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KOMUNIKAT NR 130
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 grudnia 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 241/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 12
sierpnia 2006 r. na samolocie Cessna 150M, pi-
lotowanym przez pilota-instruktora, lat 59, oraz
ucznia-pilota, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej: ,,Powazna awaria silnika
- T1 I
oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,,Obstuga techniczna
- 010",

2. Opis okolicznosci wypadku:

Instruktor-pilot wykonywat lot szkolny po kregu
z uczniem-pilotem. Po wykonaniu trzeciego zakre-
tu, uczen-pilot zmniejszyt obroty i wypuscit klapy na
10°. Wykonywat lot Slizgowy do czwartego zakretu do
wysokosci okoto 300m. Po wykonaniu czwartego za-
kretu caly czas utrzymywat lot slizgowy na ,ujetych”
obrotach z predkoscig okoto 130km/h. Aby zacho-
wac wiasciwg sciezke schodzenia postanowit zwiek-
szy¢ obroty i popchngt dzwignie mocy, ale obroty
nie wzrosty. Wtedy sterowanie przejgt instruktor-pilot
i utrzymujac predko$¢ 130km/h starat sie dolecie¢ do
pasa. Polecit uczniowi-pilotowi schowac klapy i za-
meldowac, ze ,silnik zgast”. W rzeczywistosci $migto
obracato sie na matych obrotach i nie byto stychac
zadnych innych symptomow usterki. Proby urucho-
mienia silnika nie daty efektéw. Kiedy instruktor oce-
nit, ze nie doleci do trawiastej czesci wybiegu pasa,
polecit uczniowi wytgczenie iskrownikow i akumulato-
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ra, a sam zamknat kran paliwa i wyciggnat dzwignie
sktadu mieszanki. Samolot przyziemit na duzym kacie
na nieuzytkowej czesci lotniska. Na dobiegu samolot
zaczepit prawym skrzydtem o krzaki, co doprowadzito
do postawienia samolotu ,na nos” pod katem okoto
70°, co spowodowato, m.in. urwanie (utamanie) gaz-
nika, ktory przemiescit sie do tytu. Nastepnie samolot
opadt na podwozie gtbwne i zatrzymat sie. Zatoga nie
odniosta obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku byta usterka arensa sterowania mocg, co
doprowadzito do utraty mozliwosci sterowania moca
silnika i wymusito awaryjne ladowanie w terenie unie-
mozliwiajgcym bezpieczne lgdowanie.

Okolicznoscia sprzyjajgca byto zbyt pobiezne wy-
konywanie przegladéw okresowych sterowania sil-
nikiem, co nie pozwolito na wczesniejsze wykrycie
usterki.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. Urzad Lotnictwa Cywilnego, opierajgc sie na
materiatach zwigzanych z badanym wypad-
kiem — rozwazy¢ wydanie biuletynu eksplo-
atacyjnego dotyczgcego okresowego spraw-
dzania arensow sterowania silnikiem.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Uzytkownicy, wtasciciele, organizacje zarzg-
dzajgce ciggtg zdatnoscig do lotu oraz orga-
nizacje obstugowe — podczas wykonywania
przegladéw poziomu 50FH nalezy Scisle
przestrzegac¢ postanowien i wskazowek za-
wartych w Instrukcjach Obstugi Techniczne;j
samolotow serii Cessna 150. Ponadto nalezy
zapozna¢ sie z biuletynem serwisowym nr
SB95-2 wydanym przez firme Teledyne Con-
tinental® Aircraft Engine, dotyczacym m.in.
kontroli uktaddéw sterowania silnikiem.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





