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KOMUNIKAT NR 129
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 grudnia 2008 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 471/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 28
pazdziernika 2007 r. na motolotni, pilotowanej
przez pilota motolotniowego, lat 27, klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot motolotniowy, posiadajgcy uprawnienia in-
struktorskie (INS) i do wykonywania lotéw z pasaze-
rem (CP), wykonywat o zmierzchu lot z pasazerem
w rejonie ladowiska. Start zostat wykonany z kierun-
kiem potnocnym i po oderwaniu sie motolotni od zie-
mi, pilot wykonat zakret w prawo i poleciat w kierunku
wschodnim. Nastepna czes¢ lotu nie byta obserwo-
wana przez swiadkow zdarzenia, az do chwili, gdy mo-
tolotnia pojawita sie od strony zachodniej lgdowiska
na wysokosci okoto 50m. Motolotnia (lecgc z kursem
wschodnim), kiedy znalazfa sie nad zachodnim skra-
jem lgdowiska, wykonata ,gteboki” zakret w prawo.
W trakcie jego wykonywania, nastgpit zeslizg na skrzy-
dto w prawo i znaczne pogtebienie pochylenia. Po wy-

konaniu zakretu o okoto 150° od pierwotnego kierunku,
motolotnia zderzyta sie z ziemig, w pochyleniu okoto
70°iz przechyleniem w prawo okoto 20°. Po pierwszym
zderzeniu z ziemig, wrak motolotni odbit sie od ziemi
i wykonat obrot w prawo o okoto 180° przemieszcza-
jac sie do przodu o 8 m. W wyniku zderzenia z ziemig
z duzg predkoscia, pilot i pasazer poniesli Smier¢ na
miejscu, a w motolotni nastgpito rozerwanie instalacji
paliwowej i pozar.

W trakcie badania wypadku Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL,
ustalita m.in.:
pilot posiadat wazne uprawnienia do wykona-
nia lotu i wazne badania lekarskie;
pilot ani pasazer nie byli pod wptywem alko-
holu, a stan zdrowia pilota nie miat wptywu na
zaistnienie zdarzenia;
nie stwierdzono niesprawnosci motolotni w cza-
sie lotu;
motolotnia nie miata wydanego pozwolenia na
wykonywanie lotow;
nie ustalono jakosci paliwa;
pilot wykonywat lot z tylnego fotela, co w prak-
tyce uniemozliwito mu uzycie spadochrono-
wego systemu ratunkowego i przy braku do-
datkowych uchwytow na sterownicy mogfo
utrudnia¢ sterowanie motolotnig;
zderzenie motolotni z ziemig nastgpito z po-
chyleniem ok. 70°, co dwukrotnie przekraczato
ograniczenie eksploatacyjne typowe dla dwu-
miejscowych motolotni.



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 2

Poz. 54 i 55

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL na podstawie wynikow badania wypadku
orzekta, ze najbardziej prawdopodobng przyczynag
wypadku byto wykonanie na matej wysokosci gtebo-
kiego zakretu, potgczonego z zeslizgiem na skrzydto
motolotni, z jednoczesnym przekroczeniem granicz-
nych wartoéci pochylenia.

Nie mozna wykluczy¢, ze podczas wykonywania
zakretu, w sterowanie motolotnig zaingerowat pasa-
zer, co uniemozliwito pilotowi wyprowadzenie moto-
lotni do lotu poziomego przed zderzeniem z ziemig.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-

ku byty:

— wykonanie lotu z pasazerem na przednim fote-
lu;

— brak wyposazenia sterownicy w dodatkowe
uchwyty, utatwiajgce sterowanie motolotnig z
tylnego fotela;

— duze obcigzenie motolotni, co utrudniato wy-
prowadzenie motolotni z zeslizgu i przejscie
do lotu poziomego;

— wykonanie lotu w zapadajacych ciemnosciach,
co w sposo6b naturalny ograniczato mozliwo$é
prawidtowej oceny wysokosci lotu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. Podczas lotdw, w ktérych pasazer lub uczen-
pilot zajmuje przedni fotel, motolotnie muszg
by¢ wyposazone w dodatkowe uchwyty ste-
rownicy, zapewniajgce efektywnosc¢ sterowa-
nia nie gorszg niz z przedniego fotela oraz
mozliwos¢ operowania z tylnego fotela:

— uruchamianiem systemu ratowniczego,
— przepustnicg i wytgcznikiem zaptonu silni-
ka.

4.2. W przypadku wykonywania lotobw w warun-
kach ograniczonej widzialnosci, szczegodlnie
przed wschodem i po zachodzie stonca, ma-
newry zwigzane z utratg wysokosci wykony-
wac przy zachowaniu szczegolnej ostrozno-
Sci.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





