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KOMUNIKAT NR 126
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 listopada 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 245/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:
1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 16 sierpnia 2006 r. na lotnisku Poznan-
Krzesiny, na samolocie Boeing 737-400, pilotowa-
nym przez pilota liniowego, lat 63, klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych: ,,Btedy w komunikowa-
niu - H3”
oraz "Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Samolot Boeing 737-400, tureckiej linii lotniczej,
wykonywat lot na lotnisko Poznanh-tawica (EPPO).
Zatoga samolotu nawigzata tgcznos¢ radiowg z kon-
trolerem TWR Poznan-tawica, od ktérego otrzymata
zgode na podejscie w/g procedury IFR - ILS/DME ,Y”
na pas 29 oraz polecenie zgtoszenia ustabilizowania
w ILS RWY29. Zatoga rozpoczeta podejscie wediug
w/w procedury. Po zgtoszeniu przez zatoge komendy
»ha prostej”/ final”, kontroler TWR Poznan-tawica wy-
dat zgode na Ilgdowanie na pasie 29, lotniska Poznan-
tawica. Ze wzgledu na brak radaru na wiezy, kontro-
ler nie miat mozliwosci doktadnego monitorowania
pozycji podchodzgcego samolotu. Po otrzymaniu in-
formaciji od kontrolera TWR lotniska Poznan-Krzesiny,
ze Boeing najwyrazniej podchodzi do lgdowania na
wojskowe lotnisko Poznan-Krzesiny (EPKS), kontroler
TWR Poznan-tawica poinformowat zatoge ,jestescie
nad lotniskiem wojskowym”/,you are overhead mili-
tary aerodrome” i wydat instrukcje zakretu w prawo
w kierunku pomocy nawigacyjnej oraz wznoszenie
do wysokosci 4000 stop. Zatoga nie ustyszata/nie
zrozumiata instrukcji wydanej przez kontrolera TWR
Poznan-tawica, btednie zidentyfikowata lotnisko Po-
znan-Krzesiny, jako lotnisko Poznan-tawica i wylgdo-
wata omytkowo na lotnisku wojskowym Poznan-Krze-
siny.

W ocenie Panstwowej Komisji Badania Wypad-
kéw Lotniczych, zwanej dalej ,PKBWL”, zatoga sa-
molotu Boeing 737-400 nie wykonata procedury
~RACETRACK” z nalezytg starannoscig (Procedura
+RACETRACK” wykonywana jest podczas podejsc
proceduralnych do lotniska, w ktdrych nie ma radaru
zblizania). Zatoga samolotu nie wykonata precyzyj-
nie zakretu ,inbound” i nie przechwycita wigzek ILS
RWY29, przechodzac na potudniowg strone osi po-
dejscia. W konsekwencji zatoga nie mogta wykonac
stabilizacji w ILS, dlatego nie zgtosita ustabilizowa-
nia, a widzgc lotnisko Poznan-Krzesiny, byta prze-
konana, ze to lotnisko Poznan-tawica, odstgpita od
wykonania procedury ILS/DME z peing stabilizacjg
i monitoringiem wskazan ILS, wytgczyta autopilota
i kontynuowata manualnie podejscie z widocznoscig,
nie informujgc o tym kontrolera TWR lotniska Poznan-
tawica. Po zgtoszeniu przez zatoge komendy ,,... fi-
nal”, w odpowiedzi kontroler TWR nie upewnit sig, co
do ustabilizowania samolotu Boeing 737-400 w ILS
RWY29 i wydat zgode na lgdowanie.

Ponadto, uzycie przez kontrolera polecenia ,jeste-
Scie nad lotniskiem wojskowym” i wydanie instrukcji
zakretu w prawo w kierunku pomocy nawigacyjnej
i wznoszenia zamiast odejscia na drugi krag (,,go aro-
und”), wptyneto na niezrozumienie sytuacji przez za-

toge.

3. Przyczyna powaznego incydentu:

PKBWL ustalita, ze przyczynami powaznego incy-
dentu byty:
nieprawidtowe wykonanie procedury podej-
$cia do lgdowania na lotnisko Poznan-tawica
przez zatoge samolotu Boeing 737 i wlot sa-
molotu w przestrzen powietrzng strefy ruchu
lotniskowego lotniska wojskowego Poznan-
Krzesiny;
zmiana przez zatoge samolotu Boeing 737
rodzaju podej$cia z instrumentalnego, wyko-
nywanego wedtug wskazan przyrzadoéw (IFR)
ILS DME ,Y” RWY29, na podejscie wedtug
przepiséw z widocznoscig (VFR), nie informu-
jac o tym organu kontroli ruchu lotniczego;
btedna identyfikacja lotniska Poznan-Krzesi-
ny, jako Poznan-tawica, co spowodowato lg-
dowanie na nieczynnym lotnisku wojskowym
Poznan-Krzesiny.
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Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu powaz-

nego incydentu byty:

- btedne zatozenie przez zatoge samolotu Bo-
eing 737, ze nadal majg zapewniang stuzbe
radarows;

— pobiezne przygotowanie zatogi do lgdowania
na lotnisku Poznan-tawica.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. W stosunku do zatogi samolotu i operatora
— zalecenia wedtug decyzji Wtadz Lotniczych
Turciji.

4.2, Ze wzgledu na powtarzajgce sie przypadki
pomytkowego identyfikowania lotniska EPKS,
jako EPPO, zintensyfikowa¢ prace wdroze-
niowe przy uruchomianiu nowego systemu
radarowego, ktére powinny doprowadzi¢ do
jak najszybszego uruchomienia radarowej
stuzby organu kontroli zblizania w rejonie
kontrolowanym lotniska Poznan-tawica.

4.3. Zapozna¢ personel organu kontroli ruchu
lotniczego ze zdarzeniem, ze szczegolnym
zwroceniem uwagi na koniecznos¢ stosowa-
nia wtasciwej do sytuacji radiotelefonicznej
frazeologii lotniczej.

5. Dziatania i zalecenia Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego:

5.1. Departament Personelu Lotniczego dokona

sprawdzenia, czy podczas szkolenia teo-

5.2.

5.3.

retycznego w Osrodku Szkolenia Lotniczego
Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrznej prowad-
zone sg na odpowiednim poziomie zajecia
na temat ,procedury go around” oraz czy
sg wilasciwie realizowane szkolenia harmoni-
zacyjne procedur dla kontrolerow ruchu lot-
niczego TWR i APP.

Departament Zeglugi Powietrznej obejmie
w 2009 roku przeglgdem struktury przestrze-
ni powietrznej i state procedury dla lotnisk
komunikacyjnych TMA Poznan, zwracajgc
szczego6lng uwage na problem zapewnie-
nia bezpieczenstwa wykonywanych operacji
w sytuacji, gdy stuzba radarowa APP moze
nie by¢ zapewniona.

W ramach zalecen profilaktycznych, dokona-
no zmianw strukturze przestrzeni powietrznej,
utworzono wspdélne TMA dla cywilnego lot-
niska Poznan-tawica i wojskowego lotniska
Poznan-Krzesiny (EPKS). Wdrozono system
radarowej kontroli zblizania Poznan-tawica
(EPPO), a takze naniesiono w Zbiorze Infor-
macji Lotniczych (AIP Polska) ostrzezenie,
dotyczgce mozliwosci popetnienia btedu,
w zakresie wyboru lotniska Poznan-tawica
i Poznan-Krzesiny.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





