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KOMUNIKAT NR 86
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 listopada 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 301/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 19
maja 2009 r., na samolocie PZL-104 Wilga, na kto-
rym wykonywat lot pilot samolotowy, lat 32, klasy-
fikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji - H2”
oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,,System szkolenia - 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot rozpoczat wznowienie lotdéw na samolocie
PZL-104 ,Wilga” po przerwie. W dniach 28 i 29
kwietnia wykonat 11 lotow na samolocie PZL -104
~Wilga” wg zadania A | ¢wiczenie 13 w tgcznym czasie
1 godz. 12 min. W tym 5 lotow jako dowddca w czasie
24 min. Dnia 19 maja wykonat 9 lotow z instruktorem
wg zadania B X| ¢wiczenie 1 i 2 w celu holowania
szybowcow. Czas lotow wynidst tgcznie 1 godz. 04
min. Wedtug oceny instruktora zwiekszona liczba
lotébw wynikata z checi wykonania limitu czasowego.
Wedtug programu szkolenia kazdy lot powinien wy-
nosi¢ 10-15 min. taczny czas lotu w czasie holowa-
nia szybowca na wysokos¢ 500 m wynosi $rednio
7-8 min. Wedfug oceny instruktora pilot wykonat loty
poprawnie. W pierwszych dwoch lotach w czasie Igdo-
wania na dobiegu, pilot miat tendencje do dos¢ ostre-
go hamowania. Instruktor zwrocit mu uwage na ten fakt



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 12

— 383 —

Poz. 1761177

ipoinformowat, ze nasamolocie PZL-104 ,Wilga” nale-
zy hamowac pulsacyjnie. Wedtug oceny instruktora
szkolony pilot po wykonaniu 9 lotow na dwusterze
byt w petni przygotowany do wykonywania lotow sa-
modzielnych. Start do samodzielnego holowania szy-
bowca odbyt sie 0 godz. 15.10, tj. 9 min. po lagdowaniu
z instruktorem. Po wyholowaniu szybowca na wy-
sokos¢ 500 m nad znaki nastgpito wyczepienie szy-
bowca. Pilot samolotu holujgcego wykonat manewr
znizania do lgdowania z prawym kregiem. Lot byt
obserwowany przez instruktora. W czasie Ilgdowa-
nia wiat wiatr z lewej strony do pasa Igdowania pod
katem okoto 50° o predkosci okoto 2 m/s. O fak-
cie tym instruktor powiadomit pilota w czasie lotu po
4 zakrecie. Wedtug oceny instruktora wyrownanie sa-
molotu nastgpito nieznacznie wyzej niz normalnie
i po przyziemieniu na ,trzy punkty” samolot odbit
sie na wysokos$¢ okoto 10-15 cm. Po przetoczeniu
sie okoto 35 m od miejsca drugiego przyziemienia,
samolot zaczgt zakreca¢ coraz gwattowniej w lewo.
Po wykonaniu obrotu o okoto 90° w lewo, trawersujgc
na skutek tarcia prawym kotem o trawiaste podtoze,
nastgpito przechylenie samolotu na prawe skrzydto

i uderzenie prawym skrzydtem i prawym usterzeniem
ogonowym o podtoze, a nastepnie dalszy obroét o oko-
to 90° i zatrzymanie samolotu w pozycji odwroconej
o kat okoto 180° w stosunku do kierunku ladowa-
nia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku byta utrata kierunku w czasie dobiegu, spo-
wodowana zbyt gwattownym zahamowaniem lewego
kota przy duzej predkosci toczenia.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypad-
ku lotniczego byty:
- mate doswiadczenie pilota w wykonywaniu lo-
tow na samolocie PZL-104 ,Wilga”;
- zbyt optymistyczna ocena umiejetnosci pilota
przez instruktora.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Komisja nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





