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§ 2. Decyzja wchodzi w życie z dniem 17 grudnia  
2009 r.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
  Grzegorz Kruszyński

175

komunikaT nR 85
PREzESa uRzĘdu LoTnicTWa cyWiLnEGo

z dnia 4 listopada 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 290/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego  
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia 

klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotniczych  
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się,  
co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 17 
maja 2009 r., na spadochronie Nawigator-260, na 
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którym uczeń-skoczek, lat 33, wykonywał pierwszy 
skok spadochronowy, klasyfikuję do kategorii:

„czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Brak kwalifikacji – H2”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Skoki spadochronowe wykonywane były z samo-

lotu z wysokości 4000 m. Skok ucznia-skoczka był 
wykonywany z dwoma instruktorami: prowadzącym 
i asekurującym, na zadanie AFF-1. Uczeń-skoczek po 
wykonaniu ćwiczenia w wolnym spadaniu, symulacji 
otwarcia spadochronu, poprawienia sylwetki na znak 
instruktora, otworzył spadochron na wysokości 1500 
m. Lot na otwartej czaszy przebiegał prawidłowo. Na 
wysokości około 100 m uczeń był ustawiony pod wiatr. 
Przed lądowaniem, gdy uczeń-skoczek znajdował się 
na wysokości około 7 m, instruktor prowadzący po-
dał, drogą radiową, komendę: ,,nogi razem, zaciągnij 
spadochron”. Uczeń-skoczek ściągnął linki sterow-
nicze w 50%. Przyziemienie nastąpiło ze zwiększoną 
prędkością na rozstawione nogi. W wyniku lądowania 

uczeń-skoczek doznał urazu prawej nogi (złamanie ko-
ści strzałkowej).

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczynami 
wypadku były:

− niepełne zahamowanie spadochronu przez 
ucznia-skoczka w fazie lądowania, co spo-
wodowało przyziemienie ze zwiększoną 
prędkością postępową i opadania;

− przyjęcie niewłaściwej sylwetki ciała pod-
czas przyziemienia, co spowodowało obra-
żenia ciała ucznia-skoczka.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL zaakceptowała następujący, zastosowany, 

środek profilaktyczny:
Po zaistnieniu wypadku organizator szkolenia 

przeprowadził odprawę, na której uczniom-skocz-
kom przypomniano właściwą procedurę postępo-
wania podczas lądowania.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyński
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komunikaT nR 86
PREzESa uRzĘdu LoTnicTWa cyWiLnEGo

z dnia 13 listopada 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 301/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 19 
maja 2009 r., na samolocie PZL-104 Wilga, na któ-
rym wykonywał lot pilot samolotowy, lat 32, klasy-
fikuję do kategorii:

„czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Brak kwalifikacji – H2”

oraz do kategorii: „czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej „System szkolenia – o2”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Pilot rozpoczął wznowienie lotów na samolocie 

PZL-104 „Wilga” po przerwie. W dniach 28 i 29 
kwietnia wykonał 11 lotów na samolocie PZL -104 
„Wilga” wg zadania A I ćwiczenie 13 w łącznym czasie 
1 godz. 12 min. W tym 5 lotów jako dowódca w czasie 
24 min. Dnia 19 maja wykonał 9 lotów z instruktorem 
wg zadania B XI ćwiczenie 1 i 2 w celu holowania 
szybowców. Czas lotów wyniósł łącznie 1 godz. 04 
min. Według oceny instruktora zwiększona liczba 
lotów wynikała z chęci wykonania limitu czasowego. 
Według programu szkolenia każdy lot powinien wy-
nosić 10-15 min. Łączny czas lotu w czasie holowa-
nia szybowca na wysokość 500 m wynosi średnio  
7-8 min. Według oceny instruktora pilot wykonał loty 
poprawnie. W pierwszych dwóch lotach w czasie lądo-
wania na dobiegu, pilot miał tendencje do dość ostre-
go hamowania. Instruktor zwrócił mu uwagę na ten fakt  




