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kali znajomi obu pasażerów. Pilot wykonał krąg nad 
miejscowością na wysokości około 100 m i wprowa-
dził w lewy zakręt nad zabudowaniami wskazywany-
mi przez pasażerów. Pilot zajęty identyfikacją obiektu 
naziemnego doprowadził do spadku prędkości i prze-
ciągnięcia wirnika nośnego. Podczas wymuszonego 
sytuacją manewru do lądowania śmigłowiec zahaczył 
wirnikiem nośnym o krawędź dachu budynku oraz 
drzewo, co doprowadziło do zniszczenia łopat wirnika 
na 2/3 ich długości. W następstwie zderzenia z ziemią 
zniszczone zostały płozy podwozia. Jeden z pasaże-
rów odniósł poważne obrażenia ciała.

3.	 Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku było nieprzestrzeganie przez pilota ogra-
niczeń zakresów użytkowania śmigłowca, co dopro-
wadziło do przeciągnięcia wirnika nośnego w czasie 
wykonywania manewru na małej wysokości i niestero-
walnego zderzenia się z powierzchnią ziemi.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
lotniczego były:

–	 wykonywanie lotu nad terenem zabudowanym 
na małej wysokości, poniżej określonej w prze-
pisach o ruchu lotniczym;

–	 małe doświadczenie pilota – ogólny nalot oko-
ło 75 godzin i brak doświadczenia w manewro-
waniu na małej wysokości;

–	 odwrócenie uwagi przez pilota od pilotowania 
śmigłowcem dla identyfikacji obiektu naziem-
nego wskazywanego przez pasażerów;

–	 trzykrotna zamiana decyzji, co do wykonywa-
nego zadania w locie, dokonywana przez dys-
ponenta-właściciela śmigłowca już w trakcie 
lotu, co mogło wpłynąć na rozproszenie uwagi 
pilota.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL po zapoznaniu się ze zgromadzonymi  

w trakcie badania materiałami nie sformułowała zale-
ceń profilaktycznych.

Komentarz:
PKBWL zwraca uwagę na fakt, że ustanowienie 

minimalnych wysokości lotu nad gęstą zabudową 
miast lub osiedli, a także nad zgromadzeniem osób 
na otwartym powietrzu, ma na celu zagwarantowanie 
odpowiedniego poziomu bezpieczeństwa osobom 
trzecim i ich mieniu. Podjęcie decyzji wykonywania 
lotu poniżej tych wysokości stwarza potencjalne za-
grożenie, które pilot musi zawsze brać pod uwagę.

5.	 Zalecenia i działania profilaktyczne Prezesa ULC.
Wdrożone zostaną wewnętrzne procedury umożli-

wiające priorytetowe działania ukierunkowane na na-
tychmiastowe podjęcie czynności administracyjnych, 
umożliwiających skorzystanie z dyspozycji art. 96 ust. 
3 i art. 100 ustawy Prawo lotnicze. 
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KOMUNIKAT Nr 84
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 12 października 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 459/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 
18 października 2007 r., na szybowcu SZD-35  

„Bekas”, na którym lot wykonywał instruktor-pilot 
oraz uczeń-pilot, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej „System szkolenia – O2”. 

2.	 Opis okoliczności wypadku:
Załoga w składzie instruktor-pilot oraz uczeń-pilot 

wykonała z innego miejsca, przystosowanego do star-
tów i lądowań statków powietrznych – Bezmiechowa, 
start na szybowcu metodą grawitacyjną. Natychmiast 
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po starcie, instruktor-pilot wykonał zakręt w prawo 
o około 90° i próbował nawiązać kontakt z prądem 
wznoszącym. Z powodu braku wznoszenia instruk-
tor wykonał energiczny zakręt w kierunku od stoku,  
w czasie którego nastąpiła utrata wysokości i zderze-
nie szybowca z drzewami. Instruktor poniósł śmierć 
na miejscu, natomiast uczeń doznał poważnych obra-
żeń ciała. Szybowiec uległ całkowitemu zniszczeniu. 

3.	 Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku było:

–	 wykonywanie po starcie grawitacyjnym za-
krętu poniżej wysokości 50 m – niezgodnie  
z zasadami zawartymi w instrukcji użytkowa-
nia lądowiska;

–	 wykonanie gwałtownego zakrętu z przechyle-
niem ponad 40° na prędkości minimalnej, co 
doprowadziło do utraty prędkości, przecią-
gnięcie szybowca, utratę wysokości i zacze-
pienie o drzewa.

Okolicznościami sprzyjającymi zaistnieniu zdarze-
nia lotniczego były:

–	 brak reakcji kierownictwa aeroklubu na wcze-
śniejsze naruszenie zasad bezpieczeństwa 
lotów przez instruktora, polegające na wyko-
nywaniu lotów niezgodnie z instrukcją użytko-
wania lądowiska;

–	 nieuwzględnienie przez instruktora zmienia-
jących się warunków meteorologicznych oraz 
wcześniejszego nieudanego lotu żaglowego 
szybowca PW-6U.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Zalecenie nr 2009-004, Prezes Aeroklubu Politech-
niki Rzeszowskiej:
–	 dokonać zmian personalno-organizacyjnych 

w celu poprawy poziomu przygotowania do 
lotów i organizacji lotów żaglowych. 

Zalecenie nr 2009-008, Prezes Urzędu Lotnictwa 
Cywilnego:
–	 przeprowadzić audyt w celu określenia pra-

widłowości prowadzenia szkolenia szybow-
cowego innego miejsca przystosowanego 
do startów i lądowań statków powietrznych –  
Bezmiechowa.

5.	 Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego.
5.1.	 Ze względu na to, że:

−	 Certyfikat nr PL/FTO-126/2008/3 wydany 
Ośrodkowi Szkolenia Lotniczego Aero-
klubu Politechniki Rzeszowskiej w dniu 
08 lipca 2008 r., uprawniający do szkole-
nia lotniczego, utracił ważność w dniu 31 
grudnia 2008 r.

−	 Certyfikat nr PL-CTO-58/2007 wydany 
Aeroklubowi Politechniki Rzeszowskiej  
w dniu 25 maja 2007 r., uprawniający 
do działalności w lotnictwie cywilnym  
w zakresie szkolenia personelu lotniczego, 
utracił ważność w dniu 25 maja 2009 r. 

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego odstąpił od 
realizacji zalecenia 2009-008.

5.2.	Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego pod-
jął działania mające na celu monitorowanie 
operacji lotniczych prowadzonych z innych 
miejsc do startów i lądowań, zgodnie z art. 
93 ustawy Prawo lotnicze, a w szczególności 
zgodności warunków korzystania z innych 
miejsc do startów i lądowań z warunkami opi-
sanymi w Instrukcjach Szkolenia oraz Instruk-
cjach Operacyjnych.
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