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KOMUNIKAT NR 76
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 wrzesnia 2007 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 039/06

Wypadek lotniczy na smigtowcu Mi-2 plus, piloto-
wanym przez mezczyzne, pilota zawodowego, lat 41,
ktéry wydarzyt sie w dniu 17 marca 2006 r., klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy operacyjne — H3”

oraz do kategorii:

»Czynnik Organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,,Szkolenie — 02”.

Opis okolicznosci wypadku:

(na podstawie raportu koricowego Parstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych z badania
zdarzenia lotniczego sygn. ULC-LBL/8121/039-
06/552/06)

W dniu 17 marca 2006 r. o godzinie 17.00 pilot za-
wodowy smigtowcowy zakohczyt petnienie dyzuru ra-
towniczego. Podczas dyzuru wykonat dwa loty. W tym
samym dniu, o godzinie 18.25, pilot wystartowat po-
nownie do lotu na $migtowcu Mi-2 plus, aby wykonac¢
samodzielny doskonalgcy lot po kregu. Lot odbywat
sie w nocy wedtug VFR. Wykonanie lotu miato na celu
utrzymanie wymaganych kwalifikacji lotniczych do
wykonywania lotéw w nocy. Starty i lgdowania $mi-
gtowcem, przewidziane zadaniem, powinny odbywac
sie z uzyciem reflektora poktadowego. Po starcie, na
wysokosci okoto 60-70 m, przy predkosci okofo 90
km/h, zwigczonym reflektorem pokiadowym, pilot nie-
oczekiwanie znalazt sie w chmurach. Powstata nowa
zaskakujgca sytuacja, nieprzewidziana i nieoczeki-
wana przez pilota, w postaci nagtej utraty kontaktu
wzrokowego z ziemig oraz oslepienia rozproszonym
Swiattem reflektora, odbitym od czgsteczek wody
i krysztatkow lodu. Zjawisko optyczne powstate w wy-
niku odbicia sie Swiatta spowodowato utrate orientacji

przestrzennej przez pilota w chmurach w nocy. Zaob-
serwowane przez pilota wskazania sztucznego hory-
zontu, po utracie orientacji przestrzennej, (cyt. ...dosc¢
duzo czarnego...) Swiadczyty o nienormalneji niemoz-
liwej do identyfikacji przez niego pozycji przestrzen-
nej $migtowca. Smigtowiec po okoto 40 sekundach
lotu zderzyt sie z ziemig. Po zderzeniu, pilot wytgczyt
silniki zaworami przeciwpozarowymi i opuscit kabine
smigtowca. Pilot odnidst nieznaczne obrazenia ciata.
Smigtowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.

Ponadto Komisja ustalita:

1. Pilot wystartowat do krytycznego lotu po 12
godzinach i 24 minutach od czasu rozpocze-
cia wykonywania czynnosci lotniczych.

Pilot nie zapoznat sie z prognozg pogody, po-
dejmujac decyzje o starcie przyjagt stan pogo-
dy za niezmienny.

Start do krytycznego lotu zostat wykonany
niezgodnie z minimum operacyjnym do lotow
(podstawa chmur 1 200 ft. widzialno$¢ 3 000
m).

Jedyng osobgtowarzyszgca pilotowi przy przy-
gotowaniu do startu i uruchamianiu silnikéw z
zasilania lotniskowego byt dozorca bazy, nie-
posiadajgcy zadnych uprawnien i kwalifikacji
lotniczych.

Do wykonania planowanych lotdw nocnych
lotnisko nie byto przygotowane. Pilot w zaist-
niatej sytuacji, przy udanym starcie, w panu-
jacych warunkach, nie bytby w stanie trafi¢ na
miejsce planowanego lgdowania.
Stwierdzono, ze w organizacji lotow szkolno-
treningowych pilot przekroczyt dopuszczalny
okres przerwy w wykonywaniu lotéw w nocy.
Pilot podjat decyzje o wykonaniu 3 lotéw po
kregu w nocy, powotujgc sie na Instrukcje
Operacyjng, Dziat D, Il. Dowoddca statku po-
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wietrznego — $migtowce ,wykonac¢ co 90 dni 3. Stwierdza sie naruszenie nastgpujgcych przepi-

minimum trzy starty i trzy lgdowania jako pilot
sterujgcy smigtowcem”. Innych informaciji na
temat warunkoéw utrzymania ciggtosci kwalifi-
kacji, w cytowanej instrukcji, nie ma. Pilot przy-
puszczat, ze zapis dotyczy lotéw w nocy.

8. Pilot wykonat swoj ostatni lot w nocy w dniu
16.12.2005 r. w ramach KTP, ktory nie byt lo-
tem samodzielnym i nie mogt by¢ brany pod
uwage przy podtrzymaniu nawykoéw. Niemniegj
i ten termin zostat przekroczony i formalnie pi-
lot nie miat prawa wykonywania samodzielnie
lotu w nocy.

2. Przyczyna wypadku:

(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg

Kom:sle Badania Wypadkdw Lotniczych)
nie przeanalizowanie przed lotem warunkow
atmosferycznych przez pilota i wykonanie
przez niego lotu w warunkach nizszych niz do-
puszczalne;

2. wejscie w silny opad s$niegu, w nastepstwie
utrata orientacji przestrzennej przez pilota
i zderzenie sie z ziemig;

3. brak nadzoru nad szkoleniem lotniczym ze
strony jego kierownictwa.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarze-

nia lotniczego byty:

1. brak jednoznacznie sprecyzowanych zasad
podtrzymywania kwalifikacji lotniczych pilotow
smigtowcowych;

2. przekroczenie dopuszczalnego czasu wyko-
nywania czynnosci lotniczych przed wykona-
niem krytycznego lotu przez pilota i powstate
zmeczenie oraz ostabienie percepciji;

3. przekroczenie dopuszczalnej przerwy w wyko-
nywaniu lotdw nocnych.

séw lotniczych.

(na podstawie przeprowadzonej przez Urzgd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

Prawo lotnicze (Dz.U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696,
Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz z 2007 r. Nr 50,
poz. 331)

Art. 114.

1. Dowddca jest obowigzany wykonywac loty
zgodnie z przepisami, w szczegolnosci zas
zapewni¢ bezpieczenstwo statku powietrz-
nego oraz znajdujgcych sie na jego pokta-
dzie osbb i rzeczy.

. Zalecenia profilaktyczne:

(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Dyrektor Lotniczego Pogotowia Ratunkowego

4.1.1. Sprawdzi¢ czy zapisy zawarte w Instrukcji
Operacyjnej sg komunikatywne oraz czy
proces utrzymywania ciggtosci kwalifikacji
lotniczych pilotow i szkolenia jest prawidto-
wo realizowany we wszystkich bazach ra-
towniczych.

4.1.2.Przeprowadzi¢ szkolenie z pilotami petnig-
cymi dyzury ratownicze w zakresie bez-
wzglednego przestrzegania procedur ope-
racyjnych, instrukcji i przepisow lotniczych
oraz ograniczen eksploatacyjnych statkéw
powietrznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





