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KOMUNIKAT NR 74
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 wrzesnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 054/06

Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 6
kwietnia 2006 r., na samolocie L-200 ,Morava”, pilo-
towanym przez mezczyzne, lat 71, instruktora posia-
dajgcego licencje pilota samolotowego zawodowego
oraz przez szkolonego pilota, mezczyzne, lat 32, po-
siadajgcego licencje pilota samolotowego zawodowe-
go oraz instruktora samolotowego, wydang przez FAA
USA, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”

oraz

»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej ,,Szkolenie - 02”.

Opis okoliczno$ci wypadku:

(na podstawie raportu koncowego Paristwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych z badania
zdarzenia lotniczego sygn. ULC-BL/8120/054-
06/481/06)

Zatoga w skfadzie instruktor-pilot oraz uczen-pilot,
wykonywata lot szkolny w ramach szkolenia z proce-
dur awaryjnych, majgcych zastosowanie w razie awa-
rii jednego silnika (program szkolenia MEP(A)ZG i JAR
—FCL1i2¢w. 4(E)).

Celem ¢wiczenia byto opanowanie przez szkolo-
nego pilota procedur awaryjnych, majgcych zasto-

sowanie w razie awarii jednego silnika, zgodnie ze
wskazowkami wykonawczymi, ktére zalecajg zdtawie-
nie silnika imitujgcego awarie w pozycji ,z wiatrem”,
w kregu na wysokosci 300 m, a w miare postepow
szkolonego pilota, moment symulowanej awarii silni-
ka mozna przesuwac¢ na wczesniejsze etapy kregu,
nawet do poczgtkowego wznoszenia.

Loty po kregu na samolocie L-200 ,Morava” byty
wykonywane w tym dniu z prawym kregiem nadlotni-
skowym. Pilot szkolony, po wykonaniu startu wprowa-
dzit samolot w prawy zakret, przy predkosci samolotu
160 km/h, na wysokosci okoto 215 m (700 ft. wedtug
QNH). Pilot-instruktor, chcgc zasymulowac awarie sil-
nika wytgczyt pompe paliwowg z pracy krytyczny, pra-
wy silnik, zamiast go zdfawi¢. Reakcjg ucznia-pilota
byto zwiekszenie mocy poprzez przesuniecie wszyst-
kich dzwigni silnika, znajdujgcych sie na srodkowym
pulpicie do przodu w celu zachowania sterownosci
samolotu i utrzymania predkosci lotu. Instruktor poin-
formowat ucznia-pilota, ze powinno sie je przesungé¢
tylko na jednym pracujgcym silniku i cofngt dzwignie
pracujgcego silnika, doprowadzajgc do znacznej utra-
ty sterowania samolotem. Uczen-pilot wykonat zakret
w prawo o 180° w celu wykonania ladowania na lot-
nisku startu. W trakcie wykonywania zakretu, samolot
na wysokosci okoto 130 m wpadt w prawy korkocigg
i zderzyt sie z ziemig. Instruktor-pilot zgingt na miej-
scu, a uczen-pilot zostat powaznie ranny. Samolot
ulegt zniszczeniu.
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Komisja ustalita miedzy innymi:

Podczas szkolenia na ziemi szczegolnych przy-
padkow w locie wystgpity réznice zdah pomiedzy
uczniem-pilotem, a instruktorem-pilotem na temat
czynnosci przy awarii jednego silnika. Uczen-pilot
prezentowat stanowisko nabyte podczas szkolenia
w USA, Ze przy awarii jednego silnika nalezy przesu-
na¢ do przodu wszystkie dzwignie sterowania silnika-
mi, takze silnika niepracujgcego, natomiast instruktor,
ze tylko pracujgcego.

W kabinie pilotow znajdowato sie dwoch doswiad-
czonych pilotéw zawodowych z uprawnieniami in-
struktorskimi. Prawdopodobnie szkolgcy instruktor
zawierzyt doswiadczeniu pilota przeszkalanego i nie
zabezpieczyt predkosci dla samolotu, do lotu po pro-
stej na wznoszeniu i pozwolit kontynuowac zakret
w strone lotniska.

2. Przyczyna wypadku:
(na podstawie uchwaty podjetej przez PKBWL)

Przyczyng wypadku byto wpadniecie samolotu
w korkociag, w czasie zakretu, na skutek gwattowne-
go manewru wykonanego przez szkolonego pilota
w kierunku lotniska, w zwigzku z wytgczeniem prawe-
go silnika przez instruktora.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-

ku byty:
- wyfgczenie prawego, krytycznego silnika
przez instruktora na wysokosci okoto 215 m
i predkosci 160 km/h, wbrew wskazéwkom wy-
konawczym do ¢wiczenia, zalecajgcym zdta-
wienie silnika, a nie jego wytgczenie i instrukcji
uzytkowania samolotu L-200D ,Morava,” kt6ra
zabrania wykonywania jakichkolwiek manew-
row do predkosci 170 km/h;

— spozniona reakcja instruktora na btedne czyn-
nosci pilota, w tym wykonanie ostrego zakretu
w prawo oraz dopuszczenie do spadku mocy
niezbednej do realizaciji lotu.

3. Stwierdza sie naruszenie nastepujgcych przepi-
sOw lotniczych:
(na podstawie przeprowadzonej przez Urzgd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

Art. 114, Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100,
poz. 696, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz
z 2007 r. Nr 50, poz. 331)

. Zalecenia profilaktyczne:

(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Dyrektorzy - szefowie szkolenia aeroklubow, osrod-

kow szkolenia

4.1. Zapoznac pilotobw wykonujgcych loty na wie-
losilnikowych samolotach, szczegdlnie na sa-
molocie L-200 ,Morava”, z okolicznosciami,
przyczynami oraz zaleceniami profilaktycz-
nymi.

4.2. Podczas szkolenia metodycznego instrukto-
réw przed nowym sezonem lotniczym — prze-
prowadzi¢ szkolenie standaryzujgce poziom
wiedzy i umiejetnosci lotniczych instruktoréw
w celu odswiezenia i ujednolicenia obowigzu-
jacych i stosowanych procedur postepowa-
nia w przypadku wystgpienia awarii jednego
z silnikdw, szczegdlnie na samolocie L-200
,Morava”.

4.3. Dokonac analizy programéw szkolenia, wska-
zéwek wykonawczych do ¢wiczen pod katem
ich wtasciwego rozumienia przez kadre in-
struktorska.

4.4. Szkolgcy na samolotach wielosilnikowych
ttokowych — przeanalizowa¢ stan techniczny
uzywanych samolotéw oraz ich przydatno$¢
w procesie szkolenia do uprawnien MEP.

Dyrektor miejscowego osrodka szkolenia

4.1. Przeprowadzi¢ analize stanu osobowego ka-
dry instruktorskiej Osrodka pod wzgledem
przydatnosci w prowadzeniu szkolenia lot-
niczego z uwzglednieniem poziomu wiedzy
i umiejetnosci lotniczych oraz indywidualnych
predyspozycji psychofizycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. T. Kgdziotka,
Wiceprezes Urzedu





