Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 1

Poz. 31

31

KOMUNIKAT NR 71
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 132/04

Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 4 lipca
2004 r. w Gliwicach, na szybowcu SZD-42-2 ,Jantar
2B”, pilotowanym przez mezczyzne, lat 36, klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H5”.
1. Opis okolicznosci wypadku:
(na podstawie raportu koricowego Parstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych z badania
zdarzenia lotniczego sygn. ULC-LSQ/8122/132-
04/253/06)

Pilot szybowcowy wykonywat przelot treningowy
po trasie: Gliwice — Kamien Slgski — Piasek — Gliwice.
W rejonie Mikotowa (pomiedzy Gliwicami a Kamie-
niem Slaskim) pilot ocenit, ze warunki meteorologicz-
ne nie pozwalajg na kontynuowanie lotu po plano-
wanej trasie. Pilot zmienit trase lotu, ustalajgc jako
kolejny punkt zwrotny m. Blachownia k/Kedzierzyna.
Nastepnie przed dolotem do m. Blachownia, nad m.
Stara Kuznia stwierdzit pogorszenie sie warunkow
meteorologicznych i zanik noszen. Podjgt decyzje
o powrocie na lotnisko w Gliwicach. W czasie lotu
powrotnego, nad obszarami leSnymi, wystapity silne
prady opadajgce (4,5 — 6 m/s) i w odlegtosci okoto
11 km od lotniska pilot zdecydowat o lgdowaniu w te-
renie przygodnym. Pomimo podjetej decyzji o lagdo-
waniu pilot kontynuowat lot. Okoto 2 km na po6tnocny
zachdd od lotniska ostatecznie podjgt decyzje o Ig-
dowaniu w terenie przygodnym, na polu uprawnym.
Manewr do lgdowania ,z zakretem o 90°”, wykonat
z tylno-bocznym wiatrem w kierunku potnocnym.
Po przyziemieniu i dobiegu o dtugosci okofo 90 m,
szybowiec wykonat ,cyrkiel” w lewo o 180° i zatrzymat
sie na kierunku przeciwnym. Pilot nie odnidst obra-
zen, szybowiec zostat znacznie uszkodzony.

2. Przyczyna wypadku:

(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg

Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

1) kontynuowanie dolotu do lotniska, pomimo
wczesniej podjetej decyzji o lgdowaniu w te-
renie przygodnym, co wymusito na pilocie wy-
branie przypadkowego pola;
zbyt pézne wykonanie manewru do lgdowa-
nia z tylno-bocznym wiatrem, zwiekszajgcym

predko$¢ przyziemienia, co doprowadzito do
,Cyrkla” i uszkodzenia szybowca.

3. Stwierdza sie naruszenie ponizszych przepisow
lotniczych:
(na podstawie przeprowadzonej przez Urzgd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

1) Prawo lotnicze (Dz.U. z 2006 r. Nr 100, poz.
696, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008,
Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz
z 2007 r. Nr 50, poz. 331) art. 114, ust. 1, w kto-
rym Ustawodawca nakazuje:
,Dowodca jest obowigzany wykonywac loty
zgodnie z przepisami, w szczegdlnosci zas za-
pewnic¢ bezpieczenstwo statku powietrznego
oraz znajdujgcych sie na jego poktadzie osob
i rzeczy”.
Instrukcja wykonywania lotéw i skokéw spa-
dochronowych AP (Wydanie z 25.04.2004r.),
Rozdziat 12 Loty szybowcowe,

12.7.7 ,Wysokosc¢ krytyczna w zaleznosci od pozio-
mu wyszkolenia i klasy szybowca wynosi: - 200 m dla
pilotow szybowcowych posiadajgcych licencje.

2)

4. Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

4.1. Dyrektorzy aeroklubow, osrodkéw szkolenia
— okolicznosci i przyczyne wypadku omoéwic
z pilotami szybowcowymi oraz instruktorami.
Szczegdblng uwage zwrdci¢ na koniecznosc
podejmowania decyzji o lagdowaniu w terenie
przygodnym na wtasciwej wysokosci, zgod-
nie z Instrukcjg Wykonywania Lotéw i Skokow
Spadochronowych AP.

Uwzgledniajgc uptyw czasu od daty wypad-
ku, pozostawia sie jednostce macierzystej
podjecie s$rodkow dyscyplinarnych w  sto-
sunku do winnego spowodowania wypadku
lotniczego.

4.2.
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