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KOMUNIKAT NR 67
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 372/06

Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 16
grudnia 2006 r., na samolocie PZL-110 ,Koliber” pilo-
towanym przez pilota zawodowego lat 41, klasyfikuje
do kategorii:

Czynnik techniczny
w grupie przyczynowej ,, Podwozie i ogumienie
-T3".

Opis okolicznosci wypadku:

(na podstawie raportu koricowego Parstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych z badania
zdarzenia lotniczego sygn. ULC-LSQ/8124/372-
06/496/07)

W dniu 16 grudnia 2006 r., na lotnisku Aeroklu-
bu Pomorskiego w Toruniu odbywaty sie loty trenin-
gowe na celnos¢ lgdowania, na samolocie PZL-110
»Koliber.” O godzinie 13:02 do lotu wystartowat pilot
z pasazerkg na poktadzie. Lot odbywat sie po kregu
dwuzakretowym na wysokosci okoto 200 m. Po wy-
konaniu pierwszego lgdowania, pilot bez zatrzymywa-
nia sie, wykonat start do kolejnego lotu (tzw. konwo-
jer). Po drugim ladowaniu, pilot kontynuowat dobieg
po prostej. W koncowej fazie dobiegu wystgpity sil-
ne drgania przedniego podwozia wywotane boczng
oscylacjg kota o znacznej czestotliwosci. W trakcie
dalszego dobiegu koto oddzielito sie od podwozia.
Pilot natychmiast wytgczyt silnik i po kolejnych kilku-
nastu metrach dobiegu, samolot zatrzymat sie. W wy-
niku wypadku zatoga nie odniosta zadnych obrazen,
a samolot zostat nieznacznie uszkodzony.

2. Przyczyna wypadku:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Przyczyng wypadku byto zmeczeniowe pekniecie
osi kota podwozia przedniego, spowodowane jej me-

chanicznym zuzyciem wynikajgcym z cech projekto-
wo-obstugowych. Przyczyng pekniecia byta likwida-
Cja promienia przejscia na osi miedzy bieznig tozyska
wewnetrznego a powierzchnig walcowg kotnierza mo-
cowanego do widelca podwozia, w wyniku zgodnego
z Instrukcjg Obstugi Technicznej samolotu, ,docigga-
nia” nakretki gtéwnej na osi kota w celu likwidacji lu-
z6w tozyskowych.

Okolicznoscig sprzyjajgcg zaistnieniu wypadku
mogfo by¢ nieprawidtowe natadowanie amortyzatora
podwozia przedniego (zbyt duza ilo$¢ ptynu, zbyt wy-
sokie cisnienie gazu lub kombinacja obu czynnikow)
w potgczeniu ze ztym stanem nawierzchni betono-
wych pasoéw startowych oraz faktem duzej liczby lg-
dowan bez wymiany osi przedniego kofa.

3. Nie stwierdza si¢ naruszenia przepisow lotni-
czych.
(na podstawie przeprowadzonej przez Urzgd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

4.1. Producent — rozwazy¢ okreslenie, z bezpiecz-
nym marginesem, trwatosci osi podwozia
przedniego w celu opracowania stosownego
biuletynu technicznego dla uzytkownikow sa-
molotéw PZL-110, PZL Koliber-150, PZL Koli-
ber 150-A oraz PZL Koliber 160 i PZL Koliber
160-A, uwzgledniajgc liczbe dopuszczalnych
dociggnie¢ nakretki na osi kota w celu likwida-
cji luzéw tozyskowych i liczbe lgdowan.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. T. Kgdziotka,
Wiceprezes Urzedu





