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KOMUNIKAT NR 61
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 238/04

Wypadek lotniczy na samolocie ultralekkim EV-97
Eurostar, ktéry wydarzyt sie w dniu 4 wrzesnia 2004 r.
pilotowanym przez mezczyzne, lat 71, posiadajgcego
licencje, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H5”.
1. Opis okoliczno$ci wypadku:
(na podstawie raportu korcowego Parstwowej
Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych z badania
zdarzenia lotniczego sygn. ULC-BL/8220/238-
04/076)

Pilot razem z pasazerkg startowat z pasa betono-
wego do lotu po kregu. Natychmiast po zwiekszeniu
obrotow silnika, samolot zaczat tracic¢ kierunek w lewo
(okofo 70°). Bedgc w bocznym poslizgu, pilot konty-
nuowat start. Oderwat samolot od pasa z pogtebia-
jacym sie przechyleniem na lewe skrzydto. Doprowa-
dzito to do zaczepienia jego kohcdwka o pas startowy
i wypadniecie na czes¢ trawiastg. Samolot uderzyt
0 ziemie przednim kotem, wytamat przednig golenh
i uszkodzit $migto. Nastepnie uderzyt o ziemie pra-
wym kotem podwozia gtéwnego i wytamat je wraz
z golenig, ktéra oddzielita sie od struktury samolotu.
W koncowej fazie dobiegu, samolot zaczepit kon-
cowkg prawego skrzydta o ziemig, wykonat ,cyrkiel”
w prawo i zatrzymat sie na czesci trawiastej lotniska.
Pilot i pasazer samolotu nie odniesli zadnych obra-
zen. Samolot ulegt uszkodzeniu w znacznym stopniu.

Powstajgcy moment obrotowy od zespotu $migto-
silnikowego samolotu oddziatuje na samolot z takim
samym, co do wielkosci, lecz przeciwnie skierowa-
nym momentem reakcyjnym, ktéry usituje obroécic
samolot w kierunku przeciwnym do obrotéw smigta.
Jezeli sSmigfo obraca sie w prawo to powstaje moment
reakcyjny w lewo, wowczas powstaje wiekszy opor
tarcia lewego kota, wieksze ugiecie lewego amortyza-
tora i opony. Brak reakcji pilota na powstaty moment
obrotowy spowoduje utrate kierunku w lewo. Ponadto
wplyw na usterzenie kierunku ma dziatanie strumie-
nia zaémigtowego. Smigto nie tylko odrzuca powie-
trze do tytu, ale ,pocigga” je za kierunkiem obrotow,
nadajgc mu ruch wirowy. Dziatajgc na usterzenie kie-
runku z lewej strony pod pewnym katem wytwarza
ono dodatkowg site powodujacg powstanie momentu

zakrecajgcego. Przy obrotach $migta w prawo wyste-
puje tendencja do utraty kierunku samolotu w lewo.
Najwiekszy wptyw strumienia zasmigtowego na uste-
rzenie kierunku wystepuje w czasie startu. Zjawisko
to wraz z momentem obrotowym, powstajacym od
zespotu $migto-silnikowego, powoduje zwiekszenie
oddziatywania na samolot poprzez utrate kierunku
w lewo. Momenty te pilot rwnowazy sterem kierunku
i lotkami w celu utrzymania kierunku startu.

2. Przyczyna wypadku:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Przyczyng wypadku byt btad techniki pilotazu
podczas startu, polegajacy na opodznionej reakcji pi-
lota na wystepujgcy w chwili rozpoczecia rozbiegu
moment zyroskopowy zespotu $migto-silnikowego
i préba oderwania samolotu od pasa przy predkosci
mniejszej od minimalne;j.

Okolicznoscia sprzyjajaca popetnieniu btedu przez
tak doswiadczonego pilota, mogto by¢ przemeczenie
spowodowane wielogodzinnym przebywaniem na lot-
nisku, w warunkach wysokiej temperatury i bez wta-
sciwego wypoczynku.

3. Nie stwierdza sie naruszenia przepisow lotni-
czych.
(na podstawie przeprowadzonej przez Urzad Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

4. Zalecenia profilaktyczne:

(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Organizatorzy lotéw, instruktorzy, wtasciciele i
uzytkownicy statkdw powietrznych:

4.1. Przypomnie¢ personelowi lotniczemu o ko-
niecznosci petnej koncentracji podczas wy-
konywania czynnosci lotniczych, szczegdlnie
tak absorbujgcych uwage, jak start i ladowa-
nie.

Przypomnie¢ o koniecznoéci prawidtowego
wypoczynku, zgodnie z zasadami higieny lot-
niczej, podczas wielogodzinnego przebywa-
nia na lotnisku, szczegdlnie kiedy mamy do

4.2.
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czynienia z wysokg temperaturg istotnie wpty-
wajgcg na proces zmeczenia organizmu.

4.3. Przeprowadzi¢ zajecia z pilotami na temat:
,Momenty obrotowe powstajgce podczas

startu na samolocie $Smigtowym i ich kompen-
sacja’”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





