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3.	 Nie stwierdza się naruszenia przepisów lotni-
czych.
(na podstawie przeprowadzonej przez Urząd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia 
lotniczego) 

4.	 Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwały podjętej przez Państwową 
Komisję Badania Wypadków Lotniczych)

4.1.	Omówić okoliczności wypadku w analizie sta-
nu bezpieczeństwa lotów.

Dyrektorzy aeroklubów, ośrodków szkolenia 
lotniczego, właściciele statków powietrznych, 
użytkownicy statków powietrznych, instruktorzy 
– przeprowadzić zajęcia na następujące tematy:

–	 „Moc rozporządzalna i potrzebna do lotu 
poziomego” z dokładnym omówieniem wy-
kresu mocy rozporządzalnej i potrzebnej 
do lotu poziomego oraz charakterystyczne 

prędkości i kąty natarcia w I i II zakresie lotu 
poziomego, a także wykres nadmiaru mocy 
w zależności od prędkości wznoszenia.

–	 „Lot szybowy” z dokładnym omówieniem 
wykresu biegunowej prędkości szybowa-
nia.

–	 „Wykonywanie zakrętu” z dokładnym omó-
wieniem wykresu rozkładu sił w zakręcie 
prawidłowym i nieprawidłowym, przeciąże-
nia w zakręcie oraz przechylenia graniczne-
go wraz z wykresem zależności przeciąże-
nia od kąta przechylenia.

–	 „Stateczność samolotu”.
–	 „Korkociąg samolotu” z dokładnym omó-

wieniem przyczyn wpadnięcia samolotu  
w korkociąg.

–	 „Oddziaływanie ziemi przy starcie i lądowa-
niu”.
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KOMUNIKAT Nr 58
PRZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 141/04

Wypadek lotniczy, na szybowcu Jantar Standard 
- 3, pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 31, 
który wydarzył się w dniu 7 lipca 2004 r., klasyfikuję 
do kategorii 

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „ Błędy operacyjne – H3”.

1.	 Opis okoliczności wypadku:
(na podstawie raportu końcowego Państwowej 
Komisji Badania Wypadków Lotniczych z bada-
nia zdarzenia lotniczego sygn. ULC-BL/8122/141-
04/278/06)

Pilot wykonywał lot w ramach XLIX Międzynaro-
dowych Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie 
Standard w konkurencji prędkościowej. W trakcie lotu 
nastąpił zanik noszeń. W tej sytuacji pilot podjął de-
cyzję o lądowaniu w terenie przygodnym. Wybór pola 
do przygodnego lądowania był właściwy. Procedury  
wymagane do lądowania zostały wykonane prawi-
dłowo. Pilot nie był w stanie ocenić stanu nawierzch-
ni pola w momencie podjęcia decyzji o lądowaniu w 

terenie przygodnym. Wybrane pole było porośnięte  
trawą i posiadało znaczne wgłębienia, bruzdy około  
30 cm. Po przyziemieniu  i dobiegu około 20 m, lewe 
skrzydło szybowca zetknęło się z elementami na-
wierzchni. W wyniku tego szybowiec wykonał gwał-
towny zakręt w lewo („cyrkiel”) i zatrzymał się. Powsta-
łe podczas gwałtownej zmiany kierunku przeciążenia 
spowodowały uszkodzenie konstrukcji szybowca.  
Pilot nie doznał obrażeń.

2.	 Przyczyna wypadku: 
(na podstawie uchwały podjętej przez Państwową 
Komisję Badania Wypadków Lotniczych) 

Przyczyną wypadku lotniczego było lądowanie  
w przygodnym terenie na polu o nierównym podłożu, 
co uniemożliwiło bezpieczny dobieg szybowca.

Okolicznościami sprzyjającymi były:
−	 brak możliwości oceny nawierzchni pola  

w momencie podjęcia decyzji o miejscu lądo-
wania w terenie przygodnym;
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−	 zbyt późne zorientowanie się pilota o podłożu 
nie dającym możliwości bezpiecznego dobiegu 
i brak możliwości zmiany pola do lądowania.

3.	 Nie stwierdza się naruszenia przepisów lotni-
czych.
(na podstawie przeprowadzonej przez Urząd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia 
lotniczego) 

4.	 Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwały podjętej przez Państwową 
Komisję Badania Wypadków Lotniczych)

4.1.	Organizatorzy zawodów szybowcowych –
okoliczności wypadku omówić na odprawach 
przed zawodami szybowcowymi.
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KOMUNIKAT Nr 59
PRZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 280/06

Wypadek lotniczy na spadochronie Stiletto 135, 
który wydarzył się w dniu 9 września 2006 r., na któ-
rym mężczyzna, posiadający licencję, wykonywał  
328 skok spadochronowy, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne – H5”.

1.	 Opis okoliczności wypadku:
(na podstawie raportu końcowego Państwowej 
Komisji Badania Wypadków Lotniczych z bada-
nia zdarzenia lotniczego sygn. ULC-BL/8124/280-
06/448/06)

Skoczek wykonywał skok z lądowaniem na boisku 
sportowym. Podczas podejścia do lądowania sko-
czek nie wyhamował prędkości postępowej i opada-
nia. Przyziemienie nastąpiło na pośladki na znacznej 
prędkości z wyciągniętymi do przodu nogami. Duże 
przeciążenie, w momencie zetknięcia się z murawą 
boiska, zostało ukierunkowane na kręgosłup skoczka, 
bez możliwości zamortyzowania „twardego lądowa-
nia”. Po odwiezieniu skoczka do szpitala stwierdzono 
uszkodzenie dwóch kręgów lędźwiowych kręgosłu-
pa.

2.	 Przyczyna wypadku:
(na podstawie uchwały podjętej przez Państwową 
Komisję Badania Wypadków Lotniczych) 

Przyczyną wypadku było nie wyhamowanie pręd-
kości postępowej spadochronu przed przyziemie-
niem.

Okolicznością sprzyjającą było lądowanie z noga-
mi wyciągniętymi do przodu, co miało wpływ na cha-
rakter doznanych obrażeń.

3.	 Nie stwierdza się naruszenia przepisów lotni-
czych.
(na podstawie przeprowadzonej przez Urząd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia 
lotniczego)

4.	 Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwały podjętej przez Państwową 
Komisję Badania Wypadków Lotniczych)
4.1.	Organizatorzy szkoleń spadochronowych, 

instruktorzy spadochronowi, w czasie prowa-
dzonych szkoleń i na odprawach przed sko-
kami – zwracać skoczkom uwagę na maksy-
malną koncentrację w czasie podchodzenia 
do lądowania.

4.2.	Skoczkowie spadochronowi, którzy popełnili 
błąd w obliczeniach do lądowania – nie po-
winni wykonywać lądowania za wszelką cenę 
na wcześniej wyznaczonym lub zaplanowa-
nym miejscu lądowania. Takie postępowanie 
za każdym razem skutkuje niebezpiecznym 
przyziemieniem.

4.3.	Skoczkowie spadochronowi – pamiętać o pra-
widłowym przyjmowaniu pozycji do lądowania 
– obciążenie wnikające z przyziemienia przyj-
mować na złączone nogi, co daje możliwość 
bezpiecznego zamortyzowania obciążeń dla 
organizmu skoczka.
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