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KOMUNIKAT NR 57
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 154/04

Wypadek lotniczy, na motoszybowcu ,Bocian
M-2000”, pilotowanym przez mezczyzne, lat 41, ktory
wydarzyt sie w dniu 17 lipca 2004 r., klasyfikuje do
kategorii

»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej ,, Braki kwalifikacji — H2”.

Opis okolicznosci wypadku:

(na podstawie raportu koricowego Parnstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych z bada-
nia zdarzenia lotniczego sygn. ULC-BL/8222/154-
04/069/06)

W czasie startu z lotniska Warszawa Babice, po
okofo 200-250 m rozbiegu, motoszybowiec oderwat
sie od pasa betonowego i po przeleceniu okoto 720
m, nad koncem pasa startowego, uzyskat wysokosc¢
okofo 15-16 m. Na tej wysokosci wykonat kilka odchy-
leh w prawo i lewo od kursu startu oraz przechylit sie
kilkakrotnie na prawe i lewe skrzydto o kat 15-20°.

W odlegtosci okoto 1100 m od konca pasa, na wy-
sokos$ci okoto 100 m, w trakcie wykonywania zakretu
w prawo, motoszybowiec wpadt w prawy korkocigg.
W trakcie korkociggu zderzyt sie z drzewami wysoko-
piennego lasu i pionowo uderzyt w ziemie.

W wyniku zderzenia pilot i pasazer poniesli Smierc.
Motoszybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.

Pilot utrzymywat duzy kat natarcia, starajgc sie
utrzymac¢ wznoszenie, nie zwracat uwagi na matg
predkos¢. Wykonywat lot na drugim zakresie predko-
Sci, ktéry charakteryzuje sie bardzo duzymi oporami
aerodynamicznymi, matg predkoscig lotu i brakiem
statecznosci. Pilot leciat na przeciggnietym motoszy-
bowcu lub z predkoscig zblizong do predkosci prze-
ciagniecia, tj. 68 km/h, a wiec na krytycznych katach
natarcia, powodowato to ,myszkowanie” szybowca.

Jest to bardzo niebezpieczna sytuacja, zwtaszcza,
gdy samolot jest przecigzony, poniewaz kazde Scig-
gniecie drgzka do siebie pogorszy sytuacje i moze
doprowadzi¢ do korkociggu. W takiej sytuacji w zad-
nym wypadku nie mozna wykonywac zakretu, ponie-
waz w zakrecie ze wzgledu na przyrost kgta natarcia
wzrasta tez opdér, co powoduje spadek predkosci
w zakrecie ptytkim $rednio o 5-10 km/h. Dla utrzy-
mania poprzedniej predkosci przed wprowadzeniem
w zakret predkosc lotu nalezy zwiekszy¢, zwyprzedze-
niem, wtasnie o te wartos¢, czyli o 5-10 km/h. Pamie-
tac¢ tez trzeba, ze w zakrecie predkosc¢ przeciggniecia
jest wieksza niz w locie prostoliniowym, a wiec zakres
predkosci do predkosci przeciggniecia jest mniejszy.

2. Przyczyna wypadku:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Przyczyna wpadniecia motoszybowca w korkocigg
na matej wysokosci lotu byta niewtasciwa technika pi-
lotowania motoszybowca, polegajgca na:
wykonaniu rozbiegu na duzym kgcie natarcia
(z podniesionym przednim koétkiem), co wydtu-
zyto rozbieg i opdznito oderwanie sie motoszy-
bowca od ziemi;
nierozpedzeniu motoszybowca do optymalnej
predkosci wznoszenia;
kontynuowaniu lotu na drugim zakresie pred-
kosci, co utrudnito zwiekszenie predkosci lotu,
pomimo uzycia petnej mocy silnika.

Wptyw na popetnienie btedu miat brak doswiad-
czenia pilota w pilotowaniu motoszybowcow.

Czynnikiem sprzyjajagcym popetnieniu btedéw mo-
gto by¢ wykonanie startu z pasa ponad dwukrotnie
krotszego niz pas, z ktorego pilot wykonat wszystkie
dotychczasowe starty na tym motoszybowcu.
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3. Nie stwierdza si¢ naruszenia przepisow lotni- predkosci i katy natarcia w | i Il zakresie lotu

czych.

(na podstawie przeprowadzonej przez Urzgd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

. Zalecenia profilaktyczne:

(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

4.1. Omowi¢ okolicznosci wypadku w analizie sta-
nu bezpieczenstwa lotéw.

Dyrektorzy aeroklubow, osrodkow szkolenia

lotniczego, wtasciciele statkow powietrznych,

uzytkownicy statkéw powietrznych, instruktorzy

— przeprowadzi¢ zajecia na nastepujgce tematy:
»,Moc rozporzadzalna i potrzebna do lotu
poziomego” z doktadnym omowieniem wy-
kresu mocy rozporzadzalnej i potrzebnej
do lotu poziomego oraz charakterystyczne

poziomego, a takze wykres nadmiaru mocy
w zaleznosci od predkosci wznoszenia.
,Lot szybowy” z doktadnym omowieniem
wykresu biegunowej predkosci szybowa-
nia.

~Wykonywanie zakretu” z doktadnym omo-
wieniem wykresu rozktadu sit w zakrecie
prawidtowym i nieprawidtowym, przecigze-
nia w zakrecie oraz przechylenia graniczne-
go wraz z wykresem zalezno$ci przecigze-
nia od kata przechylenia.

~Statecznos¢ samolotu”.

,Korkocigg samolotu” z doktadnym omo-
wieniem przyczyn wpadniecia samolotu
w korkociag.

»,Oddziatywanie ziemi przy starcie i lgdowa-
niu”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





