125

ZARZADZENIE NR 1216 KOMENDANTA GLOWNEGO POLICJI
z dnia 2 listopada 2005 .

w sprawie metod i form wykonywania zadan przez stuzbe Lotnictwo Policji

Na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia

6 kwietnia 1990 r. o Policji (Dz. U. z 2002 r. Nr 7,

poz. 58 z p6zn. zm.") zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdziat |
Przepisy ogdlne

g1

1. Zarzadzenie okres$la metody i formy wykonywania

zadan w Lotnictwie Policji przez policjantéw i pra-
cownikéw Policji na ziemi i w powietrzu, w szcze-
goélnosci w zakresie:

1) nadawania i weryfikacji uprawnien personelowi
lotniczemu Lotnictwa Policji;

dziatalnosci operacyjnej Lotnictwa Policji;
wykorzystania lotnisk i ladowisk;

badan lotniczo-lekarskich i utrzymania spraw-
nosci psychofizycznej przez personel lotniczy
Lotnictwa Policji;

2)
3)
4)

1 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty
ogtoszone w (Dz. U. z 2002 r. Nr 19, poz. 185, Nr 74,
poz. 676, Nr 81, poz. 731, Nr 113, poz. 984, Nr 115,
poz. 996, Nr 153, poz. 1271, Nr 176, poz. 1457, Nr
200, poz. 1688, z 2003 r. Nr 90, poz. 844, Nr 113,
poz. 1070, Nr 130, poz.1188 i poz.1190, Nr 137, poz.
1302, Nr 166, poz. 1609, Nr 192, poz. 1873 i Nr 210,
poz. 2036, z 2004 r. Nr 171, poz. 1800, Nr 179, poz.
1842, Nr 210, poz. 2135, Nr 273, poz. 2703, Nr 277,
poz. 2742 oraz z 2005 r. Nr 10, poz. 70, Nr 164,
poz.1365 i Nr 169, poz.1411).

10)

11)

12)

5) bezpieczenstwa lotniczego;

6) systemu jakos$ci w Lotnictwie Policji;

7) utrzymania zdatnosci statkéw powietrznych
Lotnictwa Policji do lotéw;

8) eksploatacji statkéw powietrznych Lotnictwa
Policji;

9) zasady odbioru, przekazywania i ewidencji
sprzetu lotniczego Lotnictwa Policji;
zaopatrywania materiatowo-technicznego stat-
kéw powietrznych Lotnictwa Policji;
ochrony i zabezpieczenia przeciwpozarowego
statkdw powietrznych Lotnictwa Policji na lot-
nisku i ladowisku;
bezpieczenstwa przy obstugiwaniu i uzytkowa-

niu statkéw powietrznych Lotnictwa Policiji.

2. Przepisy zarzadzenia stosuje sie do statkéw po-

wietrznych i personelu lotniczego Lotnictwa Policji
oraz oséb korzystajacych lub dysponujacych tymi
statkami powietrznymi.

. Postanowienia zarzadzenia dotyczace wykonywa-

nia lotbw obowigzuja w polskiej przestrzeni po-
wietrznej i w czasie przebywania na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej.

. Postanowienia zarzadzenia stosuje sie takze poza

granicami kraju, jezeli nie sa one sprzeczne z przepi-
sami, obowiazujagcymi w granicach danego teryto-
rium, a na obszarze niepodlegajacym zwierzchnic-
twu zadnego panstwa z przepisami migdzynarodo-
wymi. W przypadku wystepowania réznic stosuje
sig przepisy wprowadzajace wigksze ograniczenia.
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§2

1. Uzyte w zarzadzeniu okres$lenia oznaczaja:

1)

2

-

3

-

4

-

5

—

6

-

7

-~

8

-

9

-

10)

11)

12)

13)

14)

15)

licencja Lotnictwa Policji — dokument stwier-
dzajacy posiadanie okreslonych kwalifikacji
oraz dowdd upowaznienia do wykonywania
okreslonych czynnosci lotniczych — zwana da-
lej licencja;

$wiadectwo kwalifikacji — dokument stwier-
dzajacy posiadanie okreslonych kwalifikacji
oraz dowdd upowaznienia do wykonywania
czynnosci lotniczych nieokreslonych w licencji;
uprawnienia lotnicze — uprawnienia do wyko-
nywania okreslonych czynnosci na poktadzie
policyjnego statku powietrznego wpisywane do
licencji, $wiadectwa kwalifikacji lub ksigzki
cztonka personelu lotniczego;

Swiadectwo rejestracji — dokument potwier-
dzajacy ze sprzet lotniczy zostat wpisany do
Rejestru  Statkéw Powietrznych Lotnictwa
Stuzb Porzadku Publicznego Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych i Administraciji;
$wiadectwo zdatnosci do lotu statku powietrz-
nego — dokument potwierdzajacy, ze statek
powietrzny Lotnictwa Policji zostat uznany za
zdatny do lotu;

Swiadectwo ogledzin statku powietrznego —
dokument potwierdzajacy wykonanie inspekciji
statku powietrznego;

orzeczenie lotniczo-lekarskie — orzeczenie o
braku przeciwwskazan do wykonywania funkcji
cztonka personelu lotniczego, wydane przez
Centrum Medycyny Lotniczej;

pilot — policjant lub pracownik Policji legitymu-
jacy sie aktualng licencja pilota;

mechanik poktadowy — policjant lub pracownik
Policji, legitymujacy sie aktualng licencjg czton-
ka personelu lotniczego, uprawniajaca do wy-
konywania okreslonych w niej czynnosci lotni-
czych;

mechanik lotniczy obstugi — policjant lub pra-
cownik Policji, legitymujacy sie aktualng licen-
cja cztonka personelu lotniczego;

instruktor szkolenia lotniczego — policjant lub
pracownik Policji, posiadajacy wpisane do li-
cencji wazne uprawnienia instruktora;
egzaminator teoretyczny — cztonek komisji eg-
zaminacyjnej, upowazniony do przeprowadza-
nia egzaminu teoretycznego;

egzaminator praktyczny - cztonek komisji eg-
zaminacyjnej, upowazniony do przeprowadza-
nia egzaminéw praktycznych;

personel lotniczy Lotnictwa Policji — policjanci i
pracownicy Policji, posiadajacy lub ubiegajacy
sie o licencje lub $wiadectwo kwalifikacji
cztonka personelu lotniczego Policji;

personel latajacy Lotnictwa Policji — policjanci i
pracownicy Policji, posiadajacy lub ubiegajacy
sie o licencje lub $wiadectwo kwalifikacji

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

cztonka personelu lotniczego Policji, uprawnia-
jace do wykonywania okreslonych czynnosci
na poktadzie statku powietrznego podczas lotu;
poktadowy personel latajgcy — policjanci i pra-
cownicy Policji, wykonujacy okreslone czynno-
$ci na poktadzie statku powietrznego podczas
lotu, niemajace bezposredniego wptywu na je-
go przebieg oraz posiadajgcy lub ubiegajacy sig
o $wiadectwo kwalifikacji cztonka personelu
lotniczego;
personel naziemny Lotnictwa Policji — policjanci
i pracownicy Policji, posiadajacy lub ubiegajacy
sie o licencje lub $wiadectwo kwalifikacji
cztonka personelu lotniczego Policji, uprawnia-
jace do wykonywania okreslonych czynno$ci
zwigzanych z obstuga techniczng statkéw po-
wietrznych;
egzamin kwalifikacyjny — teoretyczny i prak-
tyczny sprawdzian wiedzy i umiejetnosci, po-
$wiadczajacych kwalifikacje kandydata do uzy-
skania policyjnych uprawnien lotniczych;
postgpowanie kwalifikacyjne — zespdt przed-
siewzie¢ odnoszacych sie do kandydata, maja-
cych na celu zdobywanie przez niego wiedzy i
umiejetnosci, uzasadniajagcych nadanie upraw-
nienn, prowadzonych z jednoczesna ciagta oce-
ng uzyskiwanych postepéw;
czas wykonywania czynno$ci lotniczych — czas
lotu i czas wykonywania nastepujacych czyn-
nos$ci na ziemi:
a) organizowania
powietrznego,
b) oczekiwania na lot przed startem statku
powietrznego,
c) wykonywania czynnosci
lub zakonczeniu lotu,
d) postoju migdzy ladowaniami,
e) petnienia dyzuréw na lotnisku;
czas lotu smigtowca — czas liczony od chwili
uruchomienia wirnika nosnego do chwili jego
zatrzymania;
czas wypoczynku — nieprzerwany i okreslony
czas, w ktérym cztonek personelu latajacego
zwolniony jest od petnienia obowiagzkéw stuz-
bowych;
przerwa w czynno$ciach lotniczych — czas
wolny od obowigzkéw, krétszy niz czas wypo-
czynku;
lot prébny — jest to lot kontrolny, w czasie kt6-
rego sprawdzana jest sprawnos$¢ techniczna
statku powietrznego, jego poszczegdlnych
elementow;
inspektor kontroli techniki lotniczej Lotnictwa
Policji Komendy Gtéwnej Policji — policjant lub
pracownik Policji, posiadajacy upowaznienie
Komendanta Gtéwnego Policji do wykonywania
ogledzin statku powietrznego.

lotu przed startem statku

po wyladowaniu
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1.

1.

Rozdziat Il
NADAWANIE | WERYFIKACJA UPRAWNIEN

PERSONELOWI LOTNICZEMU LOTNICTWA POLICJI

§3
W Lotnictwie Policji czynno$ci lotnicze moga wy-
konywaé wytacznie policjanci i pracownicy Policiji,
posiadajacy licencje, $wiadectwo kwalifikacji i
uprawnienia lotnicze oraz uczestniczacy w szkole-
niu lotniczym celem ich uzyskania.

. Licencje i $wiadectwa kwalifikacji cztonka perso-

nelu lotniczego Lotnictwa Policji wydaje Komen-
dant Gtéwny Policji dla nastepujacych specjalnosci
lotniczych:

1) pilota;

2) mechanika poktadowego;

3) mechanika lotniczego obstugi;

4) cztonka personelu poktadowego.

. Do licencji cztonka personelu lotniczego Lotnictwa

Policji moga by¢é wpisywane uprawnienia lotnicze
nadawane przez Naczelnika Zarzadu Lotnictwa
Komendy Gtéwnej Policji.

. Wzory licencji, $wiadectw kwalifikacji oraz ksigzek

cztonka personelu lotniczego Policji dla poszcze-
gélnych specjalnosci lotniczych okresla zatacznik
nr1.

84

O uzyskanie licencji, $wiadectwa kwalifikacji moze

sie ubiega¢ osoba, zwana dalej kandydatem, ktéra

spetnia nastepujgce wymagania:

1) jest policjantem lub pracownikiem Policji;

2) posiada minimum $rednie wyksztatcenie o kie-
runku technicznym Ilub $rednie wyksztatcenie
ogodlne oraz specjalistyczne szkolenie o kierun-
ku lotniczym;

3) odpowiada wymaganiom w zakresie sprawno-
$ci psychicznej i fizycznej potwierdzonym orze-
czeniem o braku przeciwwskazah do wykony-
wania funkcji cztonka personelu lotniczego,
wydanym przez Centrum Medycyny Lotniczej;

4) zaliczyta wstepny test kwalifikacyjny z zakresu
wiedzy lotniczej wymaganej dla danej specjal-
nosci;

5) odbyta teoretyczne i praktyczne szkolenie lot-
nicze przewidziane dla danej specjalnosci lotni-
czej;

6) spetnia wymagania i warunki dotyczace szko-
lenia lotniczego, praktyki lotniczej oraz posia-
dania wiedzy i umiejgtnosci potwierdzone zda-
niem egzaminu kwalifikacyjnego przed komisjg
powotang przez Komendanta Gtéwnego Policji.

. Kandydat do uzyskania licencji pilota Lotnictwa

Policji powinien spetnia¢ nastgpujace wymagania:
1) ukonczyé szkolenie teoretyczne i praktyczne w
Zarzadzie Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji,
cywilnym lub wojskowym osrodku szkolenia

2)

lotniczego, potwierdzone odpowiednimi $wia-

dectwami;

podczas teoretycznego egzaminu kwalifikacyj-

nego, o ktérym mowa w ust.1 pkt 6, powinien

wykazaé sie wiedzg z zakresu:

a) prawa lotniczego — podstawy miedzynaro-
dowego i polskiego prawa lotniczego, prze-
pisy licencjonowania personelu lotniczego
Lotnictwa Policji, przepisy i procedury ruchu
lotniczego, stuzby i organy ruchu lotniczego
oraz wspoétdziatanie z nimi,

b) wiedzy ogélnej o statku powietrznym -
konstrukcja i funkcjonowanie ptatowca, bu-
dowa i funkcjonowanie zespotu napegdowe-
go, przektadni, systeméw i przyrzadéw po-
ktadowych oraz ocena zdatnosci do lotu,

c) osiggow i planowania lotu — wptyw masy i
wywazenia na osiagi i wtasciwosci pilota-
zowe, okreslanie i praktyczne wykorzystanie
danych o osiggach podczas wszystkich faz
lotu, opracowanie operacyjnego planu lotu i
planu lotu na potrzeby ruchu lotniczego,

d) podstawowej wiedzy o fizjologii i psycholo-
gii cztowieka oraz wptywie warunkéw lotu,
choréb, higieny, medykamentéw i $srodkéw
psychotropowych na wydolno$é psychofi-
zyczna pilota, czynnik ludzki w lotnictwie,

e) meteorologii — wiedzy o atmosferze, czyn-
nikach meteorologicznych i zjawiskach at-
mosferycznych, zagrazajacych bezpieczen-
stwu lotu, organizacji ostony meteorologicz-
nej lotnictwa, informacje meteorologiczne
na potrzeby lotnictwa i ich pozyskiwanie,
interpretacja oraz wykorzystywanie,

f) nawigacji — kula ziemska i jej odwzorowania
na mapach, odlegtosci i kierunki, plany, ma-
py i odwzorowania kartograficzne, ich od-
czytywanie i wykorzystanie w réznych ro-
dzajach lotéw, wysokos$¢ i poziom lotu, na-
stawianie wysokosciomierzy ci$nieniowych,
nawigacja zliczeniowa, wykorzystanie kal-
kulatorow nawigacyjnych, czas sredni lokal-
ny i uniwersalny koordynowany, strefy cza-
sowe, radionawigacja, systemy radionawi-
gacyjne, rodzaje i wykorzystanie urzadzen
radionawigacyjnych poktadowych, nawiga-
cja radarowa, transponder,

g) procedur operacyjnych — postugiwania sig
dokumentacjg operacyjng i nawigacyjng,
poszukiwanie i ratownictwo, przepisy doty-
czace eksploatacji statkéw powietrznych,
badanie wypadkdéw i incydentéw lotniczych,
skutki naruszenia przepiséw,

h) zasad lotu - aerodynamika podstawowa,
aerodynamika wirnika, kinematyka i mecha-
nika jego ruchu, lot z predkoscia postegpowa
i zawis, zaleznos$¢ wysokosci bezpiecznej
i predkosci, autorotacja, mechanika pod-
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stawowych elementéw lotu, sterowanie
skokiem ogélnym i moca, sterowanie poto-
zeniem przestrzennym, stateczno$é, obcia-
zenia konstrukcji w locie, wibracje i ich
dziatanie na konstrukcje statku powietrzne-
go, obciazenia podwozia przy ladowaniu,
specyficzne zagrozenia lotu statku po-
wietrznego,

i) tacznosci - frazeologia i rediotelefonia, na-
wigzywanie i prowadzenie tacznosci pod-
czas lotu we wszystkich klasach przestrzeni
powietrznej, zezwolenia, instrukcje, ostrze-
zenia i informacje, taczno$é¢ w niebezpie-
czenstwie i sytuacjach naglacych, procedu-
ry w przypadku utraty tagcznosci;

3) podczas praktycznego egzaminu kwalifikacyj-
nego, o ktérym mowa w ust.1 pkt 6, powinien
wykazaé sie umiejetnosciami z zakresu:

a) operacyjnego i nawigacyjnego przygotowa-
nia do lotu, oceny zdatnosci i obstugi na-
ziemnej statku powietrznego,

b) zastosowania manewréw przyziemnych
wiasciwych dla statku powietrznego i lotéw
w przestrzeni powietrznej przylotniskowej,
przestrzegania $rodkéw ostroznosci i proce-
dur antykolizyjnych,

c) pilotowania $migtowca wedtug zewnetrz-
nych punktéw oceny potozenia w locie z
widoczno$ciag, podczas wszystkich manew-
row normalnych, charakterystycznych dla
statku powietrznego,

d) powrotu do normalnego stanu z poczatko-
wej fazy przeciagnigcia wirnika na mocy,
powrotu z niskich obrotéw wirnika do nor-
malnego ich zakresu,

e) wykonania startéw i ladowan z zawisu oraz
z rozbiegiem i dobiegiem (jesli uktad podwo-
zia na to pozwala) przy wietrze o kierunku i
predkosci akceptowanych przez instrukcje
uzytkowania statku powietrznego w locie,
manewréw w zawisie, kotowania (jesli uktad
podwozia na to pozwala), operacji potaczo-
nych ze startem i ladowaniem na lgdowi-
skach, réwniez na nawierzchni pochytej,
stromych podejsé,

f) wykonania startéw i ladowann z minimalna
niezbedna moca, pionowych oraz z rozbie-
giem i dobiegiem, wykorzystania maksymal-
nych osiggéw statku powietrznego przy star-
cie i ladowaniu, réwniez w operacjach na lg-
dowiskach o ograniczonych rozmiarach,

g) wykonania zawisu statku powietrznego bez
wptywu ziemi, operacji z podwieszonym
cigzarem, lotu na duzej wysokosci (zblizenie
do putapu praktycznego),

h) wykonania lotu wedtug wskazan przyrza-
déw, obejmujacego wykonanie normalnych
manewréw pilotazowych, wyprowadzanie z

nienormalnych potozen statku powietrzne-
go, nawigowanie z wykorzystaniem radio-
nawigacji,

i) wykonania przelotu z widocznos$cig na pod-
stawie zewnetrznych punktéw orientacyj-
nych, nawigacji zliczeniowej i radionawigacji,

j) zastosowania procedur awaryjnych: autoro-
tacji facznie z ladowaniem autorotacyjnym,
postepowanie w sytuacjach symulowanych
usterek silnika, instalacji, uktadu sterowania
i wyposazenia, wyprowadzania z rezonansu
powstajacego na skutek blisko$ci ziemi, po-
stepowania w przypadku usterek instalacji
elektrycznych i hydraulicznych,

k) wykonania przelotu do lotniska kontrolowa-
nego i odlotu z lotniska kontrolowanego,
przelotéw z widocznoscia w ruchu kontro-
lowanym,

I) prowadzenia korespondencji radiotelefonicz-
nej,

m) wykonania lotdw nocnych z widocznoscig;

3. Kandydat powinien wykazaé¢, ze jako pilot statku

powietrznego ukonczyt, przewidziane programem
szkolenia lotniczego wydanego innym aktem
prawnym, szkolenie do uzyskania licencji lub
uprawnienia.

. Do licencji pilota statku powietrznego, po spetnie-

niu przez niego wymagan okreslonych do uzyska-

nia tych uprawnienn, moze byé wpisane uprawnie-

nie:

1) na poszczegdlne typy statkdéw powietrznych,
ktére moga by¢ ograniczone do wykonywania
czynnosci drugiego pilota na statku powietrz-
nym z zatoga wieloosobowag;

2) do lotéw wedtug wskazan przyrzadéw;

3) pilota — instruktora.

. Pilot statku powietrznego celem przedtuzenia

waznos$ci uprawnienia powinien raz na 12 miesie-

cy zaliczy¢ sprawdzian umiejetnosci w zakresie:

1) wiadomosci teoretycznych dotyczacych typu
statku powietrznego;

2) wiedzy dotyczacej stosowania procedur awa-
ryjnych;

3) umiejetnosci lub wiedzy dotyczacej oceny
zdatnosci statku powietrznego do lotu i jego
obstugi naziemnej;

4) umiejetnosci wykonywania czynnos$ci w locie
pilota dowdédcy statku powietrznego, instrukto-
ra lub drugiego pilota, jezeli uprawnienie jest
ograniczone do takich czynno$ci, podczas pro-
cedur normalnych i awaryjnych;

5) szczego6towy zakres sprawdzianu okresla eg-
zaminator praktyczny.

. Szkolenie na dany typ statku powietrznego po-

winno by¢ przeprowadzone zgodnie z programem
szkolenia, obejmujagcym procedury normalne i
awaryjne, tacznie z procedurami lotu z jednym sil-
nikiem niepracujacym (dotyczy szkolenia na statku
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powietrznym wielosilnikowym), zgodnie z instruk-

cja uzytkowania w locie tego typu statku po-

wietrznego w czasie lotéw szkoleniowych na
statku powietrznym dwusterowym i lotéw samo-
dzielnych.

. Kandydat do wydania uprawnienia instruktora

powinien posiada¢ licencje pilota i nalot ogdélny na

$migtowcach 500 godzin, w tym jako pilot do-
waédca 300 godzin.

. Kandydat do nadania uprawnienia instruktora po-

winien spetni¢ nastepujace wymagania:

1) ukohczy¢é wymagane programem szkolenie teo-
retyczne i praktyczne w wymiarze co najmniej
12 godzin lotéw z instruktorem na dwusterze.

. Kandydat do uzyskania licencji mechanika pokta-

dowego statku powietrznego powinien spetniaé

nastepujace wymagania:

1) ukonczyé szkolenie teoretyczne i praktyczne w
Zarzadzie Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji,
cywilnym lub wojskowym osrodku szkolenia
lotniczego, potwierdzone odpowiednimi $wia-
dectwami;

2) podczas teoretycznego egzaminu kwalifikacyj-
nego, o ktérym mowa w ust.1. pkt 6, powinien
wykazaé sie wiedzg z zakresu:

a) przepis6w dotyczacych operacji statkow
powietrznych, majacych zwiagzek z czynno-
$ciami lotniczymi i obowigzkami mechanika
poktadowego,

b) ogdlnej wiedza o statku powietrznym:

— podstawowych zasad pracy zespotéw
napedowych, paliwa lotnicze i kontrola
ich jakosci, uktady paliwowe i kontrola
ich funkcjonowania, smarowanie i uktady
smarowania, systemy rozruchowe,

— zasad operacyjnych, procedur handlin-
gowych, ograniczern operacyjnych ze-
spotéw napedowych, wptywu warunkéw
atmosferycznych na osiagi silnikéw,

— ptatowce statkéw powietrznych, uktady
sterowania lotem, podwozia, ich uktady i
systemy hamowania, korozja i trwatos$é
zmeczeniowa, rozpoznawanie uszkodzenh
strukturalnych i usterek, systemy hy-
drauliczne oraz pneumatyczne,

— systemy klimatyzacji, przeciwoblodze-
niowe i odladzajace,

— podstawy wiedzy o elektrycznosci, sys-
tem elektryczny i jego elementy,

— przyrzady poktadowe, kontroli zespotéw
napedowych i systeméw statku po-
wietrznego, pilotazowo-nawigacyjne,
awionika i monitory, systemy kierowania
lotem,

— ograniczenia statku powietrznego za-
mieszczone w instrukcji uzytkowania w
locie,

3)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

— instalacja przeciwpozarowa statku po-
wietrznego, system wykrywania i sygna-
lizacji oraz ttumienia lub gaszenia pozaru,

— wykorzystanie systemu sprawdzania
zdatnosci do lotu wyposazenia i syste-
moéw statku powietrznego;

osiagéw i planowania lotu — obliczenia masy

i wywazenia, zalezno$¢ witasciwosci statku

powietrznego od masy i wywazenia,

cztowiek — podstawowa wiedza o fizjologii

i psychologii cztowieka oraz wptywie wa-

runkéw lotu, choréb, higieny, medykamen-

téw i srodkéw psychotropowych na wydol-
nos$¢ psychofizyczng pilota, czynnik ludzki

w lotnictwie,

meteorologii — podstawowa wiedza o at-
mosferze, czynnikach meteorologicznych i
zjawiskach atmosferycznych niebezpiecz-

nych dla lotu, uskok wiatru i turbolencja,
nawigacji — podstawowe zasady, wysokos¢
i poziom lotu, nastawianie wysoko$ciomie-
rzy cisnieniowych, nawigacja zliczeniowa,
wykorzystanie kalkulatoré6w nawigacyjnych,
czas $redni lokalny i uniwersalny koordy-
nowny, systemy nawigacyjne i radionawi-
gacyjne, systemy kierowania lotem,
procedur operacyjnych - zasady obstugi
technicznej, procedury utrzymania i oceny
zdatnosci do lotu, zgtaszanie usterek, pro-
cedury ostroznos$ci przy tankowaniu paliwa
i wykorzystaniu obcych zrédet mocy, obstu-
ga systemdéw wyposazenia kabin, procedury
awaryjne, procedury przewozu tadunku i
materiatéw niebezpiecznych,

zasad lotu - aerodynamika podstawowa,
podstawy mechaniki lotu, obcigzenia kon-
strukcji w czasie lotu oraz poruszania sig
statku powietrznego na ziemi przy uzyciu
wtasnego napedu i holowania,

frazeologii lotniczej, procedur radiotelefo-
nicznych stosowanych przy prébach na-
ziemnych radiostacji, nawigzywanie taczno-
$ci, taczno$é w niebezpieczenstwie i sytu-
acjach naglacych, procedury w przypadku
utraty tacznosci;

podczas praktycznego egzaminu kwalifikacyj-
nego, o ktérym mowa w ust.1 pkt 6, wykazaé
sie umiejetnosciami z zakresu:

a)

stosowania i wykonywania procedur:

— sprawdzenia przed lotem, oceny zdatno-
Sci oraz jezeli przewiduje to instrukcja
obstugi technicznej, wykonanie obstugi
technicznej przedlotowej,

— kontroli jakosci paliwa, tankowania oraz
nadzoru nad obstuga naziemna wykony-
wang przez stuzby lotniskowe,

— procedur poktadowych podczas wszyst-
kich faz lotu,
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10.

11.

12.

— wsp6tpracy w zatodze,
— zgtaszania usterek;

b) stosowania procedur zastepczych przewi-
dzianych w instrukcji uzytkowania w locie
statku powietrznego w zakresie rozpozna-
wania nieprawidtowego funkcjonowania je-
go systemoéw oraz wykonywania dziatan
przewidzianych dla tych okolicznosci,

c) stosowania procedur awaryjnych w zakresie
rozpoznawania awarii oraz wykonywania
dziatan awaryjnych przewidzianych dla tej
awarii,

d) wykorzystywania systeméw statku po-
wietrznego w ramach mozliwosci technicz-
nych i ograniczen,

e) podejmowania prawidtowych decyzji i
sprawnego sterowania systemami,

f) witasciwe] wspéitpracy w zatodze jako inte-
gralnej czesci, w sposob niebudzacy wat-
pliwosci pozostatych cztonkéw zatogi, sku-
tecznego porozumiewania sig z nimi przy
wykorzystaniu standardowej frazeologii,

g) prowadzenia w zakresie zleconym przez
dowoddce statku powietrznego korespon-
dencji z organami ruchu lotniczego lub stat-
kami powietrznymi;

4) w trakcie praktycznego szkolenia lotniczego i
nadzorowanej praktyki wykonaé na statku po-
wietrznym, do ktérego odnosi sig licencja,
ogdétem co najmniej 30 godzin lotu w charakte-
rze mechanika poktadowego;

5) posiada¢ co najmniej rok praktyki w obstudze
statku powietrznego tego typu, do ktérego ma
sig odnosi¢ licencja, o ktéra sie ubiega, w za-
kresie ptatowca i zespotu napedowego;

Do licencji mechanika poktadowego statku po-

wietrznego moga byé wpisane uprawnienia:

1) na poszczegodlne typy statkéw powietrznych;

2) instruktora typu statku powietrznego, upraw-
niajace do szkolenia praktycznego na ziemi
i podczas lotu.

Uprawnienie lotnicze jest wazne 12 miesigcy i

jego wazno$é¢ moze byé przedtuzona, jezeli w

okresie waznosci jego posiadacz wykonat co naj-

mniej 10 godzin lotu jako mechanik poktadowy
oraz wykonat kontrole wiadomosci teoretycznych

i umiejetnosci praktycznych.

Uprawnienie instruktora typu moze by¢ nadane

mechanikowi poktadowemu, ktéry:

1) wykonat co najmniej 300 godzin lotu na danym
typie statku powietrznego jako mechanik po-
ktadowy;

2) ukonczyt szkolenie do uprawnien instruktora,
obejmujace:

a) szkolenie teoretyczne w zakresie przedmio-
téw: prawo lotnicze, cztowiek,

b) mozliwosci i ograniczenia, metodyka i orga-
nizacja szkolenia mechanikéw poktadowych,

zasady wykonywania czynnos$ci lotniczych
mechanika poktadowego,

c) szkolenie praktyczne obejmujace nauczanie
kandydatéw na mechanikéw poktadowych
w locie;

13. Kandydat do uzyskania licencji mechanika obstugi

statku powietrznego powinien spetnia¢ nastepuja-

ce wymagania:

1) ukonczyé szkolenie teoretyczne i praktyczne w
Zarzadzie Lotnictwa Policji Komendy Gtéwne;j
Policji, cywilnym Iub wojskowym osrodku
szkolenia lotniczego, potwierdzone odpowied-
nimi $wiadectwami;

2) podczas teoretycznego egzaminu kwalifikacyj-
nego, o ktérym mowa w ust.1 pkt 6, wykazaé
sie wiedza z zakresu:

a) prawa lotniczego, przepiséw dotyczacych
certyfikacji typu i zdatnosci do lotu statku
powietrznego, przepiséw dotyczacych na-
praw strukturalnych, organizacji obstugi
technicznej i szkolenia mechanikéw obstugi,
przepiséw dotyczacych wykonywania ob-
stugi technicznej statku powietrznego oraz
jej poswiadczania,

b) ogdlnej wiedzy o statku powietrznym - ma-
tematyka, jednostki miar, fizyka i chemia w
zakresie niezbednym w obstudze statku po-
wietrznego, kategorie statkdw powietrznych
i ich zespoty,

c) techniki lotniczej (dotyczacej typu statku
powietrznego) — rodzaje i wtasciwosci mate-
riatbw stosowanych w konstrukcji statkéw
powietrznych, zasad konstrukcji i funkcjo-
nowania struktur statku powietrznego, ta-
czenia zespotéw statku powietrznego, ze-
spoty napedowe i systemy z nimi wspo6t-
dziatajace, systemy mechaniczne, hydrau-
liczne, powietrzne, elektryczne i elektro-
niczne, zrédta mocy, systemy przyrzadéw,
awionika, systemy kierowania lotem, sys-
temy sterowania statkiem powietrznym,
systemy cisnieniowe i klimatyzacyjne, awa-
ryjne i ratownicze,

d) obstugi technicznej statku powietrznego -
podstawowe technologie majace zastoso-
wanie w obstudze i drobnych naprawach,
czynnos$ci obstugowe wymagane dla za-
pewnienia ciagtej zdatnosci statku po-
wietrznego do lotu, metody i procedury
przegladéw, napraw, inspekcji, wymiany
czesci, modyfikacji i usuwania usterek i wad
w strukturze i w zespotach, czes$ciach i sys-
temach zgodnie z metodami opisanymi w
instrukcjach obstugi technicznej i standar-
dach zdatnosci do lotu,

e) podstawowej wiedzy o fizjologii i psycholo-
gii cztowieka oraz wptyw warunkéw pracy
na obstuge statku powietrznego, wysitku fi-
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zycznego i psychicznego na wydolnosé,
wptyw zmeczenia na mozliwosé popetniania

btedéw, sposobach ich unikania, wptyw
stanéw chorobowych, uzywanie medyka-
mentéw i $rodkéw psychotropowych na

wydolno$éé psychofizyczng, czynnik ludzki
w lotnictwie,

f) aerodynamiki i mechaniki lotu obstugiwane-
go statku powietrznego, obcigzenia w locie
statku powietrznego i jego zespotow, funk-
cjonowanie elementéw statku powietrznego
wykorzystujacych zjawiska aerodynamiki i
aerostatyki,

g) bezpieczenstwa obstugi statku powietrzne-
go — przeciwdziatanie zagrozeniom dla ludzi,
obstugiwanego statku powietrznego lub jego
zespotu i otoczenia ze strony procesu tech-
nologicznego, zastosowanych Zrédet energii
i zasilania, urzadzen i materiatdw promienio-
twérczych, wykorzystywanych innych ma-
teriatbw, w tym paliw, zapobieganie poza-
rowi i eksplozji;

3) podczas praktycznego egzaminu kwalifikacyj-
nego, o ktérym mowa w ust.1 pkt 6, wykazaé
sie umiejetno$ciami z zakresu:

a) wykorzystania instrukcji obstugowych oraz
narzedzi i sprzetu kontrolno-pomiarowego
odpowiednich dla typu statku powietrznego
w taki sposéb, ze moze wykonaé inspekcje
lub kontrole bez pominigcia jakiejkolwiek
usterki,

b) identyfikacji i umiejscowienia podzespotow
oraz ich demontazu, montazu i dopasowa-
nia, a nastepnie wtasciwej inspekcji prawi-
dtowosci tych czynnosci,

c) postugiwania sie odpowiednimi narzedziami i
urzadzeniami kontrolno-pomiarowymi oraz
obrotu technologicznego, narzedziami, ma-
teriatami, czes$ciami i podzespotami zamien-
nymi w sposéb wykluczajagcy mozliwosé
pozostawienia obcych przedmiotéw na ob-
stugiwanym statku powietrznym lub w jego
zespole,

d) skutecznego utrzymywania wtasciwego po-
ziomu porzadku na stanowisku pracy oraz
zachowania czystosci,

e) zachowania odpowiednich $rodkéw ostroz-
nos$ci chronigcych podzespoty i materiaty
podczas postugiwania sig nimi,

f) zachowania wymagan bezpieczenstwa i hi-
gieny pracy oraz bezpieczenristwa przeciw-
pozarowego,

g) dbatosci o zdatno$é¢ statku powietrznego i
bezpieczenstwo lotéw,

h) dokonania przegladu po zakorczeniu obstugi,

i) dokumentowania poszczegdlnych operacji
przegladu lub obstugi oraz wpisywania po-

14.

15.

16.

17.

Swiadczehn obstugi do dokumentéw obstugi
statku powietrznego;

4) wykazaé, ze posiada praktyke w obstudze stat-
ku powietrznego nie krétsza niz 4 miesiace.

Do licencji mechanika obstugi statku powietrznego

moga by¢é wpisane uprawnienia lotnicze:

1) ptatowecea;

2) zespotu napedowego;

3) awioniki.

Posiadacz licencji mechanika obstugi statku po-

wietrznego jest uprawniony w zakresie posiada-

nych uprawnien do:

1) wykonywania obstugi technicznej statku po-
wietrznego;

2) poswiadczenia obstugi technicznej statku po-
wietrznego wykonanej osobiscie;

3) poswiadczenia obstugi technicznej statku po-
wietrznego wykonanej przez inng osobe pod
jego nadzorem oraz prowadzenia szkolenia
praktycznego w zakresie obstugi technicznej
statku powietrznego.

Uprawnienia lotnicze mechanika obstugi sa wazne

12 miesigcy i ich wazno$é moze byé przedtuzona,

jezeli w okresie ich waznosci mechanik obstugi

wykonywat czynnosci lotnicze bez przerwy dtuz-
szej niz 3 miesigce oraz wykonat kontrole z wiado-
mosci teoretycznych i umiejetnosci praktycznych.

Kandydat do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji

cztonka poktadowego personelu latajacego powi-

nien spetnia¢ nastgpujace wymagania:

1) ukonhczy¢ szkolenie teoretyczne i praktyczne w
Zarzadzie Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji,
cywilnym lub wojskowym os$rodku szkolenia
lotniczego, potwierdzone odpowiednimi $wia-
dectwami;

2) podczas teoretycznego egzaminu kwalifikacyj-
nego, o ktérym mowa w ust.1 pkt 6, wykazaé
sie wiedza z zakresu:

a) przepisow dotyczacych operacji statkow
powietrznych, majacych zwigzek z czynno-
$§ciami lotniczymi i obowigzkami cztonka
personelu poktadowego, przepiséw i proce-
dur tacznosci radiowej oraz ruchu lotniczego,

b) ogdélnej wiedzy o statku powietrznym, wy-
posazeniu elektrycznym, tacznos$ci oraz spe-
cjalnym,

c) podstawowej wiedzy o fizjologii i psycholo-
gii cztowieka oraz wptywie warunkéw lotu,
choréb, higieny, medykamentéw i srodkéw
psychotropowych oraz wydolnosci psycho-
fizycznej, czynnika ludzkiego w lotnictwie,

d) podstawowej wiedzy o czynnikach mete-
orologicznych i zjawiskach atmosferycznych,

e) podstawowej wiedzy o nawigacji lotniczej;

3) podczas praktycznego egzaminu kwalifikacyj-
nego, o ktérym mowa w ust.1 pkt 6, wykazaé
sig umiejetnosciami z zakresu:
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a) wykorzystania instrukcji obstugowych oraz
narzedzi i sprzetu kontrolno-pomiarowego
odpowiednich dla typu obstugiwanego urza-
dzenia poktadowego w taki sposdb, ze mo-
ze wykona¢ inspekcje lub kontrole bez po-
minigcia jakiejkolwiek usterki,

b) identyfikacji i umiejscowienia podzespotéw
oraz ich demontazu, montazu i dopasowa-
nia, a nastepnie wtasciwej inspekcji prawi-
dtowosci tych czynnosci,

c) skutecznego utrzymywania wtasciwego po-
ziomu porzadku na stanowisku pracy oraz
zachowania czystosci,

d) zachowania wymagan bezpieczenstwa i hi-
gieny pracy oraz bezpieczeristwa przeciw-
pozarowego,

e) obstugi, sprawdzania i postugiwania sie wy-
posazeniem specjalnym wraz ze sprawdze-
niem i obstuga instalacji elektrycznej statku
powietrznego, stuzacej do zasilania tego
wyposazenia,

f) wiasciwej wspoétpracy w zatodze w sposéb
niebudzacy watpliwosci pozostatych czton-
kéw zatogi oraz skutecznego porozumiewa-
nia sie w zatodze;

4) wykazaé, ze posiada praktyke w obstudze wy-
posazenia specjalnego statku powietrznego i
wykonat co najmniej 10 godzin lotu jako opera-
tor poktadowych systeméw obserwacji lotni-
czej, poktadowych urzadzenn dzwigowych lub
desantowych.

Do swiadectwa kwalifikacji cztonka poktadowego

personelu latajagcego moga by¢ wpisane upraw-

nienia lotnicze:

1) operatora poktadowych systeméw obserwaciji
lotniczej;

2) operatora poktadowych urzadzern dZzwigowych
lub desantowych.

8§85

. Postgpowanie kwalifikacyjne w celu uzyskania

uprawnien cztonka personelu lotniczego Lotnictwa
Policji rozpoczyna sie na pisemny wniosek kandy-
data skierowany poprzez kierownika wtasciwej
jednostki organizacyjnej Policji do Komendanta
Gtéwnego Policji.

. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, nalezy

dotaczyé orzeczenie o braku przeciwwskazan do
wykonywania funkcji cztonka personelu lotnicze-
go, wydane przez Centrum Medycyny Lotniczej.

. Naczelnik Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej

Policji ustala rodzaj i zakres wstepnego testu kwa-
lifikacyjnego, o ktérym mowa w 8 4 ust. 1 pkt 4,
oraz za pos$rednictwem Dyrektora Gtéwnego Szta-
bu Policji wnioskuje do Komendanta Gtéwnego
Policji o powotanie komisji celem jego przeprowa-
dzenia.

4. W sktad komisji, o ktérej mowa w ust. 3, moze

zosta¢ powotany policjant lub pracownik Policji,

ktéry:

1) posiada wyksztatcenie wyzsze w specjalnosci,
z ktérej bedzie przeprowadzat egzamin;

2) posiada wyksztatcenie $rednie w specjalnosci,
z ktérej bedzie przeprowadzat egzamin i 5 lat
praktyki w tej specjalnosci;

3) posiada co najmniej $rednie wyksztatcenie,
ukonczone lotnicze szkolenie zawodowe w
specjalnosci, z ktérej bedzie przeprowadzat eg-
zamin i 5 lat praktyki w tej specjalnosci.

. O terminie i zakresie wstgpnego testu kwalifika-

cyjnego kandydat jest informowany z co najmniej
14-dniowym wyprzedzeniem.

86

. Zaliczenie wstegpnego testu kwalifikacyjnego wa-

runkuje rozpoczecie procesu szkolenia pod kierun-
kiem wyznaczonego przez Naczelnika Zarzadu
Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji, instruktora
danej specjalnosci lotnicze;j.

. Niezaliczenie wstepnego testu kwalifikacyjnego

skutkuje odmownym rozpatrzeniem wniosku, o
ktérym mowa w 8§ 5 ust. 1.

. Proces szkolenia, o ktérym mowa w § 4 ust. 1

pkt 5, w zaleznosci od uzyskiwanych uprawnien
trwa od 3 miesigcy do 3 lat.

. Przebieg procesu szkolenia jest dokumentowany

w ewidencji personelu lotniczego prowadzonej
przez Naczelnika Zarzagdu Lotnictwa Komendy
Gtéwnej Policiji.

. Po zakonczeniu szkolenia lotniczego kandydat

otrzymuje zaswiadczenia, ktérych wzory okresla
zatacznik nr 2.

87

. Naczelnik Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej

Policji prowadzi ewidencje personelu lotniczego -

zwang dalej ewidencjg, na ktérg sktadaja sie:

1) lista cztonkéw personelu lotniczego;

2) karty i arkusze ewidencyjne cztonkéw perso-
nelu lotniczego;

3) teczki osobowe cztonkéw personelu lotniczego
wraz z zawartymi w nich dokumentami.

. W karcie i arkuszu ewidencyjnym cztonka perso-

nelu lotniczego zamieszcza sie:

1) podstawowe dane osobowe cztonka personelu
lotniczego;

2) osobisty numer ewidencyjny cztonka personelu
lotniczego, ktérym oznakowane sa wszystkie
wydane mu licencje, $wiadectwa kwalifikacji;

3) wykaz wszystkich wydanych mu licencji i
$wiadectw kwalifikacji z uwzglednieniem:

a) oznaczenia licencji i Swiadectwa kwalifikacji,
b) daty wydania i okresu, na jaki zostata wy-
dana licencja lub $wiadectwo kwalifikaciji,
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c) wpisanych do licencji lub $wiadectwa kwali-

fikacji uprawnien lotniczych, z oznaczeniem

terminu ich waznos$ci i
waznosci,

przedtuzania ich

d) okreséw zawieszen licencji lub Swiadectw
kwalifikacji i uprawnien lotniczych wpisa-
nych do tych dokumentéw oraz dat przy-

wrdécenia ich waznosci,

e) oznaczenia daty cofnigcia, zmiany, zawie-
szenia i przywrécenia licencji lub $wiadec-
twa kwalifikacji oraz wydania, wznowienia
waznosci i cofnigcia uprawnienia lotniczego

wpisywanego do tych dokumentéw.
3. Teczka osobowa cztonka personelu
zawiera:

lotniczego

1) dokumenty ztozone w zwiazku z ubieganiem
sieg 0 wydanie licencji lub $wiadectwa kwalifi-
kacji oraz o wydanie lub wznowienie waznos$ci
wpisywanych do tych dokumentéw uprawnien

lotniczych;

2) protokoty zaliczonych egzaminéw teoretycz-
nych i praktycznych, wymaganych do wydania

licencji, $wiadectw kwalifikacji lub do wydania,

wznowienia waznos$ci wpisywanych do tych

dokumentéw uprawnien lotniczych;

3) decyzje dotyczace cofnigcia, zmiany, zawie-

szenia i przywrécenia licencji lub $wiadectwa
kwalifikacji oraz wydania, wznowienia wazno-

$ci i cofnigcia uprawnienia lotniczego wpisy-

wanego do tych dokumentdéw.

. Karte ewidencyjna i teczke osobowa cztonka per-

sonelu lotniczego usuwa sie z ewidencji po upty-
wie 5 lat od uptynigcia terminu waznosci ostat-
niego uprawnienia wpisanego do licencji lub $wia-
dectwa kwalifikacji. Jest to jednoznaczne ze skre-
Sleniem z ewidencji cztonka personelu lotniczego

Lotnictwa Policji.

5. Wzory karty ewidencyjnej i arkusza ewidencyjne-
go cztonka personelu lotniczego Lotnictwa Policji

okresla zatacznik nr 3.

88

1. Egzamin kwalifikacyjny do wydania, wznowienia
licencji lub $wiadectwa kwalifikacji cztonka perso-
nelu lotniczego oraz uprawnien wpisywanych do
tych dokumentéw, o ktérym mowa w § 4 ust.1.

pkt 6, przeprowadza komisja powotana przez Ko-

mendanta Gtéwnego Policji.

2. Egzamin kwalifikacyjny przeprowadza si¢ w za-
kresie wiadomosci teoretycznych, ktérego wynik
pozytywny jest warunkiem dopuszczenia do eg-

zaminu praktycznego.

3. W przypadku gdy do wydania licencji lub $wiadec-
twa kwalifikacji cztonka personelu lotniczego wy-
magane jest odbycie z wynikiem pozytywnym
praktyki lotniczej, kandydat po zdaniu egzaminu

teoretycznego i praktycznego zostaje skierowany

do jej odbycia w oznaczonym miejscu i terminie.

4. W przypadku negatywnego wyniku praktyki lotni-

czej kandydat moze zosta¢ skierowany ponownie
do jej odbycia.

. W przypadku negatywnego wyniku egzaminu

kwalifikacyjnego kandydat moze do niego przy-
stagpi¢ ponownie, nie wczesniej niz po uptywie
1 miesiaca.

. Wzér protokotu egzaminu teoretycznego i prak-

tycznego zawiera zatacznik nr 4.

89

. Po zakonczeniu procesu szkolenia lotniczego po-

twierdzonego zdanymi komisyjnie egzaminami z
wiedzy teoretycznej, umiejetnosci praktycznych
oraz w przypadku gdy jest to wymagane pozy-
tywnym wynikiem odbycia praktyki lotniczej, Na-
czelnik Zarzadu Lotnictwa za posrednictwem Dy-
rektora Gtéwnego Sztabu Policji Komendy Gtéwnej
Policji wystepuje do Komendanta Gtéwnego Policji
z wnioskiem o wydanie kandydatowi licencji lub
$wiadectwa kwalifikacji cztonka personelu lotni-
czego.

. Uprawnienia, o ktérych mowa w 8 3 ust. 3, na-

daje Naczelnik Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéw-
nej Policji.

. W sktad komisji, o ktérej mowa w ust.1, wchodzg

policjanci i pracownicy Policji, ktorzy spetniaja
wymagania okreslone w § 5 ust. 4.

. Egzaminator praktyczny powinien spetnia¢ naste-

pujace warunki:

1) posiada¢ praktyke lotnicza wymagang dla da-
nego rodzaju egzaminu praktycznego;

2) posiada¢ odpowiednig licencje, $wiadectwo
kwalifikacji i odpowiednie uprawnienie lotnicze
do nich wpisane;

3) posiadaé uprawnienie do wykonywania czyn-
nosci lotniczych, bedacych przedmiotem egza-
minu praktycznego.

. Egzaminator teoretyczny powinien spetnia¢ naste-

pujace warunki:

1) posiadaé¢ wyksztatcenie wyzsze w specjalnosci,
z ktérej bedzie przeprowadzat egzamin;

2) posiadaé co najmniej $rednie wyksztatcenie,
ukoriczone lotnicze szkolenie zawodowe w
specjalnosci, z ktérej bedzie przeprowadzat eg-
zamin i 5 lat praktyki w tej specjalnosci.

. Upowaznienia egzaminatora teoretycznego i prak-

tycznego wydane sg przez Komendanta Gtéwnego
Policji. Wzér upowaznienia okresla zatgcznik nr 5.

§10

. Wydania licencji cztonka personelu lotniczego Lot-

nictwa Policji dla policjantéw i pracownikéw Poli-
cji dokonuje sie na podstawie posiadanych do-
tychczas uprawnien lotniczych nadanych przez
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

. Wydanie licencji cztonka personelu lotniczego Lot-

nictwa Policji dla kandydatéw na cztonkéw perso-
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nelu lotniczego Lotnictwa Policji nastepuje na

podstawie weryfikacji posiadanych dotychczas

uprawnienn lotniczych nadanych przez Prezesa

Urzedu Lotnictwa Cywilnego lub réwnowaznych

uprawnien nadanych na podstawie dokumentu

wystawionego przez odpowiedni organ Lotnictwa

Panstwowego.

. Weryfikacji uprawniern dokonuje sig na podstawie:

1) posiadanych uprawnien uzyskanych w lotnic-
twie cywilnym i panstwowym;

2) udokumentowanego przebiegu pracy lub stuzby
w lotnictwie oraz przebiegu dotychczasowej
praktyki lotniczej;

3) egzaminu kwalifikacyjnego ztozonego przed
komisja powotana przez Komendanta Gtéwne-
go Policji, o ktérej mowa w & 9 ust. 3.

8 11

. Uprawnienia lotnicze wpisane do licencji traca

waznos$¢ po uptywie terminu, na jaki zostaty na-

dane.

. Sprawdzanie wiadomosci i umiejetnosci lotniczych

przeprowadza sig:

1) w procesie szkolenia lotniczego, teoretycznego
i praktycznego, zgodnie z programami szkolenia
lotniczego;

2) przed wydaniem licencji, $wiadectwa kwalifi-
kacji lub wpisaniem uprawnienia lotniczego;

3) w celu przedtuzenia albo wznowienia waznosci
uprawnienia lotniczego;

4) na polecenie Naczelnika Zarzadu Lotnictwa
Komendy Gtéwnej Policji, jezeli w wyniku bada-
nia wypadku, incydentu lotniczego lub wyko-
nywania czynnosci nadzoru lotniczego powsta-
nie uzasadnione przypuszczenie, ze cztonek per-
sonelu lotniczego Lotnictwa Policji nie posiada
wymaganych wiadomosci lub umiejetnosci.

. Wz6r protokotéw kontroli wiadomosci teoretycz-

nych i umiejetnosci praktycznych zawiera zatacz-

nik nr 6.

. Sprawdzenie wiadomosci i umiejetnosci lotniczych

moze przeprowadzi¢ wyznaczony przez Naczelnika

Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji poli-

cjant lub pracownik Policji, posiadajacy upowaz-

nienie egzaminatora wydane przez Komendanta

Gtéwnego Policji.

. Waznos$¢ kontroli wiadomosci teoretycznych i

umiejetnosci praktycznych nie moze by¢ dtuzsza

niz 12 miesiecy.

Rozdziat Il

DZIALALNOSC OPERACYJNA LOTNICTWA POLICJI

8§12

1. Czlonek personelu lotniczego Lotnictwa Policji na

kazdym etapie wykonywania czynnosci lotniczych
jest zobowigzany do:

1) wykonywania operacji lotniczych w sposéb
zgodny z niniejszym zarzadzeniem, przepisami
lotniczymi, majacymi zastosowanie w Lotnic-
twie Policji, instrukcjami uzytkowania w locie
statkbw powietrznych, instrukcjami obstugi
technicznej statkéw powietrznych i programa-
mi szkolenia lotniczego;

2) wykonywania wytacznie takich operacji lotni-
czych, do wykonania ktérych posiada licencje,
Swiadectwa kwalifikacji cztonka personelu lot-
niczego wydane przez Komendanta Gtéwnego
Policji oraz odpowiednio udokumentowane
uprawnienia nadane przez Naczelnika Zarzadu
Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji, z wyjat-
kiem szkolenia lotniczego, wznawiania i kon-
troli umiejetnosci lotniczych;

3) dotrzymywania okresow waznos$ci posiadanych
licencji, $wiadectw kwalifikacji, uprawnien lot-
niczych, badan lotniczo-lekarskich oraz okre-
sowych kontroli wiadomos$ci teoretycznych
i umiejetnosci praktycznych.

. Dowédca statku powietrznego niezaleznie od te-

go, czy osobiscie pilotuje statek powietrzny, czy
drugi pilot, podejmuje ostateczne decyzje w spra-
wie dysponowania nim podczas wykonywania
powierzonych zatodze zadan lotniczych, odpowia-
da za jego bezpieczenstwo oraz bezpieczenstwo
wszystkich osdéb i tadunku na poktadzie.

. Podrézni znajdujacy sie na poktadzie statku po-

wietrznego podlegaja wtadzy dowdédcy statku po-
wietrznego. Wtadza dowddcy rozpoczyna sig z
chwilg wejscia podréznych na poktad w celu roz-
poczecia lotu, a konczy sie z chwilg wyjscia po-
dréznych z poktadu po wykonanym locie.

. Dowédca statku powietrznego w przypadku za-

grozenia bezpieczenstwa jest zobowigzany zasto-
sowac¢ wszelkie niezbedne $rodki w celu ratowa-
nia podréznych i zatogi.

. W celu zapewnienia bezpieczenstwa lotu oraz

bezpieczenstwa i porzadku na poktadzie statku

powietrznego dowdédca jest upowazniony do:

1) zobowiagzania, w razie koniecznosci, innych
cztonkéw zatogi do wykonywania czynnosci,
nienalezacych do ich zakresu obowigzkéw;

2) wydawania polecen wszystkim osobom, znaj-
dujacym sie na poktfadzie statku powietrznego.

. Wszystkie osoby znajdujace sie na poktadzie sag

zobowigzane wypetniaé polecenia dowddcy statku
powietrznego.

. Dowédca statku powietrznego ma prawo decy-

dowaé o =zastosowaniu niezbednych $rodkéw,
tacznie ze $Srodkami przymusu w stosunku do
os6b, niewykonujacych jego polecenn albo zagra-
zajagcych w inny sposdéb bezpieczeristwu lotu lub
porzadkowi na poktadzie statku powietrznego.

. Dowédca statku powietrznego jest odpowiedzial-

ny za przestrzeganie metod kontroli czynnosci
przez zatoge lotnicza oraz za nadzo6r nad wykony-
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10.

11.

12.

13.

14.

waniem przez cztonkéw zatogi czynnosci lotni-
czych.

. Dowddca statku powietrznego zobowiazany jest

do przerwania kontynuowania lotu dalej niz do

najblizszego lotniska lub lgdowiska, jezeli stwier-

dzit, ze sprawno$¢ psychofizyczna dowolnego
cztonka zatogi lotniczej zostata znacznie obnizona
wskutek zmeczenia lub choroby.

Dowédca statku powietrznego, jest odpowiedzialny

za zawiadomienie najblizszego organu wtasciwej

stuzby ruchu lotniczego za pomoca dostepnych mu
$rodkéw o kazdym zdarzeniu powstatym w zwigz-
ku z wykonywanym lotem, w wyniku ktérego:

1) nastagpito uszkodzenie statku powietrznego,
majgce wptyw na dalszy bezpieczny przebieg
lotu;

2) nastgpito powazne obrazenie ciata lub $mieré
dowolnej osoby na poktadzie statku powietrz-
nego;

3) nastapito znaczne uszkodzenie albo
przewozonego tadunku lub mienia.

Dowddca statku powietrznego zobowigzany jest

niezwtocznie powiadomié organ stuzby ruchu lot-

niczego — z ktérym utrzymuje tgcznos¢ w czasie
lotu — a w razie braku tagcznosci niezwtocznie po

wyladowaniu — o:

1) niebezpiecznych warunkach lotu, innych niz
meteorologiczne, napotkanych na trasie lotu;

2) zauwazonym wypadku lotniczym;

3) zauwazonym na trasie lotu wydarzeniu zagra-
zajgcemu zyciu ludzkiemu lub mieniu.

W razie wypadku lotniczego lub przymusowego

ladowania w terenie przygodnym na dowddcy

statku powietrznego, a w razie braku mozliwosci
jego dziatania na pozostatych cztonkach zatogi,
cigzy obowigzek:

1) zorganizowania pomocy dla oséb, ktére wsku-
tek wypadku doznaty uszkodzenia ciata lub sa
narazone na niebezpieczenstwo;

2) zabezpieczenia statku powietrznego, jego cze-
$ci, tadunku, dokumentacji statku, sladéw wy-
padku oraz s§wiadkéw zdarzenia;

3) zawiadomienia o wypadku dyzurnego Komendy
Gtéwnej Policji lub dyzurnego Komendy Woje-
wodzkiej Policji, dyzurnego Komendy Stotecz-
nej Policji, wtasciwego kierownika jednostki or-
ganizacyjnej Policji oraz Naczelnika Zarzadu
Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji.

Jezeli lot zostat przerwany na skutek wypadku
lotniczego lub innej niespodziewanej przyczyny,
dowddca statku powietrznego, a w przypadku je-
go niezdolno$ci inny cztonek zatogi, wykonuje
czynnos$ci dowddcy statku powietrznego do czasu
zakonczenia badania przyczyny wydarzenia lub
zwolnienia z dalszego wykonywania tej funkcji
przez przetozonych.

Dowddca statku powietrznego, ktéry otrzymat

sygnat o niebezpieczenstwie, grozacym innemu

utrata

statkowi powietrznemu lub statkowi morskiemu,
spostrzegt statek powietrzny lub morski, ktéry
ulegt wypadkowi lub znalazt sie w niebezpieczen-
stwie, albo zauwazyt inng katastrofe lub kleske
zywiotowa badz zauwazyt osobe, znajdujaca sig
na morzu w niebezpieczenstwie utraty zycia, zo-
bowiagzany jest udzieli¢ poszkodowanym lub znaj-
dujacym sie w niebezpieczenstwie pomocy w za-
kresie, w jakim moze to uczyni¢ bez narazania na
niebezpieczenstwo powierzonego mu statku po-
wietrznego, podréznych i zatogi.

8§13

. Biezacy nadzér operacyjny sprawowany jest przez

Szefa Nadzoru Operacyjnego Lotnictwa Policji
Komendy Gtéwnej Policji oraz kierownikéw komé-
rek organizacyjnych Lotnictwa Policji wtasciwych
w zakresie realizacji dziatalnos$ci operacyjnej i eks-
ploatacji statkéw powietrznych. Sa oni odpowie-
dzialni za realizowanie procedur i standardéw ope-
racyjnych, zgodnie z przepisami lotniczymi, niniej-
szym zarzadzeniem oraz przepisami zawartymi w
obowigzujacych instrukcjach i wytycznych.

. Sprawowanie nadzoru operacyjnego sktada sige z

kontroli poziomu znajomos$ci i przestrzegania przez
zatogi lotnicze Lotnictwa Policji obowiazujacych
przepiséw lotniczych, procedur i standardéw ope-
racyjnych, majacych bezposredni i posredni
wptyw na bezpieczeristwo i prawidtowo$é wyko-
nywanych przez Lotnictwo Policji zadan i operacji
lotniczych.

. Kierownik komérki organizacyjnej wymieniony w

ust. 1 jest zobowiagzany udziela¢ pomocy dowdd-
cy statku powietrznego w przygotowaniu do lotu
i sporzadzeniu planu lotu we wspétpracy ze stuzba
ruchu lotniczego, meteorologiczng i tacznosci.
Udziela pomocy w uzyskaniu wszelkich niezbed-
nych informacji dla skutecznego i bezpiecznego
wykonania zadania lotniczego.

814

. Nadzé6r nad kwalifikacjami personelu lotniczego,

waznoscia licencji, $wiadectw kwalifikacji oraz
uprawnien lotniczych sprawuje wtasciwy kierow-
nik komoérki organizacyjnej Lotnictwa Policji oraz
Szef Szkolenia Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej
Policji.

. Biezacy nadzér nad poziomem aktualnej wiedzy

teoretycznej, kontrolg umiejetnosci lotniczych w
stosunku do personelu lotniczego sprawuje kie-
rownik wtasciwej komoérki organizacyjnej Lotnic-
twa Policji.

. Biezacy nadzér nad poziomem aktualnej wiedzy

teoretycznej, kontrole umiejetnosci praktycznych
w stosunku do personelu technicznego sprawuje
Szef techniczny wtasciwej komérki organizacyjnej
Lotnictwa Policji.
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8§ 15

. Przed wykonaniem lotu dowddca statku powietrz-

nego jest zobowigzany wypetni¢ lub opracowaé

nastepujace operacyjne dokumenty lotu:

1) zlecenie wykonania lotu wystawione przez kie-
rownika wtasciwej komoérki organizacyjnej Lot-
nictwa Policji;

2) poktadowy dziennik techniczny;

3) liste podréznych;

4) prognoze meteorologiczng;

5) plan lotu ICAO oraz ewentualnie NOTAM-y,
AlIS, TAF, METAR itp., jezeli sa konieczne dla
wykonywanej operacji.

. Zlecenie wykonania lotu jest podstawowym do-

kumentem do wykonania kazdej operacji lotniczej,
ktéry dowddca statku powietrznego po wykona-
niu lotu i wypisaniu czaséw lotu przekazuje kie-
rownikowi komérki organizacyjnej Lotnictwa Poli-
Cji.

. Zlecenie wykonania lotu wystawia kierownik ko-

morki organizacyjnej Lotnictwa Policji lub osoba
przez niego uprawniona, w ktérym wyznacza do-
wodce statku powietrznego oraz sktad zatogi lot-
niczej na dany lot.

. Zlecenie wykonania lotu dla zatogi dyzurnej Lotnic-

twa Policji wystawia sig na czas trwania dyzuru.

. Wzér zlecenia wykonania lotu okresla zatacznik

nr7.

. Poktadowy dziennik techniczny jest podstawo-

wym dokumentem sprawozdawczym w stosunku
do zlecenia wykonania lotu i stanowi jego cze$é
integralng. Wypetnia sie¢ go w kazdym dniu lotnym
i kazdorazowo, gdy na statku powietrznym wyko-
nywane sa czynnos$ci lotnicze. Jest podstawo-
wym zrédtem informacji na temat zdarzen i uste-
rek zaistniatych podczas pracy statku powietrzne-
go oraz sposobdw ich usunigcia.

. Wz6r poktadowego dziennika technicznego okresla

zatacznik nr 8.

. Lista podréznych, ktéra stanowi zatacznik do zle-

cenia wykonania lotu, jest wypetniana przez do-
wodce statku powietrznego w dwoch egzempla-
rzach. Egz. nr 1 zabierany jest na pokfad statku
powietrznego. Egz. nr 2 przekazywany jest kierow-
nikowi komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji.

. Wz6r listy podréznych okresla zatacznik nr 9.
. Dowdédca statku powietrznego przed kazdym

planowanym lotem zobowiazany jest zapozna¢ sig
z warunkami pogodowymi na trasie planowanego

lotu oraz pozyskaé¢ osobiscie lub faxem komunikat
meteorologiczny.

W przypadku braku mozliwosci pozyskania przez
dowddce statku powietrznego prognozy meteoro-
logicznej w formie pisemnej zobowigzany jest za-
poznaé sig telefonicznie z warunkami pogodowy-
mi, a nastegpnie na podstawie uzyskanych infor-
macji wypetni¢ druk ,Prognoza meteorologiczna”.

12.

Wzér druku ,Prognoza meteorologiczna” okresla
zatgcznik nr 10.

816

. Odpowiedzialno$¢ za kierowanie operacjami lotni-

czymi realizowanymi przez Lotnictwo Policji pono-
szg wiasciwi stuzbowo kierownicy komérek orga-
nizacyjnych.

. Kierownik komérki organizacyjnej Lotnictwa Poli-

cji, monitorujacy operacje lotnicze wykorzystuje

zrodta informacji, pochodzace od:

1) lotniskowych organéw stuzby ruchu lotniczego;

2) dowddcy statku;

3) uzytkownikéw obiektéw zwigzanych z dang
operacjg, np. ladowisk, stacji meteorologicz-
nych, poligonéw.

. Dowédca statku powietrznego, ktéremu powie-

rzono wykonanie danej operacji, jest osobiscie od-

powiedzialny za wtasciwe jej wykonanie.

W operacjach, wymagajacych kierowania lotami,

kierownik komorki organizacyjnej Lotnictwa Policji

wyznacza kierownika lotow.

Kierowanie ruchem lotniczym przez kierownika

lotéw jest wymagane, jesli sg organizowane:

1) dzienne loty nadlotniskowe, w ktérych bierze
udziat wiecej niz jeden statek powietrzny;

2) loty nocne;

3) loty wedtug przyrzadéw;

4) loty treningowe do pokazéw lotniczych;

5) publiczne pokazy lotnicze.

. Wykonywanie czynnosci kierownika lotdw mozna

powierzyé:

1) pilotowi z uprawnieniami instruktora;

2) pilotowi nieposiadajgcemu uprawnien instrukto-
ra lub skoczkowi spadochronowemu nieposia-
dajgcemu uprawnien instruktora, pod warun-
kiem posiadania przez niego uprawnienia do
kierowania lotami nadanego przez Naczelnika
Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji.

. Cztonek personelu latajgcego zobowiazany jest do

wykonywania czynno$ci lotniczych zgodnie z:
1) uprawnieniami okreslonymi w posiadanej licen-

cji, $wiadectwie kwalifikacji oraz ksigzce
cztonka personelu lotniczego;
2) okreslonymi w 8 1 obowiazujagcymi aktami

prawnymi w Lotnictwie Policji;
3) przepisami obowigzujgcymi w Lotnictwie Poli-
cji, dotyczacymi personelu i sprzetu lotniczego;
4) przepisami lotniczymi, obowiazujacymi w kraju,
na terenie ktérego odbywa sig lot.

. Zatoge statku powietrznego stanowi personel la-

tajacy, ktérego sktad okreslony jest w instrukcji
uzytkowania w locie danego statku powietrznego.

. Sktad zatogi do wykonania lotu lub serii lotéw

wyznacza kierownik wtasciwej komérki organiza-
cyjnej Lotnictwa Policji lub upowazniona przez
niego osoba.
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10. W zaleznosci od stopnia trudnosci wykonywanej

operacji lotniczej oraz doraznych potrzeb ustalenia
dodatkowe, dotyczace sktadu zatogi, podejmuje
kierownik wtasciwej komorki organizacyjnej Lot-
nictwa Policji.

8§17
. Cztonkowie zatogi lotniczej muszg posiadaé wazne
licencje, $wiadectwa kwalifikacji i uprawnienia

lotnicze oraz aktualne kontrole wiadomosci i
umiejetnosci lotniczych, wpisane do ksigzek
cztonka personelu lotniczego, wtasciwe do petnio-
nej funkcji w zatodze oraz rodzaju i zadania lotu,
oraz wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

. Cztonkowie zatogi lotniczej wykonuja swoje zada-
nia pod nadzorem dowddcy statku powietrznego
oraz osobiscie odpowiadajag za ich wykonanie
zgodnie z przepisami.

. Wszyscy cztonkowie zatogi statku powietrznego
od chwili rozpoczecia przygotowania do lotu az do
zakoniczenia czynnosci zwigzanych z tym lotem
wykonuja swoje obowiagzki, wynikajace z zajmo-
wanej funkcji na poktadzie, zgodnie z przepisami
lotniczymi, instrukcja uzytkowania w locie statku
powietrznego, programem lotu oraz poleceniami
dowddcy statku powietrznego.

. Nie mozna pilotowi powierzyé petnienia obowigz-
kéw dowddcy statku powietrznego, jezeli w ciggu
90 dni, poprzedzajacych lot nie wykonat co naj-
mniej trzech startéw i ladowan na typie statku
powietrznego, na ktérym aktualnie wykonuje loty.
. Nie mozna pilotowi powierzyé, funkcji drugiego
pilota, jezeli w ciagu 120 dni, poprzedzajacych lot
nie wykonat lotu w tym charakterze i na typie
statku powietrznego, na ktérym wykonuje loty.

. Nie mozna wyznacza¢ w skiad zatogi lotniczej
cztonka personelu lotniczego, ktdéry nie posiada
waznych badan lotniczo-lekarskich, aktualnej li-
cencji, $wiadectwa kwalifikacji cztonka personelu
lotniczego i uprawnien, dopuszczajagcych do wyko-
nania postawionego zadania lub petnienia okreslo-
nej funkcji na danym typie statku powietrznego.

. Nie mozna wyznaczaé w sktad zatogi lotniczej
cztonka personelu lotniczego, ktéry nie posiada
waznej kontroli wiadomosci teoretycznych i kon-
troli techniki pilotowania.

8§18

. Jezeli ze wzgledu na normatywny czas pracy
cztonkéw zatogi, zachodzi konieczno$é zmiany cze-
Sci lub catej zatogi na dowddce statku powietrzne-
go wyznacza sig pilotow na kazda zmiane.

. Miejsce zmiany zatogi i przekazania uprawnienh
dowddcy statku powietrznego musi byé ujete w
zleceniu wykonania lotu.

. Dowédca statku powietrznego musi przekazaé
dowodzenie statkiem powietrznym oraz stosowng
dokumentacje na ziemi i przy wytagczonym ze-

spole napedowym tego statku powietrznego w

przypadku:

1) planowej zmiany dowdédcy statku powietrzne-
go,

2) zmiany zarzadzonej przez przetozonego;

3) jezeli sam uzna przed lotem, ze dalsze wyko-
nywanie przez niego obowiazkéw zagraza bez-
pieczenstwu.

8§19

. Kazdy cztonek zatogi lotniczej, przystepujac do

wykonywania czynnosci lotniczych, musi by¢é w
petnej kondycji psychofizycznej.

. Dowddca statku powietrznego nie moze podjac

czynnos$ci lotniczych, jezeli przynajmniej jeden
cztonek zatogi lotniczej nie jest w stanie wypetniaé
powierzonych mu obowigzkéw.

. Zabrania sig cztonkowi zatogi lotniczej wykony-

wania czynnos$ci lotniczych, wynikajacych z po-

siadanych licencji i uprawnien lotniczych, w przy-

padku gdy:

1) jest w stanie nietrzezwym lub wskazujagcym na
spozycie alkoholu;

2) jest w stanie wskazujgcym na zazycie narkoty-
kéw lub srodkéw farmakologicznych;

3) odczuwa dolegliwosci fizyczne badz psychicz-
ne, mogace powodowacé obnizenie bezpieczen-
stwa przy wykonywaniu powierzonych mu za-
dan i operacji lotniczych.

. Jesli podczas lotu dowddca statku powietrznego

uzna, ze dalsze wykonywanie przez niego obo-
wigzkéw zagraza bezpieczeristwu lotu, powinien
je przekaza¢ rezerwowemu dowddcy statku po-
wietrznego, jezeli na poktadzie znajduje sie rezer-
wowa zatoga albo rezerwowy dowddca statku
powietrznego, lub drugiemu pilotowi wchodzace-
mu w sktad zatogi.

. W przypadku niezdolnos$ci do lotu cztonka zatogi,

innego niz dowddca o powierzeniu jego obowigz-
koéw innej osobie — decyduje dowddca statku po-
wietrznego.

. Jezeli dowddca statku powietrznego z réznych

przyczyn nie moze wykonywaé¢ swych obowigz-
kéw na ziemi po wyladowaniu, jego obowiazki
przechodza w kolejnosci na drugiego pilota, me-
chanika poktadowego lub cztonka personelu po-
mocniczego.

. Cztonek personelu latajacego, ktéry podlega obo-

wigzkowi sprawdzenia zdolnos$ci psychofizycznej
do petnienia czynnosci lotniczych, ma obowigzek
powiadomi¢ przetozonego z wyprzedzeniem 30
dni o dacie uptywu waznosci orzeczenia lotniczo-
-lekarskiego oraz ma obowigzek poddania sig ba-
daniom lotniczo-lekarskim w czasie i miejscu
wskazanym przez przetozonego.
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§ 20

1. Na poktadzie statku powietrznego w czasie wyko-

nywania lotu powinny znajdowaé sie nastepujace

dokumenty:

1) Swiadectwo rejestracji statku powietrznego;

2) $wiadectwo zdatnosci do lotu statku powietrz-
nego;

3) ksiazki poktadowe ptatowca i silnikéw;

4) zezwolenie na zabudowe i uzywanie poktado-
wych stacji lotniczych;

5) kopia polisy ubezpieczeniowej statku powietrz-
nego;

6) instrukcja uzytkowania w locie statku po-
wietrznego;

7) zlecenie wykonania lotu;

8) plan lotu, jezeli jest wymagany;

9) poktadowy dziennik techniczny;

10) lista podréznych;

11) lista kontrolna czynnos$ci zatogi statku po-

wietrznego;

12) komunikat meteorologiczny;

13) aktualne mapy lotnicze.

8§ 21

. Obstuge techniczna statkéw powietrznych Lotnic-
twa Policji moga przeprowadzaé wytacznie licen-
cjonowani mechanicy lotniczy obstugi, posiadajacy
odpowiednie wazne uprawnienia.

. Obstuge podréznych przewozonych statkami po-
wietrznymi Lotnictwa Policji na lotniskach i lado-
wiskach prowadzi Il pilot lub mechanik lotniczy
obstugi, a w przypadku zatogi jednoosobowej do-
wodca statku powietrznego.

. W przypadku przewozenia 0s6b niepetnospraw-
nych lub chorych konieczna jest specjalna opieka
innej osoby lub lekarza.

. Przewéz oséb deportowanych lub aresztowanych
odbywa sie na zasadach okreslonych przepisami
o konwojowaniu oséb.

. Bagaz podreczny niewielkich rozmiaré6w moze by¢
umieszczony pod fotelami pasazerskimi, w bagaz-
niku lub innych miejscach mozliwych do wykorzy-
stania po odpowiednim umocowaniu i sprawdze-
niu przed startem.

. tadunek o duzej masie powinien by¢ transporto-
wany w kabinie transportowej lub na podwiesze-
niu zewnetrznym, zgodnie z zaleceniami instrukcji
uzytkowania w locie danego typu statku po-
wietrznego.

. Zatadunek i wytadunek tadunku nie moze odbywaé
sie przy pracujgcym zespole napedowym statku
powietrznego, wytaczajagc zatwierdzone dla tej
wersji technologie zatadunku.

. Obstuge i nadzér zatadunku i roztadunku bagazu
lub tadunku nadzoruje mechanik lotniczy obstugi
lub cztonek zatogi statku powietrznego.

§ 22
Dowddca statku powietrznego Ilub upowazniony
przez niego cztonek zatogi ma obowiazek nie dopu-
$ci¢ do wejscia na poktad podréznych z objawami:
1) uzycia srodkéw odurzajacych;
2) w stanie wskazujagcym na spozycie alkoholu lub
podobnie dziatajacych srodkéw;
3) choroby, z wyjatkiem przypadku, gdy znajduje sig
pod odpowiednig opieka medyczna.

§ 23

1. Kazdy rodzaj oblodzenia statku powietrznego,
uzytkowanego przez Lotnictwo Policji, powinien
zostaé usunigty przed wykonaniem lotu.

2. Do usuwania oblodzenia stosuje sie naziemne
urzadzenia grzewcze. Obstuga tych urzadzen po-
winna odbywaé sie z zachowaniem $rodkéw
ostroznosci i zalecanych sposobow ich uzycia
wskazanych w instrukcji uzycia danego urzadzenia.

3. Dopuszcza sie mozliwo$é zastosowania spirytusu
do odladzania na ziemi szyb kabiny pilota z za-
chowaniem $rodkéw ostroznosci jak dla trucizn
Il klasy.

4. Wszystkie czesci statku powietrznego powinny
by¢ przed startem oczyszczone z lodu, $niegu lub
szronu, tj. topaty wirnika nosnego, topatki $migta
ogonowego, kadtub, usterzenie, szczeliny migdzy
cze$ciami ruchomymi, otwory odbiornikéw cisnie-
nia statycznego i catkowitego, wloty do sprezarek
silnikéw, podwozie.

5. Dowddca statku powietrznego odpowiedzialny
jest za sprawdzenie przed uruchomieniem silni-
kéw, czy we wlotach powietrza do silnikéw nie
znajduja sie produkty krystalizacji pary wodnej
oraz czy wirniki turbosprezarek swobodnie sig ob-
racaja i nie sa blokowane przez 16d lub $nieg. Czas
dziatania zabezpieczenia przeciwoblodzeniowego
moze byé¢ rézny w zaleznosci od warunkéw pogo-
dowych. Skuteczno$é zabezpieczenia powinna
by¢ kazdorazowo analizowana przez dowddce
statku powietrznego z uwzglednieniem kryteriéw,
o ktérych mowa powyzej.

8§ 24

1. Kazdy cztonek zatogi statku powietrznego, ktéry
zobowiagzany jest do petnienia swoich czynnosci w
kabinie zatogi, musi znajdowac sig na swoim miej-
scu pracy, z wyjatkiem przypadkéw, kiedy jego
nieobecnos¢ jest uzasadniona koniecznosciag dzia-
tania zwigzanego 2z uzytkowaniem statku po-
wietrznego.

2. Opuszczanie stanowiska pracy moze nastgpié
wytacznie na polecenie lub za zgoda dowdédcy
statku powietrznego. W kazdym takim przypadku
za sterami musi pozostawac jeden licencjonowany
pilot.
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. Kazdy cztonek zatogi statku powietrznego, pozo-
stajgcy na swoim miejscu pracy, musi by¢ przy-
piety pasami bezpieczenstwa.

. Za sterami statku powietrznego przy obracajacym
sie wirniku musi znajdowa¢ sig pilot, posiadajacy
wymagane uprawnienia.

§ 25

. Na statkach powietrznych Lotnictwa Policji zapie-
cie pasdéw bezpieczenstwa obowigzuje od momen-
tu, poprzedzajacego rozpoczecie kotowania lub
startu, do momentu lgdowania i zakonczenia ko-
towania po ladowaniu. Obowigzek ten dotyczy za-
rowno zatogi, jak i podréznych.

. Dowddca statku powietrznego jest odpowiedzial-
ny za przeprowadzenie instruktazu dla podréz-
nych, dotyczacego zapinania pasOw bezpieczen-
stwa, oraz sprawdzenie ich zapigcia przed rozpo-
czeciem lotu.

. Na statkach powietrznych niewyposazonych w
urzgdzenia do audiowizualnego informowania po-
dréznych dowddca statku powietrznego lub upo-
wazniony przez niego cztonek zatogi — informuje
podréznych o koniecznosci oraz o sposobie zapig-
cia paséw bezpieczenstwa.

8§ 26

. Na statkach powietrznych Lotnictwa Policji nikt

poza cztonkami zatogi wyznaczonej do wykonania

lotu nie ma prawa wstepu i nie moze byé przewo-

zony w kabinie zatogi.

. Dowddca jednoosobowej zatogi statku powietrz-

nego moze zezwoli¢ podréznemu zajaé przedni fo-

tel po uprzednim poinstruowaniu go o:

1) zasadach bezpieczenstwa w czasie lotu;

2) zakazie ingerowania w czynnos$ci lotnicze;

3) zakazie dotykania jakichkolwiek przyrzadéw i
witacznikdéw.

§ 27

. Na statkach powietrznych Lotnictwa Policji, wy-
konujacych loty z podréznymi na poktadzie, w ka-
binie pasazerskiej powinno znajdowaé sig naste-
pujace sprawne wyposazenie:

1) ochraniacze stuchu dla wszystkich podréznych;
2) pasy bezpieczenistwa na wszystkich fotelach;
3) apteczka pierwszej pomocy medycznej;

4) gasnice.

. Wsiadajacy podrézni muszag byé¢ poinformowani o
kolejnosci zajmowania miejsc, sposobie zapinania i
rozpinania paséw bezpieczenstwa oraz o mozli-
woséciach i sposobach opuszczania statku po-
wietrznego w sytuacjach awaryjnych.

. Instrukcja dla podréznych znajduje sie w widocz-
nym miejscu na kazdym statku powietrznym.

. Wsiadanie i wysiadanie ze statku powietrznego
przy pracujagcym wirniku jest mozliwe wytacznie

pod nadzorem osoby wyznaczonej przez dowddce
statku powietrznego.

. Kolejno$é zajmowania i opuszczania miejsc pasa-

zerskich musi odbywaé sie zgodnie z numeracjg
foteli. Kazdy z podréznych musi mieé¢ oddzielny
fotel. Dowddca statku powietrznego lub osoba
przez niego upowazniona moze nakazaé¢ podréz-
nym inng kolejno$¢ zajmowania i opuszczania
miejsc ze wzgledu na obliczenia wywazenia statku
powietrznego.

. Zabrania sie tankowania paliwa do statkéw po-

wietrznych Lotnictwa Policji z podréznymi na po-
ktadzie.

. Zabrania sig zatodze i podr6znym palenia otwarte-

go ognia na poktadzie statku powietrznego w cza-
sie lotu oraz w czasie postoju na ziemi.

. Przewozone bagaze podréznych musza by¢ od-

powiednio umocowane.

. Transportowany tadunek na pokitadzie statku po-

wietrznego musi by¢é umocowany zgodnie z zale-
ceniami zawartymi w Instrukcji uzytkowania w lo-
cie danego typu statku powietrznego.

§ 28

. W Lotnictwie Policji loty prébne kontrolne sa wy-

konywane na zlecenie inspektora kontroli techniki
lotniczej Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej Po-
licji, lub w celu sprawdzenia parametréw tech-
nicznych statku powietrznego.

. Przed wykonaniem lotu, o ktérym mowa w ust. 1,

inspektor kontroli techniki lotniczej Zarzadu Lot-
nictwa Komendy Gtéwnej Policji sprawdza doku-
mentacje oraz stan techniczny statku powietrzne-
go i na tej podstawie dopuszcza statek powietrzny
do lotu kontrolnego.

. Zatoga w locie préobnym kontrolnym sktada sig

z podstawowej zatogi danego typu statku po-
wietrznego i moze by¢ rozszerzona o inspektora
kontroli techniki lotniczej Lotnictwa Policji Komen-
dy Gtéwnej Policji.

. Program lotu prébnego kontrolnego ustala inspek-

tor kontroli techniki lotniczej Lotnictwa Policji Ko-
mendy Gtéwnej Policji. Zakres tego lotu musi byé
okre$lony i zamieszczony w zleceniu wykonania
lotu.

§ 29

. Prawo wydania polecenia wykonania lotu dla za-

togi statku powietrznego maja:
1) dla zatég Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej
Policiji:
a) Komendant Gtéwny Policji,
b) Zastepcy Komendanta Gtéwnego Policji,
c) Dyrektor Gtéwnego Sztabu Policji Komendy
Gtéwnej Policiji,
d) Zastepcy Dyrektora Gtéwnego Sztabu Policji
Komendy Gtéwnej Policji,
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e) Naczelnik Zarzadu Lotnictwa Komendy 8. W sytuacji, gdy dziatania z uzyciem statku po-
Gtéwnej Policiji, wietrznego obejmuja obszar dwéch lub wigcej
f) Dyzurny Komendy Gtéwnej Policji; wojewddztw, ich realizacje koordynuje dyzurny

2) dla zatogi Sekcji Lotnictwa Policji Komendy Komendy Gtéwnej Policiji.
Wojewddzkiej Policiji: 9. W przypadku podjgcia dziatan z zagranicy decyzje

a) Komendant Gtéwny Policji,

b) Zastepcy Komendanta Gtéwnego Policji,

c) Komendant Wojewddzki Policiji,

d) Zastepcy Komendanta Wojewdédzkiego Poli-
ciji,

e) Dyrektor Gtéwnego Sztabu Policji Komendy
Gtéwnej Policiji,

f) Zastepcy Dyrektora Gtéwnego Sztabu Policji
Komendy Gtéwnej Policji,

g) Naczelnik Zarzadu Lotnictwa
Gtéwnej Policiji,

h) Naczelnik Sztabu Policji
waodzkiej Policji,

i) Dyzurny Komendy Gtéwnej Policiji,

j) Dyzurny Komendy Wojewddzkiej Policji.

. Wz6r polecenia wykonania lotu okresla zatacznik

nr11.

. Decyzje o uzyciu statku powietrznego lub goto-

wosci zatogi do startu powinny zawieraé:

1) miejsce dolotu (miejscowos$é¢ lub wspédtrzedne
geograficzne);

2) kanat tacznosci, na ktérym zatoga statku po-
wietrznego nawigze korespondencje po starcie;

3) kryptonim kierujacego dziataniami oraz wszelkie
inne informacje dotyczace charakteru dziatan.

. W przypadku, gdy statek powietrzny nie moze by¢

uzyty do dziatan z przyczyn technicznych, opera-

cyjnych oraz pogodowych, dyzurny Komendy

Wojewddzkiej Policji wtasciwy dla miejsca stacjo-

nowania statku powietrznego powiadamia dyzur-

nych komend wojewddzkich Policji, Komendy

Stotecznej Policji objetych rejonem dziatania ope-

racyjnego danej komérki organizacyjnej Lotnictwa

Policji oraz dyzurnego Komendy Gtéwnej Policji.

. Po ustaniu przyczyn wymienionych w ust. 4 dy-

zurny Komendy Wojewddzkiej Policji, Komendy

Stotecznej Policji wtasciwy dla miejsca stacjono-

wania statku powietrznego powiadamia dyzurnych

komend wojewddzkich Policji, Komendy Stotecz-

nej Policji objetych rejonem dziatania operacyjnego

danej komérki Lotnictwa Policji oraz dyzurnego

Komendy Gtéwnej Policji.

. Dziataniami z uzyciem statku powietrznego kieruje

Komendant Wojewdédzki Policji, Komendant Sto-

teczny Policji lub jego zastgpca, a w sytuacjach

niecierpigcych zwtoki dyzurny Komendy Woje-

wodzkiej Policji lub dowédca operacji Komendy

Wojewddzkiej Policiji.

. W przypadku przekroczenia granicy wojewddztwa

kierowanie dziataniami przejmuje witasciwa Ko-

menda Wojewddzka Policji, Komenda Stoteczna

Policji.

Komendy

Komendy Woje-

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

. Minister

0 uzyciu statku powietrznego podejmuje Komen-
dant Wojewddzki Policji, Komendant Stoteczny
Policji (lub jego zastepca), dyzurny Komendy Wo-
jewoddzkiej Policji wtasciwy dla miejsca przekro-
czenia granicy lub dowdédca operac;ji.

Decyzje, o ktérych mowa w ust. 3, odwoluja
odpowiednio osoby uprawnione do jej podejmo-
wania.

Decyzjg, o ktérej mowa w ust. 9, odwotuje Ko-
mendant Wojewddzki Policji, Komendant Stotecz-
ny Policji lub jego zastepca wtasciwy dla miejsca
zakonczenia dziatan.

System petnienia dyzuréw zatogi statku powietrz-
nego Komendy Wojewddzkiej Policji ustala wta-
Sciwy terytorialnie Komendant Wojewddzki Policji.
System petnienia dyzuréw zatég statkéw powietrz-
nych Komendy Gtéwnej Policji ustala Naczelnik
Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji.

W sktad dyzurujgcej zatogi statku powietrznego
wchodza: pilot, mechanik lotniczy obstugi i ob-
serwator wyznaczony przez Komendanta Woje-
woédzkiego Policji, Komendanta Stotecznego Policji
lub jego zastepce wtasciwego dla jego miejsca ba-
zowania.

Obserwator przed przystgpieniem do wykonywa-
nia czynnosci na poktadzie statku powietrznego
powinien przej$¢ przeszkolenie z zachowania wa-
runkdéw bezpieczeristwa lotniczego oraz zasad
wspotpracy w zatodze, przeprowadzone przez kie-
rownika komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji.
Loty nocne zaleca sie wykonywaé na statkach
powietrznych, posiadajacych kamery termowizyj-
ne i reflektory ol$niewajace.

Rozdziat IV
WYKORZYSTANIE LOTNISK | LADOWISK

§ 30
Spraw Wewnetrznych i Administracji
prowadzi rejestr lotnisk Lotnictwa Stuzb Porzadku
Publicznego.

. Starty i ladowania na lotnisku moga odbywacé sig

wytgcznie w sposdb zgodny z przepisami instruk-
cji operacyjnej danego lotniska.

. W Lotnictwie Policji przyjmuje sig, jako obowigzu-

jace do pozyskiwania informacji o lotniskach i Ia-
dowiskach, nastepujace publikacje:

1) Zbiér informaciji lotniczych (AIP) - Polska;

2) Jeppesen dla lotéw z widocznoscig i wedtug

przyrzadéw;

3) Jeppesen Bottlang tylko dla lotéw z widoczno$cia.
Przed wykonaniem lotu dowédca statku powietrz-
nego musi zapozna¢ sie z informacjami, dotycza-
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cymi miniméw operacyjnych wszystkich lotnisk
i ladowisk, ktore moga byé wykorzystywane w
czasie realizowania lotu.

. Statki powietrzne Lotnictwa Policji, w zalezno$ci
od wykonywanej operacji lotniczej, wykonujg loty
z wykorzystaniem:

1) lotnisk;

2) lagdowisk statych;

3) ladowisk tymczasowych;
4) terenu przygodnego.

6. Dla lotnisk, podstawowym dokumentem dla okre-
$lenia minimdéw operacyjnych jest Zbiér Informacji
Lotniczych — Polska w lotach wykonywanych na
jej terytorium oraz Zbiér Informacji Lotniczych
kraju, w ktérym ma by¢é wykonywany lot zagra-
niczny.

7. W Lotnictwie Policji obowigzujace minima opera-
cyjne ladowisk okres$la zatagcznik nr 12.

Rozdziat V
BADANIA LOTNICZO-LEKARSKIE | SPRAWNOSC
PSYCHOFIZYCZNA PERSONELU LOTNICZEGO ORAZ
CZAS PRACY | WYPOCZYNKU CZLONKOW ZALOG
STATKOW POWIETRZNYCH

§ 31

. Sprawno$¢ psychiczng i fizyczng cztonka oraz
kandydata na cztonka personelu lotniczego Lotnic-
twa Policji sprawdza sie¢ w trakcie badan lotniczo-
-lekarskich.

2. Cztonek personelu lotniczego Lotnictwa Policji nie
moze wykonywadé lotéw lub innych czynnosci lot-
niczych w przypadku utraty wymaganej sprawno-
$ci psychicznej i fizycznej.

3. Czlonek personelu lotniczego Lotnictwa Policji,
ktéry jest Swiadomy utraty sprawnosci fizycznej
lub psychicznej wymaganej do wykonywania swo-
jej funkcji, zobowiazany jest do natychmiastowego
poddania sig badaniom lotniczo-lekarskim.

4. Centra Medycyny Lotniczej przeprowadzajg bada-
nia lotniczo-lekarskie oraz wydajg orzeczenia o
istnieniu lub braku przeciwwskazan zdrowotnych
do wykonywania funkcji cztonka personelu lotni-
czego.

. Osoby ubiegajace sig o licencje cztonka personelu
lotniczego albo posiadajace licencje cztonka per-
sonelu lotniczego musza spetniaé wymagania w
zakresie sprawnosci psychicznej i fizycznej, umoz-
liwiajace bezpieczne wykonywanie czynnosci lot-
niczych, wynikajacych z poszczegélnych rodzajow
specjalnosci.

6. Szczegdétowe zasady, warunki i tryb przeprowa-
dzania badan lotniczo-lekarskich kandydatéw na
cztonkéw personelu lotniczego i cztonkéw perso-
nelu lotniczego okres$la rozporzadzenie Ministra In-
frastruktury z dnia 21 pazdziernika 2003 r. w
sprawie badan lotniczo-lekarskich (Dz. U. Nr 187,
poz.1829).

10.

11.

§ 32

. Cztonek zatogi statku moze nie przystgpi¢ do wy-

konywania czynnosci lotniczych, jezeli jego stan
psychiczny lub fizyczny uniemozliwia mu petnienie
obowigzkéw lotniczych lub moze zagrazaé¢ bezpie-
czenstwu lotu.

. Kierownik komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji

prowadzi dla podlegtego mu personelu ewidencjg,
zawierajgca informacje dotyczace jego:

1) czasu pracy;

2) czasu lotu;

3) czasu wypoczynku i dni wolnych.

. Czas pracy cztonka zatogi statku powietrznego

Lotnictwa Policji nie moze przekroczy¢:
1) norm czasu:

a) wykonywania czynnosci lotniczych - 12
godzin w ciagu kolejnych 24 godzin,

b) pracy — przecigtnie 40 godzin na tydzien
oraz 480 godzin w przyjetym trzymiesigcz-
nym okresie rozliczeniowym,

c) pracy — 1900 godzin w roku kalendarzo-
wym;

2) czasu lotu:

a) 8 godzin — w ciagu kolejnych 24 godzin,

b) 80 godzin — w miesigcu kalendarzowym,

c) 800 godzin — w roku kalendarzowym;

. Przekroczenie czasu wykonywania czynnosci lot-

niczych okreslonego w ciagu kolejnych 24 godzin

moze nastgpi¢ za zgodg dowddcy statku po-

wietrznego w przypadku:

1) udziatu w akcji majacej na celu ratowanie zycia
lub zdrowia os6b oraz ich mienia — o 3 godziny;

2) lotu poscigowo-blokadowego — o 2 godziny.

. Przekroczenie czasu wykonywania czynnosci lot-

niczych moze nastapi¢ jedynie w dwéch kolejnych
dniach z zachowaniem tygodniowej normy czasu
pracy w przyjetym okresie rozliczeniowym, nie-
przekraczajacym 3 miesigcy.

. Minimalny czas wypoczynku po okresie wykony-

wania czynnosci lotniczych powinien wynosi¢ 8
godzin i 30 minut.

. Okres dyzuru obejmuje maksymalnie 8 dni, w

ktérych wypetniane sg obowiazki lotnicze w Lot-
nictwie Policji.

. Okres dyzuru, w ktérym zawarty jest czas wypo-

czynku krétszy niz 10 godzin w ciggu kolejnych
24 godzin, nie moze trwaé dtuzej niz 4 dni.

. Czas petnienia dyzuru lotniczego nie moze prze-

kracza¢ 12 godzin na dobe.

Czas przerwy w wykonywaniu czynnos$ci lotni-
czych, przekraczajacy 1 godzing w czasie petnie-
nia dyzuru, nie jest zaliczany do czasu wykony-
wania czynnosci lotniczych.

Jezeli ze wzgledu na szczegdélne okolicznosci
wystapito przedwczesne, zagrazajace bezpieczen-
stwu, zmeczenie pilota, jest on obowigzany pod-
ja¢ decyzje o wczesniejszym zakoriczeniu dyzuru.
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12. Przed kazdym okresem dyzuru lotniczego wypo-

czynek nie moze by¢ krétszy niz 24 godziny.

8§ 33

. Cztonek personelu latajacego Lotnictwa Policji jest
zobowiazany raz na rok, w ustalonym przez prze-
tozonego wtasciwego w sprawach osobowych
terminie, uczestniczy¢ co najmniej 14 dni na wy-
specjalizowanym dla Lotnictwa Panstwowego
obozie kondycyjnym.

. Na zalecenie komisji lotniczo-lekarskiej lub lekarza
sprawujgcego opieke nad personelem latajacym
Lotnictwa Policji, uczestnictwo na obozie kondy-
cyjnym moze by¢ zastgpione pobytem w osrodku
sanatoryjnym.

. Przerwa miedzy urlopem wypoczynkowym a
uczestnictwem na obozie kondycyjnym powinna
wynosi¢ co najmniej 2 miesigce.

8§ 34

. Cztonek personelu lotniczego Lotnictwa Policji,
wykonujacy czynnosci lotnicze za zgoda przetozo-
nego poza Lotnictwem Policji, zobowigzany jest
kazdorazowo zgtosi¢ fakt wykonywania takich
czynnosci z uwzglednieniem godzin lotu bezpo-
$redniemu przetozonemu w celu niedopuszczenia
do sytuacji przekroczenia norm czasowych okre-
$lonych w § 32 ust. 3.

. Kierownik komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji
jest zobowigzany do prowadzenia ewidencji czasu
czynnosci lotniczych podlegtego personelu wyko-
nywanych poza Lotnictwem Policji.

Rozdziat VI
BEZPIECZENSTWO LOTOW

8§ 35
. Bezpieczenstwo lotéw obejmuje catoksztatt przed-
siewzie¢ podejmowanych w celu zapewnienia wy-
sokiego poziomu bezpieczenstwa wykonywania
dziatalnosci lotniczej Lotnictwa Policji, w tym w
szczegodlnosci prowadzenie przedsigwzigé profilak-
tycznych w zakresie bezpieczenstwa lotéw oraz
zmierzajacych do zwiekszenia efektywnosci wyko-
rzystania lotnictwa.
. W jednostkach organizacyjnych Lotnictwa Policji
dziatajg etatowe i nieetatowe struktury organiza-
cyjne systemu bezpieczehnstwa lotow:
1) w Zarzadzie Lotnictwa Komendy Gtéwnej Poli-
cji etatowy Inspektor Bezpieczenstwa Lotow;
2) w Wydziale Lotniczym Zarzadu Lotnictwa Ko-
mendy Gtéwnej Policji oraz Sekcjach Lotnictwa
Komend Wojewddzkich Policji nieetatowi in-
spektorzy Bezpieczeristwa Lotéw oraz nieeta-
towe zespoty Bezpieczenristwa Lotéw zwane
dalej zespotami.

3. Do podstawowych zadan inspektoréw i zespotéw

Bezpieczenstwa Lotéow, zwanych dalej organami

bezpieczehstwa lotéw, nalezy:

1) wykrywanie i przewidywanie zagrozen bezpie-
czenstwa lotéw, ocena ryzyka i opracowywa-
nie dziatan profilaktycznych;

2) prowadzenie i nadzorowanie dziatalnos$ci profi-
laktycznej w zakresie bezpieczenstwa lotéw;

3) proponowanie kierownikom komérek organiza-
cyjnych Lotnictwa Policji dziatan, likwidujgcych
lub zmniejszajacych ryzyko podczas wykony-
wania zadan lotniczych;

4) systematyczne zbieranie oraz analizowanie in-
formacji o zdarzeniach lotniczych i zagroze-
niach, ich archiwizowanie, opracowywanie i
racjonalne wykorzystanie;

5) utrzymywanie ws$réd catego personelu lotni-
czego Lotnictwa Policji wysokiego poziomu
Swiadomos$ci wystegpowania zagrozen bezpie-
czenstwa lotow;

6) kierowanie badaniami zdarzen lotniczych i ich
nadzorowanie zgodnie z kompetencjami;

7) wymiana informacji o zdarzeniach lotniczych.

. W catoksztalcie dziatalno$ci organy bezpieczen-

stwa lotéw powinny kierowaé sie nastgpujgcymi

zasadami:

1) petni¢ funkcje doradcze dla kierownikéw komé-
rek organizacyjnych Lotnictwa Policji;

2) dazy¢é do zaangazowania wszystkich policjan-
tow i pracownikéw Lotnictwa Policji w dziatal-
nos¢, majaca na celu poprawe bezpieczenistwa
lotéw;

3) wykorzystywaé wszystkie dostepne Zrédta in-
formaciji o zaistniatych i potencjalnych zagroze-
niach do oceny rzeczywistego stanu bezpie-
czenstwa lotow;

4) szuka¢ przyczyn zdarzen, a nie sprawcow,
czyli preferowaé dziatania profilaktyczne, a nie
rozliczeniowe;

5) dziataé bezstronnie, wiarygodnie i systema-
tycznie.

5. Za prawidtowe dziatanie organow bezpieczenstwa

lotbw odpowiedzialny jest Inspektor Bezpieczen-

stwa Lotéw Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej

Policji, do ktérego zadan nalezy w szczegdlnosci:

1) organizowanie i prowadzenie badan zdarzen
lotniczych w uzgodnieniu z Komisjg Badania Wy-
padkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego;

2) opracowywanie zalecen profilaktycznych po
zaistniatych zdarzeniach lotniczych i prowadze-
nie nadzoru nad ich wdrozeniem;

3) opracowywanie i rozsytanie informacji o zda-
rzeniach lotniczych do komoérek organizacyj-
nych Lotnictwa Policji;

4) opracowywanie corocznych ocen stanu bez-
pieczenstwa lotéw w Lotnictwie Policji i przed-
stawianie ich Naczelnikowi Zarzadu Lotnictwa
Komendy Gtéwnej Policji, a po jego akceptacji
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przekazywanie wnioskéw i zaleceh kierowni-
kom komérek organizacyjnych Lotnictwa Policji;

5) organizowanie konferencji bezpieczeristwa lo-
toéw w Lotnictwie Policji;

6) sporzadzanie corocznych wykazéw ekspertéw
Lotnictwa Policji do badania wypadkéw i po-
waznych incydentéw lotniczych w Lotnictwie
Panstwowym i przedstawianie ich Naczelniko-
wi Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji
do zatwierdzenia;

7) archiwizowanie dokumentacji dotyczacej dzia-
talno$ci organéw bezpieczenstwa lotow;

8) wspobtpraca z zaktadami produkcyjnymi i insty-
tucjami naukowymi, prowadzacymi dziatalno$é¢
zwigzana z funkcjonowaniem lotnictwa.

. Do zadan nieetatowych inspektoréw Bezpieczen-
stwa Lotow w komérkach organizacyjnych Lotnic-
twa Policji nalezy w szczegdlnosci:

1) opracowywanie rocznych planéw pracy nieeta-
towych zespotéw bezpieczennstwa lotéw oraz
organizowanie miesigecznych i doraznych posie-
dzen;

2) opracowywanie miesiecznych planéw pracy,
prowadzenie dziatalnosci profilaktycznej w za-
kresie przeciwdziatania naruszeniom dyscypliny
lotniczej;

3) wykrywanie i przewidywanie zagrozen zwigza-
nych z wykonywaniem zadan lotniczych, ocena
ryzyka i opracowywanie propozycji dziatan pro-
filaktycznych;

4) informowanie o zaistniatych zdarzeniach lotni-
czych Inspektora Bezpieczennstwa Lotéw Za-
rzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji;

5) prowadzenie kwartalnych analiz stanu bezpie-
czenstwa lotéw i opracowywanie miesigcznych
zestawien zdarzen lotniczych;

6) prowadzenie banku informacji o zdarzeniach
lotniczych i ewidencja zdarzen lotniczych;

7) organizowanie badan incydentéw lotniczych;

8) organizowanie i przygotowywanie posiedzen
zespotéw bezpieczenstwa lotéow;

9) uczestniczenie w szkoleniach z zakresu bezpie-

czenstwa lotéw;

realizowanie zadan w zakresie sprawozdaw-

czosci.

10

8§ 36

1. Zespdt i nieetatowego Inspektora Bezpieczenstwa

Lotéw powotuje sie na szczeblu komérki organiza-

cyjnej Lotnictwa Policji decyzjami wtasciwego tery-

torialnie Komendanta Wojewddzkiego Policji, a w

Komendzie Gtéwnej Policji decyzjami Dyrektora

Gtéwnego Sztabu Policji. W skfad zespotu wchodza:

1) przewodniczacy - nieetatowy inspektor bez-
pieczenstwa lotéw;

2) dwéch cztonkéw - specjalistéw lotniczych
komorki organizacyjnej Lotnictwa Policji oraz

przedstawicieli innych komodrek organizacyj-
nych Policji.

2. Gtbwnym zadaniem Zespotu jest prowadzenie i

nadzorowanie dziatalnosci profilaktycznej, majacej
na celu wczesne rozpoznawanie i eliminowanie
zagrozenh oraz zapobieganie zdarzeniom lotniczym
i stratom powodowanym przez te zdarzenia.

. Zespolty odbywaja kwartalne Ilub dorazne posie-

dzenia, na ktérych nalezy rozpatrywaé w szcze-

go6lnosci nastepujace zagadnienia:

1) omoéwienie wynikéw prowadzonego nadzoru;

2) rozliczanie cztonkéw z wykonania postawio-
nych zadan;

3) realizacja przedsigwzigé, wynikajacych z rocz-
nego i miesiecznego planu pracy;

4) zapoznanie z otrzymanymi pismami, dotycza-
cymi bezpieczenstwa lotéw;

5) omdéwienie okolicznosci i przyczyn zaistniatych
zdarzen lotniczych;

6) ocena zagrozen, wynikajacych z danego etapu
realizacji zadan lotniczych i szkolenia lotniczego;

7) opracowanie przedsiewzigé¢ profilaktycznych,
wynikajgcych ze zdarzen lotniczych zaistnia-
tych w lotnictwie;

8) omdwienie planu nastepnego posiedzenia;

9) postawienie zadan cztonkom zespotu;

10) inne, wynikajace z biezacej dziatalnosci.

§ 37

1. Nieetatowy Inspektor Bezpieczenstwa Lotéw ko-

morki organizacyjnej Lotnictwa Policji prowadzi

nastepujaca dokumentacje:

1) ksiazke pracy zespotu bezpieczenstwa lotéw,
zawierajgca:

a) decyzje powotujaca nieetatowego inspekto-
ra bezpieczenstwa lotéw,

b) decyzje powotujgcg zespoét bezpieczenstwa
lotéw,

c) wytyczne w zakresie bezpieczenstwa lotéw
ze szczebla nadrzednego,

d) roczny plan pracy zatwierdzony przez kie-
rownika komorki organizacyjnej Lotnictwa
Policji,

e) protokoty z posiedzen zespotu,

f) ewidencje wynikéw nadzoru szczebla nad-
rzednego;

2) ewidencje dokumentéw, zawierajaca zalecenia
dotyczace bezpieczenistwa lotéw;

3) ewidencje zdarzen lotniczych zaistniatych we
wtasnej komérce organizacyjnej Lotnictwa Po-
licji;

4) teczke spraw bezpieczenstwa lotow, zawierajaca:
a) miesieczne zestawienia zdarzen lotniczych,
b) rejestr niesprawnos$ci sprzetu lotniczego,

c) sprawozdania z wykonania zadan lotniczych,

d) analizy stanu bezpieczenstwa lotéw oraz in-
ne dokumenty i opracowania, dotyczace tej
problematyki;
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5) protokoty badania zdarzen lotniczych zaistnia-
tych we wtasnej komdrce organizacyjnej Lot-
nictwa Policji.

. Nieetatowy Inspektor Bezpieczenstwa Lotéw ko-
morki organizacyjnej Lotnictwa Policji w terminie
do 5 dnia kazdego miesigca przesyta do Inspektora
Bezpieczenstwa Lotéw Zarzadu Lotnictwa Ko-
mendy Gtéwnej Policji miesieczne zestawienie za-
istniatych zdarzen lotniczych oraz sprawozdanie z
wykonanych zadan lotniczych. Ponadto w termi-
nie do 15 dnia nastepnego miesigca po zakoncze-
niu kwartatu (roku) przesyta do Inspektora Bezpie-
czenstwa Lotéw Zarzadu Lotnictwa Komendy
Gtéwnej Policji kwartalne (roczne) zestawienie za-
istniatych zdarzen lotniczych oraz sprawozdanie z
wykonanych zadanh lotniczych.
. Inspektor Bezpieczenstwa Lotéw Zarzadu Lotnic-
twa Komendy Gtéwnej Policji przesyta do Zespotu
ds. Lotnictwa Stuzb Porzadku Publicznego Mini-
sterstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji
roczne zestawienie zaistniatych zdarzen lotniczych
oraz sprawozdanie z wykonanych zadah lotni-
czych w terminie do 20 stycznia za rok ubiegty.

8§ 38

. Kierownik komérki organizacyjnej Lotnictwa Poli-
cji, ktérej statek powietrzny ulegt powaznemu in-
cydentowi lub wypadkowi, powiadamia swojego
bezposredniego przetozonego, dyzurnego wtasci-
wej Komendy Wojewddzkiej Policji, Komendy
Stotecznej Policji, Komendy Gtéwnej Policji oraz
Naczelnika Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej
Policji.

. Dyzurny Komendy Gtéwnej Policji, ktéry otrzymat
informacje o powaznym incydencie lub wypadku
lotniczym, powiadamia o powyzszym starszego
dyzurnego operacyjnego Centrum Operacji Po-
wietrznych Ministerstwa Obrony Narodowe;.

. Szczegobtowe zasady postgpowania w przypadku
zaistnienia zdarzenia lotniczego reguluje ,Instruk-
cja bezpieczenstwa lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych
Rzeczpospolitej Polskiej” wprowadzona do uzytku
stuzbowego pismem nr DBP-258/1774/2005/Lot.
Zastepcy Dyrektora Departamentu Bezpieczen-
stwa i Porzadku Publicznego MSWiA z dnia 22
czerwca 2005 .

. Wz6r rocznego zestawienia zaistniatych zdarzenh
lotniczych oraz sprawozdania z wykonanych za-
dan lotniczych zawiera zatacznik nr 13.

Rozdziat VII
SYSTEM JAKOSCI W LOTNICTWIE POLICJI

8§ 39
. W Lotnictwie Policji ustanawia sig¢ system jako-
$ci, majacy na celu zagwarantowanie realizacji
okreslonej polityki jakosci.

2. Polityka jakos$ci w Lotnictwie Policji jest zaplano-

wanym i kontrolowanym dazeniem do uzyskania
statego, wysokiego poziomu efektywnosci i bez-
pieczenstwa wykonywanych operacji lotniczych.

. Celem polityki jakosci jest;

1) wykonywanie operacji lotniczych w sposéb
bezpieczny, niezawodny oraz zgodny z wyma-
ganiami witasciwych przepiséw, norm i doku-
mentacji technicznej;

2) ciagte spetnianie wymagan oraz podnoszenie
kwalifikacji personelu lotniczego stosownie do
wymagan jakos$ciowych;

3) biezaca analiza potrzeb i oczekiwan jednostek
odpowiedzialnych za zapewnienie bezpieczen-
stwa i porzadku publicznego;

4) monitorowanie podwykonawcow.

. Polityka jakosci podlega ciggtemu doskonaleniu

stosowanego systemu, w tym zapewnieniu jako-

$ci poprzez:

1) osigganie i state utrzymywanie zgodnosci pro-
wadzonej dziatalno$ci z obowigzujagcymi prze-
pisami lotniczymi;

2) utrzymanie wysokiego poziomu $wiadomosci
wszystkich policjantéw i pracownikéw Lotnic-
twa Policji w zakresie wymagan jakos$ciowych
przez prowadzenie odpowiednich szkolen spe-
cjalistycznych;

3) zwracanie szczegélnej uwagi na bezpieczen-
stwo i higieng pracy w Lotnictwie Policji;

4) analize i wdrazanie procedur, majacych wptyw
na podniesienie wydajnosci, uproszczenie i uta-
twienie proceséw obstugi technicznej statkéw
powietrznych, zachowaniem wymaganego po-
ziomu bezpieczenstwa lotniczego.

8 40

. Zasady funkcjonowania i sposéb zarzadzania sys-

temem opracowuje Kierownik Jakosci Lotnictwa
Policji Komendy Gtéwnej Policji, ktéry podlega
bezposrednio Naczelnikowi Zarzadu Lotnictwa
Komendy Gtéwnej Policji.

. Kierownik Jakosci Lotnictwa Policji Komendy

Gtéwnej Policji odpowiedzialny jest w szczegdlno-

$ci za:

1) realizacje strategii dla potrzeb programéw i
ogolnych przepiséw jakosciowych w Lotnic-
twie Policji;

2) wydawanie i aktualizacje ,Ksiegi jakosci”, kto-
ra okresla strategie dziatania, organizacje i
strukture systemu jakosci;

3) prawidtowe funkcjonowanie systemu jako$ci
poprzez systematyczna analize efektywnosci
poszczegdllnych elementéw systemu pod ka-
tem osiggania efektéw jakosciowych;

4) opracowanie, wdrozenie i funkcjonowanie sku-
tecznych systeméw i procedur operacyjnych,
zapewniajacych bezpieczne wykonanie
wszystkich operacji lotniczych;
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5) dokumentowanie jakosci wykonywanych ope-
racji poprzez sprawowanie nadzoru i okreso-
wych kontroli w komdrkach organizacyjnych
Lotnictwa Policji oraz w miejscach wykonywa-
nia operacji lotniczych.

8 41

. Kontrola jakosci ma na celu monitorowanie okre-
$lonych zdarzen, analize zapiséw w dokumentaciji
celem upewnienia sig, ze sa przestrzegane
wszystkie obowigzujgce procedury operacyjne i
wymagania oraz ze osiggniety zostat wymagany
standard jakosci.

. W celu stwierdzenia, czy dziatania, odnoszace
sie do jakosci i ich wyniki sg zgodne z zaplano-
wanymi ustaleniami oraz czy przyjete ustalenia
sa skutecznie realizowane i pozwalajg na osia-
gniecie okreslonych celéw, przeprowadza sig au-
dyty jakosci.

. Audyty jakosci obejmujg nastepujace pakiety te-
matyczne:

1) dokumentaciji;

2) organizacji i szkolenia lotniczego;

3) bazy i obstugi technicznej;

4) statku powietrznego.

. Naczelnik Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej
Policji powotuje audytoréw sposrdd policjantow i
pracownikéw zatrudnionych w Lotnictwie Policji.

. Dla zapewnienia niezalezno$ci audytoréw wyma-
ganej przepisami ujetymi w normach ISO
9000/2004 audytorzy nie moga byé bezposrednio
odpowiedzialni ani w inny, ograniczajagcy sposob
zwiagzani z obszarami, ktére audytuja.

. Naczelnik Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej
Policji zatwierdza roczny plan audytéw jakosci
opracowany przez Kierownika Jakos$ci Lotnictwa
Policji Komendy Gtéwnej Policji;

. W przypadku stwierdzenia pogorszenia sig po-
ziomu jakosci Kierownik Jakosci Lotnictwa Policji
Komendy Gtéwnej Policji ma obowigzek przed-
stawi¢ Naczelnikowi Zarzadu Lotnictwa Komendy
Gtéwnej Policji wniosek z uzasadnieniem o prze-
prowadzenie doraznego audytu jakosci.

8§42

. W Lotnictwie Policji prowadzi sig monitorowanie
systemu jakosci, ktérego celem jest badanie i
ocena jego efektywnosci, a przez to upewnienie
sig, ze okreslona polityka jako$ci, normy opera-
cyjne i obstuga techniczna sa prawidtowo reali-
zowane.

. Monitorowanie systemu jakosci realizowane jest
poprzez prowadzenie audytéw jakosci, dziatan ko-
rygujacych i naprawczych oraz $ledzeniu tych
dziatan, skierowanych na likwidacje przyczyn ich
wystepowania.

. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci na
poziomie ,krytyczne” lub ,powazne” w obszarze

. Kierownik Jakosci

. Personel

pakietow okreslonych w & 41. pkt 3 nalezy pod-
ja¢ dziatania naprawcze.

. Dziatania naprawcze majg na celu usunigcie niepra-

widtowosci wykrytych w trakcie monitorowania.

. Za organizacje i terminowe wykonanie dziatan

korygujacych i naprawczych odpowiedzialno$é
ponosi kierownik komérki organizacyjnej Lotnic-
twa Policji wskazany w raporcie z audytu jakosci.

. W celu identyfikowania i korygowania negatyw-

nych tendencji oraz zapobiegania nieprawidtowo-

sciom w Lotnictwie Policji przynajmniej raz w roku

dokonuje sig oceny zarzadzania poprzez analize:

1) rezultatéw kontroli, audytéw jakosci i innych
wskaznikow;

2) ogodlnej efektywno$ci organizacji zarzadzania
w osigganiu zatozonych celéw.

. Whnioski i zalecenia, wynikajace z oceny zarza-

dzania Kierownik Jakosci Lotnictwa Policji Ko-
mendy Gtéwnej Policji przekazuje na pi$mie Na-
czelnikowi Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej
Policiji.

8§43

Lotnictwa Policji Komendy

Gtéwnej Policji jest odpowiedzialny za prowadze-

nie szkolen w zakresie jakosci dla catego perso-

nelu Lotnictwa Policji.

Lotnictwa Policji

przejs¢ szkolenie w zakresie:

1) funkcjonowania systemu jako$ci w Lotnictwie
Policji;

2) zarzadzania jakoscia;

3) metod prowadzenia audytéw jakosci;

4) sporzadzania raportéow z audytéw jakosci i ich
dokumentowania.

zobowigzany jest

8§ 44
W przypadku zlecenia podwykonawcy ustugi w
zakresie obstugi technicznej, obstugi naziemnej,

szkolenia itp. Kierownik Jakosci

Lotnictwa Policji

Komendy Gtéwnej Policji musi upewnié¢ sig, ze pod-
wykonawca posiada wymagane kwalifikacje i srodki
do wykonania zleconej ustugi.

. Kierownik Jakos$ci

8§ 45

Lotnictwa Policji Komendy
Gtéwnej Policji jest zobowigzany do prowadzenia i
archiwizacji nastepujacej dokumentacji:

1) plan audytéw jakosci;

2) zlecenia audytéw jakosci;

3) raporty z audytéw jakosci;

4) arkuszy dziatan naprawczych;

5) raporty z oceny zarzadzania.

. Wzory zlecenia audytu jakosci, raportu z audytu

jakosci, arkusza dziatan naprawczych oraz raportu
z oceny zarzadzania zawiera zatgcznik nr 14.
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Rozdziat VIII tu, celem przeprowadzenia préb lub badan statku
ZDATNOSC STATKOW POWIETRZNYCH powietrznego w trakcie lotu, przebazowania na
LOTNICTWA POLICJI DO LOTOW lotnisko, na ktérym ma byé naprawiony, albo w

innych szczegdlnych okolicznosciach.
8§ 46 13. W przypadkach, o ktérych mowa w ust.12, do-

10.

11.

12.

. Komendant

. Do uzytkowania w Lotnictwie Policji dopuszczone

sa typy statkédw powietrznych, ktére posiadajg
dopuszczenia do lotu w lotnictwie wojskowym lub
cywilnym.

. Zdatnos¢ statkéw powietrznych do lotéw oraz ich

silnikdéw i innych podzespotéw jest sprawdzana w
catym procesie ich eksploatacji.

. Zabrania sig, z zastrzezeniem ust.12, uzytkowaé

w Lotnictwie Policji statek powietrzny, ktéry nie
posiada waznego $wiadectwa zdatnosci do lotu.

. Zgodnos$¢ stanu technicznego kazdego egzempla-

rza statku powietrznego z warunkami techniczny-
mi ujetymi w instrukcjach technicznych, biulety-
nach technicznych, dyrektywach zdatnosci
stwierdza sie poprzez wydanie $wiadectwa zdat-
nosci do lotu.

. Wzér Swiadectwa zdatnosci do lotu statku po-

wietrznego okresla zatagcznik nr 15.

. Inspektorzy kontroli techniki lotniczej Lotnictwa

Policji Komendy Gtéwnej Policji okreslajg zdatnosé
statku powietrznego do lotu na wniosek ztozony
przez kierownika wtasciwej jednostki organizacyj-
nej Policji.

. Swiadectwo zdatnosci do lotu statku powietrzne-

go wydaje Komendant Gtéwny Policiji.

Gtéwny Policji odmawia wydania
$wiadectwa zdatnos$ci do lotu statku powietrzne-
go, jezeli statek powietrzny nie spetnia wymagan
w zakresie zdatnos$ci do lotu lub wymagan usta-
nowionych ze wzgledu na ochrong sSrodowiska
przed nadmiernym hatasem, wibracja i zanieczysz-
czeniami ziemi, wody, powietrza.

. Komendant Gtéwny Policji moze zawiesi¢ lub cof-

ngé Swiadectwo zdatnosci do lotu statku po-
wietrznego, jezeli inspektor kontroli techniki lotni-
czej Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej Policji
stwierdzi, ze statek powietrzny utracit wymagang
zdatnos$¢ do lotu.

Zdatno$¢ do lotu statku powietrznego znajdujace-
go sie w trakcie préb, majacych na celu okreslenie
jego zdatnosci do lotu, inspektor kontroli techniki
lotniczej Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej Policji
potwierdza wydaniem $wiadectwa ogledzin statku
powietrznego.

Wzér $wiadectwa ogledzin statku powietrznego
okresla zatagcznik nr 16.

Komendant Gtéwny Policji na wniosek Naczelnika
Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji prze-
stany za posrednictwem Dyrektora Gtéwnego
Sztabu Policji, moze zezwoli¢é na wykonanie lotu
przez statek powietrzny, nieposiadajacy waznego
Swiadectwa zdatnosci do lotu lub w warunkach
nieprzewidzianych w $wiadectwie zdatnos$ci do lo-

14.

15.

16.

17.

. Ocena zdatnosci

zwolone jest wykonywanie lotu wytacznie z oso-

bami niezbednymi do wykonania okreslonych

czynnosci na poktadzie statku powietrznego.

Uzytkownik oraz dowddca i inni cztonkowie zatogi

statku powietrznego sa zobowigzani przestrzegacé

warunkéw i ograniczen ustalonych w swiadectwie
zdatnos$ci do lotu statku powietrznego oraz doku-
mentach z nim zwigzanych.

Uzytkownik statku powietrznego i inne osoby,

wykonujace na jego zlecenie czynnosci zwigzane

z przegladami, naprawami i obstuga techniczna

statku powietrznego maja obowiazek zawiadomic

Naczelnika Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej

Policji o wszelkich zdarzeniach i okolicznosciach,

mogacych mieé istotne znaczenie dla zdatnosci

statku powietrznego do lotu.

Upowaznienie do wykonywania czynno$ci inspek-

tora kontroli techniki lotniczej Lotnictwa Policji

Komendy Gtéwnej Policji wydaje Komendant

Gtéwny Policji na wniosek Naczelnika Zarzadu

Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji, przestany za

posrednictwem Dyrektora Gtéwnego Sztabu Poli-

cji. Wz6r upowaznienia okresla zatagcznik nr 5.

Na inspektora kontroli techniki lotniczej Lotnictwa

Policji Komendy Gtéwnej Policji moze zostaé¢ powo-

tany policjant lub pracownik Policji, ktéry posiada:

1) wyksztatcenie wyzsze techniczne w specjalno-
Sci lotniczej;

2) praktyke lotnicza przy bezposredniej eksploata-
cji statkébw powietrznych w okresie nie krot-
szym niz 10 lat potwierdzong posiadaniem
uprawnien nadanych przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego lub réwnowaznych
uprawnien nadanych przez odpowiedni organ
Lotnictwa Panstwowego.

847

. Statek powietrzny do oceny, majacej na celu wy-

danie $wiadectwa zdatnosci do lotu jest przed-

stawiany przez:

1) mechanika lotniczego obstugi statku powietrz-
nego, sktadajacego o$wiadczenie o przygoto-
waniu statku powietrznego do przeprowadze-
nia oceny jego zdatnosci do lotu;

2) podmiot posiadajacy uprawnienia cywilne lub
wojskowe do obstugi statkéw powietrznych.

. Przed wydaniem $wiadectwa zdatnos$ci do lotu

inspektor kontroli techniki lotniczej Lotnictwa Poli-
cji Komendy Gtéwnej Policji przeprowadza ocene
zdatnosci statku powietrznego do lotu w miejscu i
terminie uzgodnionym z wnioskodawca.

statku powietrznego do lotu

obejmuje:
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1) ocene dokumentacji statku powietrznego; 17. Swiadectwo zdatnoséci do lotu zawiesza sie w
2) oceng stanu technicznego statku powietrznego; przypadku stwierdzenia:

3) préby funkcjonalne statku powietrznego; 1) zawieszenia dopuszczenia do lotu typu statku
4) loty prébne kontrolne. powietrznego w lotnictwie wojskowym Ilub

4. Loty prébne kontrolne, o ktérych mowa w ust.3 cywilnym;
pkt 4, wykonuje pilot uzytkownika statku po- 2) powaznych uszkodzen lub usterek technicz-
wietrznego zgodnie z wymaganiami okreslonymi nych statku powietrznego;

w instrukcji wykonywania lotéw prébnych. 3) uptywu okresu migdzynaprawczego elementéw

5. Inspektor kontroli techniki lotniczej Lotnictwa Po- wyposazenia statku powietrznego;
licji Komendy Gtéwnej Policji w przypadku pozy- 4) uptywu okresu migdzynaprawczego statku po-
tywnego wyniku oceny zdatnosci statku po- wietrznego;
wietrznego do lotu, o ktérej mowa w ust. 3, wy- 5) wykonania naprawy statku powietrznego;
stawia $wiadectwo ogledzin statku powietrznego. 6) wykonania modyfikacji statku powietrznego lub

6. Komendant Gtéwny Policji wydaje $wiadectwo elementow jego wyposazenia;
zdatnosci do lotu w przypadku pozytywnego wy- 7) przymusowego ladowania statku powietrznego
niku oceny zdatnosci statku powietrznego do lotu, z przyczyn technicznych;

o ktérej mowa w ust. 5. 8) wypadku lotniczego.

7. Komendant Gtéwny Policji odmawia wydania 18. W przypadku zawieszenia $wiadectwa zdatnosci
$wiadectwa zdatnosci do lotu w przypadku nega- do lotu, o ktérym mowa w ust. 17, na drugiej
tywnej oceny zdatnos$ci statku powietrznego do stronie $wiadectwa zdatnosci do lotu, w rubryce
lotu na ktérymkolwiek z etapéw, o ktérych mowa $wiadectwo zdatnosci do lotu wazne do — wpisuje
w ust. 3. sie ,zawieszone”.

8. Swiadectwo zdatnosci do lotu wydaje sie na okres 19. Odnowienie waznosci $wiadectwa zdatnosci do
nie dtuzszy niz 12 miesiecy od dnia wydania lotu statku powietrznego nastepuje:

S$wiadectwa ogledzin, z zastrzezeniem ust. 9. 1) z urzedu po ustaniu przyczyn zawieszenia w

9. W przypadku gdy statek powietrzny do oceny przypadkach, o ktérych mowa w ust. 17 pkt
jego zdatnosci do lotu przedstawia podmiot, po- 1-3;
siadajacy uprawnienia cywilne lub wojskowe do 2) na wniosek uzytkownika statku powietrznego,
obstugi przedmiotowych statkéw powietrznych, po przeprowadzeniu oceny zdatnosci do lotu
Swiadectwo zdatnos$ci do lotu wydaje sig na okres statku powietrznego:
nie dtuzszy niz 24 miesiace od dnia wydania a) w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 17
Swiadectwa ogledzin. pkt 4 — 8, po ustaniu przyczyn zawieszenia,

10. Swiadectwo zdatnoéci do lotu wydaje sie w b) w przypadku uptywu okresu waznosci Swia-
dwoéch egzemplarzach. dectwa zdatnosci do lotu,
11. Swiadectwo zdatnosci do lotu musi znajdowaé sie c) w okresie wazno$ci $§wiadectwa zdatnosci do
na poktadzie statku powietrznego w czasie wyko- lotu na kolejny okres.
nywania lotéw. 20. Swiadectwo zdatnosci do lotu statku powietrznego
12. W przypadku zmiany danych zawartych w $wia- uniewaznia sie w przypadku stwierdzenia:
dectwie zdatnos$ci do lotu uzytkownik statku po- 1) uniewaznienia dopuszczenia do lotu typu statku
wietrznego sktada wniosek o jego wymiane. powietrznego w lotnictwie wojskowym lub cy-
13. Inspektor kontroli techniki lotniczej Lotnictwa wilnym;
Policji Komendy Gtéwnej Policji sprawdza w okre- 2) nieodpowiedniego stanu technicznego statku
sie waznoséci $wiadectwa zdatnosci do lotu powietrznego, naruszenia zasad jego uzytkowa-
utrzymanie statku powietrznego w stanie zdatno- nia albo uzytkowania go przez osoby nieupraw-
$ci do lotu. O terminie inspekcji uzytkownik statku nione.
powietrznego nie jest uprzedzany. 21. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 20, inspektor
14. Zakres inspekcji moze dotyczyé wszystkich lub kontroli techniki lotniczej Lotnictwa Policji Komendy
wybranych elementéw oceny zdatnos$ci statku Gtéwnej Policji wydaje $wiadectwo ogledzin statku
powietrznego do lotu, o ktérym mowa w ust. 3. powietrznego, wpisujac przyczyne uniewaznienia
15. Dokumentem potwierdzajacym wynik oraz zakres $wiadectwa zdatnos$ci do lotu statku powietrznego.
przeprowadzonej inspekcji jest $wiadectwo ogle- 22. W przypadku uniewaznienia $wiadectwa zdatnosci
dzin. do lotu statku powietrznego, Naczelnik Zarzadu Lot-
16. Osoba przeprowadzajgca inspekcje jest zobowig- nictwa Komendy Gtéwnej Policji wystepuje nie-

zana przekazaé¢ kopie $wiadectwa ogledzin do re-
jestru statkdw powietrznych Lotnictwa Stuzb Po-
rzadku Publicznego Ministerstwa Spraw We-
wnetrznych i Administraciji.

zwtocznie do uzytkownika statku powietrznego
z wnioskiem o jego zwrot.
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§ 48 nywania lotéw prébnych-kontrolnych, jezeli

. Na wniosek Naczelnika Zarzadu Lotnictwa Ko- stwierdza sie w tym locie zdatnos¢ do lotu tego
mendy Gtéwnej Policji przestany za posrednic- statku powietrznego.

twem Dyrektora Gtéwnego Sztabu Policji Komen- 9. Swiadectwo ogledzin statku powietrznego wydaje

dant Gtéwny Policji wydaje zezwolenie na wyko-
nanie lotéw w przypadkach okreslonych w 8 46
ust. 12 niniejszego zarzadzenia, zwane dalej ze-
zwoleniem.

. Przed wydaniem zezwolenia musi by¢ przeprowa-
dzona przez inspektora kontroli techniki lotniczej
Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej Policji ocena
stanu technicznego statku powietrznego w celu
ustalenia ograniczen eksploatacyjnych oraz oceny
zdatnosci statku powietrznego do wykonania lotu.
. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, inspektor
kontroli techniki lotniczej Lotnictwa Policji Komen-
dy Gtéwnej Policji wydaje $wiadectwo ogledzin.

. Zezwolenie jest wydawane na czas oznaczony,
nie dtuzszy niz 15 dni, lub na okres$long trase lotu.
. Zezwolenie powinno znajdowac¢ sie na poktadzie
statku powietrznego przez caty czas lotu, na ktéry
zostato wydane.

849

. Lot prébny kontrolny wykonywany jest w celu

sprawdzenia parametrow technicznych statku

powietrznego w procesie jego eksploataciji.

. Lot prébny-kontrolny wykonuje sie jako jeden z

nastepujacych lotéw:

1) kategorii pierwszej, przez ktéry rozumie sig lot
wykonywany w celu wydania lub odnowienia
$wiadectwa zdatnosci do lotu statku powietrz-
nego;

2) kategorii drugiej, przez ktéry rozumie sig lot
wykonywany po wykonaniu czynnos$ci obstu-
gowych statku powietrznego, w wyniku kt6-
rych wymagane jest sprawdzenie tego statku
powietrznego w locie.

. Osoby uczestniczace w wykonywaniu lotéw

prébnych musza byé zapoznane ze sposobem po-

stepowania w przypadkach niebezpiecznych i

szczegoblnych podczas lotu oraz sposobem uzycia

wyposazenia ratowniczego.

. Dowddca statku powietrznego, wykonujacy lot

prébny kontrolny musi posiadaé wazne uprawnie-

nia do wykonywania lotéw na statku powietrznym
tego typu.

. W wykonywaniu lotéw prébnych-kontrolnych,

oprécz zatogi statku powietrznego, moga uczest-

niczy¢ wytacznie cztonkowie personelu zatrudnio-
nego przez przeprowadzajgcego loty prébne.

. Z wykonanego lotu prébnego-kontrolnego dowdd-

ca statku powietrznego sporzadza protokét préb

statku powietrznego.

. Wzér protokotu préb statku powietrznego okresla

zatacznik nr 17.

. Swiadectwo ogledzin statku powietrznego, o kté-

rym mowa w § 46 ust. 10, uprawnia do wyko-

10.

11.

12.

13.

sie na podstawie wniosku o wydanie lub odno-

wienie waznos$ci $wiadectwa zdatnosci do lotu

statku powietrznego oraz na podstawie wniosku o

wydanie zezwolenia na loty w szczegdlnych oko-

licznos$ciach.

Inspektor kontroli techniki lotniczej Lotnictwa

Policji Komendy Gtéwnej Policji moze zawiesié¢

Swiadectwo ogledzin statku powietrznego w razie

utraty przez statek powietrzny zdatnosci do lotu,

a w szczego6lnosci w przypadku:

1) stwierdzenia uszkodzen Ilub innych usterek
technicznych, mogacych mieé¢ wptyw na pra-
widtowg eksploatacje statku powietrznego lub
bezpieczenstwo lotu;

2) nieprzestrzegania przepisbw w sprawie eksplo-
atacji statkéw powietrznych, warunkéw lub
ograniczen ustalonych w dokumentach statku
powietrznego w stopniu, mogacym zagrozi¢
bezpieczenstwu lotéw.

Zawieszenie $wiadectwa ogledzin statku po-

wietrznego inspektor kontroli techniki lotniczej

Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej Policji odno-

towuje w tym Swiadectwie.

Jezeli ustaty przyczyny zawieszenia, o ktérym

mowa w ust. 10, inspektor kontroli techniki lotni-

czej Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej Policji na
whniosek uzytkownika wydaje nowe $wiadectwo
ogledzin statku powietrznego.

Inspektor kontroli techniki lotniczej Lotnictwa

Policji Komendy Gtéwnej Policji moze uniewaznié¢

Swiadectwo ogledzin statku powietrznego w razie

stwierdzenia, ze statek powietrzny utracit trwale

zdatnos$¢ do lotu. Fakt ten odnotowuje w Swia-
dectwie ogledzin statku powietrznego.

Rozdziat IX
EKSPLOATACJA STATKOW POWIETRZNYCH
LOTNICTWA POLICJI

§ 50

. Obstuga techniczna statkéw powietrznych jest

wykonaniem zadan i czynnos$ci wymaganych do
zapewnienia zdatnos$ci do lotu statku powietrzne-
go, zawierajacych: pojedynczy lub ztozony prze-
glad, kontrolg, wymiang, usunigcie usterki oraz
wprowadzenie modyfikacji lub wykonanie naprawy.

. Obstuga techniczna statkéw powietrznych i inne-

go sprzetu lotniczego eksploatowanego przez Lot-
nictwo Policji jest wykonywana w bazach komé-
rek organizacyjnych Lotnictwa Policji przez perso-
nel obstugi technicznej pod nadzorem Szefa Tech-
nicznego wtasciwej komoérki organizacyjnej Lotnic-
twa Policji. Nadzér nad systemem obstugi tech-
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nicznej sprawuje Szef Techniczny Lotnictwa Policji
Komendy Gtéwnej Policji.
. Personel obstugi technicznej Lotnictwa Policji mo-
ze we wtasnym zakresie wykonywaé tylko taki
rodzaj obstugi technicznej uzytkowanych statkéw
powietrznych, dla ktérych posiada wymagane
technologia zaplecze, wyposazenie specjalistycz-
ne, narzedzia, urzadzenia, dokumentacje oraz
przygotowanie pod wzgledem przeszkolenia,
uprawnien i umiejetnosci.
. Obstuga techniczna statkéw powietrznych, ze-
spotéw napedowych, wyposazenia poktadowego
lub innego sprzetu lotniczego musi byé wykony-
wana z czestotliwoscig, standardami i technolo-
giami, zawartymi w odnos$nych instrukcjach ob-
stugi technicznej danego sprzetu lotniczego. Za-
kres obstugi technicznej moze by¢ rozszerzony
poprzez biuletyny techniczne producenta, dyrek-
tywy odpowiednich nadzoréw lotniczych wtasci-
wych dla danego typu statku powietrznego lub
polecenia wykonania czynnos$ci profilaktycznych
nakazane przez przetozonych.

. Rodzaje i podziat obstugi technicznej okreslajg

szczegbtowo odpowiednie instrukcje techniczne

wydane dla typu statku powietrznego.

. Ogélny podziat obstug technicznych przyjety w

Lotnictwie Policji jest nastepujacy:

1) obstuga biezaca — jest to kazda obstuga wcho-
dzaca w zakres prac obstugowych, ktéra musi
by¢é wykonana przed lotem, przed powtérnym
lotem, po locie, po zakoriczeniu dnia lotnego,
dla upewnienia sig, ze przewidziany do lotu
statek powietrzny jest sprawny i obstuzony w
spos6b, zapewniajagcy mu bezpieczne wykona-
nie zadania;

2) obstuga okresowa — jest to obstuga techniczna,
ktérej czestotliwosé wykonania zalezy od cza-
su nalotu statku powietrznego lub jego kalen-
darzowego okresu eksploatacji, a zakres prac
okres$la odpowiednia instrukcja obstugi tech-
nicznej danego typu statku powietrznego;

3) obstuga specjalna — jest to obstuga techniczna
zwigzana z wymiana, regulacja lub inng czyn-
noscia nakazang w dokumentacji eksploatacyj-
nej statku powietrznego, niewchodzaca w za-
kres obstug okresowych i biezacych.

. W zakres obstugi biezacej wchodza nastepujace

rodzaje przegladow:

1) przeglad przed lotem - jest to sprawdzenie
statku powietrznego przed lotem w celu upew-
nienia sie co do sprawnosci statku powietrzne-
go i jego wyposazenia, ktére umozliwitoby mu
wykonanie zamierzonego lotu;

2) przeglad startowy — jest to obstuga techniczna,
majaca na celu sprawdzenie, czy podczas po-
przedniego lotu nie nastgpito uszkodzenie stat-
ku powietrznego, jego zespotu napedowego i
wyposazenia poktadowego;

10.

11.

12.

. W zakres obstugi technicznej

3) przeglad polotowy — jest to obstuga techniczna
statku powietrznego przeprowadzana po za-
konczeniu kazdego dnia lotnego celem przy-
wrdcenia sprawnosci technicznej danego stat-
ku powietrznego.

. Obstuga techniczna, ktérej wykonanie wtasnymi

sitami i $srodkami przekracza posiadane zezwole-
nia, mozliwosci technologiczne, techniczne Iub
kadrowe, powinna byé zlecona do wykonania in-
nej, uprawnionej do tego organizacji obstugowej.

. Dowodem, ze wszystkie wymagane w obstudze

technicznej czynnos$ci zostaty wykonane zgodnie z
majacymi zastosowanie wymaganiami i standar-
dami, jest dokonany przez uprawniong do tego
osobe wpis, poswiadczajagcy w odpowiedniej do-
kumentacji poktadowej statku powietrznego
(ksiazka poktadowa statku powietrznego i silnika,
karta kontrolna obstugi, karta pomiaru parame-
trow, karta smarowania $migtowca, metryki lub
przywieszki agregatow) oraz w poktadowym
dzienniku technicznym statku powietrznego.
Wzory karty kontrolnej obstugi, karty pomiaru
parametrow, karty smarowania s$migtowca, przy-
wieszki agregatéw okresla zatacznik nr 18.

Kazdy statek powietrzny, w tym jego zesp6t
napedowy i wyposazenie poktadowe, przed prze-
kazaniem do lotu powinien zostaé¢ poddany obstu-
dze technicznej zgodnie z instrukcja obstugi tech-
nicznej danego statku oraz przewidzianymi dla tej
obstugi procedurami i technologiami.

Zespoty i poszczegdélne agregaty przed dopusz-
czeniem do zabudowy na statku powietrznym
podlegajg obstudze technicznej i sprawdzeniu ich
stanu technicznego, sprawdzeniu dokumentaciji
technicznej, upewnieniu sie o wykonaniu wpro-
wadzonych biuletynéw i innych zleconych czyn-
nosci okresowych.

8 b1

wykonywanej w

Lotnictwie Policji wchodza:

1) czynnosci obstugowe opisane w stosownych
instrukcjach obstugi technicznej;

2) czynnosci obstugowe lub modyfikacje, wyni-
kajace z zalecen lub nakazéw dyrektyw, pole-
cen wydanych przez wtadze lotnicze cywilne
lub wojskowe, biuletynéw technicznych, listéw
serwisowych wydanych przez producenta stat-
ku powietrznego;

3) dorazne naprawy sprzetu lotniczego, niepota-
czone z planowymi czynno$ciami okresowymi,
lezagce w zakresie dopuszczonym przez produ-
centéow;

4) usuwanie i analiza usterek wykrytych i zgto-
szonych podczas eksploatacji, przegladow i
obstug;

5) wymiany podzespotéw, zespotéw i wyposazenia
w zakresie dopuszczonym przez producentow;



Dziennik Urzedowy Komendy Gtéwnej Policji nr 18

-722-

Poz. 125

6) okresowe lub dorazne regulacje, proby funk-
cjonalne, pomiary i sprawdzenia;

7) prowadzenie, aktualizowanie i kontrola prawi-
dtowosci dokumentacji technicznej wykonaw-
czej i sprawozdawczej, dotyczacej wykonywa-
nej obstugi technicznej.

. Petna odpowiedzialno$¢ z tytutu nadzoru za termi-

nowe, zgodne z wszelkimi obowiazujacymi i maja-

cymi zastosowanie przepisami, prowadzenie ob-
stugi technicznej sprzetu lotniczego w Lotnictwie

Policji ponosza szefowie techniczni komérek orga-

nizacyjnych Lotnictwa Policji.

. Szef techniczny komérki organizacyjnej Lotnictwa

Policji jest przetozonym wszystkich mechanikéw

lotniczych obstugi zatrudnionych i wykonujacych

czynno$ci lotnicze w danej komérce organizacyjnej.

. Mechanik lotniczy obstugi ponosi bezposrednig

odpowiedzialno$¢ za wszystkie czynnos$ci lotnicze,

ktére wykonat osobiscie.

8§ 52

. Obstuga biezaca obejmuje odpowiedni, przewi-
dziany przez instrukcje obstugi technicznej danego
statku powietrznego, zestaw czynnosci kontrol-
nych, ktére maja wykazaé, ze statek powietrzny
nadaje sie do wykonania zamierzonego lotu.

. W Lotnictwie Policji obstuga biezaca objgte sg
wszystkie statki powietrzne, bedace w uzytkowa-
niu komorek organizacyjnych Lotnictwa Policji.

. Obstuga biezaca moze réwniez uwzgledniaé okre-
$lenie rodzaju usterki, usunigcie usterki, wymiang
podzespotu z ewentualnym wykorzystaniem ze-
wnetrznej aparatury testujgcej, drobne naprawy i
modyfikacje, ktére nie wymagajg catoSciowego
demontazu i ktére moga by¢é wykonane przy wy-
korzystaniu prostych narzedzi. Wykonanie obstugi
biezagcej dokumentuje sie wpisem w poktadowym
dzienniku technicznym statku powietrznego.

. Obstuga okresowa obejmuje wykonanie obstugi
technicznej sprzetu lotniczego z czestotliwoscia
zalezna od liczby wylatanych godzin, liczby cykli
pracy urzadzen lub uptywu okresu kalendarzowe-
go waznosci sprawnosci technicznej danego ro-
dzaju sprzetu lotniczego.

. Obstuge okresowga przeprowadza sie zgodnie z
technologiami i procedurami zawartymi w odpo-
wiedniej dokumentacji eksploatacyjnej dla danego
typu sprzetu lotniczego.

. W Lotnictwie Policji obstuge okresowa na sprzecie
lotniczym moze wykonywaé tylko personel, po-
siadajagcy wazng licencje mechanika lotniczego
obstugi statkéw powietrznych i uprawnienia wpi-
sane do osobistej dokumentacji mechanika lotni-
czego obstugi.

. Wykonanie obstugi okresowej musi by¢ potwier-
dzone w dokumentacji wykonawczej obstugi
technicznej (karta kontrolna obstugi, karta smaro-
wania, karta pomiaru parametréw), w dokumenta-

10.

11.

. Mechanik lotniczy obstugi

cji poktadowej statku powietrznego, metrykach lub
przywieszkach agregatow i zespotéw statku po-
wietrznego.

. Obstuga specjalna obejmuje wykonanie obstugi

technicznej zwigzanej z wymianag agregatu lub ze-
spotu statku powietrznego, regulacja lub inna
czynnos$cig nakazang w dokumentacji eksploata-
cyjnej statku powietrznego, a niewchodzaca w
zakres obstug okresowych i biezacych.

. Obstuge specjalng przeprowadza sie zgodnie z

technologiami i procedurami zawartymi w odpo-
wiedniej dokumentacji eksploatacyjnej dla danego
typu sprzetu lotniczego.

W Lotnictwie Policji obstuge specjalng na sprzecie
lotniczym moze wykonywaé tylko personel posia-
dajacy wazng licencje mechanika lotniczego ob-
stugi statkéw powietrznych i uprawnienia wpisane
do dokumentacji osobistej.

Wykonanie obstugi specjalnej powinno byé po-
twierdzone w dokumentacji wykonawczej obstugi
technicznej (karta kontrolna obstugi, karta smaro-
wania, karta pomiaru parametréw), w dokumenta-
cji poktadowej statku powietrznego, w metrykach
lub przywieszkach agregatéw lub zespotéw statku
powietrznego.

8§ b3

. Szef techniczny komérki organizacyjnej Lotnictwa

Policji jest uprawniony do:

1) kierowania catoksztattem pracy podlegtego mu
personelu technicznego;

2) kierowania wykonywang przez mechanikéw
lotniczych obstugg techniczng sprzetu lotniczego;

3) uczestniczenia w odbiorze sprzetu lotniczego
z zaktadéw produkcyjnych lub remontowych;

4) wnioskowania do przetozonego o odebranie,
zawieszenie lub cofnigcie uprawnien lotniczych
personelowi technicznemu komérki organiza-
cyjnej Lotnictwa Policji.

. Szef techniczny komérki organizacyjnej Lotnictwa

Policji ma obowiazek:

1) znaé przepisy lotnicze, obowigzujace w Lotnic-
twie Policji, i ich przestrzegaé;

2) zna¢ zasady obstugiwania i uzytkowania przy-
dzielonego mu do eksploatacji statku powietrz-
nego, i ich przestrzegac;

3) organizowaé¢ i nadzorowaé¢ terminowe wyko-
nywanie obstug technicznych na uzytkowa-
nych statkach powietrznych;

4) gromadzi¢ i stale uaktualniaé posiadany zbiér
instrukcji obstugi, modyfikacji, napraw, biulety-
néw, przepiséw i innych dokumentéw doty-
czacych eksploatacji uzytkowanego statku po-
wietrznego.

statku powietrznego

Lotnictwa Policji jest uprawniony do:
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1) wykonywania czynnosci zwigzanych z obstugg
uzytkowanego statku powietrznego w ramach
posiadanych uprawnien;

2) zgtaszania przetozonemu wszelkich uwag, do-
tyczacych niezgodnosci w zakresie obstugiwa-
nia lub uzytkowania statku powietrznego;

3) poswiadczania w dokumentacji statku po-
wietrznego wykonanych osobiscie czynnosci
obstugowych na statku powietrznym.

. Mechanik lotniczy obstugi statku powietrznego

Lotnictwa Policji ma obowigzek:

1) znaé¢ przepisy lotnicze obowiazujace w Lotnic-
twie Policji, i ich przestrzegaé;

2) terminowo wykonywaé obstugi
uzytkowanego statku powietrznego;

3) znaé¢ zasady obstugiwania i uzytkowania przy-
dzielonego mu do eksploatacji statku powietrz-
nego, i ich przestrzegaé;

4) utrzymywaé waznos$é posiadanych uprawnien
lotniczych.

techniczne

§ 54
. Wszystkie ptyny techniczne i materiaty, ktére maja
byé wykorzystane w czasie eksploatacji statkéw
powietrznych Lotnictwa Policji (uzytkowanie i obstu-
ga techniczna), powinny by¢ zgodne ze specyfikacja
producentéw statkéw powietrznych, zespotéw
i podzespotow.
. Wykazy zalecanych ptynéw technicznych i materia-
téw oraz ich zamiennikdw zawierajg instrukcje ob-
stugi technicznej statkéw powietrznych, zespotéw i
podzespotéw, opracowane przez ich producentdéw.
Wykazy te moga by¢ uzupetnione lub ograniczone
poprzez biuletyny techniczne producenta statku po-
wietrznego.
. Wszystkie czesci zamienne, ktére majg by¢ wyko-
rzystane w czasie eksploatacji statkéw powietrz-
nych Lotnictwa Policji, powinny pochodzi¢ od wy-
konawcéw i podwykonawcdéw uznanych przez pro-
ducenta statku powietrznego. Czesci lotnicze,
majace bezposredni wptyw na bezpieczenstwo,
powinny posiadaé¢ pos$wiadczenie zdatnosci — me-
tryke (atest) lub inny réwnowazny dokument, a
czesci sprowadzane z zagranicy - stosowne do-
kumenty producenta.
. W przypadku stwierdzenia ztej jako$ci dostarczone-
go wyrobu, braku lub niekompletnosci dokumentaciji
wyrobu, Szef techniczny komoérki organizacyjnej
Lotnictwa Policji ma obowigzek powiadomié¢ Kie-
rownika Jakos$ci Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej
Policji o zaistniatym fakcie.
. Sprawdzenie wyrobéw, zespotéw i podzespotéw
przed zastosowaniem w procesie eksploatacji statku
powietrznego obejmuje oceng:
1) stanu opakowania w zakresie uszkodzer,, naru-
szenia zabezpieczen (plomby, tasmy);
2) stanu wskaznikéw wilgotnosci (jezeli znajdowaty
sie w opakowaniu) po rozpakowaniu;

1.

3) stanu technicznego wyrobu po rozpakowaniu pod
katem naruszenia warunkéw sktadowania, trans-
portu oraz konserwacji i terminu jej waznosci;

4) informaciji o producencie wyrobu;

5) kompletnosci dokumentacji wyrobu, zgodnosci
kompletacji dokumentacji opisowo-eksploata-
cyjnej w odniesieniu do specyfikacji i zamoéwienia;

6) poswiadczenia zdatnosSci w odniesieniu do zapi-
séw w nim dokonanych, natomiast dla wyrobéw
uzywanych ocena tych zapiséw w kontekscie
mozliwosci odtworzenia petnej i wiarygodnej do-
tychczasowej historii ich eksploataciji.

8§ b

Tankowanie paliwa do statkéw powietrznych Lot-

nictwa Policji jest wykonywane:

1) przez wtasny, odpowiednio przeszkolony i
uprawniony personel obstugi technicznej;

2) przez przeszkolonych i upowaznionych pra-
cownikéw firm dystrybuciji paliw pod nadzorem
zatég lotniczych Lotnictwa Policji we wszyst-
kich portach lotniczych.

2. W czasie napetniania instalacji paliwowych stat-

kéw powietrznych Lotnictwa Policji nalezy prze-

strzegaé nastepujacych zasad:

1) sprawdzi¢ wedtug paliwomierza poktadowego
ilos¢ paliwa w zbiornikach rozchodowych,
bocznych i dodatkowych;

2) sprawdzi¢ orzeczenie laboratoryjne, rodzaj do-
starczonego paliwa i jego wifasciwosci fizyko-
chemiczne;

3) uziemié statek powietrzny i dystrybutor paliwa;

4) sprawdzié, czy na statku powietrznym wyta-
czone sa wszystkie odbiorniki energii elek-
trycznej, z wyjatkiem przyrzadéw kontroli na-
petniania instalacji paliwowej;

5) sprawdzi¢, czy w poblizu napetnianego pali-
wem statku powietrznego znajdujg sie $rodki
gasnicze;

6) nie przepetniaé zbiorniké4w paliwa i nie rozle-
wacé paliwa;

7) zabrania sie napetniania instalacji paliwowej
paliwem w czasie pracy silnikéw, w czasie bu-
rzy, przy braku $rodkéw gasniczych;

8) zabrania sie wykonywania jakichkolwiek czyn-
nosci przy osprzecie i wyposazeniu radiotech-
nicznym oraz wtaczania i wytaczania bezpiecz-
nikéw, przetacznikéw i wytgcznikéw;

9) zabrania sie réwniez wykonywania na statku
powietrznym lub w odlegto$ci mniejszej niz 25 m
od niego czynnosci mogacych wywotaé iskrze-
nia elektryczne;

10) zabrania sig przebywania podréznych na pokta-

dzie statku powietrznego podczas jego tanko-
wania.

3. Personel lotniczy Lotnictwa Policji powinien prze-

strzegaé szczegb6towego zakresu czynnos$ci pod-
czas tankowania danego typu statku powietrzne-
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go, ktéry jest zawarty w jego instrukcji obstugi
technicznej.

8§ 56

. Kompletacja wyposazenia baz technicznych Lotnic-

twa Policji ustalana jest na podstawie wykazéw

proponowanego i zalecanego wyposazenia naziem-
nego, narzedzi specjalistycznych, opracowanych
przez producenta statku powietrznego.

. Kompletacja aparatury kontrolno-pomiarowej ustala-

na jest w odniesieniu do zabudowanego w statkach

powietrznych wyposazenia i planowanych jego
zmian, na podstawie wykazéw opracowanych przez
producenta statku powietrznego.

. Wybér narzedzi i wyposazenia naziemnego dokony-

wany jest poprzez analize iocene sporzadzonej

kompletacji, w odniesieniu do juz posiadanego wy-
posazenia, narzedzi specjalistycznych i aparatury
kontrolno-pomiarowej, z uwzglednieniem mozliwosci

jak najszerszego ich wykorzystania. Analizowana i

oceniana powinna byé réwniez mozliwo$é wyboru

i zastosowania zamiennego wyposazenia, spetniaja-

cego ,Warunki Techniczne”, okreslone przez produ-

centa statku powietrznego.

. Przed pierwszym dopuszczeniem do stosowania

wyposazenia naziemnego i narzedzi Szef techniczny

komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji dokonuje
sprawdzenia:

1) stanu opakowania;

2) stanu zabezpieczen (plomby, tasmy);

3) zgodnosci kompletacji narzedzi i wyposazenia ze
specyfikacja;

4) zachowania warunkéw transportu i sktadowania
(zawilgocenie, kurz, brud, wymiary);

5) stanu technicznego pod katem ewentualnych
uszkodzen mechanicznych;

6) stanu konserwaciji, stanu powtok ochronnych,
wystepowania korozji;

7) instrukcji obstugi, sprawdzenia i skalowania,
waznos$ci $wiadectwa legalizacji (w przypadku
aparatury kontrolno-pomiarowej i narzedzi spe-
cjalistycznych).

. W przypadku wprowadzenia do uzytku narzedzi,

narzedzi specjalistycznych i aparatury kontrolno-

-pomiarowej, musza one by¢ sktadowane i przecho-

wywane w szafach lub na regatach narzedziowych,

odpowiednio opisanych i oznakowanych, w za-
mknigetym pomieszczeniu — magazynku narzedzi.

. Odpowiedzialno$¢ za magazynek narzedzi ponosi

wyznaczony mechanik lotniczy obstugi, odpowie-

dzialny w zakresie wtasciwego sktadowania, prze-
chowywania, zachowania kompletacji i sprawnosci.

§ 57

. Szef techniczny komérki organizacyjnej Lotnictwa
Policji jest odpowiedzialny za zapewnienie utrzyma-
nia kompletacji, sprawnos$ci i ciagtej waznosci okre-
su legalizacji, wzorcowania lub uwierzytelnienia po-

siadanych narzedzi i wyposazenia wykorzystywane-
go w obstudze technicznej statkéw powietrznych.

. Kazdy mechanik lotniczy obstugi, wykonujacy ob-

stuge techniczng statkéw powietrznych lub sprzetu
lotniczego Lotnictwa Policji, odpowiedzialny jest za
zgodne z przeznaczeniem uzytkowanie narzedzi i
wyposazenia. Prace obstugowe musza byé wyko-
nywane wyltacznie przy uzyciu w petni sprawnych
narzedzi i wyposazenia, a tam gdzie jest to wyma-
gane, wylacznie w okresie waznosci ich s§wiadectwa
legalizacji (wzorcowania lub uwierzytelnienia).

. Kazdy mechanik lotniczy obstugi, wykonujacy prace

obstugowe w przypadku stwierdzenia niesprawno-
Sci, niekompletnosci lub utraty waznosci legalizacji,
wzorcowania badz uwierzytelnienia narzedzi ma
obowigzek o tym fakcie powiadomié¢ Szefa tech-
nicznego.

. Aparatura kontrolno-pomiarowa i narzedzia specijali-

styczne, podlegajgce obstudze metrologicznej po-

winny:

1) posiadaé¢ metryki aparatury kontrolno-pomiarowej;

2) by¢ ujete w wykazie narzedzi i wyposazenia,
umozliwiajacym rejestrowanie waznosci legaliza-
cji, wzorcowania lub uwierzytelnienia;

3) posiada¢ $wiadectwo legalizacji (wzorcowania
lub uwierzytelnienia) dotagczone do wykazu na-
rzedzi i wyposazenia;

4) byé oznakowane poprzez naklejenie w widocz-
nym miejscu naklejki, na ktérej jest identyfikator
osrodka sprawdzajacego, legalizujacego oraz data
waznosci legalizaciji;

5) by¢ wyposazone w tabelki z poprawkami lub kar-
tami skalowania.

. Przestrzeganie i zachowanie zasad sprawdzania,

legalizacji narzedzi oraz wyposazenia wykorzystywa-
nego w obstudze technicznej statkdw powietrznych i
sprzetu lotniczego podlega ocenie jakosciowej. Kon-
trola i ocena prowadzona jest przez Kierownika Jako-
$ci Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej Policji. Wyni-
ki kontroli i oceny sa analizowane w odniesieniu do
jakosci wykonanych obstug technicznych.

. Wszystkie narzedzia i wyposazenie, podlegajace

wymogowi sprawdzania, legalizacji lub wzorcowaniu
powinny byé przed uptywem terminu waznosci
Swiadectwa skierowane do sprawdzenia, legalizaciji,
wzorcowania lub uwierzytelnienia w uprawnionych
organizacjach.

§ 58

. Bazy techniczne komérek organizacyjnych Lotnictwa

Policji powinny by¢ wyposazone w indywidualne ze-
stawy narzedzi i wyposazenia niezbednego do za-
pewnienia ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrz-
nego.

. W komérkach organizacyjnych Lotnictwa Policji

kazdy mechanik lotniczy obstugi, wykonujacy czyn-
nosci obstugowe na statku powietrznym powinien
mieé¢ dostep do niezbednych zestawdéw narzedzi.
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. Narzedzia, wyposazenie i narzedzia specjalistyczne
powinny byé sktadowane i przechowywane w sza-
fach narzedziowych Iub na pétkach regatowych,
odpowiednio opisanych i oznakowanych. Sposéb
przechowywania narzedzi powinien zapewniaé¢ kon-
trole i biezaca oceng ich stanu technicznego, kom-
pletacji oraz oceng przydatnosci — waznos$¢ legaliza-
cji, wzorowania lub uwierzytelnienia. Szafy lub re-
gaty narzedziowe powinny byé ustawione w maga-
zynku narzedzi.

. Narzedzia niesprawne powinny by¢é usuwane z ze-
stawoéw. Kompletacja narzedzi powinna byé spraw-
dzana w zaleznos$ci od typu narzedzi, na biezaco i
kompleksowo dwa razy do roku. Mechanik obstugi
odpowiedzialny za magazynek narzedzi w przypadku
stwierdzenia niezgodnos$ci kompletacji lub niespraw-
noéci ma obowigzek powiadomié Szefa techniczne-
go o zaistniatym fakcie.

. Aparatura kontrolno-pomiarowa stuzaca do obstugi
awioniki lotniczej powinna by¢é umieszczona w od-
powiednio przygotowanym laboratorium i ustawiona
na stotach roboczych i pétkach. Sposéb rozmiesz-
czenia aparatury powinien zapewnia¢ wymagane
separacje oraz identyfikacje w zakresie przeznacze-
nia i zdatnos$ci do uzytku. Wymagane jest, aby
osprzet przypisany do aparatury byt oznakowany i
przechowywany w sposéb umozliwiajacy jedno-
znaczna jego identyfikacje w zakresie przynaleznosci
i kompletacji.

. Kazde stanowisko kontrolno-pomiarowe nalezy wy-
posazy¢ w instrukcje obstugi oraz niezbedne meto-
dyki sprawdzania i skalowania. Dokumenty te musza
znajdowaé sie w obrebie stanowiska. Za zachowa-
nie i utrzymanie kompletacji, stanu technicznego
oraz rozmieszczenia zgodnie z planem zagospoda-
rowania pracowni odpowiadajg mechanicy lotniczy
obstugi odpowiedzialni za laboratorium. Do ich obo-
wiazku nalezy powiadamianie Szefa technicznego o
stwierdzonych niesprawnosciach i niezgodnosciach.
. Wyposazenie naziemne (lotniskowo-hangarowe)
moze by¢ ogdlnodostepne i rozmieszczone w hali
hangaru zgodnie z planem zagospodarowania. Kazdy
mechanik obstugi, bioracy udziat w pracach obstu-
gowych, po zakohczeniu wykonywanej czynnosci
ma obowiagzek odstawienia lub odtozenia uzywanego
wyposazenia lub oprzyrzadowania na wiasciwe
miejsce. Za zachowanie i utrzymanie kompletacji
oprzyrzadowania, jego stanu technicznego oraz
rozmieszczenia zgodnie z planem zagospodarowania
odpowiada Szef techniczny.

. Wyposazenie warsztatu mechanicznego, o ile taki
zostat zorganizowany w bazie obstugowej, jest udo-
stepniane wytacznie mechanikom lotniczym obstugi,
posiadajagcym wymagane kwalifikacje oraz majacym
wymagane przeszkolenie w zakresie bezpieczeristwa
i higieny pracy oraz bezpieczenstwa przeciwpozaro-
wego. Za wyposazenie w zakresie kompletaciji,
sprawnos$ci oraz jego rozmieszczenia zgodnie z pla-

10.
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13.

14.

nem zagospodarowania odpowiada mechanik lotni-
czy obstugi odpowiedzialny za warsztat. Wszyscy
mechanicy obstugi wykonujacy czynnosci w warsz-
tacie w przypadku stwierdzenia niesprawnosci lub
niekompletnosci jego wyposazenia majg obowigzek
powiadomié o tym Szefa technicznego.

. Wykorzystanie narzedzi i wyposazenia naziemnego

w czasie realizacji obstugi technicznej powinno od-
bywa¢ sie zgodnie z procedurg obejmujaca:

1) ustalenie zgodnie z instrukcjg obstugi technicznej
przez mechanika lotniczego obstugi, ktéremu
przydzielono do wykonania zakres czynno$ci ob-
stugowych, rodzaju i iloSci narzedzi i wyposaze-
nia niezbednych do ich wykonania;

pobranie narzedzi i wyposazenia oraz oprzyrza-
dowania z magazynku;

3) przygotowanie stanowiska pracy;

4) przestrzeganie zasady, ze na stanowisku pracy
znajduja sie wytacznie narzedzia i wyposazenie
niezbedne do wykonania okreslonych czynnosci;
przestrzeganie zasady, aby rozmieszczenie na-
rzedzi i wyposazenia obstugowego na wézku lub
stole narzedziowym umozliwiato biezaca identyfi-
kacje w zakresie ich przynaleznosci i kompletacji;
przestrzeganie zasady, ze po wykonaniu danej
czynnosci, narzedzia lub wyposazenie odktadane
jest na miejsce, ktére uprzednio zajmowato;
przestrzeganie zasady, ze kazdy mechanik obstu-
gi w strefie swego dziatania przed zakonczeniem
pracy w danym dniu zdaje do magazynku uzy-
wane narzedzia i wyposazenie, uktada narzedzia i
wyposazenie w przeznaczonym do tego miejscu,
zwracajac uwage na jego stan techniczny i kom-
pletnosé.

Szef techniczny komorki organizacyjnej Lotnictwa
Policji dwa razy w roku przeprowadza kontrole na-
rzedzi i wyposazenia w zakresie ich kompletaciji,
stanu technicznego, przydatnosci, sktadowania i
przechowywania, z uwzglednieniem zatwierdzonych
procedur i standardow.

Narzedzia i wyposazenie niesprawne lub nieprzydat-
ne do uzytku powinno byé oznaczane paskiem kolo-
ru czerwonego oraz uktadane i przechowywane
w odpowiednio oznakowanej szafie narzedziowej, w
sposOb zapewniajacy wymagana separacje od na-
rzedzi, nadajacych sig do uzytku.

Wszystkie narzedzia wykorzystywane do obstugi
technicznej sprzetu lotniczego w komérce organiza-
cyjnej Lotnictwa Policji muszg podlegaé¢ ewidencji w
formie spisu.

Przyjete zasady dotyczace wykorzystania narzedzi i
wyposazenia naziemnego, stosowanego podczas
wykonywania obstug technicznych, obowigzuja
w catym lotnictwie policyjnym z uwzglednieniem
specyfiki realizowanych obstug i wyposazenia bazy
technicznej.

Wykorzystanie narzedzi i wyposazenia naziemnego,
stosowanego w czasie obstugi technicznej, podlega
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kontroli i ocenie jakosciowej, prowadzonej przez
Kierownika Jakosci Lotnictwa Policji Komendy
Gtéwnej Policji. Kontrola i ocena tych procedur re-
alizowana jest w ramach kontroli wyposazenia za-
plecza technicznego bazy oraz podlega analizie w
zakresie jakosci i efektywnosci przyjetych i wdrozo-
nych rozwigzan.

8§ 59

. Zaplecze techniczne komérek organizacyjnych Lot-
nictwa Policji w odniesieniu do hangaru, laborato-
rium oraz pomieszczehn warsztatowych i magazyno-
wych powinno zapewniaé zachowanie i spetnienie
norm czystos$ci, obowigzujacych przy obstudze stat-
kéw powietrznych i sprzetu lotniczego.

. Konstrukcje hangaréw wykorzystywanych w ko-
moérkach organizacyjnych Lotnictwa Policji powinny
zapewniaé spetnienie wymaganych warunkéw han-
garowania statkdw powietrznych i wykonywania
obstug technicznych przy izolacji od czynnikéw at-
mosferycznych, wilgoci oraz powstawania i groma-
dzenia sig kurzu.

. Laboratoria nalezy zlokalizowaé w pomieszczeniach
zaplecza technicznego, w ktérych utrzymywana jest
wymagana temperatura i wilgotno$é oraz zapewnio-
ne jest wtasciwe oswietlenie.

. Magazynki baz technicznych nalezy lokalizowaé¢ w
pomieszczeniach przyhangarowych. W pomieszcze-
niach tych powinno sig utrzymywa¢ wymagang
temperature i wilgotno$¢, odpowiednie oswietlenie,
posadzke zabezpieczong przed pyleniem poprzez
pomalowanie odpowiednimi $rodkami. Pomieszcze-
nia nalezy wyposazy¢ w standardowe regaty maga-
zynowe ze sztywnymi, dwustronnie pomalowanymi
po6tkami. Plan zagospodarowania magazynku i przy-
jety sposob skfadowania i przechowywania winien
daé¢ petng gwarancje spetnienia i zachowania norm
czystosci i utrzymania porzadku.

. Demontaz czesci i podzespotéw, na ktérych maja
by¢ wykonane obstugi okresowe, powinno sig pro-
wadzi¢ z zachowaniem i spetnieniem obowigzuja-
cych norm i standardéw, w miejscach do tego wy-
znaczonych. W przypadku wyposazenia elektrycz-
nego i przyrzadéw poktadowych oraz wyposazenia
radiowego nalezy uktada¢ je na odpowiednich pale-
tach transportowych i przenosi¢ do laboratorium.

. Obstuge zdjetego wyposazenia powinno sig wyko-
nywaé¢ w miejscu do tego przeznaczonym — w cze-
$ci obstugowej hangaru lub w laboratorium. Wszyst-
kie prace nalezy realizowaé¢ zgodnie z technologiami
opisanymi w instrukcjach obstugi, z zachowaniem i
spetnieniem norm czystos$ci i utrzymaniem porzadku
w strefie prowadzonych dziatan.

. Mycie i czyszczenie czes$ci i podzespotéw powinno
odbywaé¢ sie w wyznaczonym miejscu, na rucho-
mym stanowisku lub stole roboczym, przy uzyciu
odpowiedniego wyposazenia. Przyjete rozwiagzania
muszg w petni zabezpiecza¢ przed przypadkowym
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zanieczyszczeniem posadzki i zabezpieczaé wyma-
gana separacje czystych srodkéw myjacych od uzy-
tych. Mycie zespotéw i podzespotéw na ptatowcu
statku powietrznego nalezy prowadzi¢ z wykorzy-
staniem odpowiednich wanien, ktére trzeba pod-
stawiaé¢ pod myte zespoty lub pod ptatowiec w celu
zabezpieczenia posadzki przed przypadkowym za-
nieczyszczeniem.

. Okresowo, zgodnie z przyjetym harmonogramem,

nalezy wykonywaé prace porzadkowo-konserwa-
cyjne w hangarze, warsztacie, magazynku i labora-
torium. Zakres wykonywanych prac powinien obej-
mowac¢ zamiatanie posadzki, usuwanie kurzu, miej-
scowych zabrudzen oraz renowacje powtok ochron-
nych i zabezpieczajacych.

. Kazdy mechanik lotniczy obstugi, wykonujacy czyn-

nosci okresowe na statku powietrznym lub sprzecie
lotniczym, odpowiada za utrzymanie porzadku w
strefie swego dziatania. Przed zakoriczeniem pracy
w danym dniu zobowigzany jest do usunigcia ze
strefy swego dziatania wszystkich materiatéw, na-
rzedzi i wyposazenia naziemnego oraz ufozenia i
ustawienia go w miejscu do tego wyznaczonym.
Mechanik lotniczy obstugi odpowiedzialny za koor-
dynowanie prowadzonych czynnos$ci obstugowych
jest zobowigzany do sprawdzenia przed zakoricze-
niem dnia pracy, czy w miejscu pracy pozostawiono
porzadek, a uzywane narzedzia i wyposazenie zo-
stato odtozone i ustawione na miejscu dla niego wy-
znaczonym, zgodnie z planami zagospodarowania i
wykorzystania.

Za porzadek w warsztacie w odniesieniu do zacho-
wania i spetnienia norm czystosci i utrzymania po-
rzadku oraz rozmieszczenia wyposazenia, zgodnie
z planem zagospodarowania i wykorzystania warsz-
tatu, odpowiada kazdy mechanik, ktéry realizowat
przydzielone mu do wykonania prace obstugowe
wykonywane w warsztacie. Przed opuszczeniem
pomieszczenia  warsztatowego nalezy zawsze
sprawdzi¢, czy jego stan nie stwarza zagrozenia pod
wzgledem bezpieczenstwa i higieny pracy oraz prze-
ciwpozarowego.

Mechanik lotniczy obstugi odpowiedzialny za warsz-
tat ma obowiagzek dopilnowania, aby zawsze po za-
koriczeniu pracy w pomieszczeniu warsztatowym
byt pozostawiony porzadek, a jego wyposazenie
znajdowato sie na wyznaczonym miejscu. W przy-
padku stwierdzenia nieprzestrzegania przez mecha-
nikéw, korzystajacych z warsztatu, przyjetych zasad
lub niezgodnos$ci w jego wyposazeniu, mechanik
odpowiedzialny jest zobowigzany powiadomié¢ o za-
istniatym fakcie Szefa technicznego.

Za zachowanie i spetnienie norm czystosci i utrzy-
manie porzadku w laboratorium odpowiadajg me-
chanicy obstugi odpowiedzialni za tg pracownig. Na
nich réwniez spoczywa odpowiedzialno$¢ za prze-
strzeganie planu zagospodarowania i wykorzystania
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. Dokumentacja

pomieszczenia oraz zgtaszanie Szefowi techniczne-
mu stwierdzonych w tym zakresie niezgodnosci.

Za zachowanie i spetnienie norm czystosci oraz
utrzymanie porzadku w magazynku odpowiada kaz-
dy mechanik lotniczy obstugi, ktéry korzystat z nie-
go. Mechanik odpowiedzialny za magazynek zobo-
wigzany jest do dopilnowania, aby mechanicy ko-
rzystajacy z niego przestrzegali obowigzujacych za-
sad. W przypadku stwierdzenia ich naruszenia jego
obowiazkiem jest powiadomienie Szefa techniczne-
go o zaistniatym fakcie. Do obowigzkéw mechanika
odpowiedzialnego nalezy réwniez okresowe wyko-
nywanie prac porzadkowych i konserwacyjnych
zgodnie z przyjetym harmonogramem.

Szef techniczny komérki organizacyjnej Lotnictwa
Policji sprawuje nadzér nad przestrzeganiem, spet-
nianiem i zachowaniem norm czystosci oraz utrzy-
maniem porzadku w bazie technicznej, zarébwno w
strefie prowadzonych dziatan obstugowych, jak
i catego zaplecza technicznego.

Zachowanie i spetnienie norm i standardéw czysto-
$ci oraz utrzymanie porzadku w odniesieniu do za-
plecza technicznego i realizowanych proceséw ob-
stugowych podlega kontroli i ocenie jako$ciowej
przez Kierownika Jakosci Lotnictwa Policji Komendy
Gtéwnej Policji. Wyniki kontroli i oceny analizowane
sa w odniesieniu do jakosci i skutecznosci systemu
obstugi.

§ 60

. Obstuga techniczna statkéw powietrznych i sprzetu

lotniczego powinna by¢ realizowana na podstawie
instrukcji obstugi wydanych przez producentow
sprzetu lotniczego.

. Dokumentacja opisowo-eksploatacyjna uzywana w

Lotnictwie Policji przy realizacji prac obstugowych
powinna byé kompletna, na biezaco aktualizowana i
ogélnie dostepna. Kazdy mechanik lotniczy obstugi,
wykonujacy przydzielong mu do realizacji czynnosé,
musi mie¢ do niej dostep.

. Osoby odpowiedzialne za nadzér nad personelem

technicznym powinny podejmowac dziatania zmie-
rzajagce do wyrobienia u mechanikéw wykonujgcych
obstuge techniczng nawyku postugiwania sie doku-
mentacjg opisowo-eksploatacyjng wydang przez pro-
ducentéw statkdw powietrznych i sprzetu lotniczego.
opisowo-eksploatacyjna obejmuje
opisy techniczne, instrukcje obstugi technicznej, in-
strukcje konserwaciji, instrukcje uzytkowania w lo-
cie, albumy schematéw, katalogi cze$ci zamien-
nych, instrukcje remontowe, metryki (atesty), biule-
tyny oraz dyrektywy.

. Za ewidencje i wykonanie biuletynéw (listéw serwi-

sowych) i wprowadzanie zmian odpowiada Szef
techniczny komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji.

8§61

. Aktualizacja dokumentacji technicznej powinna by¢

dokonywana na biezaco na podstawie biuletyndw i
zmian wydawanych przez producentéw statkow
powietrznych, silnikéw iinnych zespotéw sprzetu
lotniczego.

. Szef techniczny komoérki organizacyjnej Lotnictwa

Policji lub mechanik lotniczy obstugi odpowiedzialny
za dokumentacje techniczng zobowigzany jest
wprowadzi¢ otrzymana zmiane w dokumentacji ob-
stugowej w taki sposéb jak okreslit to autor zmiany.

. O wprowadzonych zamianach w dokumentac;ji

technicznej powinien zosta¢ powiadomiony perso-
nel, ktéry korzysta z instrukcji, w ktérej dokonano
zmian.

. Personel techniczny zobowigzany jest zna¢ i umiec

stosowaé biuletyny techniczne (obowigzkowe, ser-
wisowe i inne), ktére zawieraja bardzo wazne i
istotne zmiany w odniesieniu do warunkéw eksplo-
atacji, kontroli i oceny statku powietrznego, jego
zespotéw i podzespotéw.

. Biuletyny wydawane przez producentéw statkéw

powietrznych oraz sprzetu lotniczego powinny by¢é
dostarczane w ramach zawieranych uméw na ob-
stuge biuletynowa.

. Szef techniczny komérki organizacyjnej Lotnictwa

Policji prowadzi rejestr przychodzacych biulety-
néw, a z ich trescig zapoznaje mechanikéw tej
specjalnosci, ktérej te informacje dotycza. Powyz-
szy fakt musi byé udokumentowany w rejestrze
biuletynéw przez ztozenie podpisu przez mechani-
ka, ktéry zapoznat sig z trescig biuletynu.

. Osobg odpowiedzialng za dokumentacje tech-

niczng w zakresie jej kompletnosci, stanu i biezacej
aktualizacji oraz zapewnienie swobodnego dostgpu
do niej personelowi technicznemu zaangazowane-
mu w obstuge techniczng jest Szef techniczny da-
nej komdrki organizacyjnej Lotnictwa Policiji.

. Dokumentacja techniczna wykonawcza musi podle-

gac kontroli i ocenie jako$ciowej w odniesieniu do jej
kompletnosci, aktualizacji, swobodnego dostepu do
niej dla personelu zaangazowanego w wykonywanie
czynnosci obstugowych. Kontrola i ocena oraz anali-
za ich wynikédw w odniesieniu do jakosci i skutecz-
nosci systemu obstugi winna by¢ dokonywana przez
Kierownika Jakoséci Lotnictwa Policji Komendy
Gtéwnej Policji oraz innych przetozonych meryto-
rycznych.

. Dokumentacja techniczna powinna by¢ dostarczana

personelowi technicznemu w jezyku polskim, chyba
ze posiada on udokumentowana znajomos$¢ obcego
jezyka. Za ttumaczenie dokumentacji odpowiedzialne
sg komorki logistyczne Policji.

§ 62

. W bazach technicznych komérek organizacyjnych

Lotnictwa Policji moga by¢ wykonywane tylko takie
naprawy, ktérych realizacja bedzie mozliwa w ra-
mach:

1) posiadanego wyposazenia specjalistycznego;
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2) posiadanej wiedzy teoretycznej i umiejetnosci
praktycznych przez personel techniczny;

3) posiadanej dokumentacji technologicznej do wy-
konywania okreslonych czynnosci, przy czym
czynnosci te nie moga byc¢ zastrzezone do wyko-
nania wytacznie przez producenta lub inny zaktad
specjalistyczny.

. Naprawy specjalne zwigzane z usuwaniem powaz-

nych uszkodzen sprzetu lotniczego oraz naprawy

gtéwne musza by¢ wykonywane w specjalistycz-
nych zaktadach naprawczych.

8§ 63

. Personel techniczny Lotnictwa Policji obowigzany
jest prowadzi¢ obstugi techniczne statkéw powietrz-
nych na podstawie i z petnym wykorzystaniem do-
kumentacji opisowo-eksploatacyjnej, opracowanej
przez producentéw statkéw powietrznych i sprzetu
lotniczego.

. Dokumentacja wykonawcza potwierdzajagca wyko-
nanie obstugi technicznej statkéw powietrznych
eksploatowanych przez Lotnictwo Policji musi by¢
opracowywana na podstawie i w petnej zgodnosci
z zatwierdzong dokumentacjg producentéw statkéw
powietrznych i sprzetu lotniczego lub innego upraw-
nionego organu.

. W dokumentac;ji, o ktérej mowa w ust. 2, nalezy
zachowaé wszystkie wymogi eksploatacyjne, a je-
dynie rodzaj, forma i zakres stosowanych dokumen-
téw powinien uwzgledniaé specyfike dziatalnosci
operacyjnej i obstugowej Lotnictwa Policiji.

8 64

. Personel lotniczy Lotnictwa Policji ma obowigzek
gromadzenia i realizacji biuletynéw technicznych,
dyrektyw i polecen profilaktycznych.

. Szef techniczny komérki organizacyjnej Lotnictwa
Policji odpowiada za wykonanie, w wymaganych
terminach, wszystkich biuletynéw technicznych,
dyrektyw, polecen profilaktycznych, wtasciwych
dla typoéw i wersji statkéw powietrznych, silnikéw
i ich wyposazenia.

. Biuletyny, dyrektywy, polecenia profilaktyczne
powinny byé pozyskiwane przez Lotnictwo Policji
od producentéw sprzetu lotniczego, cywilnego
nadzoru lotniczego, komérek bezpieczenstwa lot-
niczego innych rodzajéw lotnictwa panstwowego.
. Wszystkie dyrektywy nadzoréw lotniczych i biule-
tyny techniczne producentéw sprzetu lotniczego
musza by¢ rejestrowane i archiwizowane w zbio-
rze dokumentacji szeféw technicznych komdrek
organizacyjnych Lotnictwa Policji.

. Za zapewnienie ciagtej obstugi biuletynowej w
Lotnictwie Policji odpowiedzialni sg inspektorzy
kontroli techniki lotniczej Lotnictwa Policji Komen-
dy Gtéwnej Policji.

. Inspektorzy kontroli techniki lotniczej Lotnictwa
Policji Komendy Gtéwnej Policji majg obowigzek

analizowaé¢ otrzymywane dokumenty techniczne,
czy dotycza eksploatowanych w Lotnictwie Policji
egzemplarzy statkéw powietrznych, silnikéw i/lub
zespotéw w nich zamontowanych. Po dokonaniu
analizy inspektor kontroli techniki lotniczej Lotnic-
twa Policji Komendy Gtéwnej Policji musi podjaé
pisemna decyzje o stosowaniu danego biuletynu,
dyrektywy lub innego polecenia eksploatacyjnego
w Lotnictwie Policji.

8 65

. Szef Techniczny komoérki organizacyjnej Lotnictwa

Policji obowigzany jest do przygotowania zestawu
dokumentacji wykonawczej stosownie do czynnosci
okresowych lub specjalnych, jakie maja byé wyko-
nane na danym statku powietrznym lub sprzecie lot-
niczym.

. Mechanicy lotniczy obstugi wyznaczeni do realizacji

czynnosci obstugowych musza otrzymaé odpowied-
nie zestawy dokumentacji wykonawczej z imiennym
zaznaczeniem przydzielonych do wykonania prac
obstugowych.

. Czynnosci obstugowe, ktérych jako$é wykonania

ma bezposredni lub znaczacy wptyw na bezpieczen-
stwo eksploatacji wyréznione sa kursywa i podle-
gaja obowigzkowemu sprawdzeniu i poswiadczeniu
przez wtasciwego Szefa technicznego.

. Po zakonczeniu czynnosci obstugowych i sprawdze-

niu dokumentacji wykonawczej obstugi technicznej
statku powietrznego lub sprzetu lotniczego nalezy ja
przekaza¢ do przechowania zgodnie z przyjetymi i
obowigzujacymi zasadami.

. Za prawidlowe, kompletne oraz zgodne ze stanem

faktycznym dokonywanie zapiséw w dokumentacji
wykonawczej obstugi statku powietrznego, w trak-
cie realizacji czynnosci obstugowych, odpowiedzial-
nos$¢ ponosi mechanik lotniczy obstugi, ktéremu
przydzielono ich wykonanie.

. Za kompletacje dokumentacji, kontrole w zakresie

prawidtowego i kompletnego jej wypetniania oraz
poswiadczanie wykonanych czynnos$ci, majacych
bezposredni lub zasadniczy wptyw na bezpieczen-
stwo eksploatacji, ponosi Szef techniczny komérki
organizacyjnej Lotnictwa Policji. Na nim réwniez
spoczywa odpowiedzialno$é za jej przechowywa-
nie w zgodnosci z przyjetymi i obowigzujacymi za-
sadami.

. Opracowywanie i postugiwanie sie wewnegtrzna

dokumentacjg wykonawcza obstugi technicznej
statkéw powietrznych i sprzetu lotniczego podlega
kontroli i ocenie jakosSciowej przez Kierownika Jako-
$ci Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej Policji. Wyni-
ki kontroli i oceny podlegaja okresowej analizie w
zakresie efektywnosci przyjetego systemu obstugi
technicznej.

§ 66

. Potwierdzanie i sprawdzanie obstugi biezacej wyko-
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nanej na statkach powietrznych Lotnictwa Policji
dokumentowane jest w druku Poktadowy Dziennik
Techniczny oznaczony skrétem ,PDT".

. Druk, o ktérym mowa w ust. 1, powinien byé¢
przesznurowany, oplombowany i zarejestrowany, a
po wypetnieniu przechowywany przez 24 miesigce
od dnia zakoriczenia prowadzenia.

8§ 67

. Dokumentami, w ktérych potwierdzana i sprawdza-

na jest realizacja czynnosci okresowych i specjal-

nych, sa:

1) karta kontrolna obstugi;

2) karta smarowania statku powietrznego;

3) karta pomiaru parametréw (dla przyrzadéw i
agregatéw podlegajacych sprawdzeniu poprzez
pomiar parametrow).

. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1, po zakon-

czeniu czynnosci obstugowych i sprawdzeniu ich

wykonania sg przekazywane Szefowi technicznemu
komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji, ktoéry
sprawdza zachowanie wymaganej kompletacji, po-
prawnosci i kompletnosci dokonanych w niej zapi-
séw. Dokumenty te sg archiwizowane przez okres

24 miesiecy, liczac od daty zakonczenia obstugi

technicznej statku powietrznego.

. W przypadku przekazania statku powietrznego do

innej jednostki organizacyjnej Policji, dokumentacja

wykonawcza obstug technicznych przekazywana
jest nowemu uzytkownikowi.

§ 68

. Niesprawnoscig jest kazde odstegpstwo od ustalo-

nych warunkéw technicznych lub parametréw pracy

statku powietrznego, zespotu, agregatu lub innego
sprzetu lotniczego.

. Niesprawnosci sa usuwane w zaleznosci od stopnia

ich ztozonos$ci przez personel techniczny Lotnictwa

Policji z wykorzystaniem:

1) dokumentacji opisowo-eksploatacyjnej statku
powietrznego lub sprzetu lotniczego;

2) biuletynéw serwisowych producenta lub dyrek-
tyw;

3) wytycznych opracowanych przez dziat konstruk-
cyjny producenta;

4) wytycznych opracowanych przez dziat serwisu
producenta lub wyspecjalizowany zaktad na-
prawczy.

. Niesprawnos$ci statku powietrznego powstate w

okresie waznosci gwarancji sg usuwane przez ser-

wis producenta lub zaktad wykonujacy naprawe.

8§ 69

. Do eksploatacji moze by¢é dopuszczony wytacznie
sprawny statek powietrzny, silniki i jego zespoty. Na
statku powietrznym, silnikach i jego zespotach po-
winny byé wykonane wszystkie obowiagzujgce ob-

stugi techniczne oraz musza by¢ usunigete usterki
i niesprawnosci.

. Statek powietrzny dopuszczony do eksploatacji po-

winien posiada¢ odpowiedni zapas resursu technicz-
nego i miedzyremontowego oraz musi mie¢ wazne
Swiadectwo zdatnos$ci do lotu statku powietrznego
oraz wazne $wiadectwo ogledzin.

. Statek powietrzny powinien byé zatankowany od-

powiednig ilo$cig paliwa, zapewniajacg bezpieczne
wykonanie planowanego lotu. Wszystkie instalacje
statku powietrznego powinny by¢ napetnione wy-
magang, wystarczajagca do wykonania planowanego
lotu, iloscig czynnika roboczego.

. Dopuszczenie statku powietrznego do eksploatacji

odbywa sie poprzez dokonanie stosownych wpiséw
w ksigzkach poktadowych statku powietrznego, sil-
nikéw, metrykach agregatéw oraz wypetnienie ,Po-
$wiadczenia zdatnosci statku powietrznego do lotu”,
jako czesci poktadowego dziennika technicznego.

. Ztozenie podpisu przez pilota w ,Po$wiadczeniu

zdatnosci statku powietrznego do lotu” jest réwno-
znaczne z przyjeciem tego statku powietrznego do
lotu i wzigciem za niego odpowiedzialnosci do czasu
zdania go mechanikowi lotniczemu obstugi i ztozeniu
przez niego podpisu.

8§70

. Dopuszczenie do lotu statku powietrznego w ra-

mach obstugi biezacej powinno obejmowac:

1) wyznaczenie przez Szefa technicznego komorki
organizacyjnej Lotnictwa Policji, mechanika lotni-
czego obstugi;

2) przygotowanie niezbednej dokumentacji i wypo-
sazenia;

3) wykonanie odpowiednich obstug technicznych;

4) odnotowanie usterek, jesli zastaty wykryte;

5) usunigcie wykrytych usterek;

6) udokumentowanie usunigcia usterek oraz wyko-
nania obstugi biezacej w poktadowym dzienniku
technicznym statku powietrznego;

7) dopuszczenie do lotu statku powietrznego po-
przez wypetnienie w odpowiedniej rubryce pokta-
dowego dziennika technicznego — poswiadczenia
zdatnosci do lotu.

. Odpowiedzialno$¢ za dopuszczenie do lotu statku

powietrznego ponosi wyznaczony mechanik lotniczy
obstugi.

. Czynnosci zwiazane z wykonaniem obstugi biezacej

poza miejscem statego bazowania statku powietrz-

nego, w ramach przygotowania statku powietrznego

do lotu, moze wykonaé pilot pod warunkiem, ze:

1) ma odpowiednie przeszkolenie do wykonywania
obstugi biezacej i zdat egzamin w tym zakresie;

2) uprawnienia pilota do wykonywania obstugi bie-
zacej sg wpisane do jego lotniczej dokumentacji
osobistej;

3) w skiadzie zatogi nie znajduje sie etatowy me-
chanik poktadowy lub mechanik lotniczy obstugi.
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4. Ocena jakosciowa dziatan obstugowych prowadzona

jest przez Kierownika Jakosci Lotnictwa Policji Ko-
mendy Gtéwnej Policji w ramach oceny systemu ob-
stug technicznych oraz okresowej analizy efektyw-
nosci systemu obstugi.

8 71
. Podczas zabudowy zespotu lub podzespotu, oraz
dopuszczenia do eksploatacji zespotu lub podzespotu
po zabudowie, jak réwniez dopuszczenia do uzyt-
kowania statku powietrznego po wymianie zespotu
lub podzespotu nalezy wykonaé nastgpujace czyn-
nosci obstugowe:

1) wyznaczy¢ mechanika lotniczego obstugi do wy-
konania czynnosci obstugowych;

2) przygotowaé niezbedna dokumentacje techniczng
i wyposazenie;

3) wykonaé czynnosci zwigzane z pobraniem pod-
zespotu lub zespotu z magazynu;

4) sprawdzié parametry pracy zespotu lub podze-
spotu na stanowisku diagnostycznym, jesli jest to
nakazane w dokumentacji technicznej wyrobu;

5) zabudowacé zespdt lub podzespdt zgodnie z do-
kumentacja techniczng wyrobu, statku powietrz-
nego, wypetniajac jednoczesnie karte kontrolng
obstugi;

6) wykonaé préby funkcjonalne (jezeli s3 wyma-
gane);

7) dopusci¢ do eksploatacji poprzez dokonanie od-
powiednich wpisdw w pos$wiadczeniach zdat-
nosci;

8) dokona¢ wymaganych wpiséw w poktadowym
dzienniku technicznym statku powietrznego;

9) dopusci¢ do lotu statek powietrzny poprzez do-
konanie zapiséw w metrykach oraz ksigzkach
poktadowych statku powietrznego, silnikdw i w
odpowiedniej rubryce poktadowego dziennika
technicznego — pos$wiadczenie zdatnos$ci do lotu
statku powietrznego.

. W przypadku wymiany takich zespotéw, jak: silnik,
topaty wirnika no$nego, piasta wirnika no$nego, tar-
cza sterujaca, $Smigto ogonowe, przektadnia gtéwna,
przektadnia posredniczaca, przektadnia tylna, waty
transmisji, wzmacniacze hydrauliczne, zakres czyn-
nosci ulega rozszerzeniu o przygotowanie statku
powietrznego do ogledzin specjalnych i pisemne
zgtoszenie ich do Naczelnika Zarzadu Lotnictwa Ko-
mendy Gtéwnej Policiji.

. Czynnosci zwigzane z przeprowadzeniem ogledzin

specjalnych statku powietrznego powinny obejmo-

wac:

1) przeglad statku powietrznego i jego dokumentac;ji
eksploatacyjnej przez inspektora kontroli techniki
lotniczej Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej Policji;

2) wykonanie préb statku powietrznego na ziemi;

3) wykonanie lotu kontrolnego wedtug uzgodnione-
go programu;

4) sporzadzenie protokotu préb statku powietrznego;

5) wystawienie $wiadectwa ogledzin i $wiadectwa
zdatnosci do lotu (o ile zachodzi taka koniecz-
nos¢);

6) usuniecie stwierdzonych niezgodnosci lub zale-
cen zapisanych w swiadectwie ogledzin statku
powietrznego;

7) dopuszczenie statku powietrznego do uzytkowania.

. Odpowiedzialno$¢ za realizacje czynnos$ci wymienio-

nych w ust. 3 ponosi wyznaczony do jej wykonania
mechanik lotniczy obstugi.

. Nadzér nad realizacja czynnosci wymienionych w

ust. 3 w zakresie zachowania zgodno$ci z zatwier-
dzong dokumentacjg i spetnieniem oraz zachowa-
niem przyjetych standardéw sprawuje Szef tech-
niczny komorki organizacyjnej Lotnictwa Policji.

. Ocena jakosciowa dziatan obstugowych wymienio-

nych w ust. 3 prowadzona jest przez Kierownika
Jakosci Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej Policji w
ramach kontroli i oceny systemu wykonywanych
obstug technicznych. Wyniki kontroli i oceny podle-
gaja okresowej analizie w odniesieniu do jakosci ob-
stugi i efektywnosci systemu obstugi.

8§72

. W ramach przygotowania statku powietrznego do

lotu, po wykonaniu obstugi okresowej lub specjalnej

nalezy wykonaé¢ nastepujace czynnosci obstugowe,

dajagce gwarancje prawidtowego przygotowania

statku powietrznego do lotu z zachowaniem zgod-

nosci z zatwierdzong dokumentacja i spetnieniem

obowigzujagcych norm oraz przyjetych standardéw w

zakresie dopuszczenia do lotu:

1) przeglad statku powietrznego;

2) wykonanie wszystkich niezbednych préb funk-
cjonalnych;

3) odnotowanie wszystkich wykrytych usterek;

4) udokumentowane usunigcia usterek;

5) sprawdzenie dokumentacji zwigzanej z wykona-
niem obstugi w zakresie:

a) kompletaciji,

b) prawidtowos$ci zapisbw  potwierdzajacych
i poswiadczajacych w dokumentacji wyko-
nawczej,

c) prawidtowosci i kompletnosci zapiséw w do-
kumentaciji poktadowej statku powietrznego,

d) dokonanie niezbednych zapiséw w poktado-
wym dzienniku technicznym statku powietrz-
nego,

e) wypetnienie poswiadczenia biezacej zdatnosci
statku powietrznego do lotu jako cze$ci po-
ktadowego dziennika technicznego,

f) wykonanie niezbednych naziemnych préb
funkcjonalnych,

g) wykonanie lotu kontrolnego zgodnie z obo-
wigzujagcymi w tym zakresie przepisami, o ile
jest to wymagane w instrukcjach obstugo-
wych,



Dziennik Urzedowy Komendy Gtéwnej Policji nr 18

-731-

Poz. 125

h) wypetnienie dokumentacji poktadowej statku
powietrznego.

2. Odpowiedzialno$¢ za prawidtowe wykonanie czyn-

nosci, o ktérych mowa w ust. 1, ponosi wyznaczo-
ny do wykonania tych czynnosci mechanik lotniczy
obstugi.

. Nadzér nad realizacja czynnosci, o ktérych mowa w
ust. 1, w zakresie zachowania zgodnosci z zatwier-
dzona dokumentacja i spetnieniem przyjetych stan-
dardéw sprawuje Szef techniczny wtasciwej komor-
ki organizacyjnej Lotnictwa Policji.

. Ocena jakosciowa czynnosci, o ktérych mowa w
ust. 1, prowadzona jest przez Kierownika Jakosci
Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej Policji, w ra-
mach kontroli i oceny systemu wykonywanych ob-
stug technicznych. Wyniki kontroli i oceny podlegaja
okresowej analizie w odniesieniu do jakosci obstugi i
skutecznos$ci przyjetego systemu obstugi.

8§73

. W ramach przygotowania statku powietrznego do

przywrécenia waznos$ci $wiadectwa zdatnosci do lo-

tu i ponownego dopuszczenia do eksploatacji nalezy
wykonaé nastepujace czynnosci:

1) sprawdzi¢ dokumentacje poktadowa statku po-
wietrznego;

2) okres$li¢ zakres prac obstugowych, ktére beda
wykonywane w ramach przygotowania do ogle-
dzin;

3) przeglad statku powietrznego i zapisaé¢ stwier-
dzone usterki;

4) przygotowacé niezbedna dokumentacje obstugo-
wa, wyposazenie, materiaty;

5) wyznaczy¢é mechanika odpowiedzialnego i me-
chanikéw lotniczych obstugi do realizacji prac ob-
stugowych zwigzanych z przygotowaniem statku
powietrznego do ogledzin;

6) udokumentowaé¢ wykonanie prac obstugowych i
usuniecie usterek zrealizowanych w ramach
przygotowania do ogledzin;

7) wykonaé wszystkie niezbedne préby funkcjo-
nalne;

8) dokonaé¢ odpowiednich zapiséw w dokumentacji
poktadowej;

9) zgtosi¢ gotowosé statku powietrznego do ogle-
dzin przez inspektora kontroli techniki lotniczej
Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej Policji.

. Przy ogledzinach statku powietrznego, wykonywa-

nych przez Inspektora kontroli techniki lotniczej Lot-

nictwa Policji Komendy Gtéwnej Policji, nalezy wy-
konaé nastepujace czynnosci:

1) przeglad statku powietrznego i jego dokumentacji
eksploatacyjnej;

2) préby funkcjonalne statku powietrznego na ziemi;

3) dokonaé stosownych wpiséw w dokumentacji
poktadowej statku powietrznego;

4) wypetni¢ poswiadczenia biezacej zdatnosci stat-
ku powietrznego do lotu jako czesci poktadowe-
go dziennika technicznego;

5) wpis przez inspektora kontroli techniki lotniczej
Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej Policji zgody
na lot kontrolny w ksigzce ptatowca statku po-
wietrznego;

6) lot kontrolny wedtug uzgodnionego programu;

7) wypisanie przez zatoge statku powietrznego pro-
tokotu z préb statku powietrznego;

8) wypetié¢ druku $wiadectwo ogledzin statku po-
wietrznego;

9) wystawi¢ Swiadectwa zdatnosci do lotu;

10) usunaé¢ niezgodnos$ci wykryte w czasie ogledzin i

wykonaé zalecenia zapisane w $wiadectwie
ogledzin statku powietrznego.

. Odpowiedzialno$¢ za realizacje przydzielonych prac

obstugowych, wchodzacych w zakres przygotowa-
nia do ogledzin, ponosi mechanik lotniczy obstugi,
wykonujacy te prace, a za cato$¢ przygotowan stat-
ku powietrznego do ogledzin odpowiada Szef tech-
niczny komoérki organizacyjnej Lotnictwa Policji.

. Kontrola i ocena jakosciowa dziatan obstugowych

prowadzona jest przez Kierownika Jakosci Lotnictwa
Policji Komendy Gtéwnej Policji w ramach oceny
systemu wykonywanych obstug technicznych. Wy-
niki kontroli i oceny podlegaja okresowej analizie w
odniesieniu do jakos$ci obstugi i efektywnosci przyje-
tego systemu obstugi.

8§74

. Niesprawnym zespotem Ilub podzespotem statku

powietrznego jest zespét lub podzespdt, ktéry utracit
swg sprawnos¢ techniczng tymczasowo lub trwale.

. Czasowo niesprawnym zespotem, podzespotem jest

urzadzenie, ktére utracito sprawnos$é techniczng na
skutek  wypracowania czasookresu miedzyna-
prawczedgo, awarii, czy tez uszkodzenia lub zuzycia
eksploatacyjnego i ktéremu moze by¢ przywrdcona
sprawnos$¢ techniczna w ramach naprawy.

. Trwale niesprawnym zespotem, podzespotem jest

urzadzenie, ktére utracito sprawnos$é techniczng na
skutek wypracowania dopuszczalnego przez produ-
centa czasookresu uzytkowania, awarii, uszkodzenia
lub zuzycia eksploatacyjnego, ktéremu nie moze by¢
przywrdcona sprawnos¢ techniczna w ramach na-
prawy lub innych czynnosci obstugowych.

. Czynnosci zwiagzane ze zwrotem niesprawnych ze-

spotéw i podzespotéw statku powietrznego do ma-

gazynu powinny zapewni¢ jednoznaczna ich identy-

fikacje w zakresie:

1) przydatnosci eksploatacyjnej;

2) historii dotychczasowej eksploatac;ji i konserwaciji;

3) zabezpieczenia przed przypadkowym dopuszcze-
niem do eksploatac;ji.

. Niesprawny zespé6t lub podzespét powinien byé

zdemontowany przez mechanika lotniczego obstu-
gi odpowiedniej specjalnosci. Po zdemontowaniu
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zespotu lub podzespotu mechanik ten zobowigza-

ny jest do:

1) dokonania konserwacji zespotu lub podzespotu
(jezeli jest wymagana i jest to mozliwe);

2) dokonania wszystkich niezbednych zapiséw w
poswiadczeniu zdatnosci do lotu, metryce lub
ksiazce agregatu, zespotu;

3) zapakowania zgodnie z normami podanymi w in-
strukcjach obstugi technicznej;

4) dokonania na odpowiedniej przywieszce magazy-
nowej stosownych zapiséw i doczepienia przy-
wieszki magazynowej do opakowania;

5) zdania podzespotu do magazynu.

Nadzér nad realizacja procedury w zakresie zacho-

wania i spetnienia przyjetych standardéw sprawuije

Szef Techniczny komdrki organizacyjnej Lotnictwa

Policji.

Kontrola i ocena dziatan obstugowych prowadzo-

na jest przez Kierownika Jakosci Lotnictwa Policji

Komendy Gtéwnej Policji w ramach kontroli i

oceny wykonywanych obstug technicznych. Wy-

niki kontroli i oceny podlegajg okresowej analizie

w odniesieniu do jakosci wykonywanych obstug

technicznych oraz efektywnos$ci przyjetego sys-

temu obstugi.

8§ 75

. Zakres czynnos$ci obstugi biezacej wykonywanych w

ramach utrzymania witasciwego stanu technicznego

statku powietrznego obejmuije:

1) zmiane wersji wyposazenia statku powietrznego;

2) zabezpieczanie migjsca postojowego, kotwiczenie;

3) tankowanie i roztankowanie statkdw powietrz-
nych oraz kontrole jakosci paliwa;

4) holowanie i hangarowanie statkéw powietrznych;

5) odladzanie i od$niezanie statku powietrznego;

6) przyjmowanie statkéw powietrznych na ptycie
postojowej;

7) biezace utrzymanie statku powietrznego w czy-
stosci.

. Zakres i rodzaj prowadzonych dziatari operacyjnych

w Lotnictwie Policji moze wymagac¢ zmian wyposa-

zenia statku powietrznego w ramach obstugi bieza-

cej. Zmiana wersji powinna by¢ realizowana na pod-

stawie zalecen producenta statku powietrznego,

zawartych w instrukcji obstugi technicznej statku

powietrznego, z wykorzystaniem wyposazenia

opcjonalnego, dopuszczonego przez producenta

statku powietrznego.

. Wystawienie pos$wiadczenia zdatnosci statku po-

wietrznego do lotu moze byé dokonane wytacznie

po zakonczeniu wszystkich prac zwigzanych ze

zmiang wersji oraz sprawdzeniu poprawno$ci ich

wykonania.

. Tankowanie i roztankowanie statkéw powietrznych

powinno byé wykonywane z zachowaniem i spet-

nieniem wymogoéw eksploatacyjnych, okreslonych

przez producenta w instrukcjach obstugi technicznej

10.

11.

12.

13.

14.

15.

statkéw powietrznych, a odnoszacych sie do napet-
niania instalacji paliwowej statku powietrznego.

. Tankowanie i roztankowanie statkéw powietrznych

powinno byé¢ przeprowadzane zgodnie z obowigzu-
jacymi przepisami bezpieczeristwa i higieny pracy,
przepisami przeciwpozarowymi oraz przepisami o
ochronie $rodowiska, z zachowaniem norm czy-
stosci.

. Statki powietrzne powinny by¢ tankowane zgodnie z

zasadami zawartymi w Instrukcji kontroli jakos$ci pa-
liw lotniczych i tankowania statkéw powietrznych
opracowanej osobno dla kazdej komoérki organiza-
cyjnej Lotnictwa Policji.

. Instrukcja kontroli jakosci paliw lotniczych i tanko-

wania statkéw powietrznych w Lotnictwie Policji
powinna uwzgledniaé spetnienie i zachowanie obo-
wiazujgcych norm i przepiséw oraz specyfike zaple-
cza materiatdbw pednych i smaréw w danej komérce
organizacyjnej Lotnictwa Policiji.

. Holowanie i hangarowanie statkéw powietrznych

uzytkowanych przez Lotnictwo Policji powinno od-
bywaé sie zgodnie z zaleceniami eksploatacyjnymi
ich producentéw, zawartymi w instrukcjach obstugi
technicznej.

. Holowanie i hangarowanie statkéw powietrznych

powinno by¢ realizowane zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami bezpieczenistwa i higieny pracy, przeciw-
pozarowymi oraz innymi odno$nymi procedurami.
Petng odpowiedzialno$¢ za holowanie i hangarowa-
nie statku powietrznego, uzytkowanego przez dang
komérke organizacyjng Lotnictwa Policji ponosi me-
chanik lotniczy obstugi wykonujacy te czynnosci.
Hangarowanie i wyhangarowanie statkdw powietrz-
nych uzytkownikéw, bedacych wspoétuzytkownikami
bazy technicznej moze sig¢ odbywacé wytacznie pod-
czas obecnosci mechanika lotniczego obstugi wy-
znaczonego do tych czynnosci.

Szef techniczny wtasciwej komérki organizacyjnej
Lotnictwa Policji jest odpowiedzialny za nadzér nad
przestrzeganiem obowigzujgcych przepiséw i proce-
dur hangarowania i wyhangarowania.
Zabezpieczenie uzytkowanych statkéw powietrz-
nych przed oblodzeniem i zasniezeniem w czasie
wykonywania obstug technicznych oraz oczekiwania
na lot nalezy realizowaé na podstawie posiadanych
pomieszczen hangarowych.

W przypadku oblodzenia lub zasniezenia statku
powietrznego powinien on byé wstawiony do han-
garu, w ktérym usuwa sie Snieg poprzez obmiecenie
szczotkami oraz usuwa sig 16d z powierzchni statku
powietrznego poprzez nadmuch goracego powietrza.
W czasie wystegpowania niekorzystnych warunkéw
atmosferycznych (warunki oblodzenia, padajaca i
marznaca mzawka, intensywny opad $niegu lub
deszczu, porywisty wiatr) statek powietrzny w petni
przygotowany do lotu powinien znajdowaé sig w
hangarze. Jego ustawienie w hangarze ma umozli-
wia¢ natychmiastowe jego wyholowanie.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Petng odpowiedzialno$é¢ za zabezpieczenie statkéw
powietrznych, petniagcych dyzur w zakresie ich za-
bezpieczenia przed oblodzeniem i zasniezeniem po-
nosi wyznaczony mechanik lotniczy obstugi.

Szef techniczny wtasciwej komérki organizacyjnej
Lotnictwa Policji jest odpowiedzialny za nadzér nad
realizacja czynnosci wykonywanych w czasie odla-
dzania i odsniezania, w zakresie przestrzegania,
spetnienia i zachowania przyjetych i obowiazujacych
procedur i przepiséw.

Przyjmowanie statkéw powietrznych na ptycie
postojowej powinno by¢ realizowane przez wyzna-
czonego mechanika lotniczego obstugi i odbywadé sig
zgodnie z obowigzujagcymi przepisami. Mechanik lot-
niczy obstugi ponosi petna odpowiedzialno$é za
prawidtowe i bezpieczne wykonanie czynnosci zwia-
zanych z przyjmowaniem statkdw powietrznych.
Szef techniczny wtasciwej komoérki organizacyjnej
Lotnictwa Policji jest odpowiedzialny za nadzér nad
realizacja czynnos$ci zwigzanych z przyjmowaniem
statkbw  powietrznych na plycie postojowej
w odniesieniu do przestrzegania, spetnienia i zacho-
wania przyjetych i obowiazujagcych procedur i prze-
piséw z zakresu obstugi biezacej.

Czysto$¢ statkdbw powietrznych uzytkowanych
przez Lotnictwo Policji z uwagi na specyfike prowa-
dzonych operacji powinna by¢é utrzymywana
na biezaco. Wymdg ten odnosi si¢ zaréwno do ze-
wnetrznych powierzchni ptatowca, jak i kabin stat-
kéw powietrznych.

Do mycia i czyszczenia uzytkowanych statkéw
powietrznych nalezy uzywaé $rodkdéw i materiatéw
zalecanych przez ich producentéw, a w przypadku
trudnosci z ich pozyskaniem, zamiennikéw majacych
poréwnywalne wiasciwosci.

Zapewnienie nalezytej czystosSci zewnetrznych
powierzchni ptatowca oraz jego wnetrza nalezy do
obowigzku mechanikéw lotniczych obstugi, odpo-
wiadajacych za dany statek powietrzny w ramach
petnionego dyzuru.

Zapewnienie nalezytej czysto$ci zewnetrznych
powierzchni ptatowca oraz wnetrza kabin statku
powietrznego po wykonaniu czynnos$ci okresowych
nalezy do obowiazku mechanikéw lotniczych obstugi
wykonujacych te czynnosci.

§ 76

. Informacje o nalotach statkéw powietrznych w

formie nalotéw godzinowych, ilosci cykli silniko-
wych i podwoziowych musza by¢ rejestrowane w
ksigzkach ptatowcéw i silnikéw statkéw po-
wietrznych na biezaco w komérkach organizacyj-
nych Lotnictwa Policji przez etatowy personel
techniczny.

. Wpiséw, o ktérych mowa w ust. 1, nalezy doko-

nywaé¢ na podstawie zapiséw dokonywanych w
poktadowych dziennikach technicznych na koniec
kazdego dnia lotnego.

3. Ewidencje nalotu, z podziatem na prace na ziemi i

w powietrzu, nalezy prowadzi¢ zgodnie z zasada-
mi podanymi w instrukcjach obstugi technicznej
statkéw powietrznych.

. Pomytki w zapisach w ksiazkach ptatowcéw

i silnikéw nalezy korygowaé poprzez skreslenie na
czerwono btednego zapisu i wpisanie na nowo
poprawnej wartosci. Skorygowany zapis musi byé
potwierdzony podpisem osoby dokonujacej korekty.

877

. Poktadowy dziennik techniczny statku powietrz-

nego jest dokumentem, w ktérym rejestruje sig
wszystkie gtbwne parametry techniczne pracy ze-
spotu napedowego $migtowca, dane dotyczace
czasu lotu, usterki i niesprawnosci wykryte pod-
czas uzytkowania statku powietrznego, obstugi
wykonane pomiedzy planowanymi obstugami
okresowymi oraz kazde inne rodzaje obstug wyko-
nywanych na danym egzemplarzu statku po-
wietrznego. Ponadto uzywany jest on do rejestra-
cji danych eksploatacyjnych, odnoszacych sie do
bezpieczenistwa lotu i powinien zawieraé dane o
najblizszych formach i rodzajach obstug, jakie za-
toga uzytkujgca statek powietrzny musi znaé.

. Wpisy do dziennika technicznego statku powietrz-

nego powinny byé wykonywane dtugopisem w
taki sposéb, by byty czytelne. W przypadku doko-
nywania zmian nalezy poprzedni tekst przekresli¢
czerwonym dtugopisem tak, aby pozostat on czy-
telny. Poprawiony tekst musi by¢ podpisany przez
poprawiajacego w sposob czytelny i jednoznaczny.

. W przypadku przekazania statku powietrznego do

innej jednostki organizacyjnej Policji, warsztatu
remontowego lub producenta poktadowy dziennik
techniczny powinien byé przekazany wraz ze stat-
kiem powietrznym.

8§78

. Dla zespotéw i podzespotéw wymontowanych ze

statkéw powietrznych wprowadza sie nastepujacag

kwalifikacje i oznaczenia:

1) zespoty i podzespoty zdatne do dalszej eksplo-
atacji, sprawne technicznie, z niewypracowa-
nym godzinowym i kalendarzowym czasookre-
sem eksploatacji — oznacza sie przywieszka
materiatowa koloru zielonego;

2) zespoty i podzespoty sprawne technicznie, eks-
ploatowane wedtug stanu technicznego, prze-
znaczone do dalszej eksploatacji — oznacza sig
przywieszka materiatowa koloru zielonego;

3) zespoty i podzespoty czasowo niezdatne do
dalszej eksploatacji — oznacza sig przywieszka
materiatowg koloru zéttego:

a) zespoty i podzespoty sprawne technicznie,
ktére wypracowaty okres migdzynaprawczy
godzinowy lub kalendarzowy i ktére po wy-
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konaniu naprawy odzyskuja petng spraw-
no$¢ techniczng i zdatnos$¢ do eksploatacii,

b) zespoty i podzespoty niesprawne technicz-
nie, ktére utracity zdolnos$é do pracy na sku-
tek usterki lub zuzycia eksploatacyjnego, ale
ich sprawno$¢ techniczna izdatnos$é¢ do
eksploatacji moze byé przywrdécona poprzez
wykonanie naprawy;

4) zespoty i podzespoty, ktére nie kwalifikujg sig
do naprawy — oznaczane przywieszka materia-
towa koloru czerwonego:

a) zespoty i podzespoty, dla ktérych uptyneta
godzinowa Ilub kalendarzowa zywotnos$é
catkowita i sg przeznaczone do wybrakowa-
nia,

b) zespoty i podzespoty, ktére utracity na state
zdolnos$é do pracy i sg przeznaczone do wy-
brakowania.

2. Przyjety system obstugi technicznej w Lotnictwie

Policji powinien wykluczaé¢ catkowicie mozliwos$é

wykorzystania zespotéw i podzespotéw, dla kté-

rych uptyneta zywotno$é¢ catkowita (godzinowa
lub kalendarzowa) oraz tych, ktére utracity na
state zdolno$¢ do pracy.

. System obstugi technicznej w Lotnictwie Policji

dopuszcza do wykorzystania wytgcznie zespoty i

podzespoty wymontowane z innych statkéw po-

wietrznych, tylko w petni sprawne technicznie i

zdatne do dalszej eksploatacji. Zespoty i podze-

spoty te musza mieé zapas czasookresu eksplo-
atacji (godzinowy i kalendarzowy) lub byé eksplo-
atowane wedtug stanu technicznego.

. Zasady dalszego wykorzystania zespotéw i podze-

spotéw wymontowanych z innych statkéw po-

wietrznych powinny obejmowac:

1) wykonanie ogledzin zewnetrznych, sprawdze-
nie pod katem braku uszkodzen zewnetrznych;

2) sprawdzenie, czy nie zostaty naruszone warun-
ki magazynowania i konserwacji;

3) sprawdzenie kompletacji, oznaczenia typu i
numeru agregatu;

4) sprawdzenie i analiza zapiséw na przywieszce
magazynowej oraz po$wiadczeniu zdatnos$ci w
metryce, atescie w zakresie:

a) kompletnosci i zasadnosci zapiséw,

b) wiarygodnos$ci odtworzenia dotychczasowej
historii eksploatacji,

c) przydatnosci do wykorzystania,

d) zakresu weryfikacji technicznej,

e) okreslenia zakresu niezbednych czynnoSci
obstugowych, koniecznych do wykonania
przed zabudowa;

5) zabudowanie zespotu lub podzespotu na statku
powietrznym:

a) zamontowanie,

b) wykonanie wszystkich niezbednych préb
funkcjonalnych,

c) wypetnienie obowigzujacej dokumentacii,

d) w przypadku, kiedy jest to wymagane —
przygotowanie, zgtoszenie do ogledzin spe-
cjalnych,

e) wykonanie lotu kontrolnego, o ile jest on
wymagany,

f) wystawienie po$wiadczenia zdatnos$ci stat-
ku powietrznego do uzytkowania.

5. Odpowiedzialno$¢ za realizacje czynnos$ci wymie-
nionych w ust. 4 ponosi mechanik lotniczy obstu-
gi, ktéremu przydzielono do wykonania te czynno-
Sci obstugowe.

6. Szef techniczny wtasciwej komorki organizacyjnej
Lotnictwa Policji sprawuje nadzér nad wykorzy-
staniem zespotéw i podzespotéw wybudowanych
z innych statkéw powietrznych w zakresie spetnie-
nia i zachowania przyjetych zasad postgpowania.

Rozdziat X
ODBIOR, PRZEKAZYWANIE | EWIDENCJONOWANIE
SPRZETU LOTNICZEGO

879

1. Do odbioru statkéw powietrznych Lotnictwa Policji z
zaktadéw produkcyjnych lub remontowych Naczel-
nik Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji w
porozumieniu z komérka organizacyjng logistyki Poli-
cji, realizujagcg zamoéwienie handlowe, wyznacza
specjalistéw z personelu technicznego Lotnictwa
Policji, ktérzy sa upowaznieni do eksploatacji danego
typu statku powietrznego.

2. Jesli wykonane w zaktadzie produkcyjnym lub re-
montowym czynnos$ci nakfadajag obowigzek wysta-
wienia S$wiadectwa ogledzin statku powietrznego, w
sktad specjalistéw powinien byé witaczony inspektor
kontroli techniki lotniczej Lotnictwa Policji Komendy
Gtéwnej Policiji.

3. Podstawa delegowania specjalistow do zaktadu pro-
dukcyjnego lub remontowego jest zgtoszenie tego
zaktadu o gotowosci przekazania sprzetu do uzyt-
kownika.

4. Zakres i tryb odbioru sprzetu powinien wynikaé z
dokonanych czynnosci technicznych w zaktadzie
oraz ustalen w umowie handlowe;j.

5. W kazdym przypadku odbioru statku powietrznego
Lotnictwa Policji z zaktadu produkcyjnego lub remon-
towego powinien byé sporzadzony protokét technicz-
ny odbioru prac i przekazania statku powietrznego,
podpisany przez stroneg zdajaca i przyjmujaca.

6. Przy odbiorze statku powietrznego przed podpisa-
niem protokotu technicznego nalezy dokonaé
sprawdzenia:

1) stanu technicznego statku powietrznego;

2) wykonania prac, wynikajacych z zamdwienia
handlowego;

3) kompletacji statku powietrznego;

4) wypetnienia dokumentacji poktadowej statku
powietrznego w zakresie wykonanych czynnosci.
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7. W uzasadnionych przypadkach, w zaleznosci od

10.

. Ewidencje przekazywanego sprzetu

rodzaju wykonywanych czynnos$ci, odbiér statku
powietrznego powinien by¢ uzupetniony wykona-
niem lotu kontrolnego przez pilota Lotnictwa Policji.

. W przypadku stwierdzenia usterek lub brakéw w

kompletacji statku powietrznego przedstawiciel
strony odbierajacej zobowiazany jest zgtosié¢ je stro-
nie przekazujgcej do natychmiastowego usunigcia.

. W przypadku przygotowania przez personel zaktadu

policyjnego statku powietrznego do przelotu perso-
nel Lotnictwa Policji sprawdza wykonanie czynnosci
z tego zakresu i potwierdza je wpisem w pokfado-
wym dzienniku technicznym statku powietrznego.
Ocena jakosciowa czynnosci zwigzanych z odbiorem
statkéw powietrznych prowadzona jest przez Kie-
rownika Jakos$ci Lotnictwa Policji Komendy Gtéwnej
Policji w ramach kontroli i oceny systemu wykony-
wanych czynnoéci technicznych. Wyniki kontroli i
oceny podlegajg okresowej analizie w odniesieniu do
jakosci obstugi i efektywnosci systemu obstugi.

§ 80

. Przekazanie statku powietrznego pomiedzy jed-

nostkami organizacyjnymi Policji odbywa sie na
podstawie decyzji Komendanta Gtéwnego Policji.

. Przekazanie statku powietrznego pomiedzy jed-

nostkami organizacyjnymi Policji odbywa sie na

podstawie protokotu przekazania, zawierajacego:

1) opis przedmiotu, podlegajacego przekazaniu;

2) podstawe przekazania, date i miejsce przeka-
zania;

3) podanie oséb, dokonujacych przekazania odbioru;

4) okreslenie stanu technicznego statku powietrz-
nego, podlegajacego przekazaniu;

5) wyszczegodlnienie kompletacji statku powietrz-
nego, wyposazenia, narzedzi, dokumentacji;

6) stan nalotu statku powietrznego i jego gtéw-
nych agregatéw;

7) stan napetnienia instalacji paliwem, olejami, ich
rodzaj i ilo$¢.

lotniczego

nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujagcymi w Po-

licji przepisami o ewidencji mienia w tym zakresie.

§ 81

. Ewidencje statkéw powietrznych i innego sprzetu

lotniczego Lotnictwa Policji prowadzi sie na podsta-
wie obowiagzujgcych w Policji przepisow w zakresie
ewidencji mienia, $rodkéw trwatych i obrotu mate-
riatowego.

. Zuzycie materiatdw pednych rozlicza sie na podsta-

wie normy godzinowego zuzycia paliwa statku po-
wietrznego oraz liczby godzin nalotu w okresie rozli-
czeniowym. Zuzycie materiatdbw eksploatacyjnych
jednorazowego uzytku rozlicza sig na podstawie ilo-
$ci faktycznie wykonanych czynnosci obstugowych
w okresie rozliczeniowym. Okres rozliczeniowy dla

1. Lotnictwo Policji

paliwa lotniczego wynosi 1 miesiac, dla materiatow
eksploatacyjnych jednorazowego uzytku 6 miesigcy.

. Podstawa do rozliczenia zuzycia materiatéw eks-
ploatacyjnych jednorazowego uzytku jest protokét
ich zuzycia, sporzadzony przez Szefa techniczne-
go komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji. Pro-
tok6t musi byé zaakceptowany przez witasciwego
przetozonego stuzbowego komérki organizacyjnej
Lotnictwa Policji.

. Ocena jakos$ciowa dziatari obstugowych prowadzona

jest przez Kierownika Jakosci Lotnictwa Policji Ko-
mendy Gtéwnej Policji, w ramach kontroli i oceny
systemu wykonywanych obstug technicznych. Wy-
niki kontroli i oceny podlegaja okresowej analizie w
odniesieniu do jakosci obstugi i efektywnosci syste-
mu obstugi.

Rozdziat XI
ZAOPATRYWANIE MATERIALOWO-TECHNICZNE

§ 82
pod wzgledem materiatowo-
-technicznym zaopatrywane jest przez komoérki lo-
gistyczne na ogdlnych zasadach obowigzujgcych
w Policji.

. Realizacja proceséw zaopatrywania powinna za-

pewnia¢ w maksymalnym stopniu ciagta zdolno$é
do lotu statkéw powietrznych Lotnictwa Policji.

. Ze $srodkéw Komendy Gtéwnej Policji finansowane

sa, niezaleznie od miejsca stacjonowania statkéw

powietrznych, nastepujgce przedmioty zamowien:

1) zakup podstawowych zespotéw, podzespotéw i
czesci zamiennych;

2) wymiana podstawowych zespotéw, podzespo-
téw i czesci zamiennych w specjalistycznych
zaktadach obstugowych;

3) modernizacja statkéw powietrznych lub ich ze-
spotéw;

4) remont i naprawy gtéwne statkéw powietrz-
nych i ich agregatéw;

5) zakup specjalistycznego wyposazenia obstu-
gowo-warsztatowego;

6) zakup sprzetu i wyposazenia tagcznosci;

7) zakup dokumentacji technicznej i eksploatacyjnej;

8) ubezpieczenie statkéw powietrznych.

. Ze srodkéw komend wojewddzkich Policji, w kto-

rych utworzono komoérki organizacyjne Lotnictwa

Policji, finansowane sa nastepujace przedmioty

zamowien:

1) zakup paliwa lotniczego;

2) zakup olejéw, ptynéw technicznych i smaréw
lotniczych;

3) zakup materiatéw eksploatacyjnych i obstugo-
wych jednorazowego uzytku oraz drobnych
czesci zamiennych do statkéw powietrznych;

4) uwierzytelnienie aparatury kontrolno-pomiaro-
wej i narzedzi;

5) zakup drobnych narzedzi obstugowych;
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6) drobne naprawy sprzetu lotniczego.

. Podstawa do realizacji zaopatrzenia w zakresie
przedmiotéw zamoéwiern wymienionych w ust. 3
sg roczne plany potrzeb rzeczowo-finansowych.
W terminie do dnia 1 lipca kazdego roku komendy
wojewddzkie Policji zobowigzane sa do przestania
do Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji
zestawienia planowanych przedmiotéw zamdéwien
na rok nastepny.

. W przypadku konieczno$ci wykonania nieplano-
wanych napraw i remontéw statkéw powietrz-
nych, ich podzespotéw lub agregatéw, ktérych
potrzeba zaistnieje w trakcie eksploatacji, wtasci-
wa Komenda Wojewddzka Policji przesyta do Za-
rzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji zgtosze-
nie niesprawnosci. Po zbadaniu przyczyn nie-
sprawno$ci moze zostaé wyrazona zgoda na sfi-
nansowanie naprawy ze $rodkéw Komendy Gtéw-
nej Policji.

. W przypadku uzycia policyjnych statkéw po-
wietrznych przez Komendy Wojewddzkie Policji,
Komende Stotecznag Policji, ktére nie posiadaja
Lotnictwa Policji, wydatki z tego tytutu ponosi
Komenda Wojewddzka Policji, Komenda Gtéwna
Policji, w ktérej posiadaniu znajduje sie uzyty sta-
tek powietrzny.

. Odbiér od dostawcéw zakupionego przez Komen-
de Gtéwna Policji sprzetu i materiatéw odbywa sig
w centralnym magazynie Lotnictwa Policji. W
uzasadnionych przypadkach, po uzgodnieniu z Biu-
rem Logistyki Policji Komendy Gtéwnej Policji, od-
biér od dostawcy moze byé dokonany bezposred-
nio przez uzytkownika docelowego.

. Podzespoty i agregaty lotnicze wymontowane ze
statkéw powietrznych po zabudowie ich odpo-
wiednikéw pobranych z zapaséw Komendy Gtow-
nej Policji i zakwalifikowane do naprawy lub re-
montu, muszg by¢é zwrécone do centralnego ma-
gazynu Lotnictwa Policji.

8§ 83

. System przechowywania i sktadowania materia-

téw zaopatrzenia lotniczego w pomieszczeniach

magazynowych powinien w petni zabezpieczaé

separacje i szybka identyfikacje magazynowanych

cze$ci zamiennych i materiatéw eksploatacyjnych.

. W pomieszczeniach do przechowywania sprzetu i

materiatéw lotniczych w sposéb jednoznaczny

nalezy wydzieli¢ miejsce dla czeséci zdatnych do

uzytku, czasowo niezdatnych do wuzytku oraz

trwale niezdatnych do uzytku.

. Pomieszczenia magazynowe powinny by¢ odpo-

wiednio chronione i monitorowane w zakresie:

1) dostepu os6b postronnych;

2) utrzymania wtasciwej temperatury i wilgotnosci;

3) utrzymania czystosci i porzadku ogélnego;

4) utrzymania na wifasciwym poziomie zabezpie-
czenia przeciwpozarowego.

4. Poza pomieszczeniami przeznaczonymi do prze-

chowywania i sktadowania w magazynie powinny
by¢é wydzielone miejsca do przyjmowania dostaw
oraz pomieszczenie do brakowania zuzytych cze-
Sci. Integralng czescia magazynu powinno byc¢
réwniez pomieszczenie przeznaczone do wypet-
niania oraz przechowywania dokumentacji maga-
zynowe;.

. Czesci powinny by¢é sktadowane tematycznie, na

regatach magazynowych odpowiednio oznakowa-
nych - wedlug typu statku powietrznego oraz
przynaleznos$ci do zespotu, uktadu lub instalaciji.

. W procesie magazynowania nalezy wykorzysty-

wac przywieszki materiatowe, ktére umozliwiajg

szybka i jednoznaczng identyfikacje czesci i mate-

riatéw:

1) dla czesci lotniczych zdatnych do uzytku — ko-
loru zielonego;

2) dla czesci lotniczych czasowo niezdatnych do
uzytku — koloru zéttego;

3) dla czesci lotniczych, materiatéw eksploatacyj-
nych i wyposazenia narzedziowego trwale nie-
zdatnych do uzytku — koloru czerwonego;

4) dla materiatéw eksploatacyjnych i wyposazenia
narzedziowego zdatnego do uzytku — koloru
biatego.

. Ustala sig pie¢ kategorii magazynowanego sprzetu

lotniczego:

1) sprzet | kategorii (nowy fabrycznie, nigdy nie-
uzywany) — przywieszka koloru zielonego;

2) sprzet Il kategorii (po naprawie z petnym resur-
sem migedzyremontowym) — przywieszka koloru
zielonego;

3) sprzet Il kategorii (uzywany, z zapasem resur-
su, czasowo wycofany z uzytkowania) — przy-
wieszka koloru zielonego;

4) sprzet IV kategorii (z wyczerpanym resursem
miedzyremontowym lub uszkodzony i przezna-
czony do naprawy lub remontu — przywieszka
koloru zéttego;

5) sprzet V kategorii (przeznaczony do wybrako-
wania) — przywieszka koloru czerwonego.

. W procesie magazynowania powinny by¢ prze-

strzegane normy i zalecenia podane w instruk-
cjach obstugi, metrykach i innych dokumentach
dotaczonych do przechowywanych czesci i mate-
riatow.

. W czasie przyjmowania czes$ci i materiatdw do

magazynu osoba tego dokonujaca zobowigzana

jest sprawdzi¢:

1) zgodno$¢ przedmiotu dostawy z zaméwieniem
lub umowag;

2) stan opakowania pod katem uszkodzeri, naru-
szenia zabezpieczen (plomby, pieczecie);

3) stan wskaznikow wilgotnosci (jezeli znajduja
sig w opakowaniu);

4) czy nie zostaty naruszone warunki sktadowania
i transportu;



Dziennik Urzedowy Komendy Gtéwnej Policji nr 18

-737-

Poz. 125

10.

11.

12.

13.

5) date waznosci konserwacji;

6) czy dotaczono wszystkie wymagane dokumen-
ty i czy sg one zgodne pod wzgledem oznacze-
nia numerowego, katalogowego z dostarczo-
nym wyrobem;

7) czy zataczona jest karta $rodka chemicznego
(karta charakterystyki wyrobu) w przypadku
materiatdbw chemicznych.

Wszystkie cze$ci i materiaty podlegajace konser-

wacji terminowej powinny byé okresowo spraw-

dzane i w odpowiednim terminie poddawane prze-
konserwowaniu.

Dla czes$ci lotniczych, ktérych konserwacja wy-

maga specjalistycznych urzadzen lub procedur,

powtérng konserwacje nalezy zlecaé odpowied-
nim, uprawnionym do tego zaktadom.

Szczego6towe zasady przechowywania materiatéw

lotniczych, ujete w odpowiedniej instrukcji maga-

zynowej, nie moga by¢ sprzeczne z zapisami

§ 83.

Dokumentacja obrotu materialtowego w magazynie

czesci lotniczych prowadzona jest na ogdlnych za-

sadach obowiagzujacych w tym zakresie w Policji.

8§ 84

. Kierownik komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji

zobowigzany jest do opracowania i wdrozenia
wtasnej, szczegdétowej ,Instrukcji kontroli jakosci
paliw lotniczych” i tankowania statkéw powietrz-
nych. Projekt instrukcji musi by¢é uzgodniony me-
rytorycznie z Naczelnikiem Zarzadu Lotnictwa
Komendy Gtéwnej Policji i decyzjg wtasciwego
kierownika jednostki organizacyjnej Policji wpro-
wadzony do stosowania.

. Opracowana instrukcja, o ktérej mowa w ust.1,

powinna okresla¢ wszystkie zagadnienia zwigzane
z dostawa paliwa, jego przechowywaniem, kon-
trola jakosci i tankowaniem zbiornikéw statku
powietrznego.

. W przypadku posiadania wtasnych dystrybutoréw

paliwa lotniczego Szef techniczny komérki organi-

zacyjnej Lotnictwa Policji jest odpowiedzialny za

nadzér nad:

1) obszarem tankowania statkéw powietrznych;

2) biezacym sprawdzaniem jakosci paliwa w dys-
trybutorze przed zatankowaniem;

3) bezpieczernstwem tankowania
wietrznych;

4) sprawno$cig urzadzen dystrybucyjnych.

statkébw po-

. Kierownik komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji

powinien wyznaczy¢é pracownika, do ktérego

obowigzkéw bedzie nalezato:

1) nadzorowanie stanu ilosciowego i jakoSciowe-
go produktéw naftowych;

2) przestrzeganie harmonograméw czyszczenia
zbiornikéw paliwowych i ich legalizaciji;

3) przestrzeganie harmonograméw legalizacji dys-
trybutoréw paliwowych;

4) na podstawie planowania lotéw biezace okre-
Slanie niezbednego paliwa do ich wykonania i
biezace jego zabezpieczenie;

5) nadzorowanie odbioru paliwa przy dostawach;

6) nadzorowanie wtasciwego rozchodu paliwa;

7) przestrzeganie zasad bezpieczenstwa i higieny
pracy przy obrocie paliwowym;

8) przestrzeganie zasad i przepiséw przeciwpoza-
rowych.;

9) nadzorowanie wifasciwego prowadzenia doku-
mentacji.

§ 85

. Dostawca paliwa lotniczego dla kazdej komorki

organizacyjnej Lotnictwa Policji powinien posiadaé¢
udokumentowany system zapewnienia jako$ci pa-
liwa i prawidtowosci procesu tankowania statkéw
powietrznych.

. Zapisy potwierdzajace spetnienie wymogéw sys-

temu kontroli jakos$ci, dodatkowe oryginalne do-
kumenty ($wiadectwa, certyfikaty, protokoty,
orzeczenia), powinny byé przechowywane i do-
stepne w komadrce organizacyjnej Lotnictwa Policji
przez co najmniej dwa lata.

. Wszystkie czynno$ci zwigzane z zapewnieniem

jakosci paliwa i sprawnosci urzagdzen dystrybucyj-
nych moga by¢é wykonywane wytacznie przez
uprawniony i odpowiednio przeszkolony personel.

Rozdziat XII
OCHRONA STATKOW POWIETRZNYCH
LOTNICTWA POLICJI ORAZ ZABEZPIECZENIE
PRZECIWPOZAROWE

§ 86

. Statki powietrzne oraz wyposazenie baz komérek

organizacyjnych Lotnictwa Policji powinno by¢
skutecznie chronione przed dostepem o0s6b nie-
upowaznionych.

. Ze wzgledu na uwarunkowania lokalne kierownik

komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji zobowig-
zany jest opracowac i zorganizowacé witasny sys-
tem ochrony statkdw powietrznych i mienia w
miejscu bazowania.

. Po zakonczeniu pracy na sprzecie lotniczym statki

powietrzne i pomieszczenie, w ktérym sie one
znajduja, powinno byé pozamykane i oplombowa-
ne. Sposob plombowania powinien zapewniaé
ujawnienie kazdej nieuprawnionej ingerencji w
stosunku do chronionego mienia.

. Przekazanie sprzetu pod ochrong i przyjecie od

ochrony powinno byé potwierdzone kazdorazowo
podpisem w dokumentach systemu ochrony
obiektu przez upowazniona osobe.

. Nalezy dazy¢ do tego, aby policyjne statki po-

wietrzne i inne mienie byly fizycznie chronione
przed nieuprawnionym dostegpem. Dopuszcza sig
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elektroniczne monitorowanie mienia i sprzetu Lot-
nictwa Policji w chronionym obiekcie.

. W czasie pracy przy sprzecie lotniczym za bezpo-
srednia ochrone statku powietrznego odpowiada
uzytkownik.

. Kierownik komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji
zobowiazany jest opracowaé¢ wtasng szczegdétowgq
instrukcje ochrony. Instrukcja powinna opisywac
caty system ochrony, procedury przekazywania i
przyjmowania chronionego mienia, sposoby po-
wiadamiania os6b upowaznionych, numery telefo-
néw, wzory plomb itp.

8§ 87

. Za przestrzeganie zasad ochrony przeciwpozaro-

wej statkdw powietrznych i innego sprzetu odpo-

wiadajg kierownicy komodrek organizacyjnych Lot-
nictwa Policji.

. Za zabezpieczenie materiatowe w zakresie ochro-

ny przeciwpozarowej mienia i sprzetu lotniczego

Policji odpowiadajg wtasciwe komérki logistyczne,

ktére réwniez powinny spowodowaé, aby sprzet i

mienie byto pod nadzorem wtasciwego Inspektora

ochrony przeciwpozarowej.

. Kierownik komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji

jest zobowigzany:

1) posiadac¢ instrukcje przeciwpozarowa, w ktérej
podane jest postgpowanie personelu podczas
pozaru, plan ewakuacji os6b i sprzetu, roz-
mieszczenie sprzetu gasniczego, sposob alar-
mowania i powiadamiania;

2) nadzorowa¢ i egzekwowaé przestrzeganie
przepisOw przeciwpozarowych przez podlegty
personel;

3) okresowo organizowaé¢ szkolenie i sprawdzaé
podwtadnych w zakresie znajomosci przepiséw
przeciwpozarowych;

4) monitorowaé sprawno$¢ instalacji grzewczych,
osSwietleniowych oraz s$rodkéw sygnalizacji i
tacznosci;

5) nie zezwala¢ na tarasowanie drdg, przejazdéw,
korytarzy, przejs¢, dostgepu do sprzetu gasni-
czego.

. Dziatanie personelu w razie powstania pozaru po-
winno by¢ okreslone w instrukcji przeciwpozaro-
wej, ktéra opracowuje inspektor ochrony przeciw-
pozarowej przy udziale przedstawicieli komérki or-
ganizacyjnej Lotnictwa Policji, z uwzglednieniem
warunkéw lokalnych. Instrukcja przeciwpozarowa
powinna byé wywieszona w widocznych miej-
scach, w strefach postoju statkéw powietrznych,
laboratoriach i innych pomieszczeniach.

. Strefy postoju statkéw powietrznych powinny byé

wyposazone w sprzet gasniczy, zgodnie z norma-

mi okreslonymi w instrukcji przeciwpozarowej,

oraz $rodki tacznosci. Przy telefonach powinny

znajdowacé sig tabliczki z numerem telefonu Strazy

Pozarnej.

6. Personel lotniczy zobowigzany jest znaé postano-

10)

wienia instrukcji przeciwpozarowych i umie¢ po-
stugiwacé sig sprzetem gasniczym.

. Ptaszczyzny postoju statkéw powietrznych nalezy

utrzymywaé w czystosci i codziennie oczyszczaé z
suchej trawy oraz z zuzytych srodkéw czystosci.

. W celu zapewnienia bezpieczeristwa pozarowego

w strefach postoju i obiektach lotniskowych za-

brania sie:

1) uruchamiania silnikéw lotniczych przy braku
sprzetu gasniczego;

2) napetniania instalacji statku powietrznego pali-
wem bez jego uziemienia;

3) rozlewania paliw i olejow;

4) uzywania otwartego ognia w odlegto$ci mniej-
szej niz 25m od statku powietrznego;

5) pozostawiania bez nadzoru dziatajacych urza-
dzen podgrzewczych;

6) palenia tytoniu poza palarniami (palarnie po-
winny byé¢ oddalone od statkéw powietrznych i
obiektéw nie mniej niz 25m);

7) palenia trawy, $mieci lub innych materiatéw w
odlegtosci mniejszej niz 1T00m od statkéw po-
wietrznych i obiektéow;

8) przechowywania $rodkéw mps w odlegtosci
mniejszej niz 75m od statkéw powietrznych
(zbiorniki na odstoje zezwala sig ustawiac¢ nie
blizej jak 25m od statku powietrznego);

9) dopuszczania do obstugi statkéw powietrznych

samochoddéw specjalnych, niemajacych wta-

snych srodkéw gasniczych;
uzytkowania niesprawnych urzadzen
grzewczych (instalacji elektrycznych).

pod-

9. W pomieszczeniach hangarowych i lotniskowych

10.

11.

zabrania sie:

1) zagradzania i blokowania przej$¢ i dostepu do
sprzetu gasniczego;

2) wykonywania prac zwigzanych z powstawa-
niem iskier i otwartego ognia;

3) przechowywania zaoliwionych szmat, olejow i
butli z tlenem;

4) wykonywania jakichkolwiek prac bez podrecz-
nego sprzetu gasniczego.

W pomieszczeniach laboratoryjnych i warsztato-

wych zabrania sie:

1) przechowywania materiatdow tatwo palnych i
butli z gazem;

2) przechowywania samochodéw i innych pojaz-
déw mechanicznych;

3) pozostawiania po zakonhczeniu pracy i zamknig-
ciu pomieszczen urzadzen i aparatury podta-
czonej do zrddet zasilania niezaleznie od warto-
$ci ich napigcia.

Hangarowane statki powietrzne powinny byé w

kazdej chwili gotowe do przemieszczenia, ze
sprawnym podwoziem i urzadzeniem holowni-
czym.
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12. Strefy postoju statkéw powietrznych, pomiesz- 9. W porze nocnej i przy ograniczonej widzialnosci
czenia i miejsca pracy powinny by¢ na koniec dnia miejsca pracy muszg by¢ oswietlone. Do lokalne-
roboczego sprzatnigte i sprawdzone przed przeka- go oswietlenia miejsc pracy na statku powietrz-
zaniem pod ochrone. nym zezwala sig uzywaé lamp przenos$nych o na-
pieciu zasilania do 36V, zabezpieczonych siatkag
Rozdziat XIll lub kotpakiem ochronnym.

BEZPIECZENSTWO PRZY OBSLUGIWANIU 10. Przed rozpoczeciem obstug okresowych nalezy
| UZYTKOWANIU STATKOW POWIETRZNYCH bezwzglednie roztadowa¢ rakietnice lub inne mate-
LOTNICTWA POLICJI riaty pirotechniczne, znajdujace sie na poktadzie
statku powietrznego. Zrédta promieniowania mu-

§ 88 szg by¢ zabezpieczone kotpakami ochronnymi.

1. Za bezpieczenstwo i higiene stuzby (pracy) oraz  11. Podczas obstugi instalacji statkéw powietrznych
bezpieczenstwo pozarowe podczas obstugi statku nalezy zapobiegaé¢ przedostawaniu sig olejéow i
powietrznego na lotnisku lub lagdowisku poza sta- smaréw na agregaty, przewody rurowe oraz wigz-
tym miejscem bazowania odpowiedzialny jest do- ki przewodéw elektrycznych.
wodca statku powietrznego. 12. W celu uniknigcia porazenia energia wysokiej

2. Podczas obstugi sprzetu lotniczego nalezy $cisle czestotliwosci, przed sprawdzaniem nadajnikéw
przestrzega¢ zasad bezpieczehstwa zawartych w urzadzen radioelektronicznych nalezy upewni¢ sig,
dokumentacji eksploatacyjnej poszczegdlnych ty- ze w poblizu anten nie ma oséb postronnych. O
péw statkéw powietrznych oraz w dokumentaciji planowanym wigczeniu urzadzen nadawczych
innego sprzetu wykorzystywanego przez personel wysokiej czestotliwosci nalezy uprzedzi¢ personel
obstugowy, jak réwniez ogélnych zasad bezpie- znajdujacy sie w poblizu statku powietrznego.
czenstwa i higieny pracy oraz szczegétowej in- Podczas pracy urzadzen nadawczych dotykanie
strukcji obstugi i eksploatacji statku powietrznego. ich wyprowadzen antenowych i kotpakéw jest za-

3. Przed przystgpieniem do wykonywania jakichkol- bronione.
wiek czynnosci zwigzanych z obstuga statku po- 13. W czasie postoju statek powietrzny powinien byé
wietrznego nalezy oprézni¢ kieszenie ubioru uziemiony.
ochronnego ze wszystkich przedmiotéw oraz 14. Podczas obstugi statku powietrznego w czasie
przedsiewzigé niezbedne $rodki ostroznosci, aby lotéw lub podczas préby zespotu napedowego
zapobiec przypadkowym i niepotrzebnym witgcze- personel techniczny, znajdujacy sie w poblizu po-
niom agregatéw i instalacji. winien mie¢ pewnie przymocowane do ubioru lub

4. Przed zajeciem miejsca w kabinie i witaczeniem zawigzane pod broda nakrycie gtowy.
jakichkolwiek urzadzen nalezy upewnic sig, ze: 15. Wprowadzanie statku powietrznego do hangaru
1) statek powietrzny jest wtasciwie uziemiony; lub wyprowadzanie powinno odbywac¢ sige pod kie-
2) przyciski awaryjnego zrzutu podwieszen, cigcia rownictwem wyznaczonego mechanika obstugi.

liny sa wtasciwie zabezpieczone; Nikt oprécz kierujacego czynnos$ciami nie ma pra-
3) dzwignie awaryjnego zrzutu okien i drzwi za- wa wydawania jakichkolwiek komend z wyjatkiem
bezpieczone sg w potozeniach wyjsciowych; komendy ,stop”, ktéra zobowigzany jest wydaé
4) wszystkie wytaczniki znajduja sie w potozeniu kazdy w razie zaistnienia niebezpieczenstwa, za-
neutralnym. grazajacego ludziom lub mogacego spowodowacé

5. Do obstugi wysoko umieszczonych elementéw uszkodzenie statku powietrznego.
statku powietrznego (zaktadanie, zdejmowanie
pokrowcéw i anten) nalezy uzywaé drabinek i § 89
pomostéw przeznaczonych do danego typu sprze- 1. Do holowania statkéw powietrznych nalezy wyko-
tu. Przed rozpoczeciem pracy upewnié sie¢ o pra- rzystywaé¢ odpowiednio przygotowane holowniki
widtowym ustawieniu drabiny. (ciggniki). Dopuszczalna predkosé holowania nie

6. Zabrania sig uzywania sprzetu pomochniczego ob- moze byé wigksza niz 15 km/godz., ale nie moze
lodzonego, zaoliwionego i niesprawnego. tez przekraczaé¢ ograniczern podanych w instruk-

7. Podczas podjezdzania pojazdu mechanicznego do cjach eksploatacji danego typu statku powietrzne-
statku powietrznego nalezy zachowaé odlegtosé go. W kabinie holowanego statku powietrznego
co najmniej 1 metra migdzy pojazdem mechanicz- musi sie znajdowac pilot lub mechanik lotniczy
nym, a najdalej wysunigetym elementem ptatowca obstugi.
statku powietrznego. 2. Podczas holowania statku powietrznego holownik

8. Podczas obstugi statku powietrznego w porze powinien mie¢ witaczone z6tte Swiatta ostrzegaw-

nocnej i przy ograniczonej widzialnosci lotniskowe
Zzrédto zasilania przytaczone do sieci pokfadowej
powinno mie¢ wtaczone $wiatta sygnalizacyjne.

cze. W porze nocnej i przy ztej widocznosci statek
powietrzny powinien mie¢ wiaczone $wiatta pozy-
cyjne i antykolizyjne, a holownik wtaczone swiatta
mijania. Holowany statek powietrzny moze by¢
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dodatkowo os$wietlony tylnym reflektorem holow-
nika pod warunkiem, ze nie razi oczu osoby znaj-
dujacej sie w kabinie statku powietrznego.

. Do holowania statkéw powietrznych nalezy uzy-
wac holi-wodzidet przewidzianych w instrukcjach
eksploatacji danego typu statku powietrznego.
Urzadzenia te muszg byé sprawne technicznie.

. Uktad hamulcowy két gtéwnych podwozia statku
powietrznego w czasie jego holowania powinien
byé sprawny technicznie. Osoba przebywajgca w
kabinie powinna umie¢ postugiwaé sie tym ukfa-
dem.

8 90

. Uruchamianie i prébe silnika statku powietrznego
Lotnictwa Policji moze wykonaé wytacznie
uprawniona do tego zatoga.

. Uruchamianie i préby silnikéw nalezy przeprowa-
dza¢ wedtug zalecen podanych w instrukcjach
eksploatacji danego typu statku powietrznego, na
specjalnie do tego wyznaczonych ptaszczyznach.
W przypadku braku takich ptaszczyzn uruchamia-
nie mozna przeprowadzaé na innych ptaszczy-
znach pod warunkiem, ze nie ma na nich prze-
szkéd mogacych spowodowaé uszkodzenie statku
powietrznego. W miejscach uruchamiania i préb
zespotéw napedowych muszg sie znajdowac
$rodki przeciwpozarowe, a ptaszczyzna, na ktdrej
wykonuje sie préby silnikéw, musi by¢é doktadnie
oczyszczona.

. Podczas uruchamiania i préby zespotu napedowe-
go miedzy zatoga przeprowadzajgcg uruchomienie
a mechanikiem zabezpieczajacym uruchomienie
zespotu napedowego na ziemi powinna byé za-
pewniona dobra taczno$é wizualna lub radiotech-
niczna w celu skutecznego odbierania oraz prze-
kazywania komend i sygnatéw.

. Osobie, uruchamiajacej silnik zabrania sie opusz-
czania kabiny lub odwracania uwagi od przyrza-
déw kontroli i urzadzen sterowania statkiem po-
wietrznym.

. Podczas pracy zespotéw napedowych zezwala sig
na wykonywanie wylacznie czynnos$ci wyszcze-
gélnionych w instrukcjach eksploatacji danego ty-
pu statku powietrznego w tym zakresie.

. Podczas pracy zespotu napedowego zabrania sig
przebywania os6b w strefach niebezpiecznych,
okreslonych dla danego typu statku powietrznego
w instrukcjach eksploatacji, a takze w ptaszczyz-
nie obrotu wirnikédw turbin i $migiet oraz rozmiesz-
czania jakichkolwiek przedmiotéw w tych stre-
fach.

8 91

. Tankowania lub roztankowywania paliwa ze stat-
ku powietrznego nie wolno przeprowadzaé:

1) w zamknietym pomieszczeniu, np. w hangarze;
2) przy pracujacych silnikach;

3) w czasie proby instalacji radiowej;

4) w czasie wytadowan atmosferycznych;

5) w odlegtosci mniejszej niz 25m od innych stat-
kéw powietrznych z pracujgcymi silnikami;

6) w poblizu otwartego ognia lub Zrddta iskier;

7) przy uzyciu niesprawnego lub niesprawdzonego
sprzetu.

. W czasie tankowania statku powietrznego na po-

ktadzie i w strefie tankowania zabrania sie:

1) palenia tytoniu;

2) uzywania otwartego ognia;

3) stosowania pojazdéw, urzadzen i narzedzi nie-
zabezpieczonych przeciwko iskrzeniu;

4) wykonywania prac wywotujgcych iskrzenie
elektryczne i mechaniczne;

5) dokonywania jakichkolwiek wtaczen i przeta-
czen poktadowej instalacji elektrycznej i radio-
wej niezwigzanych z tankowaniem;

6) uzywania telefonéw komérkowych, krétkofa-
l6wek, aparatéow fotograficznych wyposazo-
nych w lampy btyskowe.

. Dopuszcza sie na poktadzie statku powietrznego

obecnos$¢ personelu innych stuzb, wykonujacego
prace porzadkowe lub zatadunek oraz prace kon-
serwacyjne, jednakze prace przy instalacjach ra-
diowej, elektronicznej i elektrycznej powinny
ograniczy¢ sie do wymiany kompletnych zespo-
téw, bez ich wtaczania i sprawdzania.

. Odpowiedzialny za tankowanie statku powietrzne-

go powinien zna¢ liczbe oséb znajdujacych sie na
poktadzie i zna¢ zakres ich prac. Moze on w kaz-
dej chwili nakazaé¢ przerwanie wykonywanych
prac na poktadzie statku powietrznego.

. Tankowanie statku powietrznego paliwem z po-

dréznymi na poktadzie jest zabronione.

. Tankowany statek powietrzny musi by¢ uziemiony

za pomocg przewodow uziemiajgcych przymoco-
wanych na state do goleni podwozia gtéwnego.

. Gardziele tankowania nalezy chroni¢ przed dosta-

waniem sie wody, kurzu i innych zanieczyszczen

oraz ciat obcych. W tym celu nalezy:

1) przy tankowaniu uzywaé narzedzi o rozmiarze i
ksztatcie, uniemozliwiajagcym wpadnigcie do
gardzieli wlewowej;

2) wyposazyé osobe tankujacg w ubiér pozba-
wiony w gornej czesci otwartych kieszeni i gu-
zikow;

3) do usuwania z gardzieli kurzu i wilgoci nalezy
uzywac czystej miekkiej szmatki bawetnianej;

4) tankujac statek powietrzny ,od goéry” podczas
opadu deszczu, gardziel nalezy ostoni¢ brezen-
tem lub folia.

. KohAcéwki przewoddéw tankowania (gtowice, pi-

stolety) powinny byé sprawne i czyste, nie moga
wykazywacé przeciekéw i powinny byé wyposazo-
ne w nieuszkodzone uszczelki oraz dobrze przy-
mocowane przewody uziemiajgce i kapturki
ochronne.
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9. Zlewanie paliwa ze statku powietrznego moze

10.

11.

12.

odbywaé sie wytacznie do autocysterny, zawiera-

jacej ten sam rodzaj paliwa, ale w ilosci nieprze-

kraczajacej 10% jej pojemnosci.

Autocysterna nie moze utrudnia¢ dojazdu do

statku powietrznego samochodom ratowniczo-

-gasniczym oraz nie moze utrudnia¢ przeprowa-

dzenia ewakuacji w czasie tankowania.

Przed przystapieniem do tankowania nalezy wy-

konaé¢ nastepujace czynnosci:

1) upewnié sie o wyltaczeniu silnikow statku po-
wietrznego;

2) sprawdzi¢ wytaczenie instalacji elektrycznej
statku powietrznego;

3) zablokowaé hamulce lub wstawi¢ podstawki
pod kota statku powietrznego, aby uniemozli-
wi¢ jego przemieszczanie;

4) sprawdzi¢ gatunek i jako$é paliwa w autocy-
sternie;

5) przypiaé¢ przewdd uziemiajacy statku powietrz-
nego i autocysterny;

6) sprawdzié¢ czystos$é¢ koncodwki weza do tanko-
wania;

7) zlaé odstéj z weza do tankowania;

8) wyzerowaé wskazania odmierzacza ilosci wy-
danego paliwa;

9) sprawdzi¢ zabezpieczenie ppoz. poprzez upew-
nienie sig kazdorazowo o wtasciwej iloSci
sprzetu gasniczego, tj. czy na kazdym dystry-
butorze znajduja sie dwie gasnice o wadze min.
6 kg po kazdej stronie oraz koc gasniczy;

10) zwrdci¢ uwage na niedopuszczenie do wycieku

i przelania paliwa;

11) zwrécié uwage na bezwzgledny zakaz palenia

papieroséw i uzywania otwartego ognia;

12) w trakcie tankowania statku powietrznego

stale obserwowacé cisnienie tankowanego pali-

wa, réwnomierno$é predkosci obrotowej pom-

py paliwowej oraz nie dopuszcza¢ do ukazania

sie powietrza we wzierniku odmierzacza.
Nastepujace czynnoséci nalezy wykonaé po zatan-
kowaniu statku powietrznego:

1) odtaczyé przewody do tankowania i poprawnie
je utozy¢;

2) odtaczyé od statku powietrznego przewdd
uziemiajacy;

3) zamknaé i zabezpieczyé wlewy paliwa w stat-
ku powietrznym.

Rozdziat XIV
PRZEPISY PRZEJSCIOWE | KONCOWE

§ 92

. Do czasu wydania licencji cztonka personelu lotni-

czego Lotnictwa Policji i uprawnien do nich wpi-
sywanych zachowuja wazno$¢ dotychczasowe li-
cencje wydane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

. Wydanie licencji cztonka personelu lotniczego Lot-

nictwa Policji nastepuje na zasadach okres$lonych
w 8 10 ust. 1, nie pdézniej niz w dniu uptywu
waznosci licencji wydanej przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego

. Do czasu wydania $wiadectwa zdatnos$ci do lotu

statku powietrznego Lotnictwa Policji zachowujg
wazno$é dotychczasowe $wiadectwa zdatnosci
do lotu statku powietrznego wydane przez Preze-
sa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

. Wydanie $wiadectwa zdatnos$ci do lotu statku

powietrznego Lotnictwa Policji nastepuje na zasa-
dach okreslonych w 8§ 46, nie pdzniej niz w dniu
uptywu waznos$ci Swiadectwa zdatnosci do lotu
statku powietrznego wydanego przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 grudnia

2005 .

Komendant Gtéwny Policji
gen. insp. Leszek Szreder
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Zataczniki do zarzadzenia nr 1216
Komendanta Gtéwnego Policji
z dnia 2 listopada 2005 r.

Zatacznik nr 1

1. Wzory licencji, $wiadectw kwalifikacji oraz ksigzek cztonka personelu lotniczego Lotnictwa Policji, dla po-

szczegoblnych specjalnosci lotniczych:

1) Wozory licencji cztonkéw personelu lotniczego Lotnictwa Policiji.

Wymiary licencji:
wysokos$é — 120 mm;
szeroko$é¢ — 80 mm.

RZECZPOSPOLITA POLSKA

KOMENDA GLOWNA POLICJI

LICENCJA PILOTA
SMIGLOWCOWEGO
LOTNICTWA POLICJI

Imie i nazwisko

Jan KOWALSKI

Data i miejsce urodzenia

03 marca 2005 r. Warszawa
Adres zamieszkania

ul. Kaliskiego 57,

03-225 Warszawa

Data wydania Podpis wydajacego

03 marca 2005

zdjecie

Nr licencji:

PS-001

Podpis posiadacza licencji .....c.cocveveiiiiiiiinininiieienans
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3
Posiadacz licencji moze korzystaé¢ z wynikajacych z niej
uprawnien tylko wtedy, gdy posiada wazne orzeczenie
lotniczo-lekarskie, wtasciwe dla tych uprawnien.

Posiadacz licencji jest upowazniony do korzystania
z uprawnien licencyjnych i waznych uprawnien lotni-
czych w stosunku do statkéw powietrznych Lotnictwa
Policji

Uprawnienia lotnicze podlegajace przedtuzeniu
Rodzaj uprawnienia Data nadania, podpis, piecze¢

Dowddca $migtowca
Typ: Mi-8
Instruktor pilot

Typ: W-3

Drugi pilot

Typ: W-3

Uwagi dotyczace uprawnien, ograniczenia

4

Przedtuzenia waznos$ci uprawnien lotniczych

Uprawnienie
lotnicze

Data
egzaminu

Data
waznosci

Nazwisko i nr
uprawnienia
egzaminatora

Podpis
egzaminatora
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Imie i nazwisko
RZECZPOSPOLITA POLSKA Jas KOWALSKI

Data i miejsce urodzenia

KOMENDA GLOWNA POLICJI 03 marca 2005 r. Warszawa

Adres zamieszkania
ul. Kaliskiego 57,
03-225 Warszawa

Data wydania Podpis wydajacego
03 marca 20056

zdjecie

Nr licencji:

MO-001
LICENCJA MECHANIKA
LOTNICZEGO OBStUGI
LOTNICTWA POLICJI
Podpis posiadacza licencji ......c.coceeviiiiiiiiiiiiiiiiiinns
3 4
Posiadacz licencji moze korzysta¢ z wynikajacych z niej Przediuzenia waznos$ci uprawnien lotniczych
uprawnien tylko wtedy, gdy posiada wazne orzeczenie
lotniczo-lekarskie, wtasciwe dla tych uprawnien. Data Nazwisko i nr Podpis
Uprawnienie Data L s K
lotnicze egzaminu waznoscl uprawnienia egzaminatora

Posiadacz licencji jest upowazniony do korzystania egzaminatora

z uprawnien licencyjnych i waznych uprawnien lotni-
czych w stosunku do statkéw powietrznych Lotnictwa
Policji

Uprawnienia lotnicze podlegajace przediuzeniu
Rodzaj uprawnienia Data nadania, podpis, piecze¢

Ptatowiec i silnik
$migtowca

Typ: Mi-8
Awionika $migtowca
Typ: Mi-8
Awionika $migtowca

Typ: W-3

Uwagi dotyczace uprawnien, ograniczenia
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RZECZPOSPOLITA POLSKA

KOMENDA GLOWNA POLICJI

Imie i nazwisko

Jan KOWALSKI

Data i miejsce urodzenia

03 marca 2005 r. Warszawa

Adres zamieszkania
ul. Kaliskiego 57,
03-225 Warszawa

Data wydania Podpis wydajacego

03 marca 2005

zdjecie

Nr licencji:

MP-001
LICENCJA MECHANIKA
POKLADOWEGO
LOTNICTWA POLICJI
Podpis posiadacza licencji .....cccocveveiiiiiiiiiiiiiiiiienens
3 4

Posiadacz licencji moze korzysta¢ z wynikajacych z niej
uprawnien tylko wtedy, gdy posiada wazne orzeczenie
lotniczo-lekarskie, wtasciwe dla tych uprawnien.

Posiadacz licencji jest upowazniony do korzystania
z uprawnien licencyjnych i waznych uprawnien lotni-
czych w stosunku do statkéw powietrznych Lotnictwa
Policji.

Uprawnienia lotnicze podlegajace przedtuzeniu

Przedtuzenia waznosci uprawnien lotniczych

Data Nazwisko i nr Podpis
waznosci uprawnienia
egzaminatora

Uprawnienie Data
lotnicze egzaminu

egzaminatora

Rodzaj uprawnienia Data nadania, podpis, piecze¢

Mechanik poktadowy
Typ: Mi-8

Instruktor

Typ: W-3

Uwagi dotyczace uprawnien, ograniczenia
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2) Wzér swiadectwa kwalifikacji cztonka poktadowego personelu latajacego.

Wymiary swiadectwa:
wysokos$é — 120 mm;
szeroko$é¢ — 80 mm.

RZECZPOSPOLITA POLSKA

KOMENDA GLOWNA POLICJI

SWIADECTWO KWALIFIKACJI
CZLONKA POKLADOWEGO
PERSONELU LATAJACEGO

LOTNICTWA POLICJI

Imie i nazwisko

Jan KOWALSKI

Data i miejsce urodzenia

03 marca 2005 r. Warszawa

Adres zamieszkania
ul. Kaliskiego 57,
03-225 Warszawa

Data wydania

03 marca 2005

Podpis wydajacego

zdjecie

Nr swiadectwa:

SK-001

Podpis posiadacza swiadectwa ..........ccovviiiiiiiiiininnns

3
Posiadacz $wiadectwa moze korzystaé¢ z wynika-
jacych z niego uprawnien tylko wtedy, gdy posia-
da wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie, wtasciwe
dla tych uprawnien.

Posiadacz $wiadectwa jest upowazniony do ko-
rzystania z waznych uprawnien lotniczych w
stosunku do statkéw powietrznych Lotnictwa
Policji.

Uprawnienia lotnicze podlegajace przedtuzeniu

4
Przedtuzenia waznos$ci uprawnien lotniczych

Nazwisko i nr
uprawnienia
egzaminatora

Podpis
egzaminatora

Uprawnienie Data Data
lotnicze egzaminu | waznosci

Rodzaj uprawnienia Data nadania, podpis, pieczeé

Operator systemu
obserwaciji lotniczej

Operator wciagarki
poktadowej typu:

Operator $migtowco-
wych urzadzen
dzwigowych

Uwagi dotyczace uprawnien, ograniczenia
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3) Wazér ksiagzki lotéw pilota $migtowcowego Lotnictwa Policji.
Wymiary ksigzki:
wysokos$é — 120 mm;
szeroko$é¢ — 205 mm.

KOMENDA GLOWNA POLICJI

KSIAZKA LOTOW
PILOTA SMIGLOWCOWEGO

Stopien, imig i nazwisko

Zdjecie
Nr licencji ..cooovvveiiiiiiiiiiia, Nr ksiazKi «oovvveiiniiiiiiii

Pieczeé

Podpis wlagciciela ~ sreeeeeeeeseeeesessssseee. dnia ..o 20...... r.
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I. ADRES WLASCICIELA

Miejscowos$¢ (poczta)

Ulica, nr domu

Nr telefonu

Il. PRACA ZAWODOWA W LOTNICTWIE

Rozpoczecie pracy

Data

Potwierdzenie

Zaktad pracy
funkcja lub stanowisko

Zakonczenie pracy

Data

Potwierdzenie
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lll. SZKOLENIE LOTNICZE
. . Data . . .
Nazwa i miejsce szkolenia od do Wynik Potwierdzenie

IV. KWALIFIKACJE NA TYPACH SMIGLOWCOW

Typ

$migtowca Data

W DZIEN

W NOCY

nadania

Potwierdzenie

Data nadania

Potwierdzenie
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V. POSIADANE KWALIFIKACJE LOTNICZE

Rodzaj uprawnienia

Data
uzyskania

Potwierdzenie

VI. OGRANICZENIA - ZAWIESZENIA — COFNIECIA
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VIl. KONTROLA WIADOMOSCI TEORETYCZNYCH
Przedmiot Ocena Pgdp_is Przedmiot Ocena Pc_)dp_is
egzaminujgcego egzaminujgcego

Uwagi i adnotacje o przedtuzeniu waznosci

Ocena ogdlna

KWT wazna do

Szef Pilotéw

VIil. KONTROLA TECHNIKI PILOTAZU

Elementy lotu

Ocena

Podpis
instruktora

Typ $migtowca

Ocena ogdlna

Warunki meteo w dniu kontroli:

Data KTP i

Waznos$é KTP .o

M. P,
Szef Pilotow

Uwagi i adnotacje o przedtuzeniu waznosci
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IX. MINIMALNE WARUNKI ATMOSFERYCZNE PILOTA W LOTACH V.F.R.

Data
wpisu

Typ
$migtowca

Pora
doby

Widzialnos$é
(km)

Podstawa
chmur
(m)

Uwagi

Potwierdzenie

Start

Dzien

Noc

Ladowanie

Dzien

Noc

Start

Dzien

Noc

Ladowanie

Dzien

Noc

X. MINIMALNE WARUNKI ATMOSFERYCZNE PILOTA W LOTACH I.F.R.

Data
wpisu

Typ
$migtowca

Pora
doby

Widzialnos$é
(km)

Podstawa
Chmur
(m)

Uwagi

Potwierdzenie

Start

Dzien

Noc

Ladowanie

Dzien

Noc

Start

Dzien

Noc

Ladowanie

Dzien

Noc
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XI. DZIENNY ZAPIS LOTOW ROK: ............. MIESIAC ... e
Data 0Ogélny czas W tym jako dowddca statku powietrznego
. Statek llos¢ lotu
lotu Zadanie lotu pow. lotéw Razem W tym w lotach
godz. | min godz. min INSTR. PROBN. I.F.R. / ZK W NOCY
X 4 prze'n|e5|e—
nia
Do przeniesienia
W tym jako ll-pilot W tym loty specjalistyczne

Potwier-
Razem W tym w lotach koszace ladowiska rescue helideck ldzenia.
i uwagi

godz. min PROBN. I.LF.R. / ZK W NOCY godz. min godz. min godz. | min | godz. | min
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XIl. ROCZNE ZESTAWIENIE LOTOW

W tym jako dowddca statku powietrznego

Ogotem
ROK llo$¢ lotow Razem W tym w lotach
godz. | min godz. min INSTR. PROBN. ILF.R. / ZK W NOCY
z
przeniesienia
do przenie-
sienia
W tym jako ll-pilot W tym loty specjalistyczne
- - Potwierdzenia
Razem W tym w lotach koszace ladowiska rescue helideck i uwagi
godz. min PROBN. I.LF.R. / ZK W NOCY godz. |min| godz. [ min| godz. min | godz. min
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XIil. TRENING NA SYMULATORZE
Okres Rodzaj szkolenia Zadani llos¢ c Typ Potwierdzenie
od do lub treningu adanie lotéw zas symulatora i uwagi

XIV. WPISY ROZNE
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XV. INSTRUKCJA WYPELNIANIA KSIAZKI

—_

Ksiazke lotéw wydaje instytucja zatrudniajaca pilota.

Ksiazke lotdw nalezy prowadzi¢ na biezaco od daty uzyskania licencji pilota.

Ksiazke lotow nalezy wypetnia¢ atramentem lub tuszem koloru czarnego albo niebieskiego. Wszelkie prze-
kreslenia, wyskrobywania lub nanoszenie poprawek jest niedozwolone. Omytkowo dokonane wpisy nalezy
przekresli¢ czerwonym atramentem lub tuszem, nastgpnie wniesiona poprawke potwierdzi¢é podpisem
przetozonego.

Potwierdzenia w ksiazce lotéw nalezy stwierdzi¢ podpisem i pieczecia.

Wihtasciciel obowigzany jest okazywaé ksigzke lotdw na kazde zadanie paristwowego organu nadzoru lotni-
czego.

W razie utraty lub zniszczenia ksigzki lotéw wtasciciel obowigzany jest zawiadomié Naczelnika Zarzadu
Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policiji.

WYPELNIANIE POSZCZEGOLNYCH CZESCI

Dane personalne — wypetnia instytucja zatrudniajgca pilota
I. Wypetnia wtasciciel ksiazki
IIl. Wypetnia wtasciciel ksigzki — potwierdza instytucja zatrudniajaca pilota
I1l. Wypetnia i potwierdza instytucja zatrudniajgca pilota na podstawie wtasciwych dokumentéw
IV. Woypetnia i potwierdza instytucja zatrudniajaca pilota
V. Woypetnia i potwierdza instytucja zatrudniajaca pilota
VI. Wypetnia i potwierdza instytucja zatrudniajgca pilota
VIl. Wypetnia i podpisuje egzaminujacy (kontrolujacy) — zatwierdza szef szkolenia lotniczego ZL KGP
VIll. Wypetnia i podpisuje egzaminujacy (kontrolujacy) — zatwierdza szef szkolenia lotniczego ZL KGP
IX. Wypetnia wtasciciel ksigzki — potwierdza instytucja zatrudniajaca pilota (szef szkolenia lotniczego
ZL KGP)
X. Woypetnia wtasciciel ksigzki
ZL KGP)
Xl. Wypetnia wtasciciel ksigzki
jaca pilota
XIl. Wypetnia wtasciciel ksigzki
pilota
XIll. Wypetnia i potwierdza instytucja, na terenie ktérej przeprowadzony byt trening
XIV. Wypetnia i potwierdza instytucja zatrudniajgca pilota. Dotyczy wpiséw, ktére nie sg ujete w po-
szczegoblnych rozdziatach ksiazki.

potwierdza instytucja zatrudniajaca pilota (szef szkolenia lotniczego

podsumowanie miesiecznego nalotu potwierdza instytucja zatrudnia-

podsumowanie rocznego nalotu potwierdza instytucja zatrudniajaca
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4) Wozér ksigzki mechanika obstugi Lotnictwa Policji.
Wymiary ksigzki:
wysoko$é — 120 mm;
szeroko$é¢ — 205 mm.

KOMENDA GLOWNA POLICJI

KSIAZKA
MECHANIKA LOTNICZEGO

Stopien, IMIQ I NAZWISKO ....uiiiiii i e e e eaeanes

I. DANE OSOBOWE

zdjecie

Miejsce urodzenia .......cccooeiiiiiiiiiii

Specjalnos$e ..o

Podpis wtasciciela

Nr ksigzki ...cccvveeeiinnnin. Nr licencji...............

Miejsce i data wydania Pieczec Podpis wydajacego ksiazke
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Il. ADRES WLASCICIELA KSIAZKI

Numer domu / mieszkania ............. [,

Telefon ..o s

Grupa krwi

podpis wydajacego ksigzke

lll. ZMIANY ADRESU

Miejscowos¢ (poczta) Ulica nr domu

Nr telefonu
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IV. PRZEBIEG PRACY ZAWODOWEJ

Od - do

Miejsce pracy

Stanowisko lub funkcja

Potwierdzenie

V. SZKOLENIE TECHNICZNO-LOTNICZE

Od - do

Rodzaj szkolenia

Wynik ogdlny

Potwierdzenie




Dziennik Urzedowy Komendy Gtéwnej Policji nr 18

-760-

Poz. 125

VI. EGZAMINY | KONTROLE OKRESOWE

Data
kontroli

Rodzaj
kontroli

Typ SP

Numer
protokotu

Ocena ogé6lna

Termin
waznosci

Potwierdzenie

VII. PRAKTYKA DO UZYSKANIA UPRAWNIEN

Okres

od

do

Zakres praktyki

Nadzorujacy
imig i nazwisko nr licencji

Potwierdzenie
pieczed
i podpis
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VIIl. PRAKTYKA DO PRZEDLUZENIA UPRAWNIEN
Miesiace
Rok | Typ sprzetu
I Il I \Y Vi Vil Vil IX X XI Xl
* praktyke w danym miesigcu potwierdza sig podpisem i pieczecia

IX. UPRAWNIENIA NADANE PRZEZ UZYTKOWNIKA

. .Typ Uprawnienia Data_ Nr protokotu Potvylejrd_zeme’

Smigtowca nadania podpis i pieczec
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X. WPISY ROZNE

XI. INSTRUKCJA PROWADZENIA KSIAZKI

1.

2.
. Uprawnienia do poszczegdélnych typéw sprzetu lotniczego wpisane do ksigzki sg wazne pod warunkiem:

Ksigzka mechanika lotniczego stanowi dokument, stwierdzajacy przebieg szkolenia i praktyki zawodowej
oraz uprawnienia do obstugi poszczegélnych typéw sprzetu.
Ksigzke mechanika lotniczego nalezy okazywac¢ na kazde zadanie oséb upowaznionych do kontroli.

— posiadania waznej licencji lotniczej, upowazniajacej do wykonywania danych czynnosci lotniczych;
— posiadania aktualnego wpisu do ksigzki o pozytywnym wyniku okresowej kontroli wiadomosci
i umiejetnosci.

. Szef Techniczny mechanika lotniczego jest zobowigzany do dokonywania niezbednych wpiséw i po-

Swiadczen.

. Ksiazke nalezy wypetniaé¢ czytelnie piérem lub dtugopisem. Wszelkie przerabiania, wycieranie wpiséw,

zamiany lub wklejanie kart sg niedozwolone. Wpisy omytkowe nalezy przekresla¢ i zastgpi¢ wpisem pra-
widtowym w kolorze czerwonym. Poprawke nalezy potwierdzi¢ podpisem i pieczecia.

. Szkolenie i praktyke zawodowa odbyte przed zatozeniem ksigzki wpisuje i potwierdza Szef Techniczny na

podstawie przedstawionych $wiadectw i dokumentéw.
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5. Wzér ksigzki mechanika poktadowego Lotnictwa Policji.
Wymiary ksigzki:
wysoko$é¢ — 120 mm
szeroko$é — 205 mm

KSIAZKA LOTOW
MECHANIKA POKLADOWEGO

Zdjecie

Nr licencji .....c.ccvenene. Nr ksiazki ...ocovvviniiiiiin

Piecze¢
Podpis wydajacego
ksiazke

Podpis wtasciciela dnia .oveiiiii 20..... r.




Dziennik Urzedowy Komendy Gtéwnej Policji nr 18

-764-

Poz. 125

ADRES WLASCICIELA

Miejscowosé (poczta)

Ulica nr domu

Nr telefonu

PRACA ZAWODOWA W LOTNICTWIE

Rozpoczecie pracy

Data

Potwierdzenie

Zaktad pracy

funkcja lub stanowisko

Zakonczenie pracy

Data

Potwierdzenie




Dziennik Urzedowy Komendy Gtéwnej Policji nr 18 -765- Poz. 125
lll. SZKOLENIE LOTNICZE
S . Data . . .
Nazwa i miejsce szkolenia Wynik Potwierdzenie
od do
IV. POSIADANE KWALIFIKACJE LOTNICZE
Data

Rodzaj uprawnienia

uzyskania

Potwierdzenie
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V. OGRANICZENIA - ZAWIESZENIA - COFNIECIA

VI. KONTROLA WIADOMOSCI TEORETYCZNYCH | UMIEJETNOSCI

Protokot

Ocena

Podpis
egzaminujgcego

Uwagi i adnotacje
po przedtuzeniu waznosci:

Ocena ogdlna:

KWT wazna do:

Kontrola umiejetnosci
wazna do:

Szef Personelu Latajgcego
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VIl. MIESIECZNE (ROCZNE) ZESTAWIENIE LOTOW

Typ
Rodzaj lotu statku

powietrznego

llo$¢ lotow

Ogdlny czas lotu

godz.

min.

Uwagi
i poSwiadczenia

Z przeniesienia

Przeloty

Loty prébne

Loty agrotechniczne

Loty inne

Razem w miesigcu (roku)

Do przeniesienia

VIil. UWAGI, POSWIADCZENIA
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IX. WPISY ROZNE

X. INSTRUKCJA WYPELNIANIA KSIAZKI

—_

. Ksiazke lotéw wydaje instytucja zatrudniajaca mechanika poktadowego.

2. Ksigzke lotéw nalezy prowadzi¢ na biezaco od daty uzyskania licencji mechanika poktadowego.

3. Ksiazke lotéw nalezy wypetniaé atramentem lub tuszem koloru czarnego albo niebieskiego. Wszelkie
przekreslenia, wyskrobywania lub nanoszenie poprawek jest niedozwolone. Omytkowo dokonane wpisy
nalezy przekresli¢é czerwonym atramentem lub tuszem, nastgpnie wniesiong poprawke potwierdzié
podpisem przetozonego.

4. Potwierdzenia w ksigzce lotéw nalezy stwierdzi¢ podpisem i pieczecia.

5. Wtasciciel obowigzany jest okazywac ksigzke lotéw na kazde zadanie panstwowego organu nadzoru
lotniczego.

6. W razie utraty lub zniszczenia ksigzki lotéw, wtasciciel obowigzany jest zawiadomié o tym niezwtocznie
Naczelnika Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej Policji.

WYPELNIANIE POSZCZEGOLNYCH CZESCI

Dane personalne — wypetnia instytucja zatrudniajaca mechanika poktadowego

Wypetnia wtasciciel ksigzki

. | Wypetnia wtasciciel ksigzki — potwierdza instytucja zatrudniajagca mechanika poktadowego

. | Wypetnia i potwierdza instytucja zatrudniajgca mechanika poktadowego na podstawie

wtasciwych dokumentéw

IV. | Wypetnia i potwierdza instytucja zatrudniajaca mechanika poktadowego

V.| Wypetnia i potwierdza instytucja zatrudniajgca mechanika poktadowego

VI. | Wypetnia i podpisuje egzaminujacy (kontrolujacy) — zatwierdza Naczelnik ZL KGP

VII. | Wypetnia wtasciciel ksigzki — potwierdza instytucja zatrudniajaca mechanika poktadowego
VIII. | Wypetnia i potwierdza instytucja zatrudniajgca mechanika poktadowego

IX. | Wypetnia i potwierdza instytucja zatrudniajagca mechanika poktadowego. Dotyczy wpiséw,

ktére nie sa ujete w poszczegdlnych rozdziatach ksigzki.
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6. Wzor ksiazki cztonka poktadowego personelu latajacego Lotnictwa Policji
Wymiary ksigzki:
wysoko$é¢ — 120 mm
szeroko$é¢ — 205 mm

KSIAZKA LOTOW

CZtONKA PERSONELU
POKLADOWEGO

Zdjecie

MP

Podpis wtasciciela e, dnia... .......... 20 ...... r.
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I. ADRES WLASCICIELA

Miejscowosé

Ulica, nr domu

Telefon

Stuzbowy

Prywatny

Il. PRACA ZAWODOWA

Rozpoczecie pracy

Data

Potwierdzenie

Zaktad pracy,
Funkcja lub stanowisko

Zakonczenie pracy

Data

Potwierdzenie




Dziennik Urzedowy Komendy Gtéwnej Policji nr 18 -771-

Poz. 125

lll. KURSY | SZKOLENIA SPECJALISTYCZNE

Nazwa i miejsce szkolenia OdDa-tado Wynik Potwierdzenie
IV. BADANIA LEKARSKIE
Data badania Data waznos$ci badan Wynik Potwierdzenie

(nr orzeczenia)
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V. ZESTAWIENIE LOTOW
Typ i numer Czas lotu Nalot ogéiny Uwadi
Data statku ) wag! ) )
godz. min godz. min (lot treningowy, obserwacyjny, specjalny, inny)

powietrznego

V1. WPISY ROZNE
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VII. INSTRUKCJA WYPELNIANIA KSIAZKI

VIil.

1.
2.
3.

Ksigzke lotéw wydaje instytucja zatrudniajgca operatora.

Ksigzke lotéw nalezy prowadzié¢ na biezaco.

Ksigzke lotéw nalezy wypetniaé atramentem lub tuszem koloru czarnego lub niebieskie-
go. Omytkowo dokonane wpisy nalezy przekresli¢ czerwonym atramentem lub tuszem,
nastepnie wniesiong poprawke potwierdzié¢ podpisem przetozonego.

Potwierdzenia w ksigzce nalezy stwierdzi¢ podpisem i pieczecia.

Whasciciel obowigzany jest okazywacé ksiazke lotow na kazde zadanie przetozonych lub
os6b kontrolujacych.

W razie utraty lub zniszczenia ksiazki lotow wtasciciel obowigzany jest zawiadomié

o tym niezwtocznie Naczelnika ZL KGP.

SPIS TRESCI

Dane 0SODOWE . ..ee 3
Adres WHASCICIEIA ....c.u e 5
Praca ZaWOOWa ...ttt 7
Kursy i szkolenia specjaliStyCzne .........oooiiiiiiii i 9
Badania [ekarskie ... 11
ZeSTaWIeNIE OTOW ...o.eieii et 13
ATV =3V 0 4 o = 91

Instrukcja wypetniania KSigzZKi .......ooeiiiiiii e 96
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Zatacznik nr 2

Wzory zaswiadczen o ukoriczeniu szkolenia lotniczego (format A-4)

KOMENDA GLOWNA POLICJI

Zarzad Lotnictwa Policji

ZASWIADCZENIE Nr .......... [eeeeeeaeeeeeniaeeaaeens r.

o ukonczeniu teoretycznego szkolenia lotniczego
Zaswiadcza Sig Z€ Pan (Pani) .. .o e
Ukonczyt(a) w dniu: ...................... szkolenie lotnicze na licencje*, uprawnienie*...........................

(rodzaj licencji* - uprawnienia*)
wedtug programu SzKolenia |0tNICZEgO0. ......viiii e
.................................................................................................. , Wdniu: s
Szkolenie teoretyczne przeprowadzono w okresie od: ........................ do: ..o
ILOSC GODZIN SZKOLENIA:
a) szkolenie teoretyczne................... godz. (w trybie stacjonarnym?*, zaocznym*, mieszanym?*)
VA A7 8 = To = Ta T = Yo Fo Yo =X X0 XY=
LU LY T T | PPN
Szef Szkolenia Lotniczego Naczelnik Zarzadu Lotnictwa Policji

mp.

(miejsce wystawienia)

* Niepotrzebne skresli¢
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KOMENDA GLOWNA POLICJI

Zarzad Lotnictwa Policji

ZASWIADCZENIE Nr .............. T r.

o ukonczeniu praktycznego szkolenia lotniczego
ZaswiadCza Sig Z€ Pan (Pani) . ..ccoiiiiii i i s
Ukonczyt (a) w dniu: ................... szkolenie lotnicze na licencje*, uprawnienie*.............................
.................................................. (mdzajhcencu*Uprawmema*)
wedtug programu szkolenia IotniCZego .............ooiiiiiiiii
................................................................................. , Wdniu: L
Szkolenie praktyczne przeprowadzono w okresie od: ....................l do: i

ILOSC GODZIN SZKOLENIA:

szkolenie praktyczne ................... [o 0o b2 Lo 1 I o - R
(typ(y) statku(éw) powietrznego(ych))

Instruktorzy szkolenia praktycznego:

T e
e o
Szkolenie zakonczyto sie* / nie zakonczyto* sie egzaminem koncowym w dniu ...............c.coeiiein.

PRAKTYKA LOTNICZA W DNIU ZAKONCZENIA SZKOLENIA

Nalot 0goIny ..ooeviviiiii W tym jako dowoOdca St. POW. tovviriieiiiiiiiiiiiii e eeeeas
Nalot W NOCY v e Nalot wg wskazan przyrzadow ........c.cccovvviiiiiiiiiiinennenne.
Przeloty w dzief ......coooiiiii 1AV Lo Lo
Nalot instruktorski ........c.cooviiiiiiiee Nalot Na typie St. POW. .eueiiieiii e
UWAGI:
Szef Szkolenia Lotniczego Naczelnik Zarzadu Lotnictwa Policji

mp

....................................... dnia coocvvi T

(miejsce wystawienia)
* Niepotrzebne skresli¢
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KOMENDA GLOWNA POLICJI

Zarzad Lotnictwa Policji

ZASWIADCZENIE Nr .............. [oeieiiiiiiannnnn, r.
o odbyciu praktyki lotniczej

ZaswiadCza Si€, Z€ Pan (Pani).....cciiiiii i i e e e
odbyt(@) W oKresie 0d .....cooiuiiiiiii i do
praktyke

[lo$¢ godzin praktyki agro™: ..o

Spetnienie ewentualnych dodatkowych wymagan na uprawnienie® *: .. ...

(nazwisko i imig instruktora) (podpis nadzorujacego)

Wymieniona wyzej praktyka byta przeprowadzona podczas szkolenia, obstugi*, napraw* stat-
kéw powietrznych*, ich zespotéw*, wyposazen* prowadzonego(ych/ej) zgodnie z programem szko-
lenia lotniczego

Szef Szkolenia Lotniczego Naczelnik Zarzadu Lotnictwa Policji

(miejsce wystawienia)

*

Niepotrzebne skresli¢
** Podaé rodzaj wymagan i dane o ich spetnieniu
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Wzér arkusza ewidencyjnego cztonka personelu lotniczego (format A-4)

Zatacznik nr 3

1. | Nazwisko
2. |Imie
ZDJECIE 3. |Imiona rodzicéw
4. |Data i miejsce urodzenia
5. | Wyksztatcenie
6. |Stan cywilny

7. Adres zamieszkania
8. Zawo6d wyuczony
9. Zawdéd wykonywany
10. Adres najblizszej rodziny
11. Miejsce pracy, stanowisko
Nr i seria dowodu osobistego
12. — wydany przez
13. Nr legitymaciji stuzbowej
— wydana przez
14. Znajomos¢ jezykdéw obcych
biegta
dobra
staba
15. Uwagi i inne informacje
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Wzé6r karty ewidencyjnej cztonka personelu lotniczego (format A-4)

LICENCJE, BADANIA LOTNICZO-LEKARSKIE

Nr Data uptywu waznosci

Nazwa (rodzaj licencji) data
wydania | 2005T. 2006 r. 2007 r. 2008 r.

PILOTA SMIGLOWCOWEGO

MECHANIKA POKLADOWEGO

MECHANIKA LOTNICZEGO
OBSLUGI

SWIADECTWO
RADIOOPERATORA
ORZECZENIE LEKARSKIE
Wydane przez/grupa

POSIADANE UPRAWNIENIA
(kwalifikacje wynikajace z licencji, ksigzki lotéw pilota, mechanika Iub innych)

L Rodzaj Data L Rodzaj Data
P- uprawnhnienia uzyskania P- uprawnhnienia uzyskania
1. 5.
2 6
3. 7
4. 8

NALOT, PRAKTYKA LOTNICZA
(ilo¢ lat, m-cy, KTP, KWT daty waznosci)

Data uptywu waznosci
do 2005 r. | do 2006 r. | do 2007 r. | do 2008 r. | do 2009 r. | do 2010 r.

Nazwa - rodzaj

Ogodiny

NALOT
Ogél;\'\./“r;;'typie
Ogél;{\'/”n”a”typie
KWT
KTP

UDZIAL W WYPADKACH LOTNICZYCH (data, przyczyny, zawieszenia, inne).
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Zatacznik nr 4

Wzory druku z egzaminéw praktycznych i teoretycznych (format A-4)

KOMENDA GLOWNA POLICJI

LOTNICTWO POLICJI

PROTOKOL Nr....... /. [ouen..

Z EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

NA LICENCJE PILOTA SMIGLOWCOWEGO

Nazwisko kandydata

Imig

Posiadana licencja

Numer

I 1 |Dane o locie

Typ $migtowca

Zachmurzenie rodzaj, podstawa

Znaki rejestracyjne

Predko$¢ wiatru [m/s], widzialno$é [km]

1a Przebieg lotu
Lotnisko Lotnisko Czas startu Czas Czas lotu 56 loté
Data /ladowisko /ladowisko ladowania "OS.C ’Iotow
: - . ) dzier/noc
startu ladowania Godz. min Godz. min Godz. min
2 IWynik korcowy egzaminu
Zaliczony (*) Niezaliczony (*) Czesciowo zaliczony (*)
3 | Uwagi (patrz zatacznik Nr 1)
UPRAWNIENIA

Uprawnienie Data waznosci

Uprawnienie

Data waznosci Uprawnienie Data waznosci

Uprawnienie

Data waznosci

Miejsce i data

Numer i rodzaj licencji Egzaminatora

Podpis Egzaminatora

Nazwisko Egzaminatora
(litery drukowane)

Podpis Egzaminowanego

Numer upowaznienia Egzaminatora

(*) niepotrzebne skresli¢
Otrzymuja:

1. Zarzad Lotnictwa Policji,
2. Egzaminowany,

3. Egzaminator.
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KOMENDA GLOWNA POLICJI
LOTNICTWO POLICJI

Zatacznik nr 1 do protokotu Nr ........ [T A
Uwaga: we wszystkich czesciach egzaminu podlegaja sprawdzaniu umiejetnosci lotnicze w zakresie:
- postugiwania sie lista kontrolna czynnosci i wyposazeniem smigfowca, procedury przeciwoblodzeniowe;
- obstugi i biezacej oceny zdatnosci Smigfowca i wyposazenia;
- prowadzenia korespondencji R/T,
- pilotowania smigtlowca wg zewnetrznych punktéw oceny potozenia w locie z widocznoscia:

] CZESC 1
CZYNNOSCI PRZED/ POLOTOWE SPRAWDZENIA | PROCEDURY Ocena

PODPIS

a | Znajomos$é smigtowca ( n.p. paliwo, cigzar i wywazenie, akcja), planowanie lotu, NOTAMS, analiza pogody

b | Sprawdzenie $migtowca i jego obstuga, zlokalizowanie czes$ci i przydatnos$é

¢ |Inspekcja kabiny pilota, procedury startowe

d [ Sprawdzenie przyrzadéw nawigacyjnych i komunikacyjnych, wybér i ustawienie czegstotliwosci

e | Procedury przedstartowe, procedury R/T, wspétpraca ze stuzbami kontroli ruchu (ATC)

f | Parkowanie, wytaczenie i procedury po locie

CZESC 2

MANEWRY W ZAWISIE , PILOTAZ ZAAWANSOWANY ORAZ TERENY OGRANICZONE OcEeNA

PODPIS

a | Start i ladowanie,(wznoszenie i opadanie)

b [ Kotowanie, podlot na miejsce startu

c | Zawis stacjonarny z wiatrem czotowym / bocznym / tylnym

d [ Obroty w zawisie stacjonarnym, 360° o w lewo i w prawo (obroty w miejscu)

e | Manewry w zawisie do przodu, w bok i do tytu

f | Symulowana awaria silnika w zawisie

g | Szybkie zatrzymanie pod wiatr i z wiatrem

h | Teren opadajacy / miejsca nieprzygotowane, ladowania i starty

i [ Starty (ré6zne profile)

j | Start z wiatrem bocznym, tylnym (jezeli mozliwe)

k | Start przy maksymalnym cigzarze startowym (rzeczywistym i symulowanym)

| [ Podejscia do Iladowania (rézne profile)

m | Start i ladowanie przy ograniczonej mocy

n | Autorotacje (egzaminator wybiera dwa manewry z: autorotacja podstawowg, maksymalnego zasiggu, na
matej predkosci, z zakrgtem o 360°)

o | Ladowanie autorotacyjne

p | Praktyczne ladowanie przymusowe z odzyskang moca

g | Sprawdzenie mocy, technika rekonesansu, technika podej$cia i odlotu
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(SYMULOWANE GDZIE JEST TO WYMAGANE)

CZESC 3 o @
NAWIGACJA — PROCEDURY PODCZAS PRZELOTU CENAT S
a | Nawigacja i orientacja na réznych wysokos$ciach, czytanie mapy
b [ Wysokos$¢ barometryczna / rzeczywista, predkos$¢, kontrola kierunku, obserwacja przestrzeni powietrz-
nej, ustawianie wysokos$ciomierza
¢ | Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, zuzycie paliwa, ocena btedu w utrzymywaniu na-
kazanej linii drogi i powrdt na linig drogi, monitorowanie przy uzyciu przyrzadéw.
d | Obserwacja warunkéw pogodowych, planowanie wariantéw
e | Utrzymywanie nakazanej linii drogi, okreslanie pozycji (wg NDB lub VOR), identyfikacja pomocy radio-
nawigacyjnych
f | Wykonywanie polecen kontroli ruchu (ATC), prawidtowo$é procedur radiotelefonicznych itp.
CZESC : , o OcCENA é
PROCEDURY LOTU | MANEWRY JEDYNIE PRZY UZYCIU PRZYRZADOW 2
a | Lot poziomy, kontrola kierunku, wysoko$é barometryczna/ rzeczywista i predkosé
b |Zakrety poziome z wyprowadzeniem na wskazany kurs o 180° do 360° w lewo i w prawo
¢ | Wznoszenie i opadanie, w tym zakrety z wyprowadzeniem na wskazany kurs
d | Wyprowadzenie z nienormalnych potozen
e |Zakrety z przechylnym 30° w lewo i w prawo o 90° od kursu wprowadzenie
CZESC 5 OCENA | &
PROCEDURY W SYTUACJACH NIENORMALNYCH | AWARYJNYCH §

Uwaga (1) W przypadku przeprowadzania egzaminu na $migtowcu wielosilnikowym, nalezy uwzgledni¢ w
egzaminie symulowang awarig silnika, w tym podejscie i ladowanie na jednym silniku.

Uwaga (2) FE wybierze 4 elementy z nastepujacych:

a Niesprawnos$¢ silnika, w tym awaria sterowania, oblodzenie gaznika/silnika, instalacji olejowej, wedtug
wymagania

b Nieprawidtowe dziatanie instalacji paliwowej

c Nieprawidtowe dziatanie systemu elektrycznego

d Nieprawidtowe dziatanie systemu hydrauliczego, w tym podejscie i ladowanie bez pracujacej instalacji
hydraulicznej, wedtug wymagania

e Nieprawidtowe dziatanie wirnika nosnego i / lub systemu réwnowazenia momentu obrotowego ( jedynie
w symulatorze lotu lub omdéwienie teoretyczne)

f Cwiczenia w przypadku pozaru w tym kontrola i usuwanie dymu, wedtug wymagania

Inne procedury nienormalne i awaryjne jak opisane w odpowiednich podrecznikach lotniczych z odnie-
sieniem do Zatacznika 3 do JAR-FCL 2.240, dziat 7 i 8, dla $migtowcéw wielosilnikowych

- Symulowana awaria silnika przy starcie:

- przerwanie startu przy lub przed TDP, lub bezpieczne ladowanie przymusowe podczas lub przed DPATO
- tuz po TDP lub DPATO

- Ladowanie przy symulowanej awarii silnika:

- | gdowanie lub przejécie na drugi krag po awarii silnika przed LDP lub DPBL

- czynnos$ci po awarii silnika po LDP lub bezpieczne ladowanie przymusowe po DPBL

(*) Niepotrzebne skreslié
(**) Oceny: zaliczyt (Z), nie zaliczyt (N)
Otrzymuja:

1. Zarzad Lotnictwa Policji,
2. Egzaminowany kandydat,
3. Egzaminator.
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KOMENDA GLOWNA POLICJI
LOTNICTWO POLICJI

PROTOKOL Nr ........ /A /A
Z EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

na licencje i nadanie (*) / przedtuzenie (*) uprawniern Mechanika Lotniczego Obstugi
Smiglowca w zakresie uprawnien:

Nazwisko kandydata Imie
Numer licenciji Wazno$¢ licenciji

Data waznosci uprawnien w momencie przystepowania do egzaminu(*)

Posiadana praktyka w okresie waznos$ci uprawnien (poda¢ w miesiacach) (*)

1 Dane o statku powietrznym wykorzystanym do egzaminu
Typ statku pow. Znaki rejestracyjne
Typ silnika Typ awioniki
1a Przebieg egzaminu
. Godz. Godz. Czas trwania
Czesé . , . . .
Data eazaminu rozpoczecia zakonczenia egzaminu Uwagi
9 Godz. min Godz. min Godz. min
2 Wynik koricowy egzaminu
Zaliczony (*) Niezaliczony (*)
3 I Uwagi

UPRAWNIENIA (Rates)

Uprawnienie Data waznosci | Uprawnienie Data waznosci | Uprawnienie Data waznosci | Uprawnienie | Data wazno$ci
Miejsce i data Typ i numer licencji Egzaminatora
Podpis Egzaminatora Nazwisko Egzaminatora

(*) niepotrzebne skresli¢

Otrzymuja:

1. Zarzad Lotnictwa Policji,
2. Egzaminator,

3. Egzaminowany.
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KOMENDA GLOWNA POLICJI
LOTNICTWO POLICJI
Zatacznik nr 1 do protokotu Nr ........ [eviieians [oviinann.
Uwaga: we wszystkich czesciach egzaminu podlegaja sprawdzaniu umiejetnosci lotnicze w zakresie:
- postfugiwania sie dokumentacjg techniczna i instrukcjami;
- zachowania zasad BHP i P-POZ.
CZESC 1 - OGOLNA ZNAJOMOSC WIEDZY PRAKTYCZNEJ (* ***) oﬁE*'\)'A PODPIS
A Znajomos¢é aktualnych przepisow Prawa Lotniczego i obowiazujacych przepisow
B Znajomos$c¢ dokumentacji i instrukcji statku powietrznego
C | Budowa i zasady dziatania ptatowca, zespotu napedowego, wyposazenia i awioniki
D |Inne
CZESC 2 - PRZEGLAD | PRZYGOTOWANIE SMIGLOWCA DO LOTU OﬁE*'\)IA PODPIS
A | Sprawdzenie i uzupetnienie dokumentaciji
B | Wyhangarowanie, rozkotwiczenie, sprawdzenie i uzupetnienie M P i S.
Przeglad przed lotem:
a) Ptatowiec
b) Zesp6t napedowy
c) Awionika
C | d) Wyposazenie dodatkowe
e) Uruchamianie silnika, proby funkcjonalne zespotu napedowego, zespotéw i instalacji
$migtowca na uwigzi, tacznosci radiowej (dotyczy posiadajacych takie uprawnienia )
f) Wykrywanie i usuwanie stwierdzonych usterek
g) Przekazanie statku powietrznego do lotu.
D | Przyjecie statku powietrznego po locie, hangarowanie, kotwiczenie.
CZESC 3 - WYKONYWANIE OBSLUG OKRESOWYCH ogE*“)'A PODPIS
A | Przygotowanie niezbednej dokumentacji wykonywania obstug okresowych
B | Przygotowanie statku powietrznego i miejsca wykonywania obstugi
Wykonywanie obstugi okresowej:
a) Ptatowca
b) Zespotu napgdowego
C 1 o) Awioniki (**%)
d) Wyposazenia dodatkowego
e) Inne
D | Sprawdzenie poprawnos$ci wykonanych czynnos$ci i regulacje
E | Wypetnienie niezbednej dokumentacji
F | Przygotowanie statku powietrznego do lotu prébno-kontrolnego
G |Inne
CZESC 4 - WYKONYWANIE NAPRAW | REGULACJI (** * * ¥) OgE*h:A PODPIS
A | Przygotowanie niezbednej dokumentacji do wykonywania czynnos$ci naprawczych
B Przygotowanie statku powietrznego lub zespotu napedowego oraz miejsca wykonywania czynnosci
naprawczych
Przeprowadzenie naprawy
Sprawdzenie poprawnosci wykonanej naprawy, regulacje.
(*) Niepotrzebne skresli¢ Otrzymuja:
(**) Oceny: zaliczyt, nie zaliczyt 1. Zarzad Lotnictwa Policji
(***) Dotyczy mechanikéw posiadajacych uprawnienie 2. Egzaminowany
(****) Dotyczy kandydatéw do przedtuzenia waznos$ci uprawnien lotniczych 3. Egzaminator a/a

(*****) Sprawdzenie wiedzy stosowanej, dot. wykonywania praktycznej czynnos$ci, podlegajacej egzaminowi
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PROTOKOL Z EGZAMINU TEORETYCZNEGO PILOTA

Imie i Nazwisko Pilota..........ccoiiiiiiii nr licencji .......................
Rodzaj licencji (UPrawni@nia)...........ccoiuiiiiiiii i et et e et
TYP Statku POWIBTIZNEQO ..ottt ettt ettt et et e et e e et et e et e et e e e ae e e enanens
Data egzaminu ...............cooiiiiiiiiiiene OKIeS WaZNOSCI ...ooviuiiiiiii i e

LP. PRZEDMIOT OCENA PODPIS

1. [Prawo lotnicze

2. |Przepisy wykonywania lotéw

3. | Aerodynamika i mechanika lotu

4. | Meteorologia

5. | Nawigacja i radionawigacja lotnicza

6. [Budowa i eksploatacja $migtowcow

7. |Budowa i eksploatacja silnikéw lotniczych

8. | Wyposazenie elektryczne smigtowcdw

9. |Przyrzady poktadowe

10. | Wyposazenie radiowe i radionawigacyjne

11. [ Szczegblne przypadki w locie

12. |Zasady B i HL

13. | Frazeologia lotnicza — j. polski

14. | Organizacja i metodyka szkolenia lotniczego

15. | Organizacja i kierowanie lotami

16. [ Spadochrony i technika skoku spadochronowego

17. |Instrukcja uzytkowania w locie

18. | Wspdtpraca w zatodze wieloosobowe;j

OCENA OGOLNA

L0 7 T | PP

mp.

(podpis Szefa Szkolenia Lotnictwa Policji)
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Protokét z egzaminu teoretycznego Nr ......................

do uzyskania/przedtuzenia waznos$ci/wznowienia/
dodatkowych uprawnieii/licencji mechanika lotniczego obstugi'”

IMleChanik IOTNICZY ... et e ettt ettt ettt e e e ettt ettt e et e e e e e

Nr licencji .........ccceveiennnis JedNOSTKA MACIEIZYSTA .. ..uoiiie i aaas

............................................................................. (podac typ statku powietrznego)
............................................................................. (podaé typ statku powietrznego)
............................................................................. (podac typ statku powietrznego)

............................................................................. (podac typ statku powietrznego)
ztozyt w dniu ..o egzamin z wiadomosci teoretycznych w zakresie wymaganym dla posiadanych

uprawnien i uzyskat oceny:

Lp. Przedmiot Ocena Podpis egzaminatora

1. Ogolna charakterystyka $migtowca

2. Instalacja elektryczne

3. Wyposazenie radiowe i nawigacyjne

4. Instalacje $migtowca

5. Budowa silnika, zespoty transmisji mocy

6. Budowa ptatowca

7. Wersje $migtowca, obstuga naziemna wersji

8. Przyrzady poktadowe

9. Prawo i przepisy lotnicze

10. | Instrukcja obstugi technicznej

11. | BHP, BiHL, wymagania p.poz.

12. | Zatadowanie i wywazenie $migtowca

13. | Przeglad przed i po locie

14. | Préby pracy i regulacje zespotu napedowego

15. | Biuletyny i zmiany konstrukcyjne

16. | Znajomos$é MPiS, stosowane zamienniki

17. | Analiza przyczynowo skutkowa niesprawnosci

18. | Prace okresowe i specjalne

19. | Prowadzenie dokumentacji technicznej

20. | Znajomosé Instrukcji Lotnictwa Policyjnego

21. Bezpieczehs.two i higiena pracy przy obstudze statkéw powietrznych i
sprzetu lotniczego

2. Eezpieczehstyvo przeciwpozarowe przy obstudze statkéw powietrznych
i sprzetu lotniczego

OCENA OGOLEM

0cena 0golIna (¥ *) ..o

MIEJSCOWOSE 1 At «.euieiiiiiii e s
(podpis Szefa Szkolenia Lotnictwa Policji)

Kontrola wazna do dnia: ........c.cvvviiiiiniiennnnn.

(*) niepotrzebne skresli¢ mp.
(**) zaliczono / nie zaliczono
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Zatacznik nr 5

Wzér upowaznienia inspektora kontroli techniki lotniczej lub egzaminatora.

Wymiary upowaznienia:
1) wysokos$é — 120 mm;
2) szeroko$¢ — 80 mm.

strona przednia

RZECZPOSPOLITA POLSKA

KOMENDA GLOWNA POLICJI

UPOWAZNIENIE

Imig i NAZWISKO: ....vvvieeeiiiiiiiiee e

Upowaznienie wazne z dowodem tozsamosci
Z€ ZAJECIEM NI oot

KOMENDANT GLOWNY POLICJI
mp.
Data wydania upowaznienia

WaArSZAWA, ...cceeeeieiiiiiieeeeeeieee et ee e

strona tylna

Zakres upowaznienia:

* w przypadku odwotania egzaminatora upo-
waznienie nalezy niezwtocznie zwréci¢ Naczelni-
kowi Zarzadu Lotnictwa Komendy Gtéwnej
Policiji.
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Zatacznik nr 6

Wzory protokotéw kontroli wiadomos$ci teoretycznych i umiejetnosci praktycznych
(format A-4)

PROTOKOL KONTROLI WIADOMOSCI TEORETYCZNYCH

Pilota. ... ..o Nrlicencji ..o

oS = Yo F= T oI o] = 1Y,V 11T o T

Typy statkOW POWIETIZNYCh ... ettt ettt ettt et et e e e

Data kontroli ... OKIres WaznosSCi.......c.ouviiiiiiiii i e
LP. PRZEDMIOT OCENA PODPIS

Prawo lotnicze

Przepisy wykonywania lotéw

Aerodynamika i mechanika lotu

Meteorologia

Nawigacja i radionawigacja lotnicza

Budowa i eksploatacja $migtowcéw

Budowa i eksploatacja silnikéw lotniczych

Wyposazenie elektryczne smigtowcédw

Przyrzady poktadowe

Wyposazenie radiowe i radionawigacyjne

Szczegdlne przypadki w locie
Zasady B i HL

Frazeologia lotnicza — j. polski

Organizacja i metodyka szkolenia lotniczego

Organizacja i kierowanie lotami

Spadochrony i technika skoku spadochronowego

— ] | | e | e | e | o -
N|lola|sle|v|=(o|@ R NN

Instrukcja uzytkowania w locie

18. | Wspdtpraca w zatodze wieloosobowej
OCENA OGOLNA

(podpis Szefa Szkolenia Lotnictwa Policji)
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PROTOKOL KONTROLI TECHNIKI PILOTOWANIA

Funkcja kontrolowanego

,_
9

ELEMENT LOTU

DATA LOTU OCENA*

INSTRUKTORA

PODPIS

Przygotowanie do lotu

Start

Lot po kregu

Obliczenie do ladowania

Przyziemienie

Kotowanie

Pilotaz w strefie

Lot i ladowanie na jednym silniku

OO N[O OB W N =

Znizanie autorotacyjne

Ladowanie bezsilnikowe

_ | =

—|e

Przelot nawigacyjny z wykorzystaniem
pomocy radionawigacyjnych

—
N

Ladowanie w terenie przygodnym
(helideck)

13.

Pilotaz wg przyrzadéw

14.

Czynnosci w sytuacjach szczegdlnych

15.

Frazeologia lotnicza — j. polski

16.

Eksploatacja sprzetu

17.

Lot z tadunkiem podwieszonym

18.

Desantowanie

19.

Inne elementy

20.

Loty metodyczne

21.

22.

23.

Miejscowos$¢ i data

* zaliczono / nie zaliczono
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PROTOKOL KONTROLI WIADOMOSCI TEORETYCZNYCH NR .........cccvvuennn..

Mechanik poktadowy ...........c.cooiiiiii nrlicencji .........coooeiiiiii
B L-To [y oLy d G T L= T (=T AV £ - T
Typy statkOW POWIETIZNYCh ... ettt ettt e e

[0 21 1= Lo 011 o] |

Lp. PRZEDMIOT OCENA PODPIS

—_

Budowa i eksploatacja $migtowcéw

Budowa i eksploatacja silnikéw lotniczych

Wyposazenie elektryczne smigtowcéw

Przyrzady poktadowe

Wyposazenie radiowe i radionawigacyjne

Szczegdlne przypadki w locie

N oja|b~hw|N

Instrukcja uzytkowania w locie

OCENA OGOLNA

(podpis Szefa Szkolenia Lotnictwa Policji)

mp.
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Rodzaj kontroli

Protokét kontroli czynnos$ci praktycznych (KCP) mechanika

poktadowego

LOTNICTWO POLICJI

PROTOKOL

Z OKRESOWEJ (DORAZNEJ) KONTROLI CZYNNOSCI
PRAKTYCZNYCH MECHANIKA POKLADOWEGO

Mechanik poktadowy ......cciiiiiiiii g [To1=T o Lo} | P
Podpis
Lp. Element kontroli Data Ocena* Uwagi
egzaminatora
1. Dokumentacja i przyjecie $migtowca
2 Eksploatacja systemu energetycznego
) i uruchomienie $migtowca
3. Wspétpraca w zatodze na ziemi
Wykonywanie czynnos$ci w czasie
4, kotowania, startu i wznoszenia, lotu
poziomego, zmiany wysokosci
5 Obliczenie zuzycia paliwa i utrzymanie
) optymalnych warunkéw lotu
6. Wspébtpraca w zatodze podczas lotu
7 Czynnosci w czasie kotowania na ptyte
" |i wytaczenie silnikow
Znajomos$¢é obstugi i kontroli pracy
8 poszczegdlnych instalacji i urzadzen statku
) powietrznego w warunkach normalnych
i awaryjnych
9. Wypetnianie dokumentacji poktadowej
10. |Znajomos$é¢ zasad ewakuacji $migtowca
L N

*

zaliczono / nie zaliczono

mp.

podpis egzaminatora
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PROTOKOL Nr .....covvenvenennn...

LOTNICTWO POLICJI

Z OKRESOWEJ (DORAZNEJ) KONTROLI
WIADOMOSCI TEORETYCZNYCH

Mechanik lotniczy
Nr licencji vooooevviiiiiiiiiiee
Posiadajacy uprawnienia do obstugi nastepujacego sprzetu:
1. Ptatowca i silnika $migtowcéw:

ztozyt w dniu
posiadanych uprawnien i uzyskat oceny:

komoérka organizacyjna

(podac typ statku powietrznego)

(podac typ statku powietrznego)

(podaé typ statku powietrznego)

(podac typ statku powietrznego)

......................... egzamin z wiadomosci teoretycznych w zakresie wymaganym dla

Lp. PRZEDMIOT Ocena Podpis egzaminatora
1. Ogdlna charakterystyka $migtowca

2. Instalacja elektryczne

3. Wyposazenie radiowe i nawigacyjne

4, Instalacje $migtowca

5. Budowa silnika, zespoty transmisji mocy

6. Budowa ptatowca

7. Wersje $migtowca, obstuga naziemna wers;ji
8. Przyrzady poktadowe

9. Prawo i przepisy lotnicze

10. |Instrukcja obstugi technicznej

11. |BHP, BiHL, wymagania ppoz.

12. |Zatadowanie i wywazenie $migtowca

13. | Przeglad przed i po locie

14. |Préby pracy i regulacje zespotu napedowego
15. |Biuletyny i zmiany konstrukcyjne

16. |Znajomos$¢é MPIS, stosowane zamienniki

17. | Analiza przyczynowo skutkowa niesprawnosci
18. |Prace okresowe i specjalne

19. |Prowadzenie dokumentacji technicznej

20. |Znajomo$¢ dokumentéw normatywnych

OCENA OGOLNA

Ztozyt egzamin z:

— Bezpieczenstwo i higiena pracy przy obstudze statkéw powietrznych i sprzetu lotniczego.
— Bezpieczenstwo przeciwpozarowe przy obstudze statkéw powietrznych i sprzetu lotniczego

i uzyskat ocene: .....................

Kontrola wazna do dnia: ........coviiiiiiiiiiiinnnns

*/ niepotrzebne skresli¢

Ocena ogollna: .......cevvvivivnnnnns

(podpis Szefa Szkolenia Lotniczego Lotnictwa Policji)
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Wzér druku wykonania lotu (format A-4)

Zatacznik nr 7

ZLECENIE WYKONANIA LOTU

ZLECENIE WYKONANIA LOTU Nr

LOTNICTWO
POLICJI

ZALOGA
DOWODCA STATKU POWIETRZNEGO

WARUNKI WYKONANIA

Min. warunki pogodowe

LOTU:
...................... VFR I:l IFR I:l
""""""""""" TYP SP: e
--------------------- ZNAKIREJ: SN - .o
Cel lotu:

Podst. chmur: = D ............ m Start dnia: ........ccoeuniieieiiinnnnnn. godz.: ieeieeiiiiiias
N m ] ) Rodzaj lotu:
Widzialno$é [0 T km Powrét dnia: ........coeuvvininnnnnnnn. godz.: .ooieiiiiieeas o .
N .. km peracyjny:
. Lotu: .o .
Wiatr: D.vereneneen m/s Techniczny:
N .o m/s Zapas paliwa: .........ocoveieininnnnn | Szkolny:

Podpis dowddcy SP

Podpis zlecajacego

Potwierdzenie zezwolenia SRL

Nr Godz.
lotu Data startu

Godz.

. Czas lotu
ladowania

llo$¢ lotow

Czas pracy na

. Czas ogdtem
ziemi

Ogoétem

o |© |® N & (o & W N

—_

_
_

_\
N

OGOLEM

(Podpis dowédcy SP)

(Kierownik Komérki Organizacyjnej)
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Zatacznik nr 8

Wzér druku poktadowy dziennik techniczny (format A-5)

Jednostka organizacyjna, ad

Rodzaj paliwa ........coiniiiiii

Rodzaj oleju Silnik ..........ccoiiiiii e
Przekiadnie ...... ..o

POKLADOWY
DZIENNIK TECHNICZNY

Statku powietrznego

ZNAKREJ. ...

Data zatoZenia ....covviiiiiiii i e,

Data zakoNCZEeNIa ...vvviiiiii i i
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l Miejsce startu Data Nr dok. oper.
Dowddca statku powietrznego: Nr licencji
(imig i nazwisko)
Mechanik lotniczy obstugi: Nr licencji
(imie i nizwisko)

POSWIADCZENIE BIEZACEJ ZDATNOSCI DO LOTU

Stan do lotu:

Paliwo:_ _litréw | Olej: (L) (P) _ litréw
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do dnia
Do nastgpnych czynnos$ci okresowych pozostato:
(godzin) (ladowar) (cykli)
Na statku powietrznym wykonano wszystkie wymagane prace obstugowe i czynnosci okresowe, statek
powietrzny jest sprawny technicznie, przygotowany do lotu i zostaje przekazany dowddcy statku:
Mechanik lotniczy obstugi Dowddca statku
(podpis - nr licencji) (podpis - nr licencji)
i ROZLICZENIE MP i S
L " Czynnos$ci przed uruchomieniem
Napetnienie instalacji
| 1l 11 [\ V

Uzupetniono
Paliwowej Stan

Nr dow. pobrania

Uzupetniono
Olejowej
silnik L Stan

Nr dow. pobrania

Uzupetniono
Olejowej
silnik P Stan

Nr dow. pobrania
Hydraulicz- Uzupetniono
nej Stan

Przektadnia

Uzupetniono

Stan

Obstuga
przed lotem

Miejsce

Wykonat

(podpis - nr licencji)

(podpis - nr licencji)

(podpis - nr licenciji) |

(podpis - nr licencji)

(podpis - nr licencji)

Do lotu przyjat

(podpis - nr licencji)

(podpis - nr licencji)

{podpis - nr licencji) |

{podpis - nr licencji)

(podpis - nr licencji)
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v SPRAWOZDANIE Z LOTU

llosé | Godzina | Godzina llogé Czas lotu Czas pracy silnikow {min) Cykle

os6b startu ladowania | ladowan Godz. Min Na ziemi Zakres Za!(res pracy
startowy | nominalny

\"/ ZDARZENIA, UWAGI, USTERKI | INNE CZYNNOSCI

Potwierdzenie

wykonania
(podpis-data-nr licencji)

Obstuge polotowa wykonat

(miejsce-podpis-godzina-nr licencji)
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Najwazniejsze objasnienia:

. Miejsce startu jest miejscem wypetnienia po$wiadczenia cz. Il

. ,Nr dok. oper.” — nr zlecenia na lot lub innego adekwatnego dokumentu

. ,Stan do lotu” stan paliwa/oleju do lotu

4. ,Nr dowodu pobrania” identyfikacja dokumentéw pobrania materiatéw

5. W cz. V w przypadku braku miejsca nalezy zainicjowaé nowa (nastgpna) strong dziennika z wpisem — Cd. na
str..... , Cd. ze str......

6. Pozostate rubryki nalezy wypetniaé zgodnie z tytutami

WN =

Musza zosta¢ wypetnione rubryki i ztozone podpisy

Przed lotem — mechanik obstugi - cz. I; cz. Il
Po locie — mechanik obstugi - cz. lll; cz. V (o ile usunie usterke lub wykona obstuge polotowa); pilot - cz. V
(o ile wpisat usterki z lotu)

Zatacznik nr 9
Wzér druku lista podréznych (format A-4)

Typ statku LISTA PODROZNYCH
powietrznego:
Lotnictwo Policji (misjscowos¢, data)
Dowdédca statku powietrznego Zlecenie na lot
SN -
............................................................... Nr

Liste podréznych przechowac i przekazaé do wiasciwej Komendy Policji, jesli w tym locie zaistniato
zdarzenie lotnicze.

IMIE | NAZWISKO PODROZNEGO ADRES

— | ) | | | e e | | r
oloN|o|als|lwNn]=[o]|@P|R (NS PR NI T

N
O
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Wzér druku ,Prognoza meteorologiczna” (format A-4)

(DRUK WYKORZYSTYWANY PRZY ODBIERANIU PROGNOZY POGODY

Zatacznik nr 10

TELEFONICZNIE LUB DROGA RADIOWA)

RODZAJ CHMUR

PODSTAWA CHMUR

WIERZCHOLKI CHMUR

ZNACZACE ZJAWISKA
POGODY

WIDZIALNOSC

WIATR PRZYZIEMNY

CISNIENIE

WIATR NA
WYSOKOSCI ..ccuvan....

IZOTERMA 0° C

OBLODZENIE
| TURBULENCJA
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Wz6r polecenia wykonania lotu (format A-5)

Jednostka organizacyjna Policji

Zatacznik nr 11

Kierownik komérki

organizacyjnej Lotnictwa Policji

POLECENIE WYKONANIA LOTU

Ladowanie Na lotniSKU: ..o e
Na poktadzie statku powietrznego jako dysponent poleci: .......cccocevviiiiiiinninnnnn.
wraz z nastepujaCcymi 0SObamIi: ..o
Kontakt z dysponentem nr tel.: ..o lub:
Orientacyjny termin POWIrOtU W dNilU: .o.i.iiiiiiiiiiiir e e aaaaas
Catering ZAPEWNIA:  1.iuieiee ittt et
Positki i NOCIEg ZapeWnia: ..ot e
Ochrong statku poOWIetrznego ZapeWNIia: ....vuivieieieiuiieiiieiiieie it raaneneneaeaans

Lot wykonatd z limitu: ..o e
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Zatacznik nr 12
Schematy wysokosciowe i rozmieszczenia pomocy $wietlnych na lgdowisku
SCHEMAT POWIERZCHNI ()KRI—ZﬁI,J\.IA(TY DOPUSZCZALNA WYSOKOSC OBIEKTOW NATURALNYCH I SZTUCZNYCH
W OTOCZENIU LADOWISK DLA $MIGEOWCOW, Z KIERUNKOW PODEJSCIA | WZNOSZENIA
przekréj podiuzny
Ayylen .
POWicreopy i, Chyieme P n‘:\d“l’\ﬁ odeibeid)
P "EN0szg, Wno
; Nia fpod me} rpchmd
=y
I_‘-A..]‘-A..] -_\A _____ ) -_\Af._k. /_k-_\‘_J ._\‘_J .'J r_L-_J I.L.'J ._L-_ I-L..J -LJ -kJ -L .] ...................... L.) -k.J -LJ -L 5 -\k S .J .] .,L S e, 1

rzut poziomy

2 di. $migl.

pole wzlotéw

600 m

|
N
|

2 dt. smigt,

600 m N

SCHEMAT POWIERZCHNI OKRESLAJACY DOPUSZCZALNA WYSOKOSC OBIEKTOW NATURALNYCH | SZTUCZNYCH
W OTOCZENIU LADOWISK DLA SMIGEOWCOW, Z KIERUNKOW PODEISCIA I WZNOSZENIA

przekréj podiuzny

mw"—ﬂcchn

"’_erme; 6
Z
O5zeniy (;,M“ng}

wwium:

aL-‘i\‘J’\en
i W 1\\051-‘3

el
@ (p ode !5(:'\1’\3

—100 m

rzut poziomy

2 di. $migl.

600 m

pole wzlotéw

|
N
|

2 dt. smigt,

600 m N
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SCHEMAT ROZMIESZCZENIA POMOCY SWIETLNYCH NA LADOWISKU DLA SMIGEOWCOW

rrrrrrrrrr

Nawierzchnia sztuczna

Swiatla przyziemienia (biale, w ilo$ci 4 szt.,
usytuowane na rogach ptaszczyzny przyziemienia)

Swiatla krawedziowe (biale, w odstepach co 10 m
w odlegtosci ok.1 m od krawegdzi linii granicznej
ladowiska; nie powinny wznosi¢ si¢ w stosunku do
otaczajgcego terenu wigeej niz 25 cm)

A o N N A N A A

g T 7 T T T e T T T T T T e 7 T T T T
0]

Linia $wiatel gtéwnego kierunku podejscia (biale, w ilodci 6 szt., usytuowane
w odstgpach co 5 m, na przedtuzeniu osi gtéwnego podejscia do lgdowania)

o 0O 0O 00

LADOWISKA

1. Dla okresélenia przydatnos$ci ladowiska przyjmuje sie nastepujace kryteria:

1) typy, osiagi i charakterystyki obstugowe $migtowca;

2) sktad zatogi, jej uprawnienia i do$wiadczenie;

3) wymiary i charakterystyki;

4) dostepnos$é, charakterystyki osiggowe naziemnych pomocy wizualnych i niewizualnych w tym os$wietle-
nie, pomoce radionawigacyjne;

5) wyposazenie dostgpne na statku powietrznym, odpowiednio do celéw nawigacji lub dla kontroli toru lotu
podczas startu, podej$cia, zawisu, ladowania, kotowania i nieudanego podejscia;

6) przeszkody, w wymaganych do wykonania procedur awaryjnych i wydawanych zezwolen obszarowych
podejscia, nieudanego podejs$cia, nieudanego podej$cia i wznoszenia;

7) topografia terenu;

8) odlegtosé¢ od zabudowan;

2. W Lotnictwie Policji obowigzujg nastepujace minima operacyjne lagdowisk statych:
1) usytuowanie lagdowisk powinno by¢ takie, aby:
a) dtuzszy bok pasa startowego byt zgodny z kierunkiem przewazajgcych wiatrow,
b) pas startowy zapewniat wykonywanie startéw i ladowan z obydwu przeciwnych kierunkéw,
c) starty i ladowania statkéw powietrznych powodowaty jak najmniejsza ucigzliwos$é dla srodowiska,
d) w jego otoczeniu nie wystgpowaty przeszkody lotnicze;

2) dtugos$cé i szeroko$é pola wzlotéw nie powinna byé mniejsza niz dwukrotna dtugos$é najwigkszego wymia-
ru statku powietrznego uzywanego na danym ladowisku;

3) dtugos$é pasa startowego powinna byé taka, aby statek powietrzny przy bezwietrznej pogodzie, po ode-
rwaniu sie na koncu pasa moégt przejs¢ na wysokosci co najmniej 15 metrédw ponad szczytami istnieja-
cych obiektéw statych i tymczasowych, az do osiagnigcia wysokosci 100 metréw ponad wzniesienie lg-
dowiska;
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4

-

nachylenie powierzchni wznoszenia i podej$cia do ladowania, nie moze byé wigksze niz 1 : 6 ( na dtugo-

$ci 600 m);

ladowiska powinny byé usytuowane na odpowiednio zageszczonym i przygotowanym podtozu grunto-

wym, odwodnionym stosownie do lokalnych warunkéw hydrogeologicznych i uksztattowanym po-

wierzchniowo w przedziale dopuszczalnych nachylen;

na kierunkach startéw i ladowan, nie moga znajdowacé sie zadne napowietrzne linie energetyczne wyso-

kiego lub sredniego napigcia — bedace w cieniu zabudowy — ktére przecinatyby pole wznoszenia (podej-

$cia) w odlegtosci od konca pola startéw i ladowarn mniejszej niz 500 m.;

ladowisko powinno byé potozone mozliwie najdalej od zabudowan i innych skupisk ludzkich. Minimalna

odlegtos¢ ladowiska od zabudowan wynosi 100 m.;

na lgdowiskach, przestrzen na kierunku startow, powinna by¢ wolna od przeszkdd i nagtych uskokow

rzezby terenu (mogacych wywotaé niebezpieczne zjawiska aerodynamiczne) na odlegto$ci co najmniej

100 m od miejsca startu;

ladowisko musi mie¢ przynajmniej jedng droge dojazdowa taczaca je z siecig drég publicznych, gwarantu-

jaca przez okres uzytkowania ladowiska przejezdno$é¢ dla pojazdéw ze sprzetem przeciwpozarowym i po-

jazdéw ratownictwa medycznego zgodnie z przepisami o ochronie przeciwpozarowej.

3. W lotach wykonywanych przy uzyciu statkdw powietrznych Bell-206, Mi-2, PZL-Kania, W-3, Mi-8, dowddca
statku powietrznego, ma obowigzek — dostosowania miniméw operacyjnych ladowiska do kategorii statku
powietrznego — zgodnie z instrukcjg uzytkowania w locie.

4. Ladowiska podlegaja wpisaniu do ewidencji ladowisk, prowadzonej przez Agencje Ruchu Lotniczego. Reje-
stracji takiej dokonuje kierownik komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji.

5. Kazde ladowisko powinno posiada¢ plan ratowniczy lgdowiska, uzgodniony z witasciwym terenowo Komen-
dantem Wojewddzkim Panstwowej Strazy Pozarnej, ktéry powinien zawieraé:

1) przeznaczenie ladowiska;

2) okreslenie typéw statkéw powietrznych mogacych korzystaé¢ z danego ladowiska;

3) przebieg planowanych tras w rejonie operacyjnym ladowiska (obszar wokét ladowiska o promieniu nie
mniejszym niz 9,3 km od punktu odniesienia lagdowiska) naniesionych na mapie ladowiska w skali
1:50 000 lub mniejszej;

4) opis systemu zabezpieczenia ratowniczo-gasniczego, medycznego i porzadkowo-ochronnego;

5) wykaz stuzb i wyposazenia ratowniczo-gasniczego, medycznego oraz porzadkowo-ochronnego przewi-
dzianego do akcji ratowniczej;

6) procedury alarmowania stuzb i wyposazenia ratowniczo-gasniczego, medycznego oraz porzadkowo-
-ochronnego przewidzianego do akcji ratowniczej.

6. Wyposazenie ladowiska:

1) ladowisko powinno byé o$wietlone i zabezpieczone przed dostepem osdb postronnych;

2) teren ladowiska musi byé wyraznie oznaczony (np. niskie ogrodzenie);

3) na skraju terenu, powinny znajdowaé sig tablice informacyjne i ostrzegajace o ladujacych statkach po-
wietrznych;

4) w poblizu ptyty, powinien znajdowac¢ sie rekaw wskazujacy kierunek wiatru, dobrze widoczny z powietrza;

5) ptyta startéw i ladowan powinna byé utwardzona;

6) na ptycie powinna byé wymalowana litera H o wysokos$ci ok. 3 m, szerokosci 1,8 m i grubosci 0,4 m.
Ramiona boczne litery H powinny by¢ réwnolegte do kierunku — najdogodniejszego z punktu widzenia ota-
czajacych przeszkéd — podejscia do ladowania;

7) na ladowisku powinna byé dostepna czysta woda;

8) ladowisko powinno byé wyposazone w nastepujacy sprzet przeciwpozarowy, sktadowany w odpowiednio
0znaczonym miejscu:

a) dwie gasnice $niegowe,

b) skrzynia z piaskiem,

c) koc azbestowy,

d) topata, kilof, toporek, bosak;

9) w dostepnym miejscu powinna znajdowac sie apteczka z wyposazeniem standardowym.

7. Ptyty startéw i ladowan, na ladowiskach kazdego typu, nie moga znajdowac sie w odlegtosci mniejszej niz
50 m od stacji paliw i autocystern.

8. Na kazdym ladowisku powinien znajdowa¢ sie wykaz telefonéw i adreséw:

1) Stuzb Ruchu Lotniczego;

2) Strazy Pozarnej;

3) Pogotowia Ratunkowego;

4) najblizszej jednostki Policji.

5

—

6

—

7

-

8

-

9

-
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9. W kazdej sytuacji, jezeli dowddca statku powietrznego uzna, ze dane lagdowisko, pomimo spetnienia warun-
kéw operacyjnych opisanych powyzej, nie moze by¢ wykorzystane do startu badz ladowania w danych wa-
runkach pogodowych czy mozliwosci statku powietrznego, ma obowiagzek dostosowaé sie do istniejgcych
warunkéw, a w sytuacji gdy jest to niemozliwe — nie wykonywaé lotéw z tego ladowiska — do momentu
stwierdzenia, ze lot moze by¢ wykonany z zapewnieniem maksymalnego bezpieczenstwa.

10. Loty z ladowaniem w terenie przygodnym:
1) do lotu z ladowaniem i startem w terenie przygodnym, kierownik komorki organizacyjnej Lotnictwa Policji
moze wyznaczyé, wytacznie pilotéw z odpowiednimi uprawnieniami i praktyka;
2) wyboru miejsca do lagdowania w terenie przygodnym, dokonuje dowddca statku powietrznego, kierujac
sie zasada zachowania maksymalnego bezpieczenstwa;
3) przy wyborze miejsca do ladowania w terenie przygodnym, nalezy wziaé¢ pod uwage:
a) osiagi statku powietrznego w odniesieniu do aktualnie panujacych warunkéw (temp. zewnetrzna, wy-
soko$¢é terenu nad poziom morza),
b) sitg i kierunek wiatru,
c) rodzaj nawierzchni miejsca ladowania (ocena twardo$ci gruntu, mozliwosci pylenia itp),
d) obecnosci w miejscu ladowania lekkich przedmiotéw, ktére mogtyby byé poderwane przez strumien
odwirnikowy,
e) wystepowanie przeszkdéd terenowych, ze szczegdélnym zwréceniem uwagi na obecno$é napowietrz-
nych linii energetycznych, w obszarach podejscia i startu,
f) mozliwo$é wykonania bezpiecznego ladowania z dobiegiem, w przypadku awarii zespotu napedowego
w ostatniej fazie podejscia,
g) mozliwo$é przerwania podejscia do ladowania, w kazdej jego fazie w razie stwierdzenia przez pilota,
ze dane miejsce z jakichkolwiek powoddéw nie nadaje sie do ladowania,
h) bezpieczna odlegto$é¢ od zabudowan,
i) mozliwo$é wtargniecia na miejsce ladowania os6b postronnych lub zwierzat;
11. Catkowita odpowiedzialno$é za zachowanie bezpieczenstwa podczas startéw i lgdowan wykonywanych w
terenie przygodnym ponosi dowddca statku powietrznego.

Zatacznik nr 13
Wz6r druku roczne zestawienie zaistniatych zdarzen lotniczych oraz sprawozdanie

I. CZESC TABELARYCZNA

. P . Liczba . i Liczba
Dane z wykonania zadan w powietrzu wypadkéw Nalot operacyjny dla: incydentéw
Typy s | 2 z - £ Z <
Lp.| statkéw 3 -] - > - - - O] o o . <
P powietrznych E s 2 s 2 § %é 25 e = § 2 K o ; H s
N| 8|28 |28 | 2% 2 £ 5 s Z © < a 2
k) 4 o » = ©
) = (=] > x
Legenda:
s.p. statek powietrzny
instr. instruktorski

techn. techniczny

Il. CZESC OPISOWA

1. Opis wypadkoéw i incydentéw lotniczych, zaistniatych w komérkach organizacyjnych Lotnictwa Policji.
2. Ocena stanu bezpieczenstwa lotniczego, w tym:
1) ocena personelu latajacego;
2) ocena personelu obstugi technicznej;
3) ocena sprawnosci techniki lotniczej — ilo$¢ uszkodzen statkéw powietrznych na ziemi.
3. Opis zdarzen wynikajgcych z oddziatywania $rodowiska, w tym:
1) zderzen z ptakami;
2) uderzen pioruna, itp.
4. Podsumowanie i wnioski.

Kierownik komérki organizacyjnej Lotnictwa Policji
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Zatacznik nr 14

Wzory zlecenia audytu jakosci, raportu z audytu jakosci, arkusza dziatan naprawczych oraz raportu z oceny
zarzadzania

ZLECENIE

AUDYTU JAKOSCI
(OBSZAR AUDYTU)

w zakresie:
e Pakiet dokumentacji;
o Pakiet organizaciji i szkolenia lotniczego;
e Pakiet bazy i obstugi technicznej;
e Pakiet statku powietrznego;

nastepujacym audytorom:

Audytor Stopien nazwisko imig funkcja
prowadzacy

Audytor
pomocniczy

Audytor
pomochniczy

Audytor
pomochniczy

ktérego(ych) upowazniam do szczegétowego zbadania dziatalno$ci i dokumentacji objetej przedmiotem au-
dytu jakosci i zebrania dowodéw dotyczacych spostrzezen.

Wszystkich pracownikéw, ktérych dziatalno$ci dotyczy audyt uprzejmie prosze o jak najszerszag wspoétprace
z zespotem audytujacym.

Naczelnik
Zarzadu Lotnictwa KGP
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Wz6r raportu z audytu jakosci

Lotnictwo RAPORT Nr Raportu / Data
Policyjne Z AUDYTU JAKOSCI
Obszar audytu:
Data Data
rozpoczecia zakonczenia

Pakiet audytu:

Osoby funkcyjne uczestniczace w audycie
Audytor prowadzacy Stopient nazwisko imig, funkcja Podpis

Audytor pomocniczy

Inne osoby uczestniczace

Kategoria audytu \/ Kwalifikacyjny Okresowy Dorazny

Wykryte \/ Krytyczne Powazne Drobne Informacja
niezgodnosci
(*)

(*) zaznacz (V) we wiasciwej rubryce klasyfikacje wykrytych niezgodnosci.

Dla niezgodno$ci o poziomie krytyczne i powazne obowiazuje wymaég podjecia dziatan naprawczych.
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Ocena szczeg6towa

Pozytywna

Niezadowalajaca
(*) klasyfikacja
niezgodnosci
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Nr Opis stwierdzonych niezgodnos$ci Uwagi
DZIALANIA KORYGUJACE
Nr Opis zalecanych dziatan Odpowiedzialny Ten:mr!
usuniecia
DZIALANIA NAPRAWCZE
Nr Opis zalecanych dziatan Odpowiedzialny Termin

realizaciji
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Obieg stuzbowy

Data otrzymania: MSWiA poinformowano Raport sporzadzono dnia:
TAK / NIE*
dnia c.oovii
Decyzja Kierownika Jako$ci Lotnictwa Policji KGP: Raport przekazano:
Wykonanie Informacja

Stopien, nazwisko imig, funkcja

(*) niepotrzebne skresli¢
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Wzér arkusza dziatah naprawczych

ARKUSZ DZIALAN NAPRAWCZYCH
do raportu z audytu jakosci

I.  CZESC PIERWSZA (wypetnia Kierownik Jakoéci Lotnictwa Policji KGP)

1. Specyfikacja niezgodnosci:

. CZESC DRUGA (wypetnia osoba odpowiedzialna za obszar audytu)

1. Pierwotna przyczyna niezgodno$ci:

3. Harmonogram dziatan naprawczych (uzgodniony z Kierownikiem Jakosci Lotnictwa KGP)

Uwagi

Lp. Dziatanie Wykonawca Termin Niezbedne srodki o
o realizacji

Zgtoszenie wdrozenia dziatarn naprawczych (kopie tego dokumentu) przesta¢ do Naczelnika Zarzadu Lotnic-

twa Policji do dnia: .....ooeiniii

Data i podpis Data i podpis
osoby odpowiedzialnej za obszaru audytu Kierownika Jakosci Lotnictwa Policji KGP
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Wzér raportu z oceny zarzadzania

RAPORT Z OCENY ZARZADZANIA Nr .....ccccevnn.....
I. CZESC PIERWSZA
T, Datai i i

3. Uczestnicy:

Lp. Stanowisko Stopien, imie i nazwisko Podpis
1.

o R e

Il. CZESC DRUGA

1. Potwierdzenie wykonania zalecert wynikajacych z poprzedniej oceny zarzadzania:

3) Zalecenia: ,zostaty wykonane” / ,nie zostaty wykonane”*

4) Przyczyny nie wykonania zalecen (JESIi Oty CzZY): .ueuiiiii it

* niepotrzebne skresli¢

2. Analiza wynikéw audytéw jakosci oraz przeprowadzonych dziatan korygujacych i naprawczych w okresie
pomiedzy obecng i poprzedniag oceng zarzadzania:

llo$é llosé zakonczonych dziatan lloéé nie zakonczonych
przeprowadzonych | korygujacych / naprawczych | dziatan korygujacych / Uwagi
audytéw jakosci Skuteczne | Nieskuteczne naprawczych
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3. Tematy poddane analizie podczas oceny zarzadzania:

Lp.

Temat

Whioski

Uwagi

Sporzadzit

(Data i podpis Kierownika Jakosci

Lotnictwa Policji KGP)

Zatwierdzit

(Data i podpis Naczelnika ZL KGP)
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ARKUSZ ZALECEN Z OCENY ZARZADZANIA

Niniejszy arkusz jest zaftacznikiem do raportu oceny zarzadzania
Nleeeenn... YA

3. Harmonogram dziatari niezbednych do realizacji zalecenia:

. . . Niezbedne Akceptacja
Lp. Dziatanie Wykonawca Termin srodki Naczelnika ZL KGP
4. Zgtoszenie realizac]i ZalECENIa: . .iviiriii it
Sporzadzit Zatwierdzit
(Data i podpis Kierownika Jako$ci (Data i podpis Naczelnika ZL KGP)

Lotnictwa Policji KGP)
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Zatacznik nr 15

Wzér Swiadectwa zdatnosci do lotu

Numer rejestru:

SN - RZECZPOSPOLITA POLSKA
KOMENDA GLOWNA POLICJI
|—| SWIADECTWO ZDATNOSCI DO LOTU

1. Znaki przynaleznosci 2. Wytworca: 3. Seria i nr fabryczny:

panstwowej i znak

i rejestracyjne:

Oznaczenie fabryczne:
Rok budowy:

4. Kategoria:

5. Stwierdza sig, ze niniejsze $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano zgodnie z przepisami obowigzujacymi
dla policyjnych statkéw powietrznych (zarzadzenie Komendanta Gtéwnego Policji nr: ..........cccoevenenene.

Okreslony powyzej statek powietrzny zostat uznany za zdatny do lotu pod warunkiem, ze bedzie
utrzymany i eksploatowany zgodnie z instrukcjg uzytkowania w locie, stanowigca zatgcznik do niniejszego
$wiadectwa, oraz obowigzujacymi przepisami i ograniczeniami uzytkowania. Okres waznos$ci niniejszego
$wiadectwa ustalony jest na stronie drugiej.

b Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do:
[ PPN
1 | $wiadectwo Ogledzin o
Z upowaznienia
N Komendanta Giéwnego Policji
b Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do:
[ PPN
2 | & . .
Swiadectwo Ogledzin o
Z upowaznienia
N Komendanta Giéwnego Policji
b Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do:
[ PPN
3 e .
Swiadectwo Ogledzin o
Z upowaznienia
N Komendanta Giéwnego Policji
b Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do:
[ PPN
4 | . . .
Swiadectwo Ogledzin o
Z upowaznienia
N Komendanta Giéwnego Policji
b Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do:
[ PPN
5|« . .
Swiadectwo Ogledzin o
Z upowaznienia
N Komendanta Giéwnego Policji
b Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do:
[ PPN
6 |a . .
Swiadectwo Ogledzin
Z upowaznienia
N Komendanta Gtéwnego Policji
Str. 2

(pusta)
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Wz6r Swiadectwa ogledzin statku powietrznego

KOMENDANT
GLOWNY
POLICJI

awers

SWIADECTWO OGLEDZIN Nr

Statek powietrzny

Zatacznik nr 16

A

Znaki: Numer rejestru: Klasa: uzytkownik Uzytkownik
. o T m]
Cel Dop'uszcz’enle do Wydanie O Odnowienie waznosci Przediuzenie [1 Inne
Oqledzi lotéw prébnych (| ’EI
gledzin prototypu Swiadectwa Zdatnosci do Lotu
llo§¢ godzin lotu
T Nr f n
Ptatowiec e r fabryczny od budowy od ost. napr. gt. pozostaje
1
Silnik * 2
ilni
3
4

UWAGI, ZALECENIA, INFORMACJE, OGRANICZENIA¥;

(c.d. na odwrocie)

Na podstawie Zarzadzenia KGP

statek

za zdatny do lotu. Zezwalam na wykonanie lotéw prébnych kontrolnych/doswiadczalnych*.

Loty prébne wykonaé zgodnie z

powietrzny o cechach okreslonych powyzej, (nie) zostat* uznany

LI ES= T2 =T 1o L T o o R PP

Data wydania: ..................cccceees

Z upowaznienia Komendanta Gtéwnego Policji

Wazne do: .......cooovvveiiiiiiieie

Poprzednie Swiadectwo Ogledzin

*niepotrzebne skreslic;

UWAGI, ZALECENIA, INFORMACJE

, OGRANICZENIA*;
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rewers
KOMENDANT
GLOWNY ]
POLICJI SWIADECTWO OGLEDZIN Nr B
Statek powietrzny
Znaki: Numer rejestru: Klasa: Dla KGP
uzytkownik
Cel DoPuszc%enie do Wydanie O Odnowienie waznosci Przedtuzenie O lnne O
Oaledzin lotéw prébnych proto- O .
g typu Swiadectwa Zdatnosci do Lotu
llo§¢ godzin lotu
Platowiec Typ Nrfabryczny od budowy od ost. napr. gi. pozostaje
1
2
ilnik *

Silni 3

4
UWAGI, ZALECENIA, INFORMACJE, OGRANICZENIA *;

(c.d. na odwrocie)

Na podstawie Zarzadzenia KGP ....................... statek powietrzny o cechach okreslonych powyzej, (nie) zostat*

uznany za zdatny do lotu. Zezwalam na wykonanie lotéw prébnych kontrolnych/do$wiadczalnych. *

Loty probne WYKONAG ZGOANIE Z .........o.iuiiiiiiiiiiiit ittt ettt et ettt et e et e ettt e e e et e e aeeaaaaaas

B T T =Y T T T e PP PP

Z upowaznienia Komendanta Gtéwnego Policji

Data wydania: ................................. Wazne do: ..o

Poprzednie Swiadectwo Ogledzin

*niepotrzebne skreslic;

UWAGI, ZALECENIA, INFORMACJE, OGRANICZENIA *;
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Zatacznik nr 17

PROTOKOL PROB STATKU POWIETRZNEGO SN -

TYP ceii (0] g - P nrfabr. ...

Numery fabryczne
Typ Lewy Prawy

SILNIKI

Witasna statku

Funkcja Imie i Nazwisko powietrznego

Zz wyposazeniem
I kg /

paliwa

oleju
cieczy
zatogi

MASA

ZALOGA

tadunku - balastu

catkowita do startu

Gatunek paliwa .............coooiiiiii Gatunek oleju ...,

ZADANIA LOTU | ZAKRES PROB

wykonujacy kontrolujacy

OPINIA PILOTA | ZALOGI

podpisy
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Godz. uruch. silnika ........... Godz. zatrzymania silnika ............ Czas pracy silnika ......................
Godzina startu .................... Godzina ladowania ................... Godz. lotu .......cvviviiii
Cisnienie atm. lotniska .............................. Temperatura otoczenia .............cccoovieiiiiiiiiiiiinnnens

PARAMETRY LOTU, PRACY SILNIKOW, PRZEKLADNI

Silniki Przektadnia | 3 °
o
Hp [ Vp | Wp | B | llw lls t p oleju t oleju olej sl g
g N (&)
L P L P L P L P p t ]
m km/h | m/sek | sto % % % °C °C kh/cm? | kg/cm? °C °C | kg/cm? °C °C | min
STWIERDZONE USTERKI PODCZAS PROB Potwierdzenie usuniecia usterek

NA ZIEMI | W LOCIE

Wykonujacy Kontrolujacy

LOT GLOWNY LOTY POPRAWKOWE
Zatoga Imie i Nazwisko podpis podpis podpis podpis

pilot
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Zatacznik nr 18

Wzory karty kontrolnej obstugi, karty pomiaru parametréw, karty smarowania $migtowca, przywieszki
agregatow

Komérka organizacyjna Lotnictwa Policji Miejscowo$¢, data

KARTA KONTROLNA OBSLUGI ...ttt ettt e it e e e e

(Podac¢ rodzaj obstugi technicznej oraz instrukcje OT wedtug ktérej jest wykonywana)

TYP SMIGLOWGCA ..o NE FEJESTIACYINY ooevneeeeeeie e et e e e e e

Punkt Terminarza lub Wykonat
Lp. Instrukcji Czynnos$é (podpis - nr. licencji (Podpis- Ii(eIz ¢-data)
Obstugi Technicznej - data) pis-pieczq
1 2 3 4 5
1Y/ =Tod a b= 10T [ 0T 3YAVAT=To b4 =1 1 12
(imig, nazwisko - nr. licencji)
Niniejsza Obstuge rozpoczeto dnia: ........c..cceeeneee. r ; przy nalocie: ........... godz. ......... min;
Niniejsza Obstuge zakoriczono dnia: .................... r ; przy nalocie: ........... godz. ......... min;
....................................................................................... sg sprawne technicznie

(ptatowiec, silniki, elektro, przyrzady, radio)

KONTROLA TECHNICZNA

Komérka organizacyjna Lotnictwa Policyjnego Miejscowo$¢, data
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KARTA POMIARU PARAMETROW DO OBStLUGI PO ....... GODZ. NALOTU
SMIGLOWCA .........ccc...... SN - ... XP
Przyrzad D K
Lp. Punkt OT Nazwa obiektu Wynik pomiaru Norma ata vv_y '
. podpis
Rodzaj Numer

Sprawdzenie dziatania uktadu sygnalizacji stanu dZzwigara topaty (przyktad)

e Cisnienie zadziatania Cisnienie
Temperatura Cisnienie sygnalizatora owietrza po | Data wyk
Lp. Nr topaty po atmosferyczne yg P zap (YK
C Wg napetnieniu podpis
mmHg Pb mmHg -
parametru dZwigara

Charakterystyka silnikow i przektadni (przyktad)

Silnik prawy Przektadnia Silnik lewy Przektadnia
Zakres pracy
NTs | Pol | Tol Tg |Nwn| Pol | Tol | NTs Pol Tol Tg |Nwn| Pol | Tol
Minimalny
Przelotowy
Nominalny
Startowy

Inny parametr

Inny parametr

Inny parametr

Po wykonaniu lotu kontrolnego uwag w zakresie sprawnos$ci $migtowca nie zgtaszam.

Jednostka Lotnictwa Policyjnego Miejscowos$¢, data
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KARTA SMAROWANIA

SMIGLOWCA ... SN -...... XP
PO it godz. nalotu lub czasie eksploatacji
Nr gzic Marka Wykonat, KT
Lp. Nazwa punll<tu poz. Ktow oleju Wykonane prace podp|s, Eodpls,,
smarowania na lub nr lic., pieczed,
smaro-
rys. . | smaru data data
wania
ZESPOL, AGREGAT SMIGLOWCA
ZESPOL, AGREGAT SMIGLOWCA
Mechanik odpowWiedzialNy ........c.ouiiiiii i e
Nazwisko i numer licencji
Niniejsza obstuge smarowania rozpoczeto dnia .............ceevenen. r. przy nalocie ............ godz. ............. min
Niniejsza obstuge smarowania zakoriczono dnia ..................... r. przy nalocie ............ godz. ............. min

Platowiec i silniki sa sprawne technicznie

Kontrola techniczna

Podpis, piecze¢, data
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Przywieszka koloru zielonego

PRZYWIESZKA MAGAZYNOWA

LOTNICTWO POLICJI (wyréb sprawny)
Nr czesci Nazwa wyrobu
(PIN; nrrys.) (materiatu)
Nr seryjny Resurs
(SIN; nr fabr.) migdzynaprawczy
Data Czasowe
produkgji ograniczenie eksploatacji
Data przyjecia Okres
do magazynu (nowy) konserwacji

NAPRAWY/REMONTY
. WYBUDOWANO Z INNEGO STATKU POWIETRZNEGO
(odnotowac na str 2)

Data przyjecia Nadany Znaki Data Resurs nalatany Konserwacja
po remoncie resurs rejestracyjne | wybudowy do wybudowy wazna do dnia

SN-

SN-

SN-

INFORMACJE O PRZEDLUZENIU OKRESU ZDATNOSCI

(np. czynnosci okresowe lub inne wymagane prace okresowe)
Tylko na podstawie wiarygodnych kontroli wykonanych przez komérke posiadajgcq wazny
Certyfikat Nadzoru Lotniczego lub inne stosowne uprawnienie.

Rodzai kontroli Data wykonania Przedtuzono czas Pieczatka
J kontroli eksploatacji do data, podpis
Zabudowano SN SN SN SN

na statku pow.

Data zabudowania
na statku pow.

Resurs nalatany
do chwili zabudowy

Uwagi o eksploataciji lub wytaczeniu z uzytkowania

(zastosowac z6Ma lub czerwong przywieszke, jesli zasadne)!

Dodatkowe informacje umieszcza¢ na odwrocie w miare potrzeb.
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Przywieszka koloru zéttego

PRZYWIESZKA MAGAZYNOWA

(wyrob czasowo niesprawny - do naprawy,
weryfikacji, wzorcowania, sprawdzenia)

LOTNICTWO POLICJI |

Nazwa wyrobu (materiatu)

Nr czesci

(PIN; nrrys.)

Nr seryjny Data przyjecia
(S/IN; nr fabr.) do magazynu
Nr Nr

regalu potki

Konserwacja wazna do:
lub wznowienie konserwacji wykona¢ do:

Rodzaj niesprawnosci Rodzaj planowanych czynnosci
usprawniajacych

JInformacje o wytaczeniu z uzytkowania

Okres magazynowania

Dokument przyjecia do magazynu
(miesigcy)

Uwaga:
Zmiana statusu wyrobu (materiatu) moze nastapic¢ tylko w wyniku przeprowadzenia
wiarygodnej kontroli przez organizacje posiadajacq stosowny i wazny Certyfikat Wiadzy
Lotniczej lub inne stosowne uprawnienie. W przypadku pozytywnego wyniku kontroli
zmieni¢ przywieszke na Przywieszke Magazynowa (wyrob sprawny). W przypadku
negatywnego wyniku kontroli zmieni¢ przywieszke na Przywieszke Magazynowa (wyréb
niesprawny).
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Przywieszka kolory czerwonego

LOTNICTWO POLICJI

PRZYWIESZKA MAGAZYNOWA

(wyréb niesprawny - do ztomowania)

Nazwa wyrobu (materiatu)

Nr czesci
(PIN; nrrys.)

Nr seryjny
(SIN; nr fabr.)

llosé:

Nr

regatu

Nr
potki

Data weryfikacji ostatecznej

Ztomowanie wykonano dnia:

Szef Techniczny :

Magazyn Lotnictwa Policyjnego

Okres archiwizowania dowodu ztomowania - 3 lata od daty zatwierdzenia.
Przywieszka Magazynowa (wyréb niesprawny - do zZtomowania) powinna by¢

przechowywana w magazynie jako dowod potwierdzajacy wykonanie decyzji o

zlomowaniu.

Dokumentem podstawowym jest Protokot Wybrakowania Wyrobu, zatwierdzony przez

wiasciwego przetozonego Jednostki Policyjnej
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LOTNICTWA POLICJI
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Nazwa i nr urzadzenia .........coooieiiiiiiiiiiiiiiieens
Data pobrania préobki ...
Miejsce pobrania probki ..........coooiiiiii
Nazwisko pobierajacego ........ccoevveviiiiiiiiiiiiiiieennes

MigjsCOWOSE

Podpis pobierajagcego ..o




Dziennik Urzedowy Komendy Gtéwnej Policji nr 18 -824- Poz. 125

Wydawca: Komenda Gtéwna Policji
Redakcja i rozpowszechnianie: Komenda Gtéwna Policji, Biuro Prawne, 02-624 Warszawa, ul. Putawska 148/150,
tel. wew. 133-85, 125-48, 147-49, fax 130-97
Sktad i druk: Wydziat Wydawnictw i Poligrafii Centrum Szkolenia Policji w Legionowie
05-121 Legionowo 3, ul. Zegrzyriska 121, tel. 604-31-66, 604-33-72

Ttoczono z polecenia Komendanta Gtéwnego Policji w Wydziale Wydawnictw i Poligrafii Centrum Szkolenia Policji w Legionowie, ul. Zegrzyriska 121

Zam. nr 2/2006, naktad: 2100 egz. ISSN 1 642'0888 Cena brutto: 9,81 zt



	ZARZĄDZENIE KOMENDANTA GŁÓWNEGO POLICJI
	Rozdział I
	
	
	
	
	Przepisy ogólne





	Rozdział II
	Rozdział III
	Dowódca statku powietrznego niezależnie od tego, czy osobiście
	Podróżni znajdujący się na pokładzie statku powietrznego podle
	Dowódca statku powietrznego w przypadku zagrożenia bezpieczeńs
	W celu zapewnienia bezpieczeństwa lotu oraz bezpieczeństwa i p
	zobowiązania, w razie konieczności, innych członków załogi do 
	wydawania poleceń wszystkim osobom, znajdującym się na pokładz
	Wszystkie osoby znajdujące się na pokładzie są zobowiązane wyp
	Dowódca statku powietrznego ma prawo decydować o zastosowaniu 
	Dowódca statku powietrznego zobowiązany jest do przerwania kon
	Dowódca statku powietrznego, jest odpowiedzialny za zawiadomie
	Dowódca statku powietrznego zobowiązany jest niezwłocznie powi
	W razie wypadku lotniczego lub przymusowego lądowania w tereni
	zorganizowania pomocy dla osób, które wskutek wypadku doznały 
	zabezpieczenia statku powietrznego, jego części, ładunku, doku
	zawiadomienia o wypadku dyżurnego Komendy Głównej Policji lub 
	Jeżeli lot został przerwany na skutek wypadku lotniczego lub i
	Dowódca statku powietrznego, który otrzymał sygnał o niebezpie
	Bieżący nadzór operacyjny sprawowany jest przez Szefa Nadzoru 
	Sprawowanie nadzoru operacyjnego składa się z kontroli poziomu
	Kierownik komórki organizacyjnej wymieniony w ust. 1 jest zobo
	Nadzór nad kwalifikacjami personelu lotniczego, ważnością lice
	Bieżący nadzór nad poziomem aktualnej wiedzy teoretycznej, kon
	Bieżący nadzór nad poziomem aktualnej wiedzy teoretycznej, kon
	Przed wykonaniem lotu dowódca statku powietrznego jest zobowią
	zlecenie wykonania lotu wystawione przez kierownika właściwej 
	pokładowy dziennik techniczny;
	listę podróżnych;
	prognozę meteorologiczną;
	plan lotu ICAO oraz ewentualnie NOTAM-y, AIS, TAF, METAR itp.,
	Zlecenie wykonania lotu jest podstawowym dokumentem do wykonan
	Zlecenie wykonania lotu wystawia kierownik komórki organizacyj
	Zlecenie wykonania lotu dla załogi dyżurnej Lotnictwa Policji 
	Wzór zlecenia wykonania lotu określa załącznik �nr 7.
	Pokładowy dziennik techniczny jest podstawowym dokumentem spra
	Wzór pokładowego dziennika technicznego określa załącznik nr 8
	Lista podróżnych, która stanowi załącznik do zlecenia wykonani
	Wzór listy podróżnych określa załącznik nr 9.
	Dowódca statku powietrznego przed każdym planowanym lotem zobo
	W przypadku braku możliwości pozyskania przez dowódcę statku p
	Wzór druku „Prognoza meteorologiczna” określa załącznik nr 10.
	Odpowiedzialność za kierowanie operacjami lotniczymi realizowa
	Kierownik komórki organizacyjnej Lotnictwa Policji, monitorują
	Dowódca statku powietrznego, któremu powierzono wykonanie dane
	W operacjach, wymagających kierowania lotami, kierownik komórk
	Kierowanie ruchem lotniczym przez kierownika lotów jest wymaga
	dzienne loty nadlotniskowe, w których bierze udział więcej niż
	Wykonywanie czynności kierownika lotów można powierzyć:
	Członek personelu latającego zobowiązany jest do wykonywania c
	Załogę statku powietrznego stanowi personel latający, którego 
	Skład załogi do wykonania lotu lub serii lotów wyznacza kierow
	W zależności od stopnia trudności wykonywanej operacji lotnicz
	§ 17
	Członkowie załogi lotniczej muszą posiadać ważne licencje, świ
	Członkowie załogi lotniczej wykonują swoje zadania pod nadzore
	Wszyscy członkowie załogi statku powietrznego od chwili rozpoc
	Nie można pilotowi powierzyć pełnienia obowiązków dowódcy stat
	Nie można pilotowi powierzyć, funkcji drugiego pilota, jeżeli 
	Nie można wyznaczać w skład załogi lotniczej członka personelu
	Nie można wyznaczać w skład załogi lotniczej członka personelu
	§ 18
	Jeżeli ze względu na normatywny czas pracy członków załogi, za
	Miejsce zmiany załogi i przekazania uprawnień dowódcy statku p
	Dowódca statku powietrznego musi przekazać dowodzenie statkiem
	planowej zmiany dowódcy statku powietrznego;
	§ 19
	Każdy członek załogi lotniczej, przystępując do wykonywania cz
	Dowódca statku powietrznego nie może podjąć czynności lotniczy
	Zabrania się członkowi załogi lotniczej wykonywania czynności 
	jest w stanie nietrzeźwym lub wskazującym na spożycie alkoholu
	1. Na pokładzie statku powietrznego w czasie wykonywania lotu 
	świadectwo rejestracji statku powietrznego;
	świadectwo zdatności do lotu statku powietrznego;
	książki pokładowe płatowca i silników;
	zezwolenie na zabudowę i używanie pokładowych stacji lotniczyc
	kopia polisy ubezpieczeniowej statku powietrznego;
	instrukcja użytkowania w locie statku powietrznego;
	zlecenie wykonania lotu;
	plan lotu, jeżeli jest wymagany;
	pokładowy dziennik techniczny;
	lista podróżnych;
	lista kontrolna czynności załogi statku powietrznego;
	komunikat meteorologiczny;
	aktualne mapy lotnicze.
	Obsługę techniczną statków powietrznych Lotnictwa Policji mogą
	Obsługę podróżnych przewożonych statkami powietrznymi Lotnictw
	W przypadku przewożenia osób niepełnosprawnych lub chorych kon
	Przewóz osób deportowanych lub aresztowanych odbywa się na zas
	Bagaż podręczny niewielkich rozmiarów może być umieszczony pod
	Ładunek o dużej masie powinien być transportowany w kabinie tr
	Załadunek i wyładunek ładunku nie może odbywać się przy pracuj
	Obsługę i nadzór załadunku i rozładunku bagażu lub ładunku nad
	Dowódca statku powietrznego lub upoważniony przez niego człone
	użycia środków odurzających;
	w stanie wskazującym na spożycie alkoholu lub podobnie działaj
	choroby, z wyjątkiem przypadku, gdy znajduje się pod odpowiedn
	Każdy rodzaj oblodzenia statku powietrznego, użytkowanego prze
	Do usuwania oblodzenia stosuje się naziemne urządzenia grzewcz
	Dopuszcza się możliwość zastosowania spirytusu do odladzania n
	Wszystkie części statku powietrznego powinny być przed startem
	Dowódca statku powietrznego odpowiedzialny jest za sprawdzenie
	Każdy członek załogi statku powietrznego, który zobowiązany je
	Na statkach powietrznych Lotnictwa Policji nikt poza członkami
	Na statkach powietrznych Lotnictwa Policji, wykonujących loty 
	Prawo wydania polecenia wykonania lotu dla załogi statku powie
	Wzór polecenia wykonania lotu określa załącznik nr 11.
	Decyzje o użyciu statku powietrznego lub gotowości załogi do s
	miejsce dolotu \(miejscowość lub współrzędne geograficzne\);
	kanał łączności, na którym załoga statku powietrznego nawiąże 
	kryptonim kierującego działaniami oraz wszelkie inne informacj
	System pełnienia dyżurów załóg statków powietrznych Komendy Gł
	3. W Lotnictwie Policji przyjmuje się, jako obowiązujące do po
	Zbiór informacji lotniczych (AIP) - Polska;
	Jeppesen dla lotów z widocznością i według przyrządów;
	Jeppesen Bottlang tylko dla lotów z widocznością.
	Rozdział V
	BADANIA LOTNICZO-LEKARSKIE I SPRAWNOŚĆ PSYCHOFIZYCZNA PERSONEL
	Przekroczenie czasu wykonywania czynności lotniczych określone
	SYSTEM JAKOŚCI W LOTNICTWIE POLICJI
	
	
	
	
	
	
	
	Komendant Główny Policji








	Wymiary licencji:
	wysokość – 120 mm;
	szerokość – 80 mm.
	Wymiary świadectwa:
	wysokość – 120 mm;
	szerokość –  80 mm.
	Wymiary książki:
	wysokość –  120 mm;
	szerokość –  205 mm.
	I. ADRES WŁAŚCICIELA
	III. SZKOLENIE LOTNICZE
	IV. KWALIFIKACJE NA TYPACH ŚMIGŁOWCÓW
	V. POSIADANE KWALIFIKACJE LOTNICZE
	VI. OGRANICZENIA – ZAWIESZENIA – COFNIĘCIA
	VII. KONTROLA WIADOMOŚCI TEORETYCZNYCH
	Uwagi i adnotacje o przedłużeniu ważności
	VIII. KONTROLA TECHNIKI PILOTAŻU
	IX. MINIMALNE WARUNKI ATMOSFERYCZNE PILOTA W LOTACH V.F.R.
	X. MINIMALNE WARUNKI ATMOSFERYCZNE PILOTA W LOTACH I.F.R.
	TRENING NA SYMULATORZE
	XIV. WPISY RÓŻNE
	
	
	XV. INSTRUKCJA WYPEŁNIANIA KSIĄŻKI



	WYPEŁNIANIE POSZCZEGÓLNYCH CZĘŚCI
	Wymiary książki:
	wysokość –  120 mm;
	szerokość –  205 mm.
	
	
	
	
	I. DANE OSOBOWE





	Nr książki ………………… Nr licencji…………...
	
	
	
	
	II. ADRES WŁAŚCICIELA KSIĄŻKI





	Miejscowość ………………………...........................    Kod poczto
	Telefon …………………………........…………….
	Grupa krwi
	……………………………
	
	
	
	
	III. ZMIANY ADRESU
	IV. PRZEBIEG PRACY ZAWODOWEJ

	V. SZKOLENIE TECHNICZNO-LOTNICZE
	VI. EGZAMINY I KONTROLE OKRESOWE
	VII. PRAKTYKA DO UZYSKANIA UPRAWNIEŃ
	VIII.  PRAKTYKA DO PRZEDŁUŻENIA UPRAWNIEŃ






	IX. UPRAWNIENIA NADANE PRZEZ UŻYTKOWNIKA
	
	
	
	
	X. WPISY RÓŻNE
	XI. INSTRUKCJA PROWADZENIA KSIĄŻKI






	Wymiary książki:
	wysokość –  120 mm
	szerokość –  205 mm
	ADRES WŁAŚCICIELA
	II.  PRACA ZAWODOWA W LOTNICTWIE
	III. SZKOLENIE LOTNICZE
	IV. POSIADANE KWALIFIKACJE LOTNICZE
	V. OGRANICZENIA – ZAWIESZENIA – COFNIĘCIA
	VI. KONTROLA WIADOMOŚCI TEORETYCZNYCH I UMIEJĘTNOŚCI
	VIII. UWAGI, POŚWIADCZENIA
	IX. WPISY RÓŻNE
	
	
	
	
	
	
	X. INSTRUKCJA WYPEŁNIANIA KSIĄŻKI







	WYPEŁNIANIE POSZCZEGÓLNYCH CZĘŚCI
	Wypełnia i potwierdza instytucja zatrudniająca mechanika pokła
	Wymiary książki:
	wysokość –  120 mm
	szerokość –  205 mm
	
	
	I. ADRES WŁAŚCICIELA
	II. PRACA ZAWODOWA
	III. KURSY I SZKOLENIA SPECJALISTYCZNE
	IV. BADANIA LEKARSKIE
	V. ZESTAWIENIE LOTÓW
	VI. WPISY RÓŻNE

	VII. INSTRUKCJA WYPEŁNIANIA KSIĄŻKI
	VIII. SPIS TREŚCI



	Kursy i szkolenia specjalistyczne …………………………………………….....………..…
	KOMENDA GŁÓWNA POLICJI
	Zarząd Lotnictwa Policji
	ZAŚWIADCZENIE Nr ........../........................r.
	
	o ukończeniu teoretycznego szkolenia lotniczego


	ILOŚĆ GODZIN SZKOLENIA:
	�

	KOMENDA GŁÓWNA POLICJI
	Zarząd Lotnictwa Policji
	ZAŚWIADCZENIE Nr ............../..................r.
	o ukończeniu praktycznego szkolenia lotniczego
	ILOŚĆ GODZIN SZKOLENIA:
	�

	KOMENDA GŁÓWNA POLICJI
	Zarząd Lotnictwa Policji
	ZAŚWIADCZENIE Nr ............../..................r.
	o odbyciu praktyki lotniczej
	Wzór arkusza ewidencyjnego członka personelu lotniczego \(form

	Wzór karty ewidencyjnej członka personelu lotniczego \(format 
	
	
	LICENCJE, BADANIA LOTNICZO-LEKARSKIE
	POSIADANE UPRAWNIENIA
	NALOT, PRAKTYKA LOTNICZA



	P R O T O K Ó Ł  Nr ......./......../........
	Z  EGZAMINU PRAKTYCZNEGO
	
	Wynik końcowy egzaminu


	\(*\) niepotrzebne skreślić
	
	
	
	
	Uwaga: we wszystkich częściach egzaminu podlegają sprawdzaniu 
	- posługiwania się listą kontrolną czynności i wyposażeniem śm
	- obsługi i bieżącej oceny zdatności śmigłowca i wyposażenia;
	- prowadzenia korespondencji R/T;
	pilotowania śmigłowca wg zewnętrznych punktów oceny położenia 





	Zarząd Lotnictwa Policji,
	PROTOKÓŁ Nr ......../........./.........
	Z  EGZAMINU PRAKTYCZNEGO
	
	
	
	
	
	
	Data
	Godz. �rozpoczęcia
	Czas trwania �egzaminu


	Uwaga: we wszystkich częściach egzaminu podlegają sprawdzaniu 
	posługiwania się  dokumentacją techniczną i instrukcjami;
	zachowania zasad BHP i P-POŻ.





	PODPIS
	PODPIS
	PODPIS
	PODPIS
	\(*****\) Sprawdzenie wiedzy stosowanej, dot. wykonywania prak
	
	
	
	
	
	
	OCENA OGÓLNA







	Protokół z egzaminu teoretycznego Nr ......................
	do uzyskania/przedłużenia ważności/wznowienia/
	dodatkowych uprawnień/licencji mechanika lotniczego obsługi\(*
	dziennik 18a.pdf
	OCENA OGÓLNA
	Lp.
	Wyposażenie radiowe i radionawigacyjne
	OCENA OGÓLNA
	Element kontroli
	
	
	Podpis
	LOTNICTWO POLICJI



	PROTOKÓŁ   Nr ......................


	Ogólna charakterystyka śmigłowca
	Wersje śmigłowca, obsługa naziemna wersji
	
	
	
	
	OCENA OGÓLNA
	POLICJI
	ZAŁOGA
	Min. warunki pogodowe


	Załącznik nr 8
	Najważniejsze objaśnienia:
	Muszą zostać wypełnione rubryki i złożone podpisy
	Typ statku





	Dowódca statku powietrznego
	...............................................................
	
	Zlecenie na lot
	
	
	IMIĘ I NAZWISKO PODRÓŻNEGO
	ADRES




	RODZAJ CHMUR

	WIATR NA
	WYSOKOŚCI ..............
	OBLODZENIE
	I TURBULENCJA
	POLECENIE  WYKONANIA  LOTU
	Schematy wysokościowe i rozmieszczenia pomocy świetlnych na lą
	
	
	
	
	LĄDOWISKA





	Dla określenia przydatności lądowiska przyjmuje się następując
	typy, osiągi i charakterystyki obsługowe śmigłowca;
	skład załogi, jej uprawnienia i doświadczenie;
	wymiary i charakterystyki;
	dostępność, charakterystyki osiągowe naziemnych pomocy wizualn
	wyposażenie dostępne na statku powietrznym, odpowiednio do cel
	przeszkody, w wymaganych do wykonania procedur awaryjnych i wy
	topografia terenu;
	odległość od zabudowań;
	Całkowitą odpowiedzialność za zachowanie bezpieczeństwa podcza
	
	
	
	
	Wzór druku roczne zestawienie zaistniałych zdarzeń lotniczych 

	II. CZĘŚĆ OPISOWA
	ZLECENIE
	AUDYTU JAKOŚCI

	Naczelnik
	Zarządu Lotnictwa KGP
	DZIAŁANIA KORYGUJĄCE
	DZIAŁANIA NAPRAWCZE
	Obieg służbowy
	\(*\) niepotrzebne skreślić
	ARKUSZ DZIAŁAŃ NAPRAWCZYCH




	do raportu z audytu jakości
	
	
	
	Data i podpis                                                                      Data i podpis
	osoby odpowiedzialnej za obszaru audytu                       



	RAPORT Z OCENY ZARZĄDZANIA Nr ..................
	
	
	
	
	
	I. CZĘŚĆ PIERWSZA
	II. CZĘŚĆ DRUGA
	ARKUSZ ZALECEŃ Z OCENY ZARZĄDZANIA






	Działanie
	
	
	Str. 2
	Płatowiec


	Typ
	Nr  fabryczny
	Ilość  godzin  lotu
	
	POLICJI


	Typ
	Nr  fabryczny
	Ilość  godzin  lotu
	
	Wykonał
	KT






	Niniejszą Obsługę rozpoczęto dnia: ..................... r ; p
	KARTA POMIARU PARAMETRÓW DO OBSŁUGI PO ....... GODZ. NALOTU
	
	
	
	ŚMIGŁOWCA  ..................  SN - ...... XP




	Charakterystyka silników i przekładni \(przykład\)
	KARTA SMAROWANIA
	
	
	
	ŚMIGŁOWCA  ..................  SN - ...... XP





	ZESPÓŁ, AGREGAT ŚMIGŁOWCA
	Płatowiec i silniki są sprawne technicznie


