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OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y
z dnia 2 pazdziernika 2018 r.

w sprawie Raportu Rocznego z dziatalnosci Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych

Na podstawie art. 28l ust. 6 i 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.
U.z 2017 r. poz. 2117 i 2361 oraz z 2018 r. poz. 650, 927, 1338 i 1629) ogtasza sie Raport Roczny
za rok 2017 z dziatalnosci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, stanowigcy

zatgcznik do obwieszczenia.

Minister Infrastruktury: A. Adamczyk

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust.2 pkt 3

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegdétowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).
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postepowanie zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (EUAR)
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Powazny wypadek kategorii A18 zaistnialy w dniu 4 kwietnia 2017 r.
o godz. 17:34 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A
zlokalizowanym w km 244,676 szlaku Zawaddéwka - podg. Uherka, w torze
szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 7

Powazny wypadek kategorii A20 zaistnialy w dniu 7 kwietnia 2017 r.
o godz. 15:11 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C
zlokalizowanym na szlaku jednotorowym Ozimek - Chrzastowice, w km
56,977, linii kolejowej nr 144

Incydent kolejowy kategorii C52 zaistnialy w dniu 16 maja 2017 r.
o godzinie 20:09 w stacji Podstolice, w torze stacyjnym nr 2, w km
262,500, linii kolejowej nr 3

Powazny wypadek kategorii A04 zaistnialy w dniu 30 sierpnia 2017 r.
0 godz. 21:53 w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485,
linii kolejowej nr 131

4. Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczefistwa wydane przez Komisje
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4.2 Zalecenia wydane w niniejszym Raporcie Rocznym za 2017 r.
Realizacja zalecen wydanych w 2017 r. przez PKBWK (na podstawie informacji
z Urzedu Transportu Kolejowego).
5.1 Analiza informacji dotyczgcych realizacji zalecen
5.2 Podsumowanie z realizacji zalecei Komisji (na podstawie stanowiska
Prezesa UTK)
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Raport Roczny za 2017 r.
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1. Wstep

1.1 Podstawy prawne funkcjonowania i zadania Komisji

Przy Ministrze wiasciwym do spraw transportu dziala niezaleina, stala Pafstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Kolejowych (,Komisja” lub ,PKBWK”). Utworzenie Komisji byto wynikiem
implementacji do prawa krajowego Dyrektywy Nr 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego
I Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczefistwa kolei wspélnotowych
(.Dyrektywa"). Zgodnie z art. 21 Dyrektywy kazde pafistwo cztonkowskie powinno zapewni¢
prowadzenie dochodzenia przyczyn wypadkéw i incydentéw przez staly podmiot niezalezny
funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od wiladzy bezpieczefistwa, regulatora rynku
kolejowego, przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcéw infrastruktury oraz wszelkich innych stron,
ktérych interesy moglyby byé sprzeczne z funkcjonowaniem organu dochodzeniowego.
Krajowym organem dochodzeniowym okre$lonym Dyrektyws, zgodnie z prawem krajowym jest
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych (,Komisja”). Komisja jest w peini
niezalezna pod wzgledem organizacyjnym, prawnym od podmiotéw, o ktérych mowa w art. 21
Dyrektywy i reprezentowana na zewnatrz przez Przewodniczacego.

Zgodnie z postanowieniami rozdziatu 5a ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 z pézn. zm.), Komisja realizuje swoje zadania
w imieniu Ministra wiasciwego do spraw transportu. Zgodnie z uwagami zgtoszonymi przez
przedstawicieli Komisji Europejskiej do przepiséw prawa krajowego zostaly wprowadzone
zmiany do ustawy o transporcie kolejowym, ustawa z dnia 25 wrzeénia 2015 r.
0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1741). Podstawowym zadaniem Komisji
jest prowadzenie postgpowania po kazdym powaznym wypadku w transporcie kolejowym
(zaistniatym na liniach kolejowych i bocznicach kolejowych) majacym oczywisty negatywny
wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzaniu tym bezpieczefistwem. Komisja
moze réwniez prowadzié¢ postepowanie w odniesieniu do wypadkéw lub incydentéw, ktére
w nieznacznie rézniacych si¢ warunkach bylyby powaznymi wypadkami powodujacymi
zaprzestanie funkcjonowania podsysteméw strukturalnych lub sktadnikéw interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei.

Decyzje o podjeciu postgpowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktérym mowa wyzej,
Przewodniczacy Komisji podejmuje nie pdZniej niz w ciggu tygodnia od dnia uzyskania
informacji o jego zaistnieniu.

Komisja moze prowadzi¢ postgpowanie w odniesieniu do wypadku i incydentu innego, o ile
zaistniat on w okoliczno$ciach uzasadniajgcych podjecie takiego badania, w tym przypadku
decyzj¢ o podjgciu postgpowania podejmuje Przewodniczacy Komisji, nie majac okreslonego
terminu.

Zgodnie ze zmianami wprowadzonymi do ustawy o transporcie kolejowym od 1 marca 2016 r.

nastapito rozszerzenie zakresu kompetencji Komisji o mozliwo$¢ badania zdarzen, ktére maja

h
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miejsce na bocznicach kolejowych. Objecie bocznic kolejowych analogicznymi rozwigzaniami,
jakie funkcjonujg na liniach kolejowych, powoduje ujednolicenie zasad zbierania danych
o zdarzeniach kolejowych i uwzglednienia réwniez zagrozen, jakie wynikaja z przewozéw na
obszarze bocznic kolejowych.

Kolejnym warunkiem mozliwoéci prowadzenia postepowai w sprawie wypadkéw i incydentéw
jest ich zaistnienie w powtarzalnych sytuacjach spowodowanych podobnymi przyczynami.
Kazda decyzja o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu jest poprzedzona

uwzglednieniem:

» wagi wypadku lub incydentu;

» czy wypadek lub incydent tworzy serie wypadkéw lub incydentéw odnoszacych sie do
systemu jako catosci;

»  wplywu wypadku lub incydentu na bezpieczeristwo kolei na poziomie wspélnotowym;

» wnioskéw zarzadcéw, przewoznikéw kolejowych, ministra wlasciwego do spraw

transportu, Prezesa UTK lub panistw cztonkowskich Unii Europejskiej.

W terminie tygodnia od dnia podjecia decyzji o rozpoczeciu postepowania Komisja informuje
o tym Agencje, podajac date, czas i miejsce zdarzenia, jak réwniez jego rodzaj i skutki
obejmujgce ofiary $émiertelne, osoby ranne i odniesione przez nie rany oraz poniesione straty
materialne.

W ramach swojej dziatalno$ci Komisja prowadzi dochodzenia, ktérych celem jest ustalenie
przyczyn, okolicznoéci zdarzen jak réwniez okreslenie wnioskéw zapobiegawczych. Komisja
podejmuje rozstrzygniecia w formie uchwaty.

Czlonkowie Komisji posiadajg legitymacje uprawniajace do czynnosci stuzbowych
w miejscu wypadku zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 21 lutego 2007 r.
w sprawie wzoru legitymacji czlonka Pafistwowej Komisji Badania Wypadkéow Kolejowych
(Dz. U. poz. 269).

W przypadkach, w ktérych Komisja prowadzi postgepowanie, sporzadza raport zgodny
z rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 12 kwietnia 2016 r. zmieniajgcym
rozporzadzenie w sprawie zawarto$ci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku,

wypadku lub incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 369).
1.2 Struktura organizacyjna Komisji

Wg stanu na dzieft 31 grudnia 2017 r. w skiad Komisji wchodzito 10 cztonkéw statych
w tym Przewodniczacy, dwéch Zastepcéw, Sekretarz oraz zatrudniony byl jeden pracownik
obstugi Komisji prowadzacy sprawy administracyjno-biurowe i sekretariat Przewodniczacego
Komisji. Komisja ma swojg siedzibe w Ministerstwie Infrastruktury w Warszawie,

ul. Chatubiniskiego 4, i jak stanowi art. 28d ust. 2 ustawy, obstuge kadrows, finansows, socjalng
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i administracyjng Komisji prowadzg wta$ciwe komérki organizacyjne urzedu obstugujacego
ministra wiasciwego do spraw transportu.

Zgodnie z postanowieniami § 5 ust. 1 Regulaminu dzialania Pafistwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych, zawartym w zalaczniku nr 1 do Zarzadzenia nr 29 Ministra
Infrastruktury i Budownictwa 22 czerwca 2017 r. w sprawie regulaminu dziatania Pafistwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48), Przewodniczacy
koordynuje realizacj¢ zadan Komisji, zapewnia wiasciwg organizacje pracy Komisji, jej sprawne
dziatanie oraz reprezentuje Komisje na zewnatrz.

W wyniku zmiany w 2015 r. ustawy o transporcie kolejowym zostaly nalozone na PKBWK

dodatkowe obowigzki zwigzane z objeciem swoim zakresem dziatania réwniez bocznic
kolejowych, poskutkowato skokowym wzrostem liczby zdarzen zgtaszanych do Komisji
poczawszy od 1 marca 2016 r. W nowym systemie zakresem dziatalnoéci przez PKBWK objetych
jest ponad 700 podmiotéw, w tym zarzadcéw linii kolejowych, przewoznikéw i uzytkownikéw
bocznic, ktérzy zobowigzani sa do zglaszania zdarzen do Komisji dla potrzeb podjecia
postepowania.
Na podstawie delegacji ustawowej okreélonej w art. 28d ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
0 transporcie kolejowym minister wiasciwy do spraw transportu zostal zobowigzany do
okreslenia w drodze zarzadzenia, regulaminu dziatania Komisji, liczbe jej cztonkéw statych oraz
strukture organizacyjna, uwzgledniajgc charakter wykonywanych przez nig zadan i konieczno$é
zapewnienia odpowiednich zasobéw niezbednych do prawidtowej realizacji zadan Komisj.

W sktad Komisji wg nowej struktury organizacyjnej wchodza:

1. Biuro Komisji z siedzibg w Warszawie (planowanych 6 etatéw):
1) cztonkowie stali (5 etatéw):
a) Przewodniczacy,
b) Zastepca Przewodniczacego do spraw badawczych,
c) Zastgpca Przewodniczacego do spraw technicznych,
d) Sekretarz,
e) cztonek staty;
2) stanowisko obstugi sekretariatu (1 etat).
2. Oddzial Komisji z siedzibg w Katowicach (planowane 4 etaty):
1) czlonek staty koordynujgcy prace oddziaty;
2) cztonkowie stali (3 etaty).
3. 0ddziat Komisji z siedzibg w Poznaniu (planowane 3 etaty):
1) cztonek staly koordynujacy prace oddziaty;
2) cztonkowie stali (2 etaty).

“
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Zastepca Przewodniczacego
do spraw badawczych
Rafal Le$niowski

Sekretarz
Henryk Zgrzebnicki

0Oddziat w Katowicach
czlonek staly koordynujacy prace oddziatu

Karol Trzonski

Tomasz Resiak

[ Czionek staly

]_

Czlonek staly
Grzegorz Skarwecki

Przewodniczacy Komisji
Tadeusz Ry$

Zastepca Przewodniczacego
do spraw technicznych
Jan Andrzej Miynarczyk

Czlonek staly
Andrzej Gniwek

0Oddziat w Poznaniu
czlonek staly koordynujacy prace oddzialu
Benedykt Kugielski

_[
_[
§

Czlonek staty
Dionizy Jedrych

Cztonkowie dorazni
Komisji wpisani na Liste Ministra
Wyznaczani przez Przewodniczqgcego

[
L

Pracownik obstugi Komisji
Babara Pidro

Stan na dzien 31 grudnia 2017 r.

Stan zatrudnienia na dzieri 31 grudnia 2017 r. w:

e biurze Komisji z siedziba w Warszawie - 6 os6b (w tym 5 czlonkdéw stalych oraz

1 pracownik obstugi sekretariatu),

e oddziale Komisji w Katowicach - 3 osoby,

e oddziale Komisji w Poznaniu - 2 osoby.

e e e i
s~ — e mmmmmmtercss:-
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Oddziat Komisji

z siedziba v 3 Z

w Poznaniu - 5 s o e =5 =
% ‘i = . = A

. %'k“-. 4#? g 5? - . : e =

- 4  Oddziat Komisji
? = T z siedziba
= w Katowicach

Zmiany ogranizacyjne dotyczace Komisji ustanowione ustawsg z dnia 25 wrzeénia 2015 r.

0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1741) zostaly wdrozone w 2017 roku.

Struktura organizacyjna i nowy Regulamin dziatania Paristwowe; Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych zostaly wprowadzone Zarzadzeniem nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie regulaminu dziatania Panistwowej Komisji Badania

Wypadkéw Kolejowych (Dz. Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48).

%
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2. Formy prowadzenia postepowania przez Komisje i sprawowania nadzoru przez
Przewodniczacego w 2017 r.

W 2017 r. Komisja prowadzita postepowanie w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw

i incydentéw w nastepujacych formach:

1. Prowadzenie postepowania przez zespét badawczy Komisji powolany przez Przewodniczqcego
Komisji - w przypadku tej formy, Przewodniczacy Komisji wyznaczat kierujacego zespotem
badawczym, a nastepnie w porozumieniu z nim ustalat sktad zespotu badawczego sposréd
cztonkéw statych i doraznych Komisji. Zesp6t badawczy Komisji przeprowadzat czynnosci
majace na celu ustalenie okoliczno$ci i przyczyny zdarzen oraz przygotowanie dokumentacji
opisujacej proces postepowania, niezbednej do podjecia przez Komisjg uchwaty zamykajacej
badanie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu. Kierujgcy zespotem badawczym
wyznaczat i koordynowat czynno$ci wykonywane przez osoby wchodzace w skiad tego
zespotu oraz byt odpowiedzialny za prawidtowo$¢ przprowadzonych czynnosci. Zadania
oraz zakres szczegbtowy czynnoéci okreéla regulamin organizacyjny PKBWK z dnia
22 czerwca 2017 r. Do czasu wejscia w zycie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie
zawarto$ci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu

kolejowego zadania i obowigzki zespotu badawczego wykonywat zespét powypadkowy.

W 2017 r. Przewodniczacy Komisji siedmiokrotnie podjat decyzje o podjeciu przez Komisje
postepowania i powotaniu zespotu zespotu badawczego w sprawie nastgpujacych zdarzen:

1) powaznego wypadku kategorii A18 zaistniatlego w dniu 4 kwietnia 2017 r. o godz. 17:34
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A zlokalizowanym w km 244,676, na szlaku
Zawadéwka - podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 7;

2) powaznego wypadku kategorii A20 zaistniatego w dniu 7 kwietnia 2017 r. o godz. 15:11
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C zlokalizowanym na szlaku jednotorowym
Ozimek - Chrzastowice, w km 56,977, linii kolejowej nr 144;

3) incydentu kolejowego kategorii C52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r. o godzinie 20:09
w stacji Podstolice, w torze stacyjnym nr 2, w km 262,500, linii kolejowej nr 3;

4) powaznego wypadku kategorii A04 zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r. o godz. 21:53
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485, linii kolejowej nr 131;

5) powaznego wypadku kategorii A18 zaistaniatego w dniu 02 listopada 2017 r. o godz.
18:49 na przejezdzie kolejowo-drogowym Kkategorii D zlokalizowanym na szlaku
Sniadowo - kapy, w km 37,119, linii kolejowej nr 36;

6) wypadku kategorii B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 r. o godz. 6:20 na szlaku
Nysa - Nowy Swiqtc’)w, w torze nr 2, w km 129,650, linii kolejowej137;

7) wypadku kategorii B13 zaistnialego w dniu 24 listopada 2017 r. o godz. 06:48 w stacji

Laskowice Pomorskie, w torze nr 2, w km 424,208, linii kolejowej nr 131.
#
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Stan realizacji tych postgpowan objetych postepowaniami prowadzonymi przez Komisje:

— postgpowania wymienione w pozycjach 1, 2, 3, 4 zostaly zakoriczone przez zespoly
badawcze Komisji, po uprzednim zapoznaniu zainteresowanych podmiotéw z treécia
projektu Raportu, opracowane ,Raporty z postepowania” zostaly przyjete uchwatami
Komisji i opublikowane,

— postgpowania wymienione w pozycjach 5, 6, 7 s3 w trakcie koficowych opracowan,
analiz i zebranych infromacji przez zespoly badawcze Komisji - zostang zakoficzone
w terminie ustawowym tj. czwartym kwartale 2018 r.

Szczegétowe informacje dotyczace prowadzonych postepowan w sprawie tych zdarzen

zamieszczono w dalszej treéci Raportu.

2. Bezposredni udziat cztonka Komisji w ogledzinach miejsca zdarzenia w obecnosci komisji
kolejowych - stosowany byt przede wszystkim przy zdarzeniach, w ktérych istniato
podejrzenie, ze do powstania wypadku przyczynit sie Zle funkcjonujgcy system zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu kolejowego i wymaga on analizy i ewentualnych dzialan
korygujgcych lub zaistnialy inne przestanki wskazujgce na konieczno$é podjecia
postepowania.

Rozpoznanie na miejscu zdarzeniu pozwala na podjecie decyzji przez Przewodniczacego

Komisji o przejeciu postepowania w celu ustalenia okolicznosci i przyczyn zdarzenia.

3. Komisja wspélpracowata z wlasciwymi podmiotami prowadzacymi postepowanie
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw lub incydentéw w innych panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej m.in.: Komisja wspélpracowata z Draini Inspekce
(odpowiednik PKBWK w Czechach) w sprawie ustalenia przyczyn wypadku w stacji
Bohumin Vrbice w dniu 8 sierpnia 2017 r. o godz. 00:56.

4. Komisja monitorowala zgtaszane zdarzenia kolejowe oraz prowadzita rejestr Ewidencji

Zdarzen Kolejowych (EwZd).

5. W 2017 roku odbywaly sie wspélne posiedzenia Komisji i komisji kolejowych w siedzibie
PKBWK w Warszawie oraz wielokrotnie mialy miejsca spotkania wyjazdowe
Przewodniczacego i pozostatych czlonkéw PKBWK i komisji kolejowych poza siedziba
Komisji m.in. w miejscach zaistnienia zdarzen potgczone z ogledzinami, przeprowadzaniem
badar i pomiaréw z udzialem Komisji oraz analizie dokumentacji zwigzanej ze zdarzeniami.
W zwigzku ze zmianami, ktére zostaly wprowadzone ustawa z dnia 5 wrzeénia 2015 r.
0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym, na podstawie art. 28n, stosowane byly przepisy
wykonawcze, tj. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie

kolejowym, ktére weszio w zycie z dniem 19 marca 2016 .

e, _ e e_—_———~—~~—~eeee e - e e e —————
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Najwazniejszymi czynnikami majgcymi wptyw na funkcjonowanie Komisji byty:

% Wspélpraca - miedzy organami dzialajagcymi réwnolegle i niezaleznie z wzajemnym
poszanowaniem kompetencji w zwigzku z zaisthieniem zdarzenia kolejowego, oparta na
JPorozumieniu z dnia 27 czerwca 2014 roku zawartym pomiedzy Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Kolejowych i Prokuratorm Generalnym”. Porozumienie ma
zastosowanie réwniez do wspétpracy z Policja, ABW, Zandarmeria Wojskowg oraz Strazg
Graniczng (zgodnie z definicjg organu prowadzacego postepowanie karne - w § 1 pkt.
5 Porozumienia). Wszystkie zapisy odnoszace sie do praw PKBWK majg zastosowanie
réwniez do komisji kolejowej. Treé¢ Porozumienia dostepna na stronie PKBWK www.gov.pl
zakladka: Ministerstwo Infrastruktury — Co robimy — Zadania — Transport — Kolej —

Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych.

< Porozumienie z dnia 16 grudnia 2014 roku zawarte pomigdzy Komedantem Gtéwnym
Policji oraz Paristwowsa Komisjg Badania Wypadkéw Kolejowych zawarte w celu okreslenia
zasad wspodipracy w zakresie wzajemnego wspierania dzialain podejmowanych na
plaszczyZnie organizowanych i prowadzonych przez nie przedsigwzie¢ o charakterze

szkoleniowym.

% Porozumienie z dnia 3 czerwca 2016 roku zawarte pomiedzy Przewodniczacym
Panistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych a Prezesem Urzedu Transportu
Kolejowego w sprawie wspdlipracy w zakresie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym
Rzeczpospolitej Polskiej. Celem zawartego porozumienia sg wspoélne dzialania stron na
rzecz rozwoju i zapewnienia bezpieczenstwa w transporcie kolejowym oraz wymiana

informacji i do$wiadczeni w zakresie pracy komisji kolejowych.

% W ramach wymiany doéwiadczeni i podniesienia jako$ci systemu badania zdarzen oraz
podniesienia stanu bezpieczenstwa w transporcie kolejowym, Komisja organizuje
szkolenia dla Prokuratury i Policji. Czlonkowie Komisji uczestniczg w organizowanych
przez inne podmioty szkoleniach, konferencjach, spotkaniach, posiedzeniach plenarnych,
zespolach roboczych, warsztatach, spotkaniach organizowanych przez Agencje Kolejowa
Unii Europejskiej oraz podmioty prowadzace postepowania w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w innych paiistwach cztonkowskich Unii

Europejskiej.

% Zmiany przepiséw krajowych od marca 2016 r. (ustawy i rozporzadzenia), powodujace
wigczenie bocznic kolejowych w system nadzoru i badania zdarzen kolejowych,
spowodowaly nalozenie na uzytkownikéw bocznic kolejowych nowych obowigzkéw

w zakresie zglaszania Przewodniczacemu PKBWK i Prezesowi UTK wszystkch zdarzen
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%
kolejowych, badania przyczyn zdarzen przez powotane w tym celu zespoly badawcze oraz
rejestrowania zdarzen i analizy ich wptywu na poziom bezpieczenistwa na bocznicy. Rok
2017 byt peinym pierwszym rokiem obowigzywania wprowadzonych zmian do przepiséw

krajowych.
3. Zdarzenia w okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2017 r.

3.1 Zdarzenia zgloszone Komisji przez obowigzane podmioty

Na dzieri 31 grudnia 2017 r. obowigzek niezwlocznego zgtaszania Komisji oraz Prezesowi UTK
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych przez zarzadcow,
przewoZnikéw kolejowych i uzytkownikéw bocznic kolejowych wynikat z art. 28g ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym. Natomiast obowigzek pisemnego zawiadomienia o zdarzeniu przez
zarzadce lub uzytkownika bocznicy kolejowej wiasciwego dla miejsca zdarzenia wynikat
z § 7 ust. 1-5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym.

Zmiany przepiséw krajowych ustanowity podzial na nastepujace rodzaje zdarzed w transporcie
kolejowym:

1) powazny wypadek - kazdy wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem lub innym
zdarzeniem majacym oczywisty wplyw na regulacje bezpieczefistwa kolei lub na
zarzadzanie bezpieczeAstwem: z przynajmniej jedna ofiara $miertelng lub
przynajmniej pigcioma ciezko rannymi osobami (ciezko ranny - osoba, ktéra
w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata naruszenia czynnoéci ciata lub
rozstroju zdrowia i w wyniku tego przebywajaca w szpitalu dhuzej niz 24 h), lub
powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub
Srodowiska, ktére moga zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajgca

wypadek na co najmniej 2 miliony euro,

2) wypadek - niezamierzone, nagle zdarzenie lub cigg zdarzed z udziatem pojazdu
kolejowego powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub
$rodowiska;
do wypadkéw zalicza sig w szczeg6lnosci: kolizje, wykolejenia, zdarzenia na przejazdach,
zdarzenia z udziatem o0s6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu lub
pozar pojazdu kolejowego,

3) incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane
z ruchem kolejowym i majace wplyw na jego bezpieczenstwo.

Ww. okreSlenia kategorii zdarzeii (powaznego wypadku i incydentu) zostaly zdefiniowane wg

przepiséw ustawy o transporcie kolejowym, ktére weszty w zycie z dniem 1 marca 2016 r.

Do 29 lutego 2016 r. obowigzywaly inne defincje zdarzehn niz ww. wymienione. Zmiany
dotyczace definicji zostaly szczegétowo przedstawione w Raporcie Rocznym za 2016 r.

“
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W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2017 r. zostalo zgloszonych do Komisji

i zarejestrowanych w systemie Ewidencji Zdarzen Kolejowych (EwZd) ogétem 2019 zdarzen

kolejowych wg kwalifikacji wynikajgcej z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa

z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw

w transporcie kolejowym, z czego: 4 powazne wypadki, 743 wypadki i 1272 incydenty.

Tabela 2 przedstawia liczbe poszkodowanych (zabitych i ciezko rannych) w zdarzeniach

w 2017 r. w stosunku do roku 2016.

Liczbe i strukture zdarzen z podziatem na kategorie przedstawiajg ponizsze tabele 11 3.

Tabela 1. Zdarzenia zgtoszone Komisji w 2017 r. w stosunku do roku 2016.

Rodzaj zdarzenia
(PW-powazny wypadek, 2016 2017 Zmiana
W-wypadek, 2017/2016
I-incydent)
PW (kat. A) 2 4 +100,0%
W (kat.B) 688 743 +8,0 %
I (kat.C) 853 1272 +49,1%

Tabela 2. Poszkodowani w zdarzeniach w 2017 r. w stosunku do roku 2016.

= Zmiana
Poszkodowani 2016 2017 2017/2016
Zabici 174 172 -1,1%
Ciezko ranni 92 88 -4,3%

*) kaczna liczba zabitych wg informacji przekazanych na dzien sporzadzenia Raportu (10 sierpnia 2018 )
nie uwzglednia poszkodowanych zakwalifikowanych w decyzjach prokuratora jako samobéjstwa lub

préby samobéjcze - z uwzglednieniem bocznic kolejowych.

————- - ——-—-—--_---ebereek e — 0 ——  — —— ———=
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- . .
Tabela 3 - Struktura zdarzeri w 2017 r. w stosunku do 2016 r. z podzialem na kategorie
Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnalem "Stéj” lub w miejscu, w ktdrym powinien si¢ zarzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia 4 ] 1
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd dro, inng mas: drogowa, ma. roini lub odwrotnie na prze] eﬁzmknle nwo—dra 0 zrogatkami (kat A wg metryki przejazdowej) 18 2 2
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolniczq) lub odwrotnie na jedzi £ yposaz W SAMOCZYTAY System 20 o 1
rzejazdowy z alizacjg éwieting | bez rogatek (kat. €)
POWAZNE WYPADKI 2 4
Inne niz ponize) wymienione przyczyny lub nalozenie sig kilku przyczym jednoczesnle, twarzge réwnowasne przyczyny 00 12 19
Wyprawienie pofazdu kolejowego na tor zajgty, zamknigty alb: prreciwny do zasadniczego lub w kierunku niewlasciwym 01 0 0
Py ie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamknigty Jub zaj 0z 1 0
i ji ji albo niewlasciwa obshy, dzed sterowania ruchem kolejowym 03 30 35
i j j 8 at, albo uruchomienie pojazdu kolejowega bez nego zezwolenia 04 21 20
Nie zachowanie ostroznodei po minigciu przez pofazd kolejowy samoczynnego semafora odstgpowego wskazujgeego sygnal .St)” lub sygnal watpliwy po uprzednim zatrzymaniu sig 05 0 1
Przekroczenie najwigkszej dozwalonej predkosci jazdy 06 3 1
Wykonanie manewru stwarzajjcego zagrozenie bezpi-czeristwa ruchu pociggéw o7 4 2
Zbiegnigcie pojazdu kolejowego 08 10 10
Uszkodzenie lub zie utrzymanle budowli, np. vierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwnie Y robét, np. nieprawidlowy rozladunek materialéw, nawierzchni, 09 55 61
pozostawienie materialéw | sgngm W tym maszyn dmgugch} na torze lub w skrajni po azdulm]e jowego lub najechanie pojazdu kolejowego na elementy budowli
Uszkod lub zty stan pojazdu kalej 2z napedem, pojazdu Kolejowego sp T (w tym réwniez najechanie na przedmictstznnwlqryqﬁckonsu‘ukmnq
pojazdu kelejowego z napedem, pojazdu kal:]ow:gu jalnego p ia) eraz uszkodzenie lub niep| diowe dzial: czgdcl pokladowej urzgdz 1 kontrolg 10 8 7
prowadzenia pojazdu kolejowego (ERTMS)
Uszkodzenle Jub zly stan techniczny wagonu (w tym take najechanie na czgé¢ konstrukeyjng wagonu) 11 27 28
Uszkodzenie Jub nieprawidlowe zadzialanie urzadzen sterowania ruchem kolejewym 12 1 3
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkods {np. ploze hamulcows, wézek bagaiowy, pocztowy) 13 57 59
Zamach zbrodniczy 1 a 0
Przedwczesne rozwigzanie drogi przeblegu lub uchylenle zamknieda i przelozenie zwratnicy pod pojazdem kolejowym 1 24 12
Niewladciwe zestawlenie pociagu lub skiadu manewrowego 1 2 1
Niewlaéciwe zaladowanle, rozlad ie, nieprawidlowosci w zabezp ladunku lub inne niep di i w czy h ) rych albo niewlat.iwe zestawlenle pociagu lub skladu 17 3 -
mancwrnw:gn
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogows, maszyns rolniczq) lub odwrotnie na praejefdzie kolejowo-drogowym 2 rogatiami (kat A W, metryki przejazdowej) 18 8 11
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogows, maszyng rolniczs) lub odwrotnie na przejeddzle kelejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system 19 15 16
przejazdowy 7 sygnalizacjq swietlng i rogatiami (kat. B)
Najechanie pojazdu knle}nwsgn na pojazd drogowy (inng maszyng drogows, maszyng rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejown-drogowym wyposazonym w samoczynny system 20 22 27
rzejazdowy z alizacjs dwietlng 1 bez rogatek (kat. C
Nilmhame pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogows, maszyng rolnicza) Iub odwrotnie na preejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system przej v (kat 21 147 154
Nn echanie pojazdu kolejowego na pojazd drogawy (inng maszyne drogowg, maszyng roleicza) lub udwmtnua na prze| eédzle knle nwo—drogov_v!m ugytku prywatnego (kat F) 22 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na pejazd drogowy (inn3 maszyng drogowa, maszyng rolniczg) lub nfe poza gowymi na stacjach | szlakach lub na torze 23 6 10
komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy
Potar w pociggu, skiadzie manewrowym lub w pojefdzie kolejowym 24 3 1
ll:oliarw obiekcle b ym Itp. w obszaru kolejowego, pozar lasu w h do korica pasa przeciwpoZarowego, pozar zbéz, traw | torowlsk powstaly w granicach obszaru 26 " o
olejowego
Eksplozja w pociggu, skladzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym 27 0 0
Klgski Zywiolowe (np. powédz, zaspy $nlegne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sle zlemi) 28 5 15
Katastrofy budowlane w bezposrednim sysiedztwie tardw kale] cﬂch po ktérych odbywa sig normalny ruch pocipéw 29 o [
Ziofliwe, chuliganskie lub lekkomy$ine wystepki (np. obrzucenie pocigu kamleniami, kradziez ladunku z pociqgu lub skladu manewrowego bgdgcego w ruchu, ulozenie przeszkody na torze,
dewastacja urzadzeri energetycznych, lcznodci, sterowania ruchem kalejowym lub nawierzchni oraz ingerencia w te urzadzenia) 0 4 g
Najechanie pojazdu kolejowega na oscby podczas przechodzenia przez tory na przejedzie koleJowo-drogowym lub przeféciu strzezonym 31 6 2
Najechante pojazdu holejowega na osoby podczas przechodzenia przez tory na prze|ezdzie kolejowa-drogowym z Samoczynnym systemem przejazdowym (kat. B, C) 32 C] 7
Najechanie pojazdu kolejowega na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozosta rzejazdach kolejowo-drogowych i przejéciach 33 13 10
Najechanie pojazdu kolejowego na oscby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-droj i lub przejéciami na stacjach i szlakach 34 171 182
Zdarzenla z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, adniecie z pociggu, pojazdu kolejowego, sliny dojazd lub Itowne hamowanie pojazdu kolejowego 35 22 30
Zignorowanie przez prowadzacego pojazd drogos aléw zabraniajgcych wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub alizatoréw drogowych 36 [] 0
Rozerwanie sig pociagu Jub skladu manewrowego, ktére spowodowalo zbiegnigcia wagondw 37 0 1
Nieprawidlowe zadzialanic budowll | urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolej owego lub pojazdéw kolejowych spowodowane kradziezg 38 [] 1
Wiazd pojazdu kalejowego ko@ngcegn zasllania w energig trakcyjng z sieci trakeyjne] na nlezajgty tor niezelektryfikowany 39 0 0
Niekontrolowane 1 sle towaru niek z wagonu lub opakowania jace Interwencii wladz lub $rodkéw do likwidacjl zagrozenia pozarowego, chemicznego,
blalogieznego na stacil lub na szhku 49 . 0
Rieustalona kategoria - = 3
WYPADKI SUMA 688 | 743
Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku niewladciv 41 3 0
Przylgcle pojazdu kolejowego na stacjg na tor zamknigty lub zajety 42 1] 5
‘IJ(V)I-pmwicnle. przyjecie lub jazda pojazdu kelejowego po Tasi ulozonej, it drodze przebiegu albo niewlasciwa obsluga lub brak obslugi urzadzen sterowania ruchem 43 47 59
olejo
Niezatrzymanie sig pojazdu kolejowego przed sygnalem ,Stéj" lub w miejscu, w ktbrym powinien slg zatrzymad, albo uruchomienie pojazdu kalejowego bez wymaganego ] 44 57 82
Przekroczenie najwighsze] dozwolonej predkodci jazdy 45 4
Wykenanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpleczeristwa ruchu pociagéw. 46
Zbiegni¢cie pojazdu kolejowego 47
Przedwezesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigeia | przelozenie zwromicy pod pojazdem kelejowym 48
Niewlasciwe zestawienie pociggu 49 2
Niewlaiciwe zaladowanie, rozladowanie, nieprawidlowoscl w zabezpieczeniu Iadunku lub inne nieprawidlowosci w czynnosciach ladunkowych 50 11 25
Uszkodzenie nawlerzchnl, mostu lub wiadukty, sieci trakcyjnej, réwnies k vk robét, np. niep dl } teriatéw, p I terialéw | sprzgtu (wtym 51 35 29
maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego
Nieprawidlowe zadzialanie urzadzen sterowania ruchem kolej dujgce: - fonigcl fem St6)” udstqpu blokady linlowej, z.a)gtegu przez pojazd kelejowy, - nastawienie
sygnaiu zezwalajacego na semalorze przy nleprawidlowo ulozonej drud.’ze i dl pracy urzadzeii ¢ tordw Iul: j fwym dzialaniu urzqdzes blokady 52 2 4
stacy/ne] lub liniowej, - nieostrzeganie | niezabezpieczenie uzytkownikéw drogi przed puclagiem bl sigdo kolej; BOWER! Iuh przejécia Zonego w system
przejazdowy
Uszkodzenie lub ziy stan techniczny pojazdu kolejowego znapqd:m pn:azdu kolej I pr ego wyljcuenia z ruchu na skutek wskazaii przez
urzgdzenia detekefi stanu awaryjnego taboru, p wych (gorace magnice, goracy  hamaulec skudxu]qcy pnesumqq obrgcza), a takze innych usterek w 53 21 22
ojazdach kolejowych bedacych w ruchu uuwz.zon ch rzrz emnnel ebstugi (np. pekniety resor)
kod: lub 2ty stan techni wagonu p Jego wylgczenia z ruchu na skutek wskazar przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w
warunkach warsztatowych (gorqce maznice, gorgcy hamulec skutkugcy przesunigty obrecza), a takie innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel 54 262 242
obslugi
Podar w pociagu lub w pojefdzie kolejowym niepowodujgcy negatywnych skutkéw dia mienia lub Srodowiska, bez poszkodowanych 55 21 19
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjgtkiem pozaréw w pociggach 56 1 0
Pozar obiektu budowlanego i rolinnoécl w bezposrednim sasiedztwie taréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch kole owy 57 2 4
Niekontrolowane uwolnienie sig towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania wymagajace interwencji wladz lub zastosowania érodkow do likwidacji zagrozenia pozarowego, ch 58 o o
hloiugic-znggo na stacji lub na szl:ku
Nickontrol ienie sig towaru nieb g0 z waganu lub opakowania interwencji wladz lub ia $rodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, 59 15 1
biologicznego na stacji Jub na s:,]aku
Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkods np. ploze hamulcows, wézek bagazawy, pocztowy itp.) bez wykolejenia Jub poszkodowanych 60 33 31
Zamach zbrodniczy 61 0 2
Kawstrofy zywiolowe (np, Pow4dz, zaspy $niefne, zatory lodowe, huragany, osunigcia sig ziemi) 62 21 26
Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktbrych odbywa si normalny ruch pociggéw 63 1 0
Zlosliwe, chuligariskie lub lekkomyéIne wystepkd (np. obrzucenie pucmgu kamieniami, kradziez ladunku z pociagulub sklndn manewrowego hqda:ego w ruchy, vloenie przeszkody na torze,
dewastacja urzadzen energetycznych, lqcznoéd, sterowania ruchem kolej ym lub nawierzchni oraz wite bez } ych lub negatywnych konsekwencil dla mienia 64 63 125
lub drodowiska, stanowijce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociggu
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez tory na pr dach kolejowo-drogowych | przejéciach lub pc=a nimi, wskakiwanie, wypadnlgcie z pociggu lub
pojazdu kolejowego, potracenle przez taber w ruchu, silny dajazd lub gwat b pojazdu kolejowego), bez kodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub 65 26 22
Srodowiska
Niezatrzymanie sig pojazdu drogowego przed zamknietg rogatky (pélrogaticy) i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych, na ktbrych zalaczone byly sygnaly ostrzegajace o nadjezdzajacym 52 171
pociagy, bez kolizji z pojazdem kolejowym &6
Nieprawidiowe daiajanle urzgdzeit przeznaczonych do prowadzenla ruchu kolejowego lub pojazdéw kelejowych spowodawane kradzieig 67 1 [1]
Rozerwanie slg pociggu lub skiadu manewrowego, ktére nie spowadowalo zhiegnigcia wagonsw 68 161 373
Inne niz powyze ienione lub nalozenie sig kilku przyczyn jednoczeénie, tworzge réwnowasne przyczyny 69 g 21
INCYDENTY SUMA 853 | 1272
LACZNIE ZDARZENIA | 1543 | 2019
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Wykres 1 nie zawiera zdarzen kolejowych zaistniatych w 2017 r. dla ktérych nie ustalono kategorii
do dnia 10 sierpnia 2018 r.
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3.2 Zdarzenia w odniesieniu do ktérych Komisja prowadzila bezposrednio postepowanie
zgloszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (EUAR)
3.2.1 Powazny wypadek kategorii A18 zaistnialy w dniu 4 kwietnia 2017 r. o godz,
17:34 na przejezdzie kolejowo-drogowym Kategorii A zlokalizowanym w km

244,676 szlaku Zawadéwka - podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, linii
kolejowej nr 7

W dniu 4 kwietnia 2017 r. o godzinie 17:34 pociag pasazerski ROJ 22317 relacji Lublin - Chetm,
obstugiwany elektrycznym zespotem trakcyjnym (ezt) serii EN57-1292 (numery EVN
pojazdéw kolejowych bioracych udziat w zdarzeniu PL-PREG 94 51 2 121 995-6 + PL- PREG 94
51 2 121 996-4 + PL-PREG 94 51 2 121 997-2), nalezagcym do przewoznika kolejowego
~Przewozy Regionalne” Spé6tka z 0.0, Oddziat Swietokrzyski z siedzibg w Skarzysku - Kamiennej,
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,A”, usytuowanym w ciggu drogi powiatowej nr
104884L (nazwa i nr ulicy: Metalowa - Trubakowska nr 06229), na szlaku Zawaddéwka -
posterunek odgateZny Uherka linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk,
tor szlakowy nr 1, w km 244,676 uderzyt w samochéd osobowy marki Toyota Yaris o numerze
rejestracyjnym LC XXXXX, ktéry wjechat na przejazd kolejowo-drogowy kategorii
A bezposrednio pod nadjezdzajacy pocigg przy otwartych rogatkach przejazdowych. Pociag
prowadzony byt przez maszyniste elektrycznych pojazdéw trakcyjnych i kierownika pociagu -
zatrudnionych w ,Przewozy Regionalne” Spétka z 0.0, Oddzial Lubelski z siedzibg
w Lublinie. Pojazd drogowy wjechat na ww. przejazd z prawej strony w kierunku jazdy pociggu
1 zostal uderzony pojazdem kolejowym ez.t. nr EN57-1292 - prawa czeécig kabiny ,Ra”,
w przednig cze$¢ samochodu osobowego z jego lewej strony.

Prowadzacy pojazd kolejowy mijajac wskaznik W6a w km 243,750 odnoszacy sie do przejazdu
kat. A w km 244,676 podat sygnal Rpl ,Baczno$¢” (926 m przed przejazdem). Od stacji
Zawad6wka kontynuowat jazde z predkoscia wzrastajgca, wzrost do 110 km/h - na odcinku ok.
1300 m - a nastepnie nastapit powolny spadek predkosci do 105 km/h - na odcinku ok. 600 m -
przy dopuszczalnej predkoéci rozktadowej na tym odcinku 120 km/h (dopuszczalna aksymalna
predkos¢ dla tego pociggu 110 km/h). Zblizajgc sie do przejazdu kategorii A, w km 244,676,
w chwili gdy pociag znajdowat sie w tuku, maszynista zobaczyt pojazd drogowy zblizajacy sie
w kierunku przejazdu kolejowodrogowego (byt widoczny w utamku sekundy pomiedzy budkg
dréznika a ubikacja). Maszynista zobaczyt podniesione rogatki i brak dréznika na przejezdzie
kolejowym (oraz brak sygnatu D8) w niewielkiej odlegloéci przed przejazdem kolejowo-
drogowym. Widoczno$¢ podniesionych rogatek przystaniana byla przez budynek straznicy
przejazdowe;j.

W tym momencie podat bardzo dtugi sygnat Rp1 ,Bacznos$¢” i w odlegtosci ok. 50 m przed
przejazdem wdrozyl nagte hamowanie pociggu, co potwierdza zapis rejestratora Hasler RT-9

zainstalowanego w pojezdzie trakcyjnym, na ktérym zostat zarejestrowany nagly spadek

“
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predkosci (do v=0km/h) do zatrzymania pojazdu. Pojazd kolejowy z predkoscia okoto 105 km/h
uderzyt prawg cze$cia czola e.z.t. od strony kabiny ,Ra”, w przednig cze$¢ pojazdu drogowego.
Uderzony pojazd drogowy marki Toyota Yaris zepchniety zostal z przejazdu, na prawa strone
toru nr 1 w kierunku jazdy pociggu do rowu odwadniajgcego. Po uderzeniu samochéd osobowy
marki Toyota Yaris zostal zepchniety na odlegloé¢ 59,2 m od osi przejazdu kolejowego-
drogowego i odrzucony na odlegto$¢ 10 m od osi toru szlakowego nr 1 na prawa strone
w kierunku jazdy pociagu (w kierunku ul. Nadtorowej). Na przejezdzie i na drodze dojazdowej
do przejazdu brak byto widocznych §ladéw hamowania samochodu. W samochodzie znajdowaty
sie dwie osoby - kierujgca pojazdem drogowym oraz pasazerka. Kierujaca pojazdem drogowym
poniosta $mieré na miejscu zdarzenia, ranna (niepeinoletnia) pasazerka w stanie cigzkim,
zostala przetransportowana Pogotowiem Ratunkowym do Samodzielnego Publicznego

Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego w Chelmie (zmarta w szpitalu w dniu 09.05.2017 r.).

Czoto pociagu zatrzymato sie w km 245,121 w odlegtosci 445 m od miejsca uderzenia, liczonego
od osi przejazdu kolejowo-drogowego - wg protokotu ogledzin z miejsca powaznego wypadku
na przejezdzie kolejowym. Brak mozliwoéci doktadnego odczytania dtugosci drogi hamowania
pociagu wg. wskazan predko$ciomierza ezt. (od momentu wigczenia hamowania nagtego
pociggu) z powodu nieprawidlowej rejestracji parametréw na tasmie predkoSciomierza.
W e.z.t. nr EN57-1292 komisja kolejowa stwierdzila widoczne uszkodzenia od strony kabiny
,Ra”: klawiatury (sprzeg elektryczny), sprzegu mechanicznego, przewodéw hamulcowych
i roboczych, urwany zgarniacz torowy, urwany stopien strony prawej, uszkodzony reflektor
prawy, naped predkoéciomierza oraz zasilanie obwodéw rozrzadu. Pasazerowie podrézujgcy
pociagiem ROJ nr 22317 nie zostali poszkodowani. Samochéd osobowy marki Toyota Yaris

ulegt catkowitemu zniszczeniu.

W zwigzku z podjeciem przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postgpowania
przez Zespot badawczy, na podstawie art. 28e, ust. 4 ustawy otransporcie kolejowym, Komisja
w dniu 7 kwietnia 2017 r. zglosila ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR") za
posérednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyZsze zdarzenie zostato zarejestrowane
w bazie danych ERA pod numerem PL-5320. Z postepowania Komisja sporzadzita raport nr
PKBWK/01/2018.

Zalecenia Panistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z raportu
nr PKBWK/01/2018

1) PKP PLK S.A. wdrozy zmiane miejsca podawania przez dréznika przejazdowego sygnatu D8 na
bardziej widoczne, co zostato wykazane w protokole z kontroli PKP PLK S.A.
2) PKP PLK S.A. dokona sprawdzenia poprawnosci dziatania radiolacznosci pociggowej na szlaku

Zawadéwka - Uherka linii nr 7.
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3) PKP PLK S.A. wyegzekwuje obowigzek uzywania kamizelek ostrzegawczych przez dréznikéw

przejazdowych.

4) PKP PLK S.A. w ramach dziatalnoéci BHP:

a) doprowadzi warunki pracy dréznika na przejezdzie w km 244,676 linii nr 7 do zgodnosci
z obowiazujacymi przepisami, w szczegdlnoéci z Rozporzadzeniem Ministra Pracy i Polityki
Socjalnej z dnia 26 wrze$nia 1997 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 169 poz. 1650 z pézZn. zm.)
i wyeliminuje nieprawidtowosci, o ktérych mowa w rozdziale 111.1.3) (str. 56 Raportu),

b) w ramach systemowego podejécia do warunkéw pracy pracownikéw obstugi przejazdéw -
dokona sprawdzenia warunkéw pracy dréznikéw na wszystkich przejazdach kategorii A
I w przypadku stwierdzenia niezgodnoSci z powyzszym rozporzadzeniem podejmie
stosowne dziatania korygujace.

5) W odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczefistwem spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
podejmie nastepujgce dziatania:

a) na przejazdach kat. A obstugiwanych z miejsca, dokonywa¢ sukcesywnego sprawdzania
z kabin pojazdéw kolejowych z napedem, ze stanowiska maszynisty, widocznosci sygnatéw
D8 podawanych przez dréznikéw; w przypadku stwierdzenia deficytu widocznoéci lub
braku jej ciggtoéci nalezy podja¢ stosowne dziatania korygujace i/lub zapobiegawcze,

b} w ramach kontroli widocznoéci sygnatéw, dokonywaé kontroli widocznoéci urzadzen
rogatkowych otwartych na przejazdach wyposazonych w te urzadzenia, w przypadku
stwierdzenia ograniczonej widocznosci lub braku jej cigglosci nalezy podjg¢ stosowne
dziatania korygujace i/lub zapobiegawcze,

c) zwigkszy¢ liczbe kontroli zespotowych w odniesieniu do przejazdéw kat. A; podczas
wyznaczania obiektéw do powyzszych czynnosci kontrolnych kierowaé sig w szczegdlnosci
zagrozeniami wystepujacymi na przejazdach.

6) W ramach systemu zarzadzania bezpieczefistwem przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

Zapewni:

a) biezaca i okresowa kontrole poprawnosci zapiséw wszystkich parametréw na tasmach
rejestratoréw elektromechanicznych pojazdéw kolejowych z napedem,

b) w przepisach wewngtrznych wprowadzié¢ obowiazek kazdorazowego sprawdzania przez
maszynistéw poprawnosci zapisu parametréw na taémach predkoséciomierzy podczas
wyjmowania taSmy z predko$ciomierza; w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci -
nalezy je odnotowywac w ksigzkach pokétadowych pojazdéw z napedem,

c) w ramach ,Programu poprawy bezpieczeristwa” zwiekszy liczbe kontroli tas$m
predkosciomierzy,

d) podejmie dziatania w zakresie zabudowy kamer czotowych w pojazdach kolejowych
zgodnie z wydanym przez Prezesa UTK poleceniem nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia
30.05.2012 r., skierowanym do przewoznikéw kolejowych o obowiazku zainstalowania
urzadzen rejestrujgcych - kamer cyfrowych lub wideo rejestrator6w w pojazdach
kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacjg PKBWK -
Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.
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Zalecenia dotyczace przejazdu kolejowo-drogowego w km 244,676 linii nr 7 (tj. zalecenia PKBWK
w punktach 1 i 4a) zdezaktualizujg sie po zrealizowaniu przez zarzadce infrastruktury decyzji
o zmianie kategorii przejazdu z A na B i zakoniczeniu jego modernizacji (decyzja Zarzadu PKP PLK

S.A. wyrazona w Uchwale nr 40 /2018 z dnia 16.01.20181.).

3.2.2. Powazny wypadek kategorii A20 zaistnialy w dniu 7 kwietnia 2017 r. o godz.
15:11 na przejezdzie kolejowo-drogowym Kkategorii C zlokalizowanym na szlaku
jednotorowym Ozimek - Chrzastowice, w km 56,977, linii kolejowej nr 144

Miejsce zdarzenia: tor nr 1 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C w km 56,977 szlaku
kolejowego Ozimek - Chrzastowice linii 144.

W dniu 7 kwietnia 2017 r. na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C krzyzujacym ulice
Piotra Kuczki (droga powiatowa nr 1744.0) z linig kolejowg nr 144 Tarnowskie Géry - Opole
Gloéwne (szlak kolejowy Ozimek - Chrzastowice) w km 56,977 doszto do najechania pociggu
ekspresowego EIP 6102 zestawionego z elektrycznego zespotu trakcyjnego (e.z.t.) serii ED250-
002 (Pendolino) na pojazd drogowy stojgcy na przejezdzie kolejowo-drogowym. Pojazd
drogowy skladat sie z ciagnika siodtowego Mercedes Actros oraz naczepy typu VS-Mont (laweta
niskopodtogowa), na ktérej znajdowat sie samochéd ciezarowy. Pojazd drogowy poruszat sig po
ulicy, na ktérej obowigzywal zakaz wjazdu samochoddw ciezarowych - oznakowanej znakami
B-5. W trakcie przekraczania przejazdu kolejowo-drogowego nastgpito zawieszenie sig lawety
na przejezdzie uniemozliwiajgce zjechanie pojazdu drogowego z przejazdu. Nadjezdzajacy od
strony st. Chrzastowice pocigg nr 6102 relacji Wroctaw Gl.-Warszawa Wschodnia po zataczeniu
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP) w km 56,977 i otrzymaniu informacji
o prawidtowym dzialaniu urzadzefi ostrzegajacych uzytkownikéw drogi na przejeZdzie
(2 $wiatla biale w pionie na tarczy ostrzegawczej przejazdowej Top568) kontynuowal jazde
z predkoscig ok. 140 km/h. Po wyjeZdzie z tuku (tor znajduje si¢ w fuku o promieniu R 1550 m
od km 56,743 - 57,760) 229 m przed przejazdem kolejowo-drogowym w km 56,977 maszynista
pociggu widzac przeszkode na przejeZdzie w postaci stojacego pojazdu drogowego wdrozyt
nagle hamowanie i podat sygnat ,baczno$¢” (Rp1). Pomimo wdrozonego hamowania nastapito
najechanie pociagu nr 6102 na znajdujacy sie na przejezdzie pojazd drogowy przy predko$ci
117 km/h.

Uderzenie nastgpilo w tylng cze$¢ ciagnika siodtowego oraz przéd naczepy. W wyniku
najechania nastgpito wypiecie sie naczepy od ciggnika siodtowego i odrzucenie na prawg strone
(patrzac w kierunku jazdy e.z.t. ED 250-002) ciggnika siodtowego oraz na lewa strong naczepy
z umieszczonym na niej samochodem ciezarowym. E.zt. ED250-02 w wyniku uderzenia
wykoleit sie pierwszym woézkiem okoto 6 m za osia przejazdu na lewa strone (patrzac
w kierunku jazdy) i w stanie wykolejonym przejechat 266 m. Czolo prawidtowo

osygnalizowanego pociggu zatrzymato sie w km 56,705.

e —
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W zwigzku z podjgciem przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o podjeciu postepowania przez
Zespot badawczy, na podstawie art. 28e, ust. 4 ustawy otransporcie kolejowym, Komisja zgtosita
ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za poérednictwem systemu
informatycznego ,ERAIL" i powyzsze zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERA pod

numerem PL-5325.Z postgpowania Komisja sporzadzita raport nr PKBWK/02/2018.

Zalecenia Pafistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z raportu
nr PKBWK/02 /2018

Zesp6t badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1. PKP PLK IZ w Opolu wspélnie z zarzadcg drogi kotowej zlikwiduje istniejacy zatom profilu
drogi w obrebie przejazdu w km 56,977 wynoszacy, powyzej 9%, ktéry wystepuje na
polaczeniu plyt przejazdowych z nawierzchnia bitumiczna drogi, do czasu likwidacji
nieprawidtowosci - przeprowadza ocene ryzyka i wprowadza bezpieczna predkosé jazdy
pociggdéw.

2. PKP Intercity S.A. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-
550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r, skierowanego do przewoznikéw kolejowych
o obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujagcych - kamer cyfrowych lub wideo
rejestratorow w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji,
zgodnie z rekomendacjg PKBWK - Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

3. PKP Intercity S.A. oraz pozostali przewoZnicy przeprowadza i przeanalizuja mozliwoéé oraz
formeg uzycia i zastosowania w elektrycznych zespolach trakcyjnych systemu ostrzegania
pasazeréw dzialajacego w przypadku wdrozenia hamowania naglego, w celu
wyeliminowania uszkodzenia ciata podréznych.

4. PKP PLK S.A. wprowadzi priorytet w uruchomieniu przez dyzurnych ruchu systemu ,radio-
stop” lub innego dowolnego $rodka majgcego na celu natychmiastowe zatrzymanie

pociggéw w przypadku otrzymania informacji o przeszkodach na torze.

5. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu wlaczy system nagrywania na rejestratorze
w centrali telefonicznej dyspozytorskiej prowadzonych rozméw pomiedzy dyspozytorami,
a dyzurnymi ruchu.

6. PKP PLK S.A. dokonajg sprawdzenia nagrywania na wszystkich urzadzeniach DGT
prowadzonych rozméw na terenie catej sieci pomiedzy dyzurnym a dyspozytorem.

7. PKP PLK S.A. wraz z MSWIiA zakoriczy realizowany program umiejscowienia piktogramoéw
w rejonie przejazdow kolejowo-drogowych informujgcych o mozliwoéci powiadomienia
Centrum Zarzgdzania Ruchem w przypadku zagrozenia na przejezdzie.

8. W programie PKP PLK S.A. ,Bezpieczny przejazd - Zatrzymaj sie i zyj" i innych kampaniach
spotecznych zarzadca infrastruktury wprowadzi informacje dla uzytkownikéw przejazdéw
0 sposobie powiadamiania o zaistniatych zagrozeniach na przejazdach.

h
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9. PKP PLK S.A. zarzadzi we wszystkich zaktadach linii kolejowych dokonanie nadzwyczajnego
przegladu przejazdéw kolejowo-drogowych pod wzgledem prawidtowe] niwelety drogi
w stosunku do pomostu na przejazdach kolejowo-drogowych, a w przypadku stwierdzenia
nieréwnoéci na przejazdach kolejowo-drogowych wystapi do zarzadcy drogi o ustawienie
znakéw A-11 ,nieréwna droga”.

10. PKP Intercity S.A. zapewni w odniesieniu do uzytkowanych pojazdéw kolejowych
z napedem, w tym pojazdéw serii ED250, mozliwos$é odczytu danych z rejestratorow
pokltadowych na miejscu zdarzenia przez pracownikéw prowadzacych postepowania
powypadkowe, w tym w szczegblnosci zapewni oprogramowanie do analizy parametréw
jazdy po zdarzeniach i zapewni w ramach wewnetrznych systeméw zarzadzania biezaca

analize majgcg na celu kontrole pracy maszynistow.

11. PKP PLK S.A. uaktualni systemy zarzadzania bezpieczerfistwem w szczegélnoéci rejestr
zagrozen pod katem mozliwosci wystepowania nieprawidtowych zatoméw w profilu
podtuznym drég kotowych na przejazdach kolejowo-drogowych i wynikajacych z tych
zagrozen.

12. PKP PLK S.A. zorganizuje kampanie medialng informujacg kierowcéw o wprowadzeniu na
przejazdach kolejowo-drogowych informacji o numerach telefonicznych, pod ktére nalezy
dzwoni¢ w przypadku zagrozenia.

13. Przewoznicy i Zarzadcy Infrastruktury w trakcie pouczefi okresowych oraz pouczen
doraznych wdroza w tematyce zasady obserwacji przez kierujgcego pojazdem kolejowym
rejon w obrebie tory, po ktérym jedzie pojazd kolejowy odnosnie ich interpretacji i reakcji
w przypadku zaobserwowanych nietypowych znakéw dawanych przez osoby postronne
majgce na celu zatrzymanie pociagu.

14. W trakcie pouczen okresowych oraz pouczen doraznych PKP PLK S.A. bedzie kontynuowata
tematyke stosowania systemu ,radio-stop” lub innego alarmowego zatrzymywania pociggu
oraz stanowczych reakcji na otrzymane informacje o zagrozeniach majacych wplyw na
bezpieczenistwo ruchu pociggdw na stacjach i przylegtych szlakach.

15. PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Opolu podejmie dzialania majgce na celu poprawe
ergonomii stanowiska pracy dyzurnego ruchu stacji Ozimek.

16. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu dokona analizy ryzyka na przedmiotowym
przejezdzie, a w przypadku stwierdzenia nieprawidtowos$ci podejmie kroki zmierzajace do
podniesienia bezpieczenistwa na przejezdzie.

17. Zarzadca Drogi Krajowej uzupeini znaki F6 zabudowane przed skrzyzowaniem ulicy
krajowej nr 46 z ulica Kuczki w miejscowoéci Schodnia o informacje o zakazie ruchu
samochodéw ciezarowych (wraz z tabliczkg T21 ,100 m” lub ,za wyjatkiem dojazdu do
bazy”) przy wjezdzie w ulice P. Kuczki z obu kierunkéw (Fot. 22 str. 64, Fot. 23 str. 65).

e e
e ———:
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18. W zwigzku z wczeéniejszymi wypadkami na przedmiotowym przejeidzie (opisanymi
w pkt. IV.1) oraz powaznym wypadkiem zaistnialym dnia 07.04.2017 r. Zarzad Drog
Powiatowych w Opolu jako zarzadca drogi powiatowej nr 1744. Z obu stron przejazdu
zabuduje znaki A-30 ,inne niebezpieczeistwo” wraz z tabliczkami T-14d, ktére powinny
poprzedza¢ znaki B-33 ,ograniczenie predkoéci” (Rys. 6 str. 33). 19. PKP Intercity S.A.
w pojazdach typu ED 250 zamontuje zabezpieczenia na gérnych pétkach bagazowych w celu
wyeliminowania przesuwania si¢ bagazy wzdhiz pétki i ich spadania na siedziska
podréznych podczas hamowania naglego lub zadziatania sity odérodkowej.

3.2.3. Incydent kolejowy kategorii C52 zaistnialy w dniu 16 maja 2017 r. o godzinie

20:09 w stacji Podstolice, w torze stacyjnym nr 2, w km 262,500, linii kolejowej
nr3

Pocigg nr 773074 (relacji Poznani Franowo PFB - Konin) przewoznika PKP CARGO S.A.,
prowadzony lokomotywa ET22-1154 podczas wjazdu z toru szlakowego nr 2 po minieciu
semafora wjazdowego ,Z", zatrzymat sie na torze stacyjnym nr 2 stacji Podstolice, na ktérym
znajdowat si¢ pociag nr 773095 (relacji Konin - Poznah Franowo PFA) przewoZnika PKP CARGO
S.A. prowadzony lokomotywa SM42-1266 oczekujacy na wyjazd w przeciwnym kierunku. Pocigg
nr 773095 stat na torze stacyjnym nr 2 z powodu zaplanowanego wyprzedzania go przez pociag
PKP Intercity S.A. nr 17007. Semafor wjazdowy ,Z” do stacji Podstolice dla pociagu nr 773074,
mimo zajetego toru stacyjnego nr 2, wskazywat $wiatto zielone ciagle i dla tego pociagu zostat
wy$wietlony sygnat zezwalajacy na semaforze wyjazdowym ,F”, pozwalajacy na przejazd tego
pociggu przez stacje Podstolice bez zatrzymania. Czota obu pociggéw po zatrzymaniu
znajdowaly si¢ w odlegtoéci 67 m. Maszynista pociagu nr 773074 do zatrzymania pociggu nie
uzyt ,radio-stopu”.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez
Zespo6t, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e, ust. 4 ,Ustawy o transporcie kolejowym”, Komisja
w dniu 21 czerwca 2017 r. zglosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR") za
posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostato zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5362. Z postepowania Komisja sporzadzita raport
nr PKBWK/03/2018.

Zalecenia Panistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z raportu
nr PKBWK/03/2018
Zespot badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:
1. Zarzadcy infrastruktury dokonaja przegladu zabudowanych urzadzen SOT 2 pod katem
zainstalowania odbiornikéw MER 111401/1 i daty ich produkcji.
2. W przypadku zidentyfikowania urzadzen MER 111401/1 wyprodukowanych przed
1998 r. zarzadcy infrastruktury dokonajg pilnej ich wymiany na odbiorniki zalecane

“
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przez producentéw, jednostki notyfikowane i posiadajgce swiadectwa lub zezwolenia

dopuszczenia do eksploatacji typu.

3. Do czasu wymiany wszystkich urzadzenn MER 111401/1 na inne odbiorniki, zarzadcy
infrastruktury bedg prowadzi¢ szczegélny nadzér nad sprawnoscia tych urzadzen
i podejma dzialania zmierzajgce do ograniczenia ryzyka wystapienia zdarzen i sytuacji
potencjalnie niebezpiecznych, w tym prowadzenie kontrolki zajetosci toru.

4, Zespét badawczy zaleca zwiekszenie przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. liczby
kontroli w obszarze urzadzeri sterowania ruchem kolejowym, w szczegélnosci o aspekty
zwigzane z wdrozeniem skutecznych mechanizaméw monitorowania i weryfikacji
skuteczno$ci wykonywania zaleceri formutowanych po kontrolach stanu technicznego
i poprawnoéci dziatania urzadzen sterowania ruchem kolejowym jak stanowig zapisy
w Systemie Zarzadzania Bezpieczeristwem w przypadku urzgdzen posiadajacych
ograniczenia eksploatacyjne.

5. Zarzadcy infrastruktury dokonajg aktualizacji dokumentacji techniczno - ruchowych
urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

6. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Poznaniu doprecyzuje zapisy
Regulaminu Technicznego Stacji Podstolice w zakresie sposobu obserwacji pociggéw
przez dyzurnego ruchu.

7. PKP Cargo S.A. wdrozy:

a) zalecenie zawarte w Raporcie PKBWK nr PKBWK/1/2015 zatwierdzonego uchwata
nr 4/PKBWK/2015 z dnia 27 lipca 2015 r. o tresci: PKP Cargo S.A. podejmie dziatania
zmierzajgce do przestrzegania zasady stosowania autoryzowanych przez
producentéw materiatéw eksploatacyjnych do predkoSciomierzy, w tym tasm
rejestrujgcych,

b) polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia
30.05.2012r, skierowanego do przewoZnikéw kolejowych o obowigzku
zainstalowania urzgdzen rejestrujacych - kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw
w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedgcych w eksploatacji, zgodnie
z rekomendacja PKBWK - Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

8. W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem, zarzadcy infrastruktury opracujg
program analizy ryzyka dla systeméw urzadzen eksploatowanych wg zasad, ktére nie
stanowily obowigzku dopuszczenia tych urzadzen przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego (w tym urzadzen typu MER-111401 i MER-111404), lecz decyzji
wewnetrznej zarzadcy infrastruktury i opinii Instytutu Kolejnictwa. W przypadku oceny
negatywnej - podejmga stosowne dziatania.

9. W ramach systemu zarzadzania bezpieczefistwem PKP Cargo S.A. uzupelni rejestr

zagrozen o nastepujace elementy:

- ______
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a) nieprawidtowo$ci w zakresie dziatania urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
b) nieprawidtowosci w zakresie realizacji zalecet Panstwowej Komisji Badania

Wypadkéw Kolejowych.

3.2.4. Powazny wypadek kategorii A04 zaistnialy w dniu 30 sierpnia 2017 r. o godz.
21:53 w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485, linii kolejowej
nri3l

Dnia 30.08.2017r. o godzinie 21:40, ze stacji Morzeszczyn w kierunku stacji Smetowo odjechat
pocigg towarowy TMS 564024 - przewoznika STK S.A. Wroctaw, prowadzony przez maszyniste
spalinowych pojazdéw trakcyjnych. Pociag zestawiony z lokomotywy spalinowej serii $200-303
I 6-ciu wagonéw. O godzinie 21:48 ze stacji Morzeszczyn réwniez w kierunku stacji Smetowo, po
tym samym torze jako drugi pociag, odjechat pociag pasazerski MPE 54170 ,POGORIA”
przewoznika PKP Intercity S.A,, ktéry miat przez stacje Smetowo przejechaé bez zatrzymania po
torze stacyjnym nr 2, prowadzony przez maszyniste elektrycznych pojazdéw trakcyjnych.
Pociag zestawiony z lokomotywy oraz 11 wagonéw i lokomotywy EP07-395 o0 numerze EVN PL-
PKPIC 91511140088-2. Oba pociagi znajdowaty sie na szlaku Morzeszczyn - Smetowo
i poruszaly si¢ na podstawie nadawanych sygnatéw przez semafory wieloodstepowej blokady
samoczynnej typu Eac (dalej zwanej sbl). W tym czasie z przeciwnego kierunku od strony stacji
Twarda Goéra torem nr 1 do stacji Smetowo, zblizal sie pociag towarowy TDE 752009
przewoznika PKP CARGO S.A,, ktéry miat przez stacje Smetowo przejechaé bez zatrzymania po
torze stacyjnym nr 1. Dyzurny ruchu oraz nastawniczowie stacji Smetowo zgodnie
z Regulaminem Technicznym Posterunku Ruchu oraz obowigzujacymi instrukcjami zarzadcy

PKP PLK S.A. przygotowali droge przebiegu, wyswietlajac sygnatly zezwalajgce na semaforach:

- AV2 - sygnat S2 (jedno $wiatlo zielone ciagte), X - sygnat S2 (jedno $wiatto zielone ciggte) dla
pociagu TDE 752009 na przejazd bez zatrzymania po torze nr 1;

- Z'/2 - sygnat 513 (dwa $wiatta pomarariczowe ciggle) dla pociagu TMS 564024 na wjazd na tor
gtéwny dodatkowy nr 32.

Pocigg TMS 564024 na stacje Smetowo wjechat na tor nr 32 o godzinie 21:51 i poruszat sie po

tym torze z predkoScig jednostajng ok. 17 km/h, przez cala droge przebiegu. W tym czasie do

stacji Smetowo zblizat si¢ pociag pasazerski MPE 54170, dla ktérego po przygotowaniu drogi

przebiegu (przejazd bez zatrzymania) na semaforze wjazdowym Z1/2 podany zostat sygnat

52 (jedno $wiatto zielone ciagle) i na semaforze wyjazdowym C byt podany sygnat S2 (jedno

$wiatto zielone ciggle).

W momencie podawania sygnaléw, pociag pasazerski MPE 54170 znajdowat sie na

przedostatnim odstepie sbl (fakt stwierdzony na nagraniu z wideorejestratora lokomotywy

EP07-395). Pociag TMS 564024 nie zatrzymat si¢ przed wskazujacym sygnat S1 »St6j" (jedno

czerwone Swiatto) semaforem drogowskazowym L2 usytuowanym przy torze nr 32.

%
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Maszynista pociggu TMS 564024 w momencie, gdy czoto pociggu znajdowato si¢ na wysokosci
semafora L2 zorientowal sie, ze na semaforze nadawany jest sygnal S1 ,St6j", zbyt pézno
uruchomil hamowanie nagle, co spowodowato, ze pocigg kontynuowat jazde w kierunku
rozjazdu nr 24 i czoto pociggu zatrzymato sie 38 m za semaforem drogowskazowym L2,

Pocigg MPE 54170 w tym samym czasie jechal torem stacyjnym nr 2 i za ukresem rozjazdu
nr 24 przy predkoéci 110 km/h doszto do jego starcia (prawa strona lokomotywy EP07-395)
z lewa strong lokomotywy S200-303 pociaggu TMS 564024, znajdujgcej sig¢ poza ukresem
(wskaznik W17) na rozjezdzie nr 24. W wyniku starcia doszto do wykolejenia lokomotywy
i siedmiu wagonéw osobowych pociggu MPE 54170 na lewg strone w miedzytorze toréw
nr 11 2. Czoto pociaggu MPE 54170 zatrzymato sie¢ w kilometrze 457,270 w odlegtosci 184 metry
od miejsca starcia. Wykolejenie pociggu MPE 54170 spowodowato uszkodzenie toru nr 11 jego
urzadzen kontroli niezajetoéci, co w konsekwencji doprowadzito do automatycznej zmiany
obrazu na semaforze wjazdowym A1/2 z sygnatu S2 (zielone ciggte) na sygnat S1 (czerwone
ciagte) dla pociagu towarowego TDE 752009, ktéry zatrzymat sie¢ przed tym semaforem.
Dyzurny ruchu stacji Smetowo po ustyszeniu huku i dostrzezeniu tumanu kurzu zorientowat sig,
ze doszlo do wypadku. Po nieudanych prébach wywotania przez radiotelefon maszynistow
pociagéw MPE 54170 i TMS 564024 telefonicznie, pod nr alarmowy ,112", zawiadomit stuzby
ratownicze o wypadku kolejowym i zazgdat przybycia Ratownictwa Medycznego, Strazy
Pozarnej i Policji. Nastepnie powiadomit dyzurnych ruchu stacji Morzeszczyn i Twarda Gora,
zeby nie wyprawiali w kierunku Smetowa zadnych pociggéw. Pociagi miaty osygnalizowane
czoto pociggu sygnatem Pc1 (trzy biale $wiatfa), na koficu pociggu MPE nr 54170 sygnatem Pc5
(dwa czerwone $wiatla), a pociag TMS 564024 sygnatem Pc5 (dwie tarcze odblaskowe). Dla
usuwania skutkéw wypadku tory stacyjne nr 1, nr 2, nr 31 i nr 32 zostaly zamknigte. W wyniku
wypadku 28 pasazeréw pociaggu MPE 54170 zostato rannych w tym 10 cigzko rannych. Na
miejsce zdarzenia przybyly jednostki Strazy Pozarnej, Policji i Pogotowia Ratunkowego.

W wyniku podjecia przez Przewodniczagcego PKBWK decyzji o przejgciu postepowania przez
Zesp6t badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e, ust. 4 ,Ustawy o transporcie
kolejowym”, Komisja w dniu 06 wrze$nia 2017 r. zglosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,EUAR") za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL" i powyzsze
zdarzenie zostalo zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5422.

Z postepowania Komisja sporzadzita raport nr KBWK/03/2018.

Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z raportu
nr PKBWK/03/2018

Zesp6t badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastgpujacych dziatan:
1. Spétka STK S.A. zrealizuje polecenie Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego nr DBK-
550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012r, skierowanego do przewoznikéw kolejowych

o obowiazku zainstalowania urzadzeri rejestrujacych - kamer cyfrowych lub wideo
#
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rejestratoréw w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedgcych w eksploatacji,
zgodnie z rekomendacjg PKBWK - Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

2. W ramach systemu zarzadzania bezpieczeristwem Spétka STK S.A. :

a) dokona analizy i wyceny ryzyka dla przypadkéw prowadzenia kolejowych pojazdéw
trakcyjnych ze $wiadomym wylaczeniem urzadzen czujnoéci SHP i CA oraz nie
zastosowanie si¢ do postanowieni § 63 ust. 13 Instrukgji Ir-1 (R-1),

b) zwigkszy w ramach programu poprawy bezpieczeristwa na kolejne lata: liczbe kontroli
tasm predkosciomierzy oraz liczby jazd kontrolnych w kabinach pojazdéw
trakcyjnych,

¢) zwigkszy w ramach programu poprawy bezpieczenstwa na kolejne lata liczbe audytéw
bezpieczeristwa, w szczegblnoéci w odniesieniu do procesu przewozowego ze

szczegOlnym uwzglednieniem nadzoru nad pracg maszynistéw i rewidentéw taboru.

3. Spoétka STK S.A. zwigkszy nadzér na praca maszynistéw pod katem bezpieczefistwa
kolejowego, a zwlaszcza prowadzenia pojazdéw kolejowych z wigczonymi urzadzeniami

SHP i CA.
4. PKP PLK S.A. w ramach pouczen okresowych dla oséb bezposérednio zwigzanych

z prowadzeniem ruchu kolejowego potozy szczegélny nacisk na:

a) konieczno$¢ sprawdzania przez pracownikéw posterunkéw ruchu przed podaniem
sygnatu zezwalajgcego na semaforze, czy droga przebiegu jest przygotowana, tj. czy jest
prawidtowo nastawiona i zabezpieczona i czy nie ma przeszkéd do jazdy, do czego
zobowiazuje § 40 ust. 1, 2i 3 instrukgji Ir-1,

b) prawidtowe formutowanie telefonograméw i radiograméw zapowiadaczach,

c¢) dobra praktyke informowania drogg radiowa kierujacych pojazdami kolejowymi przez
pracownikéw posterunkéw ruchu o zmianach organizacji ruchu danego pociagu
w obrebie stacji, w szczegélnosci o nieplanowanym zatrzymaniu na stacji, w celu
przepuszczania innych pociggdw.

5. Spoftka STK S.A. zweryfikuje poprawno$¢ wykonywanych przegladéw:

a) urzadzen radiotgcznosci pociggowej wykonywanych przez podwykonawcéw i zwiekszy
nadzér nad wykonywaniem tych ustug,

b) pojazdéw trakcyjnych pod katem zgodnoéci z zapisami Dokumentacji Systemu
Utrzymania tej serii pojazd6éw i zwiekszy nadzér nad wykonywaniem tych ustug.

6. STK S.A. podejmie dziatania majace na celu nadzorowanie urzadzeri radiolacznodci
pociggowej pod katem zgodnoSci czaséw tych urzadzen z czasem rzeczywistym.

7. Usytuowanie wskaznika ,W3” przy torze nr 2 w kilometrze 457,486 w stacji Smetowo nie
znajduje uzasadnienia w obecnych przepisach wewnetrznych. PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Gdyni, na wniosek PKBWK, dokonat likwidacji tego wskaznika w trakcie
prowadzonego postepowania.

“
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8. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. podejmie dzialania majgce na celu dostosowanie
przepisu wewnetrznego le-4 (WTB-E10) w zakresie drég ochronnych uwzgledniajacych
przejazdy pociggdw przez stacje z réznymi predkosciami, wéwczas gdy pociggi te
wijezdzaja ze szlaku wyposazonego w wieloodstepowa samoczynng blokadg liniows. Dla
uzyskania skutecznej drogi ochronnej 50 m do ukresu rozjazdu Rz24 i Rz25 za semaforami
drogowskazowymi L2 i K2 przy zwiekszonej do 120 km/h predkosci przejazdu pociggéw
przez stacje po torze gtéwnym zasadniczym, zarzadca rozwazy mozliwo$ci przesuniecia
semafor6w w strone nastawni Sm2 o minimum 28 metréw, lub nie przesuwajgc
semaforéw wybudowaé na przediuzeniu toru nr 32 i 31 kozly oporowe w odlegtosci
minimum 50 m za semaforami L2 i K2. Obecne zastosowanie drogi ochronnej jest zgodne
z obowigzujgcymi przepisami wewnetrznymi zarzadcy le-4 (WTB-E10).

9. W ramach systemowego podejécia do bezpieczefistwa zarzadcy infrastruktury kolejowej
dokonaja analizy:

— zastosowanych drég ochronnych na posterunkach ruchu o podobnych
uwarunkowaniach organizacji ruchu z uwzglednieniem uktadu torowego,
— zasadno$ci obecnie zabudowanych wskaznikéw W3.

10. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. do czasu zapewnienia drogi ochronnej dla przebiegu
723 i 7?31 przed ukresami zwrotnic 24 i 25, wprowadzi w Regulaminie Technicznym
Posterunku Ruchu (RTPR) - stacji Smetowo:

a) przed przystgpieniem do przygotowania drogi przebiegu dla wjazdu pociggu na tor
nr 2 od semafora Z dla przebiegu Z1;, obowigzek upewnienia sie przez dyzurnego ruchu
o0 zatrzymaniu sie pociggu po zrealizowaniu przebiegéw na tor nr 32,

b) przed przystapieniem do przygotowania drogi przebiegu dla wjazdu pociggu na tor nr
1 od semafora A dla przebiegu A!, obowigzek upewnienia sie przez dyzurnego ruchu

o zatrzymaniu sie pociggu po zrealizowaniu przebiegéw na tor nr 31.

4, Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenistwa wydane przez Komisj¢ w raportach
rocznych na podstawie art. 28] ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie

kolejowym
4.1 Zalecenia wydane w 2017 r. opublikowane w Raporcie Rocznym PKBWK za 2016 r.

Na podstawie art. 28] ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych wydata w 2017 r. w Raporcie Rocznym za
rok 2016 r. nastepujace zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa:

1) PrzewoZnicy kolejowi i podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdéw kolejowych
w ramach posiadanych systeméw zarzadzania podejmq dzialania majace na celu
zmniejszenie liczby zdarzen spowodowanych rozerwaniem pociggu.

Zalecenie wynika z zanotowania duzej liczby zdarzen kategorii C68 na sieci kolejowej oraz
matego angazowania podmiotéw utrzymujacych i eksploatujgcych pojazdy kolejowe w analize

e e e — |
e
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i likwidacjg przyczyn pierwotnych, bezposrednich i posrednich powstawania tych incydentdéw,
a takze ryzykiem zbiegniecia rozerwanych czesci sktadu pociggu.

2) Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma dziatania majace na celu minimalizacje przyczyn

i zapobieganie powstawania zdarzefi oraz poprawy organizacji w usuwaniu skutkéw tych
zdarzen na przejazdach kolejowo — drogowych i przejéciach w poziomie szyn przez zarzadce
infrastruktury kolejowej i stuzby ratownicze, przez wprowadzenie dodatkowych znakowan
indentyfikacyjnych dla skrzyzowan w poziomie szyn, zawierajgcych niezbedne infromacje
dla operatora numeru alarmowego 112.
Umieszczenie dodatkowych informacji ma umozliwi¢ szybki kontakt z zarzgdcg infrastruktury
kolejowej, a w przypadku zaistnienia zdarzenia z udziatem pojazdu kolejowego, powodujgcego
negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub Srodowiska oraz innych
nieprawidtowosci, lub zagrozer na przejeZdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu, umozliwi¢
szybkie powiadomienie zainteresowanych stuzb do rozpoczecia akcji ratowniczej przez
operatora numeru alarmowego.

3) Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma dziatania majace na celu zmniejszenie liczby
wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych. Szczegélnie do zwiekszajacej sie liczby
wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B i D zarzadcy infrastruktury
kolejowej podejmg odpowiednie dzialania korygujace i zapobiegawcze zgodnie
z funkcjonujgcymi systemami zarzadzania bezpieczefistwem (SMS). Zarzadcy powinni
zakonczy¢ realizacje postanowien rozporzadzenia Ministra Infrstruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.
Zalecenie wynika ze wzrostu liczby wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii
A, B i D oraz obowiqzku spetnienia postanowieri przepiséw wykonawczych dotyczacych
zapewnienia widocznosci czota pociqgu z drogi publicznej.

4) Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma dzialania majace na celu
zmniejszenie liczby zdarzen spowodowanych wyprawieniem, przyjeciem lub jazda pojazdu
kolejowego po niewlasciwie utozonej niezabezpieczonej drodze przebiegu lub niewtasciwej
obstudze sterowania ruchem kolejowym.

Zalecenie wynika z duzego wzrostu liczhy wypadkéw kategorii B3 oraz incydentéw C43.

Zalecenia powyzsze skierowano do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry przekazat je

do podmiot6éw rynku kolejowego, nad kt6rymi Prezes UTK sprawuje ustawowy nadzér.
4.2 Zalecenia wydane w niniejszym Raporcie Rocznym za 2017 r.

Na podstawie art. 28l ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych wydaje w niniejszym Raporcie Rocznym za
rok 2017 r. nastepujace zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenistwa:

m
-
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1) Przewoznicy kolejowi podejmg dzialania majgce na celu wyeliminowanie zdarzen

kolejowych spowodownych niezatrzymaniem si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem ,S5t6j"
lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzyma¢, albo uruchomienie pojazdu kolejowego
bez wymaganego zezwolenia.
Zalecenie wynika ze znacznego wzrostu liczby zdarzen kategii C44 oraz utrzymujqcej sie duzej
liczby zdarzeri kat. BO4. Przyczyny tych zdarzeri mogq by¢ zwiqzane np. z wyszkoleniem
maszynisty niewtasciwq technikq jazdy, przekraczaniem norm czasu pracy, brakiem
znajomoS$ci szlaku itd.

2) Przewoznicy kolejowi wykonujacy przewozy towarowe i podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie wagonéw towarowych (ECM) w ramach posiadanych systeméw zarzadzania
podejmg dziatania majace na celu wyeliminowanie zdarzen spowodowanych rozerwaniem

pociggu lub sktadu manewrowego.

Zalecenie wynika ze znacznego wzrostu liczby zdarzen kategorii C68 (rozerwanie pociqgu lub
sktadu manewrowego) na sieci kolejowej. PrzewoZnicy kolejowi wykonujqcy przewozy
towarowe i podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM) powinni
zwiekszy¢ nadzér oraz podejmowaé skuteczne dziatania majqce na celu wyeliminowanie tego

typu zdarzen.

3) Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma dziatania zmierzajace, aby w procesie
projektowania prac modernizacyjnych lub rewitalizacyjnych linii kolejowych, weryfikowany
byt przez projektantéw uklad komunikacyjny drég, jako cato$¢ funkcjonalnie potgczong
z przejazdami kolejowymi. Podczas projektowania zasadne jest wykonanie projektu zmiany
organizacyjnej uktadu takich drég w odpowiednim obszarze oddziatywania w sasiedztwie
przejazdéw kolejowo - drogowych w taki sposéb, aby po przeorganizowaniu tego uktadu
mozliwe bylo przekierowanie ruchu na sasiednie przejazdy tej samej lub wyzszej kategorii
w celu skanalizowania ruchu w jednym punkcie.

Dziatanie to powinno prowadzi¢ do likwidacji zbednych przejazdéw kolejowo - drogowych,
jak réwniez nalezy dazy¢ do tego aby m.in. odlegto$é miedzy przejazdami kolejowo-
drogowymi byta nie mniejsza jak 3 km (§ 23 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadaé skrzyzowania linii Kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2015 poz. 1744) zwanym dalej ,rozporzgdzeniem 1744 w sprawie
skrzyzowan”.

Wiadze administracji lokalnej oraz zarzadcy drég powinni wspétpracowaé w zakresie
osiagniecia powyzszego celu z zarzadca infrastruktury na danym obszarze objetym ww.
pracami. W miejscu likwidacji przejazdu kat. D zapewnié, w przypadku ruchu pieszego,

bezpieczna komunikacje piesza.

#
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4) Zarzadcy infrastruktury kolejowej beda kontynuowa¢ dzialania, majace na celu zmniejszenie
liczby wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych wszystkich kategorii: A, B, Ci D.
Zalecenie wynika ze wzrostu liczby wypadkéw w 2017 r. na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii A, B, C i D.

5) Zarzadcy infrastruktury kolejowej wdroza projekt dodatkowego znakowania
indentyfikacyjnego przejazdéw kolejowo - drogowych i przej$¢é w poziomie szyn,
zawierajacego niezbedne informacje dla operatora numeru alarmowego 112, na wzér
projektu wdrozonego przez PKP PLK S.A.

Zalecenie dotyczy zarzqdcéw infrastruktury kolejowej innych niz PKP PLK S.A.

Umieszczenie dodatkowych informacji umozliwia szybki kontakt z zarzqdcq infrastruktury
kolejowej, a w przypadku zaistnienia zdarzenia z udziatem pojazdu kolejowego, powodujgcego
negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego oraz innych zagrozeri na przejezdzie
kolejowo-drogowym/przejsciu, umozliwia szybkie powiadomienie zainteresowanych stuzb
prowadzqcych akcje ratownicze.

6) Zarzadcy infrastruktury kolejowej dokonajg sprawdzenia zasadno$ci umieszczenia znakéw
B-20 ,STOP” przed przejazdami kolejowo-drogowymi kategorii D, na ktérych sa zachowane
warunki widocznosci i nie jest wymuszone ograniczenie predkoéci pociggu (jak stanowi
zatgcznik nr 3 cze$é B pkt 7 rozporzadzenia 1744 w sprawie skrzyzowarh).

W przypadku niezasadnosci umieszczenia znaku B-20 ,STOP” zarzadcy infrastruktury
zobowigza zarzadce drogi do jego usuniecia,

Ustawienie znaku ,STOP” przed przejazdem kolejowo-drogowym kategorii, na ktérym
obowiqzuje predkosé rozktadowa, mimo upewnienia si¢ o braku zblizania pociggu
uniemozliwia plynny przejazd pojazdéw drogowych. W okreslonych przypadkach nieplynny

przejazd pojazdu drogowego moze prowadzi¢ do najechania pociggu na ten pojazd.

Zalecenia powyzsze przekazuje sie¢ Prezesowi UTK, ktéry spowoduje przekazanie tych zalecen
do koncowych adresatéw - czyli podmiotéw rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes UTK

sprawuje ustawowy nadzor.

5. Realizacja zalecen wydanych w 2017 r. przez PKBWK (na podstawie informacji
z Urzedu Transportu Kolejowego)

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych otrzymata w dniu 27 kwietnia 2018 r.
z Urzedu Transportu Kolejowego informacje o realizacji zalecenn wydanych przez Komisje
w2017 r.
W celu usprawnienia wykonania zalecein PKBWK przez podmioty rynku kolejowego w UTK
opracowano ankietg. Informacje o realizacji zalecen Komisji, podmioty rynku kolejowego

przekazaty w formie ankiet Prezesowi UTK.

“
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 29




Raport Roczny za 2017 r.

5.1. Analiza informacji dotyczacych realizacji zalecen.

Stan realizacji zalecenn na podstawie informacji przekazanych przez UTK przedstawia sie
nastepujaco:
Zalecenia wydane przez PKBWK w 2017 r. Prezes UTK przekazat do realizacji 133 podmiotom.

Wiele podmiotéw pelni jednoczeénie kilka funkcji, co oznacza, ze sposréd ww. podmiotow:

66 jest tylko certyfikowanym przewoZnikiem kolejowym (PK),

— 28jest tylko podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie wagondéw (ECM),

— 28 jest zar6wno przewoznikiem Kkolejowym jak i podmiotem odpowiedzialnym za

utrzymanie wagonéw ( PK + ECM),

—  8jest tylko autoryzowanym zarzadcg infrastruktury kolejowej (ZI),

— 1 podmiot jest zaréwno zarzadca infrastruktury jak i i podmiotem odpowiedzialnym za
utrzymanie wagonéw (ZI +ECM),

— 1 podmiot jest zaréwno zarzadcg infrastruktury jak i przewoZnikiem kolejowym
(Z1 + PK),

— 1 podmiot pelni wszystkie trzy funkcje: zarzadcy (ZI), przewoznika (PK) oraz podmiotu

odpowiedzialnego za utrzymanie wagondéw (ECM).

Wykres 2. Ogélne zestawienie odpowiedzi podmiotéw na pismo (ankiete) Prezesa UTK

9 podmiotéw
7%

B odpowied? na zalecenia
® brak odpowiedzi na zalecenia

Zdecydowana wiekszo$¢, bo az 124 (93%) podmioty, wypeinita formularz przygotowany przez
Urzad Transportu Kolejowego informujgc o stanie realizacji konkretnego zalecenia, wykonujac
opis podjetych dziatan, wymienienie procedur i instrukcji wykorzystanych do przeprowadzenia
analizy systemu zarzadzania oraz o etapie i procencie realizacji.

Natomiast 9 podmiotéw (7%) nie przekazato informacji na temat stopnia wdrozenia zalecen
powypadkowych lub dzialaniach zmierzajacych do ich realizacji, wéréd nich znajduje sig
5 podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie oraz 4 przewoznikéw kolejowych.

W stosunku do przedsiebiorstw sektora rynku kolejowego, ktérych zalecenie dotyczyto, a ktérzy

nie odnieéli sie do niego w sposdb zadawalajgcy lub w ogéle nie przekazali informacji o stanie
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realizacji zalecefi, Prezes UTK wystosuje pisma w celu uzupetnienia i przedstawienia planu

realizacji zalecefi. W przypadku braku wiasciwej reakcji ze strony podmiotéw, Prezes UTK
podejmie stosowne dziatania nadzorcze.

Wg informacji przekazanej przez UTK, pod kazdym zaleceniem wskazano $redni procent
realizacji danego zalecenia, ktéry na potrzeby oceny zostat obliczony jako $rednia
arytmetyczna na podstawie wartosci zadeklarowanych przez podmioty rynku.

Pozytywna ocena realizacji zaleceni zawartych w raportach PKBWK zostala przyznana jedynie

w sytuacji, gdy podmiotowi zaliczono wszystkie zalecenia, ktére go dotyczyty w danym raporcie.

Wykres 3. Ocena sposobu realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2016 1.

31 podmiotow
23%

H zaliczone
M nie zaliczone

Zalecenia ,zaliczone” - tj. takie, gdzie w ocenie UTK, zadeklarowane dziatania 102 podmiotéw
rynku kolejowego zmierzajg w kierunku prawidtowej realizacji zaleceri PKBWK.
Zalecenia ,niezaliczone” - tj. takie, gdzie w ocenie UTK, zadeklarowane propozycje dziatan

31 podmiotéw nie prowadzg w kierunku realizacji zalecen.

Tabela 4. Zestawienie ocen odpowiedzi podmiotéw na realizacje poszczegdinych zalecen

z Raportu Rocznego 2016 r. (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

Zalecenie 1 Zalecenie 2 Zalecenie 3 Zalecenie 4
(PK+ECM) (Z1) (zn) (PK+ZI)
Dotyczy 125 11 11 105
Oceniono _ 106 11 11 85
pozytywnie
Oceniono : 19 0 0 20
negatywnie

W 2017 r. PKBWK wydata 4 zalecenia w Raporcie Rocznym za 2016 r. - $redni procent

zrealizowanych zaleceit wydanych przez Komisje zawarto w ponizszej tabeli.

“
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Tabela 5. Stan realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2017 r. opublikowanych

w Raporcie Rocznym PKBWK za 2016 r. (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

Zalecenia Liczba Stopien realizacji zalecen *) “INie Sredni procent
wynikjace podmiotéw “INie udzielono (%) zrealizo-
z Raportu ktérych Zrealizo- | W trakcie | Dziatania | okreslono odpowie- wanego zalecenia
Rocznego dotyczy wane | realizacji | alternaty- etapu dzi (nie przez podmioty
PKBWK za 2016 T. zalecenie wne realizacji przestano wymienione
(wyd.w 2017 r.) ankiety) w kolumnie 2
1 2 3 5 6 7 8
Zalecenie 1 125 78 30 1 7 9 79
Zalecenie 2 11 nie dotyczy 11 nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 38
Zalecenie 3 11 4 nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 62
Zalecenie 4 105 64 32 2 2 5 78

‘) dotyczy liczby podmiotéw

Wykres 4. Ocena sposobu realizacji zalecen z Raportu nr PKBWK/01/2017

9%

20 podmiotow

® zaliczone

® nie zaliczone

Zaliczone - w ocenie UTK, zadeklarowane dziatania 85 podmiotéw rynku kolejowego zmierzaja

w kierunku prawidiowej realizacji zalecenn PKBWK.

Nie zaliczone - w ocenie UTK, zadeklarowane propozycje dziatani 20 podmiotéw nie prowadza

w kierunku realizacji zalecen.

Tabela 6. Zestawienie ocen odpowiedzi podmiotéw na realizacje poszczegélnych zalecen

z Raportu nr PKBWK/01/2017 (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

Zalecenie 1 Zalecenie 2 Zalecenie 3a Zalecenie 3b Zalecenie 3¢ Zalecenie 3d
(PK+ZI) @n (zn (Z1 (PKP PLK)* (ZD)
Dotyczy 105 11 11 11 1 11
Oceniono
pozytywnie 85 11 11 11 0 10
Oceniono ‘ 20 0 0 0 1 1
negatywnie

(PKP PLK)* - oznacza PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

e e e e e e —— e e
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Tabela 7. Stan sposobu realizacji zaleceit PKBWK wydanych w Raporcie
nr PKBWK/01/2017 (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

Lt Stopieri realizacji zalecen*) “)Nie Sredni procent (%)

Zalecenia . di’flzio:éw *INie okre- | udzielono zrealizowanego

wynikjace P Ktérych Zrealizo- | W trakcie | Dziatania élono_eta?u odpou.riedzi zaleceniaz przez

z Raportu dotycz wane realizacji | alternaty- | realizacji (nie podmioty
PKBWK/01/2017 1 4 wne przestano wymienione

zascene ankiety) w kolumnie 2
1 2 3 S 6 7 8

Zalecenie 1 105 64 1 2 6 78
Zalecenie 2 11 8 nie dotyczy 1 nie dotyczy 70
Zalecenie 3a 11 3 nie dotyczy 3 nie dotyczy 34
Zalecenie 3b 11 8 nie dotyczy 2 nie dotyezy 67
Zalecenie 3¢ 1 ; | nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 100
Zalecenie 3d 11 8 nie dotyczy 2 nie dotyczy 67

*) dotyczy liczby podmiotéw

Wykres 5. Ocena sposobu realizacji zalecefi z Raportu nr PKBWK/02/2017

1 podmiot

9%

®m zaliczone
= nie zaliczone

Zaliczone - w ocenie UTK, zadeklarowane dziatania 10 podmiotéw rynku kolejowego zmierzaja

w kierunku prawidlowej realizacji zalecen PKBWK.

Nie zaliczone - w ocenie UTK, zadeklarowane propozycje dziatari 1 podmiotu nie prowadza

w kierunku realizacji zalecen.

Tabela 8. Zestawienie ocen odpowiedzi podmiotéw na realizacje poszczegélnych zalecen

z Raportu nr PKBWK/02/2017 (na podstawie informacji przekazanych przez UTK )

Zalecenie 1 Zalecenie 2 Zalecenie 3 Zalecenie 4 Zalecenie 5 Zalecenie 6
(z1 (PKP PLK) {PKP PLK) (PKP PLK) (PKP PLK) (¥4l
Dotyczy 11 1 1 1 1 11
Oceniono : 11 1 1 1 1 11
pozytywnie
Oceniono : 0 0 0 0 0 0
negatywnie

“
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Zalecenie 7 Zalecenie 8 Zalecenie 9 Zalecenie 10 Zalecenie 11
(PKP PLK) (zn ( PKP PLK) (21 n
Dotyczy 1 11 1 11 11
Oceniono : 1 11 1 11 10
pozytywnie
Oceniono ' 0 0 0 0 1
negatywnie
Tabela 9. Stan sposobu realizacji zalecen PKBWK wydanych w Raporcie
nr PKBWK/02 /2017 (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)
Liczba Stopien realizacji zalecen *) *INie “INie Sredni procent (%)
Zalecenia podmiotéw okre- udzielono zrealizowanego
wynikajace ktorych Zrealizo- | W trakcie | Dziafania slono odpowiedzi zalecenia przez
z Raportu dotyczy wane realizacji | alternaty- A (nie podmioty
PKBWK/02/2017 | zalecenie T realizacji | przestano wymienione
ankiety) w kolumnie 2
1 2 3 4 5 6 7 8
Zalecenie 1 11 2 2 nie dotyczy 7 nie dotyczy 20
Zalecenie 2 1 1 niedotyczy | niedotyczy | nie dotyczy nie dotyczy 100
Zalecenie 3 1 1 niedotyczy | niedotyczy | nie dotycay nie dotyczy 100
Zalecenie 4 1 1 niedotyczy | niedotyczy | nie dotyczy nie dotyczy 100
Zalecenie 5 1 1 niedotyczy | niedotyczy | nie dotyczy nie dotyczy 100
Zalecenie 6 11 3 niedotyczy | nie dotyczy 8 nie dotyczy 20
Zalecenie 7 1 nie dotyczy 1 nie dotyczy | nie dotyczy nie dotyczy 80
Zalecenie 8 11 9 1 nie dotyczy 1 nie dotyczy 70
Zalecenie 9 1 1 nie dotyczy | nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 100
Zalecenie 10 11 8 1 nie dotyczy 2 nie dotyczy 64
Zalecenie 11 11 7 1 nie dotyczy 2 1 71

*) dotyczy liczby podmiotéw

Wykres 6. Ocena sposobu realizacji zalecen z Raportu nr PKBWK/03/2017

1 podmiot

8%

® zaliczone

M nie zaliczone

Zaliczone - w ocenie UTK, zadeklarowane dziatania 12 podmiotéw rynku kolejowego zmierzajg

w kierunku prawidtowej realizacji zalecen PKBWK.

Nie zaliczone - w ocenie UTK, zadeklarowane propozycje dziatain 1 podmiotu nie prowadza

w kierunku realizacji zalecen.
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Tabela 9. Zestawienie ocen odpowiedzi podmiotéw na realizacje poszczegélnych zalecer

z Raportu nrPKB WK/03/2017 (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)
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Dotyczy 11 11 11 1 11 1 1 2 11 1 1

Oceniono 11 | 11 11 1 11 0 1 2 11 1 1
pozytywnie
Oceniono

nega e 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

*Orlen KolTrans - oznacza Orlen KolTrans Sp. z o.0.

Tabela 10. Stan realizacji zaleceti PKBWK wydanych w Raporcie nr PKBWK/03 /2017

(na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

: Stopieii realizacji zaleceri *) *INie Sredni procent (%)
; Liczba e : i
Zalecenia odmicthw INie okre- udzielono zrealizowanego
wynikjace p oereh Zrealizo- | W trakcie Dziatania slono oclp_ow_ie zalecenia} przez
z Raportu dotycz T realizacji | alternaty- etapu -dzi (nie podmioty
PKBWK/0/2017 an n}" wrne realizacji przestano wymienione
gecenie ankiety) w kolumnie 2
1 2 3 4 5 6 7 8
Zalecenie 1 11 4 nie dotyczy nie dotyczy 7 nie dotyczy 28
Zalecenie 2 11 1 2 nie dotyczy 8 nie dotyczy 8
Zalecenie 3 11 2 1 nie dotyczy 8 nie dotyczy 12
Zalecenie 4 1 nie dotyczy 1 nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 10
Zalecenie 5 11 2 9 nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 31
Zalecenie 6 1 1 nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 100
Zalecenie 7a 1 1 nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 100
Zalecenie 7b 2 1 1 nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 50
Zalecenie 8 11 1 3 nie dotyczy 7 nie dotyczy 37/
Zalecenie 9a 1 1 nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 100
Zalecenie 9b 1 1 nie datyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 100

*) dotyczy liczby podmiotéw

Wykres 7. Ocena realizacji zaleceri z Raportu nr PKBWK/05/2017

M zaliczone
™ nie zaliczone

m
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Zaliczone - w ocenie UTK, zadeklarowane dzialania 55 podmiotéw rynku kolejowego zmierzajg
w kierunku prawidtowej realizacji zalecert PKBWK.
Nie zaliczone - w ocenie UTK, zadeklarowane propozycje dzialaii 50 podmiotéw nie prowadzg

w kierunku realizacji zalecen.

Tabela 11. Zestawienie ocen odpowiedzi podmiotéw na realizacje poszczegolnych zalecen

z Raportu nr PKBWK/02/2017 (na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

Zalecenie 1 Zalecenie 2 Zalecenie 3 Zalecenie 4 Zalecenie 5
(PK+ZI) (PK+Z1) (1) A)) (PKP Cargo S.A,
ORLEN KolTrans)
Dotyczy 105 105 11 11 2
g;:““m‘;ie 57 88 11 11 2
Oceniono 48 17 0 0 0
negatywnie

Tabela 12. Stan realizacji zaleceri PKBWK wydanych w Raporcie nr PKBWK/05/2017

(na podstawie informacji przekazanych przez UTK)

Liczb Stopieni realizacji zalecen *) “)Nie Sredni procent (%)
Zalecenia 5 dl‘(r:: of()w *“INie okre- | udzielono zrealizowanego
wynikjgce ; ktérych Zrealizo- w Dziatania $lono odgow?e- zaleceniz{ przez
z Raportu dotyczy wane trakcie | alternaty- etapu dzi (nie podmioty
PKBWK/01/2017 AT realizacji wne realizacji przestano wymienione
ankiety) w kolumnie 2
1 2 3 4 5 6 Z 8
Zalecenie 1 105 18 41 12 30 4 36
Zalecenie 2 105 31 50 5 15 4 47
Zalecenie 3 11 2 nie dotyczy | nie dotyezy 9 nie dotyczy 18
Zalecenie 4 11 1 2 nie dotyczy 8 nie dotyczy 15
Zalecenie 5 2 1 1 nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 50

*) dotyczy liczby podmiotéw

Szczegdtowe oméwienie realizacji zalecei wydanych przez Komisje w 2017 r. zawarte jest
w zalaczniku do niniejszego Raportu Rocznego, opracowanym na podstawie informacji

zwrotnej z Urzedu Transportu Kolejowego.
5.2. Podsumowanie z realizacji zalecenn Komisji (na podstawie stanowiska Prezesa UTK)

Prezes UTK, analizujagc zgromadzone dane, dotyczace realizacji zalecen, uzyskane od

autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury kolejowej, certyfikowanych przewoznikow

kolejowych, podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie oraz podmiotéw dziatajgcych na
podstawie $wiadectw bezpieczernistwa stwierdza, ze:

— nalezy pozytywnie oceni¢ poziom realizacji zalecenn przez podmioty funkcjonujace

w oparciu o system zarzadzania bezpieczenistwem lub inny przyjety system zarzgdzania

(zarzadcy infrastruktury, przewoZnicy kolejowi, uzytkownicy bocznic),

E———— e — e e e ——————————1
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— nalezy zwr6ci¢ uwage na podnoszenie $wiadomoéci podmiotéw kolejowych oraz
zatrudnionych przez nich pracownikéw w kwestii odpowiedzialnoéci za stan
bezpieczeristwa w transporcie kolejowym.

W ramach nadzoru nad realizacja zaleceri wydanych przez Komisje, a kierowanych do Prezesa
UTK, Prezes UTK na podstawie realizowanego nadzoru uzyskat infromacje, jakie $rodki
zapobiegawcze i dzialania zmierzajace do poprawy bezpieczeristwa zostaty wdrozone lub sg
wdrazane przez poszczeg6lnych uczestnikéw rynku kolejowego.

W stosunku do podmiotéw, ktérych zalecenie dotyczylo, a ktére nie udzielity odpowiedzi oraz
tych, dla ktérych nie przyjeto proponowanego sposobu realizacji zalecen, Prezes UTK wystosuje
wezwania, majace na celu uzyskanie informacji zwrotnej o sposobie realizacji zalecen.
W przypadku braku odpowiedzi na wezwania, w ramach swoich kompetencji nadzorczych nad
realizacjg zalecent wydawanych przez Przewodniczgcego Komisji, Prezes UTK podejmie dalsze

dziatania nadzorcze.

6. Analiza zdarzen zaistnialych w 2017 .,

Wazrost ogélnej liczby zdarzen
W roku 2017 ogélna liczba zdarzefi zgtoszonych Komisji przez zarzadcéw infrastruktury

I uzytkownikéw bocznic kolejowych wiasciwych dla miejsca zdarzenia zwiekszyta sie 0 30,8 %
w stosunku do roku 2016 r. z czego:
— odnotowano 4 powazne wypadki, w odniesieniu do ktérych Komisja prowadzita
postgpowanie (w 2016 roku odnotowano 2 powazne wypadki kolejowe),
— liczba wypadkéw wzrosta o 8,0 %,

— liczba incydentéw wzrosta 0 49,1 %.

Wypadki

Wzrost liczby wypadkéw nastapit w 19 kategoriach (z 40 wszystkich zdarzen kategorii B).

Najwigkszy wzrost liczby wypadkéw nastapit w nastepujacych kategoriach:

» B12 - uszkodzenie lub nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem
kolejowym - z 1 do 3 wypadkéw - tj. wrost o 200%,

» B28 - najechanie na lezace (przewrécone) drzewo na tor lub uszkodzong sie¢ trakcyjna
(uszkodzenie odbierakéw pradu na pojazdach trakcyjnych) spowodowanych silnymi
porywistymi wiatrami (w 2016 r. zaistniato 5 zdarzen; w 2017 r. - 15 zdarzen)
-0200%,

» B17 - niewladciwe zaladowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu

tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynno$ciach tadunkowych (w 2016 r. zaistniato

zdarzenia; w 2017 r. - 8 zdarzen) - o ponad 166%,

“
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> B30 - zlodliwe, chuliganskie lub lekkomyélne wystepki (np. obrzucenie pociggu
kamieniami, kradziez tadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu,
utozenie przeszkody na torze, dewastacja nawierzchni) z 3 do 6 wypadkéw - 0 100%,

> B37 - rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére spowodowato zbiegnigcie
wagonéw (nie zaistniaty w 2016 r.; w 2017 r. zaistniato 1 zdarzenie) - 0 100%,

» BO5 - nie zachowanie ostroznoéci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego
semafora odstepowego wskazujgcego sygnat ,St6j” (nie zaistniaty w 2016 r.; w 2017 r.
- zaistaniato 1 zdarzenie) - 0 100%,

» B38 - wjechanie w obnizona sie¢ trakcyjna, uszkodzonej w wyniku préby kradziezy
drutu jezdnego i liny noénej (nie zaistnialo Zzadne zdarzenie w 2016 r; w 2017 r.
-1 zdarzenie) -~ 0 100%,

» B23 - najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogows,
maszyne rolnicza) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach
i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy (w 2016 r. zaistaniato
6 zdarzen; w 2017 r. - 10 zdarzen) - o ponad 66%,

» BO0O - natozenie sie kilku przyczyn jednoczesnie, tworzac réwnowazne przyczyny
(w 2016 r. zaistaniato 12 zdarzen; w 2017 r. - 19 zdarzen) - o ponad 58%,

> B18 - najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogows,
maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami
- kat. A wg metryki przejazdowej - (w 2016 r. zaistnialo 8 zdarzen; w 2017 r.
- 11 zdarzen) - o ponad 37%,

» B35 - zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego - wskakiwanie,
wypadniecie z pociagyu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie
pojazdu kolejowego - (w 2016 r. zaistniato 22 zdarzenia; w 2017 r. - 30 zdarzen)
- 0 ponad 36%,

» B20 - najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogows,
maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejeZdzie kolejowo-drogowym wyposazonym
w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja §wieting i bez rogatek (kat. C)
-z 22 do 27 - o ponad 22%.

Najwiekszy spadek liczby wypadkéw w stosunku do roku poprzedniego nastgpit
w nastepujacych kategoriach:

» B06 - przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkoéci jazdy (w 2016 r. zaistnialy
3 zdarzenia; w 2017 r. - 1 zdarzenie) - o ponad 66%,

» B24 - pozar w pociagu, skladzie manewrowym lub w pojezdzie kolejowym (w 2016 r.
zaistniaty 3 zdarzenia; w 2017 r. - 1 zdarzenie) - o ponad 66%,

> B31 - najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejéciu strzezonym (w 2016 r. zaistnialo

6 zdarzen; w 2017 r. - 2 zdarzenia) - o ponad 66%,

et e e ————————
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>

B07 - wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczefistwa ruchu pociggéw
(w 2016 r. zaistnialy 4 zdarzenia; w 2017 r. - 2 zdarzenia) - 0 50%,

B15 - przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia
i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym (w 2016 r. zaistnialy 24 zdarzenia;
w 2017 r. - 12 zdarzen) - 0 50%,

B16 - niewtasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego (w 2016 r. zaistnialy

2 zdarzenia; w 2017 r. - 1 zdarzenie) - 0 50%.

Incydenty

W stosunku do roku poprzedniego, w 2017 r. po raz kolejny nastapit znaczny wzrost liczby

zgtoszonych incydentéw o 49,1 %.

Wzrost liczby incydentéw wynika miedzy innymi z:

wprowadzenia zmian rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw
w transporcie kolejowym w zakresie kwalifikowania zdarzen dotyczacych rozerwania sie
pociagu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegniecia wagonéw jako
incydentu kategorii C68, dotychczas zdarzenia tego typu traktowane byly jako sytuacje
potencjalnie niebezpieczne (trudnosci eksploatacyjne),

zwigkszenia liczby zdarzen w kategoriach C64, C66, C68, (w roku 2016 r. w tych
kategoriach zanotowano tgcznie 276 incydentéw, a w 2017 r. zanotowano w tych
kategoriach 1cznie 669 incydentéw),

objecia statystyka zdarzeri kolejowych uzytkownikéw bocznic kolejowych, zgodnie ze
zmianami wprowadzonymi do przepiséw krajowych,

bardziej rygorystycznego kwalifikowania sytuacji potencjalnie niebezpiecznych jako
incydenty przez komisje kolejowe, sytuacje uznawane do tej pory za trudnodci
eksploatacyjne wskutek dziatari Pafistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
Urzgdu Transportu Kolejowego oraz zarzadcéw infrastruktury i przewoznikéw

kolejowych.

Wzrost liczby incydent6éw nastapit w 15 kategoriach (z 27 wszystkich zdarzer kategorii C).

Do obszardw, w ktérych nastapit wzrost liczby incydentéw naleza w szczegélnoéci:

>

C42 - przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety (w 2016 r. nie

zaistnialy zdarzenia w tej kategorii; w 2017 r. - zaistniato 5 zdarzen) - o 500%,

» (66 - niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed zamknietg rogatka (p6irogatka)

i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych, na ktérych zataczone byly sygnaly
ostrzegajgce o nadjezdzajacym pociaggu, bez kolizji z pojazdem kolejowym (w 2016 r.
zaistnialy 52 zdarzenia w tej kategorii; w 2017 r. - zaistniato 171 zdarzeri) - o ponad
228%,

“
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» (61 - zamach zbrodniczy (prowadzenie pociggu pod grozbg $mierci przez agresywnego
napastnika, napas¢ fizyczna na maszyniste przez osobe postronng (w 2016 r. nie
zaistniato zadne zdarzenie w tej kategorii; w 2017 r. - zaistanialy 2 zdarzenia) - 0 200%,

» (69 - nalozenie sie kilku przyczyn jednoczeénie, tworzac réwnowazne przyczyny
(w 2016 r. zaistniato 8 zdarzen w tej kategorii; w 2017 r. - zaistniato 21 zdarzen) -
o ponad 162%,

» (68 - rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato
zbiegniecia wagondw (w 2016 r. zaistniato 161 zdarzen w tej kategorii; w 2017 r. - 373
zdarzenia) - ponad 131%,

» (50 - niewlaéciwe zaladowanie, roztadowanie, nieprawidlowosci w zabezpieczeniu
}adunku lub inne nieprawidtowoéci w czynnos$ciach tadunkowych (w 2016 r. zaistniato
11 zdarzen w tej kategorii; w 2017 r. - zaistnialy 25 zdarzenia) - o ponad 127%,

» (57 - pozar obiektu budowlanego i roélinnoséci w bezposrednim sasiedztwie toréw
kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch kelejowy (w 2016 r. zaistnialy
2 zdarzenia; w 2017 r. - 4 zdarzenia) - o0 100%,

» (48 - przedwczesne rozwiazanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia i przetozenie
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym (w 2016 r. nie zaistniato Zadne zdarzenie w tej
kategorii; w 2017 r. - 1 zdarzenie) — 0 100%,

¥» (52 - nieprawidtowe zadzialanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym (w 2016 r.
zaistnialy 2 zdarzenia; w 2017 r. - 4 zdarzenia) - 0 100%,

» (64 - zlosliwe, chuligaiskie lub lekkomy$lne wystepki (np. obrzucenie pociggu
kamieniami, kradziez fadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchuy,
utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tacznoéci,
sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia), bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska, stanowiace
zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociagu (w 2016 r. zaistnialy 63 zdarzenia;
w 2017 r. - 125 zdarzenia) - 0 98,4%,

» C44 - niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscy,
w ktérym powinien sie zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia (w 2016 r. zaistniaty 57 zdarzenia; w 2017 r. - 82 zdarzenia) -
0 43,9%.

Najwiekszy spadek liczby incydentéw nastgpit w nastepujacych kategoriach:
» (49 - niewlasciwe zestawienie pociagu (w 2016 r. zaistaniato 2 zdarzenia; w 2017 r.
- 0 zdarzen) - o 200%,
» (55 - pozar w pociggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujacy negatywnych
skutkéw dla mienia lub $rodowiska, bez poszkodowanych (w 2016 r. zaistaniato

1 zdarzenie; w 2017 r. - 0 zdarzeni) - o0 100%,
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» (€59 - niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub
opakowania wymagajace interwencji wladz lub zastosowania $rodkéw do likwidacji
zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku (w 2016 r.

zaistaniato 15 zdarzen; w 2017 r. - 1 zdarzenie) - 0 93%.

Wykres 8, Statystyka zdarzen w latach w 2015 <+ 2017
1543 2019

H powazne wypadki
B wypadki
Hincydenty

B razem

Posz wani w zeni

W 2017 r. w poréwnaniu do roku 2016 r. liczba zabitych w zdarzeniach kolejowych zmniejszyta
si¢ 0 1,1%, natomiast liczba cigzko rannych zmniejszyta sie o 4,3% (Tabela 2 na str. 12).
W grupie poszkodowanych (zabitych i ciezko rannych) przewazajacg wiekszo$é stanowia osoby
potrgcone przez pojazdy kolejowe przechodzace przez tory w miejscach niedozwolonych lub na
przejéciach w poziomie szyn, osoby wskakujace i wyskakujgce z pojazdéw kolejowych w ruchu
oraz osoby uzytkownicy przejazdéw kolejowo-drogowych. Odnotowano 1 osobe (pasazer),
ktéra poniosta $mier¢ w wyniku wsiadania do pociggu bedacego juz w ruchu oraz 1 pracownika
pionu drogowego grupy szybkiego usuwania usterek wykonujgcego roboty torowe.

Ponizej zilustrowano na wykresie podstawowe dane dotyczace poszkodowanych (zabitych
i rannych) wlatach 2015 + 2017 r.

“
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Wykres 9. Liczba poszkodowanych w powaznych wypadkach
i wypadkach wlatach 2015 + 2017

W zabici
B cigzko ranni

Z iana j jowo- owych
W 2017 r. w poréwnaniu do roku 2016 r. nastapit wzrost ogdlnej liczby wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B, C, D o ponad 8,7%, w tym:

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A wzrost o 3 wypadki,

— na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B wzrost o 1 wypadek),

— na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C wzrost o wzrost o 6 wypadkow,

— na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D wzrost o ponad o 7 wypadkéw (obejmuje

tez uzytkownikoéw bocznic kolejowych).

Podstawowymi przyczynami zdarzei przy przekraczaniu pojazdéw kolejowo-drogowych sg:
niezachowanie nalezytej ostrozno$ci, niedostosowanie predkosci do panujgcych warunkéw
drogowych, nieprzestrzeganie znakéw i innych sygnatéw drogowych, brak reakcji na podawane
przez maszyniste pociggu sygnaly "baczno$¢" przez kierujacego pojazdem drogowym przy
przekraczaniu przejazdu oraz w konsekwencji wjechanie na przejazd bezposrednio pod
nadjezdzajgcy pocigg. Z zanotowanych w ewidencji zdarzen kolejowych PKBWK wynika, ze
zaistanialo ponad 30 zdarzen kolejowych polegajacych na wijechaniu pojazdu drogowego

w pociag (w bok pojazdu kolejowego znajdujacego sie w sktadzie pociagu).

Jednak, w niektérych wypadkach na przejazdach kategorii A stwierdzono, Ze przyczyng
zaistnienia wypadku bylo zbyt péZne zamkniecie rogatek lub niezamknigcie rogatek przed

wijazdem pociggu na przejazd kolejowo-drogowy.

Zwiekszajaca sie liczba wypadkéw na przejazdach kat. A, B, C i D powinna mobilizowac

zarzadcéw infrastruktury kolejowej do podejmowania odpowiednich dziatain korygujacych

e ————
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W
i zapobiegawczych zgodnie z funkcjonujacymi systemami zarzadzania bezpieczefistwem (SMS).
Szczegblnej analizie w ramach systemu zarzadzania bezpieczefistwem nalezy poddawaé
regulacje wewngtrzne (w tym regulaminy i metryki) dotyczace przejazdéw kolejowo-
drogowych kategorii A i B. W celu poprawy warunkéw przekraczania przejazdéw kolejowo-

drogowych zarzadcy infrastruktury drogowej powinni dokonywaé okresowych kontroli.

Wykres 10. Powazne wypadki i wypadki na przejazdach
kolejowo-drogowych poszczegélnych kategorii z udziatem
pojazdoéw drogowych i kolejowych w latach 2015 + 2017
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7. Pozostale aspekty zwigzane z funkcjonowaniem Komisji w 2017 r.

W 2017 r. Komisja prowadzita statutowa dziatalno$¢ realizujgc zaplanowane cele i wyzwania, na
podstawie przyznanych érodkéw finansowych na ten rok. W ramach przydzielonych érodkéw
finansowych zostato zwigkszone zatrudnienie o 5 statych cztonkéw Komisji.
W ramach swoich dziatai Komisja wspétpracowata z innymi komérkami Ministerstwa miedzy
Innymi w  zakresie analizy projektéw aktéw prawnych, programéw branzowych,
przygotowywania budzetu czy spraw organizacyjnych oraz spraw personalnych.
Dzialania Komisji dotyczyly m.in. wspéipracy z komisjami kolejowymi, zewnetrznymi
organizacjami i przedsigbiorstwami w kraju i za granica, a w szczegélnosci z:

e Urzedem Transportu Kolejowego,

e komisjami kolejowymi prowadzacymi postepowania nadzorowane (wczeéniej tj. do

1 marca 2016 r.) przez Przewodniczacego Komisji - 2 zdarzenia,

prokuraturami i policj, na miejscu zdarzenia i we wstepnym etapie postepowania

zgodnie z zawartym porozumieniem i obowigzujacymi przepisami,

¢ Agencjg Kolejowa Unii Europejskiej (EUAR) w zakresie uczestnictwa w posiedzeniach
plenarnych i konferencjach organizowanych przez Agencje, wymiany informacji oraz
udziat w zespotach roboczych w ramach EUAR, m.in. :

“
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— Grupy ,Peer review”, ktérej celem jest wypracowanie koncepcji metody
dokonywania okresowych przegladéw funkcjonowania organéw

dochodzeniowych tzw. ,peer review”,

spotkaniu Grupy roboczej z udziatem przedstawicieli Agencji Kolejowej Unii

Europejskiej i wybranych Krajowych Organéw Dochodzeniowych (NIB),

spotkaniach tgczonych sieci krajowych organéw dochodzeniowych (NIB) i sieci

krajowych organéw bezpieczenstwa (NSA),

posiedzeniach plenarnych NIB,

spotkanie bilateralne z krajowym organem dochodzeniowym Czeskiej Republiki

DraZn{ Inspekce,

szkolenie z zakresu normy dotyczacej systemow zarzadzania jakoscig

1S09001:2015.

e organizatorami szkolen i konferencji w zakresie prezentacji prac Komisji oraz sposobu
prowadzenia dochodzefi zwigzanych ze zdarzeniami kolejowymi (powaznymi
wypadkami, wypadkami i incydentami) przez komisje kolejowe oraz udziatu
w spotkaniach i naradach w przedsiebiorstwach kolejowych, dotyczacych oceny stanu

bezpieczetistwa w transporcie kolejowym.

W 2017 roku Przewodniczagcy PKBWK Pan Tadeusz Ry$ intensywnie angazowatl sie i objat
patronat nad realizacjg projektu opracowanego przez zarzadce PKP PLK S.A. (pierwsze
inicjatywy i koncepcje Przewodniczacego PKBWK zgloszone w 2011 r.), majacego na celu
oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego / przej$cia w poziomie szyn informacjg o jego
lokalizacji.

Projekt zostat zrealizowany i wdrozony w pierwszej potowie 2018 r.

PKP PLK S.A. nadata skrzyzowaniom w poziomie szyn Indywidualne Numery Identyfikacyjne
(INI), naniesione na tylnej powierzchni znaku drogowego ,Krzyz $w. Andrzeja”, ustawianego
przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przejéciem oraz na obudowie napedu rogatkowego.
Umieszczenie dodatkowych informacji umozliwia szybki kontakt z zarzadcg infrastruktury
kolejowej, a w przypadku zaistnienia zdarzenia (zagrozenia) w strefie przejazdu kolejowo-
drogowego/przejécia umozliwia szybkie zatrzymanie pociggu i ewentualne powiadomienie
zainteresowanych stuzb w razie koniecznosci rozpoczecia akcji ratowniczej.

Dzialanie to moze przyczyni¢ sie do minimalizacji skutkéw, a takze zapobiegania powstawania
awarii i zdarzen kolejowych oraz usprawnienie organizacji ich usuwania.

Dostarczenie dodatkowych informacji odbywa sie za pomoca naklejki zawierajacej infromacje:
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nieszczona na obudowie od strony szyi

( Zrédto: PKP PLK S.A,)
wzdr naklejki: Zétte tlo, czarne napisy

» 003 - oznacza nr linii kolejowej, odblaskowa naklejka w kolorze z6Hym,

» 299 660 - oznacza lokalizacje (km linii kolejowej 299,600),

» 112 - telefon alarmowy do powiadomienia stuzb, w przypadku zaistnienia zdarzenia na
przejeZdzie kolejowo-drogowym,

» (22) 23 23 567; 606 968 563 - telefon do dyspozytora zarzqdcy infrastruktury kolejowej
(PKP PLK S.A.), umozliwiajqcy uzytkownikowi przejazdu/przejscia przekazanie informacji
do dyspozytora w przypadku stwierdzenia nagtego zdarzenia z udziatem pojazdu
kolejowego, powodujgcego negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub
Srodowiska oraz innych nieprawidtowosci, lub zagrozer na przejezdzie kolejowo-

drogowym/przejsciu.

Oznakow:

( Zrédio: PKP PLK 5.A.)
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W sprawe wdrozenia projektu dla calej sieci kolejowej oraz bocznic kolejowych w system
ratownictwa zaangazowane byty i s3 w szczegdlnosci:

— Gléwny Urzad Geodezji i Kartografii,

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,,

— Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji,

— Ministerstwo Zdrowia,

— Ministerstwo Infrastruktury.

Przewodniczacy PKBWK Pan Tadeusz Ry$ byt inicjatorem i koordynatorem szczeg6lnie we
wstepnej fazie realizacji projektu. Nalezy podkresli¢ duze zangazowanie narodowego zarzadcy
infrastruktury kolejowej we wdrozeniu tego projektu. W celu skutecznego wykorzystania
wdrozonego projektu w praktyce, zarzadca infrastruktury kolejowej powinien nadal prowadzi¢
kampanie medialng informujgca kierowcéw o wprowadzeniu na przejazdach kolejowo-
drogowych informacji o numerach telefonicznych, pod ktére nalezy dzwoni¢ w przypadku
zagrozenia. Powyzsze dotyczy réwniez pozostatych zarzadcéw infrastruktury, ktérzy
sa w trakcie wdrazania projektu.

W 2016 r. weszly w zycie zmiany do ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie Kolejowym,
ktére majg istotny wplyw na funkcjonowanie Komisji w 2017 r. W odniesieniu do Komisji
zmiany dotycza nastepujacych aspektow:

e objecie uzytkownikéw bocznic obowigzkiem natychmiastowego zglaszania powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentéw Komisji (art. 28g ust. 1),

e przejecia nadzoru przez Prezesa UTK nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje
kolejowe (art. 13 ust. 1a, pkt. 7a), do dnia 29 lutego 2016 r. nadzér ten sprawowat
Przewodniczacy Komisji,

e ochrony prawnej cztonkéw Komisji w zakresie nieuczestniczenia w postgpowaniach
przed Sadem lub organem prowadzacym postepowanie karne w roli $wiadka i bieglego
w zakresie spraw prowadzonych przez Komisje (art. 28a ust. 17),

e zwiekszenie kompetencji cztonkéw Komisji w zakresie m.in. wstgpu na obszar kolejowy,
jazdy w Kkabinie pojazdow kolejowych i inspekcji zarzadcéw, przewoznikéw
i uzytkownikéw bocznic po okazaniu legitymacji cztonka Komisji, w zakresie spraw
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w wyniku zaistnialego zdarzenia (art. 28h ust. 2 pkt.
7,819),

e objecia szczegdlng ochrong prawng informacji, dowodéw i zapiséw z wystuchania oséb
przez Komisjg, w tym zakaz udostepniania ww. dokumementéw oragnom procesowym,
ani zadnym innym organom prowadzacym postepowanie (art. 28h ust. 4), chyba, ze
zgode na ich udostepnienie wyda Sad Okregowy w Warszawie, jezeli sad ten uzna, ze
nadrzedny interes spoteczny uzasadnia ich ujawnienie (art. 28h ust. 5).

Powyzsze zmiany weszly w Zycie z dniem 1 marca 2016 .
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Rok 2017 jest pierwszym pelnym rokiem kalendarzowym, w ktérym uzytkownicy bocznic
kolejowych zostali zobowigzani do natychmiastowego zglaszania powaznych wypadkéw,
wypadkéw i incydentéw Komisji oraz Prezesowi UTK. Powyzsze spowodowalo wzrost liczby
zarejestrowanych zdarzeri w prowadzonej statystyce.

Natomiast zmiany dotyczace zwigkszenia liczby cztonkéw statych Komisji (art. 28a ust. 3)
i struktury organizacyjnej, zostaly doprecyzowane w zarzadzeniu nr 29 Ministra Infrastruktury
1 Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48). Zgodnie z ww. zarzadzeniem
w skiad Pafdstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wchodzi dwunastu cztonkéw

statych. Struktura organizacyjna biura i oddzialéw zostala okreslona na poczatku Raportu
(w pkt 1.2).

8. Zadania PKBWK narok 2018

W ramach biezacej dziatalnosci Komisji w 2018 r. niezbedna bedzie realizacja m.in.
nastepujacych dziatan:

e prowadzenie postepowan przez Komisje wynikajacych ze zmienionych przepiséw
krajowych (m. in. na liniach kolejowych i bocznic kolejowych),

e dalsze szkolenia cztonkéw statych Komisji w celu uaktualnienia wiedzy,

e zakup aplikacji do odczytu parametréw jazdy pociagéw - wybranych rejestratoréw
elektronicznych,

¢ uzupelnienie liczby cztonkéw statych Komisji do okrelonej w zarzadzeniu nr 29
Ministra z dnia 22 czerwca 2017 r,,

e aktualizacja i prowadzenie bazy danych zarejestrowanych zdarzet kolejowych,

e aktualizacja listy Ministra, zawierajacej doraznych cztonkéw Komis;ji,

¢ wdrozenie przepiséw RODO - od 25 maja 2018 roku obowigzuje Rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 .,

e wspéipraca z Urzedem Transportu Kolejowego, w szczegélnoéci w zakresie zaleceh
przekazywanych do realizacji Prezesowi UTK zgodnie z jego kompetencjami i innych
dziatari w zakresie poprawy bezpieczefistwa ruchu kolejowego,

e analiza wnioskéw skierowanych przez Prezesa UTK do Przewodniczacego Komisji
0 podjecie decyzji w sprawie wszecia postepowania przez Komisje,

e wspélpraca z innymi komérkami Ministerstwa Infrastruktury w obszarze projektowania
zmian przepiséw krajowych,

e udzial w spotkaniach z przedstawicielami krajowych organéw dochodzeniowych (NIB)
innych krajéw UE oraz Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (EUAR) w ramach posiedzen
plenarnych i zespotéw roboczych - wymiana do$wiadczen i wiedzy,

e wspbdlpraca i udziat w zespolach roboczych i szkoleniach organizowanych przez
Agencjg Kolejowa Unii Europejskiej,

“
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e wspéblpraca z krajowym organem dochodzeniowym Drazni Inspekce w Republice
Czeskiej,

e szkolenia czlonkéw Komisji w zakresie niezbednym do realizacji jej zadan,

e udziat spotkaniach z prokuratorami i policjg,

e kontynuowanie prowadzenia szkolen w ramach doskonalenia zawodowego
przedstawicieli organéw prowadzacych postepowania karne, komisji kolejowych
i Komisji,

o udzial w eksperymentach procesowych zwigzanych z zaistnialymi zdarzeniami,

e nadzdér nad przestrzeganiem zatozen budzetu Komisji na 2018 r.

9, Podsumowanie

W roku 2017 r. catkowita liczba zdarzeh zgloszonych Komisji zwigkszyta si¢ o 30,8%
w stosunku do roku poprzedniego.

W zakresie liczby wypadkéw nastapit wzrost liczby zdarzen (o 8,0%), liczba powaznych
wypadkéw wzrost o 100%, a incydentéw wzrost o 49,1%. W 2017 roku zaistnialy dwa powazne
wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, natomiast w roku poprzednim jeden
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A, a drugi na przejeZdzie kategorii D. Duza liczba
wypadkéw kategorii BOO (w 2017 r. - 19 tj. wzrost o 7 wypadkéw) oraz incydentéw kategorii
€69 (w 2017 r. - 21 tj. wzrost o 9 incydentow) $wiadczy¢ moze to o braku wnikliwej analizy
okolicznosci i przyczyn wypadku lub incydentu, ktére powinny by¢ wykonane podczas ogledzin
i badan na miejscu zdarzenia, jak réwniez w catym procesie postgpowania.

W tym samym okresie nastapit spadek liczby poszkodowanych (zabitych icigzko rannych)
w wypadkach o ponad 2,3%. Nalezy zwrdci¢ uwage na kategorie B34, ktéra zostata uaktualniona
na termin opracowania raportu tj. sierpiert 2018 r. Liczba zdarzen w tej kategorii jest znacznie
mniejsza, niz zanotowana na dziet 31 grudnia 2017 r. z uwagi na zakonczone postgpowania
prokuratury i zmiane zakwalifikowania czg$ci zdarzen kategorii B34 na kategori¢ samobéjstwo
lub prébe samobéjcza.

Wzrost liczby zdarzen (wypadkéw i incydentéw), wynika miedzy innymi z objgcia statystyka
zdarzen kolejowych uzytkownikéw bocznic kolejowych oraz bardziej rygorystycznego
kwalifikowania sytuacji potencjalnie niebezpiecznych jako incydenty przez komisje kolejowe,
a takze wprowadzenia zmian w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie
kolejowym w zakresie kwalifikowania zdarzen dotyczacych rozerwania sig pociggu lub sktadu
manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegniecia wagonéw jako incydentu kategorii C68.
Zdarzenia tego typu przed wprowadzeniem zmian w rozporzadeniu, traktowane byly jako
sytuacje potencjalnie niebezpieczne (trudnoéci eksploatacyjne). Rozerwania stanowig ponad

18% ogblnej liczby zdarzen kolejowych zaistniatych w 2017 roku.

—_— e ———
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W 2017 r. w systemie Ewidencji Zdarzen Kolejowych (EwZd), zanotowano znaczny wzrost
liczby incydentéw zgloszonych do PKBWK, (o ponad 49 % w stosunku do roku 2016).
W odniesieniu do wypadkéw zaistniate incydenty generuja mniejsze straty materialne
1 mniejsz3 liczbg 0s6b poszkodowanych. Niemniej jednak ich wzrost stanowi istotng informacje
o istniejgcych zagrozeniach, ktére podmioty rynku kolejowego powinny poddaé monitorowaniu.
Incydenty kategorii C54, C64, C68 stanowia lacznie ponad 61 % wszystkich incydentéw
zaistniatych w 2017 r.

Na szczegdlng uwage zastuguje wzrost ogélnej liczby powaznych wypadkéw i wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B, C i D. W 2017 r. w poréwnaniu do roku
poprzedniego wzrost ten wyniést ponad 8,7 % (w tym 2 powazne wypadki na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii kat. A i jeden na przejezdzie kat. C).

Whnikliwej analizie i eliminacji zagrozen (nieprawidlosci) powinny by¢ poddane wypadki,
zaistniate na odcinkach linii kolejowych podczas wykonywania inwestycji i remontéw, a ktérych
liczba wzrosta w roku 2017 (m.in. w kategoriach: B04, B09, B13, B23, C44 i C60).

Z analizy liczby zdarzen w 2017 r. wynika wzrost ogélnej liczby zdarzen kolejowych - z tytutu
objecia statystyka uzytkownikéw bocznic kolejowych - o 153 zdarzen. Ogélny wzrost
obejmujacy statystyks uzytkownikéw bocznic kolejowych, stanowi ponad 7,6% wszystkich
zdarzeni kolejowych zaewidencjonowanych w ewidencji PKBWK w 2017 r.

Komisja w niniejszym raporcie oraz Raporcie Rocznym za 2016 r. wydata szereg zaleceii
stuzacych zdaniem Komisji - poprawie bezpieczeristwa w transporcie kolejowym.

Komisja w 2017 r. wypelniata swoje statutowe obowigzki, jednoczesnie nie przekraczajac
zalozeri budzetu na rok 2017 r. Realizowata je przy efektywnej wspdlpracy z wieloma
podmiotami, przede wszystkim z komisjami kolejowymi, Urzedem Transportu Kolejowego oraz

zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.

Nadmienia sig, ze od stycznia do sierpnia 2018 r. zarejestrowano w ewidencji zdarzen
kolejowych PKBWK juz 96 wypadkéw kategorii B21 zaistnialych na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii D.

m
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10. Dane kontaktowe i teleadresowe PKBWK wg stanu na dzien 1 sierpnia 2018 .

Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubiniskiego 4/6 budynek A

00-928 Warszawa

CZLONKOWIE STALI:
Tadeusz Ry$ Jan Andrzej Miynarczyk
Przewodniczacy PKBWK Zastepca Przewodniczacego PKBWK

telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39

telefon (0-22) 630-14-34, fax (0-22) 630-14-39

Rafat Le$niowski
Zastepca Przewodniczacego PKBWK
telefon (0-22) 630-14-35, fax (0-22) 630-14-39

Andrzej Gniwek
Cztonek staly PKBWK
telefon (0-22) 630-14-36, fax (0-22) 630-14-39

Henryk Zgrzebnicki
Sekretarz
telefon (0-22) 630-14-30, fax (0-22) 630-14-39

Barbara Piéro,

Pracownik obstugi Komisji:

telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39,
e-mail: pkhwk@mi.gov.pl

0ddziat w Katowicach
ul. Rolna 43
40-555 Katowice

0ddzial w Poznaniu
ul. Sktadowa 4
61-897 Poznan

Karol Trzonski

Czlonek staly PKBWK koordynujacy pracg Oddziatu w Katewicach

telefon (0-32) 607-24-65

Benedykt Kugielski
Czlonek staty PKBWK koordynujacy prace Oddziatu w Poznaniu
telefon (0-61) 225 51 00

Grzegorz Skarwecki
Czlonek staly PKBWK - Oddzial w Katowicach
telefon (0-32) 607-24-65

Dionizy Jedrych
Czionek staly PKBWK - Oddziat w Poznaniu
telefon (0-61) 225 51 01

Tomasz Resiak
Czionek staty PKBWK - Oddzial w Katowicach
telefon (0-32) 607-24-65

Tomasz Aleksandrowicz
Czlonek staly PKBWK - Oddzial w Poznaniu
telefon (0-61) 225 5101

Telefon dyzurny 510 126 711

Strona internetowa PKBWK

Strona Komisji dostepna jest pod adresem:

www.gov.pl

zakladka: Ministerstwo Infrastruktury — Co robimy — Zadania — Transport - Kolej —
Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych.

W ramach strony Komisji dostepne informacje i dokumenty sg pogrupowane na nastepujgce

dziaty:

e natychmiastowe zgtaszanie zdarzen (art. 28g),

e pisemne zawiadamianie o zdarzeniach kolejowych (§ 7),

e 0 Komisji,
e prawo i dokumenty,
e raporty,

e ochrona danych osobowych (zgodnie z RODO).
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ZAEACZNIK
do Raportu Rocznego PKBWK za 2017 r,
Informacje na temat realizacji zalecei PKBWK wydanych w 2017 r.
(na podstawie informacji z Urzedu Transportu Kolejowego)

Zgodnie z treécig zatgcznika II do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia
2010r. wsprawie wspdlnej metody oceny bezpieczeistwa w odniesieniu do zgodnoéci
z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych certyfikatéw bezpieczeristwa oraz zgodnie
z trescig zalacznika I1 do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r.
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczefistwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami
dotyczacymi uzyskania kolejowych autoryzacji bezpieczeristwa, przewoznicy kolejowi
i zarzadcy infrastruktury kolejowej, funkcjonujacy woparciu o system zarzadzania
bezpieczenstwem, zobowiazani s3 do ustanowienia procedur zapewniajacych, aby zalecenia
krajowego organu bezpieczenistwa i krajowego organu dochodzeniowego, byly ocenianie
i w stosownych przypadkach wdrazane lub aby zalecano ich wdrozenie.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany dalej ,Prezesem UTK”, realizujac dyspozycje art.
28l ust. 9 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.z 2017
r., poz. 2117 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym”, prowadzi nadzér nad
realizacjg zaleceri Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, zwanej dalej ,PKBWK”,
przez zarzadcow infrastruktury, przewoznikéw kolejowych lub inne podmioty, ktérych
dziatalno$¢ ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczeristwo eksploatacji kolei
i podlegajgcych regulacji na podstawie przepiséw ustawy.

Majac na uwadze powyisze informacje oraz obowigzki natozone na podmioty sektora
kolejowego w obszarze zwigzanym z zaleceniami bezpieczenfistwa, podmioty kolejowe, tj.
zarzadcy infrastruktury, przewoznicy kolejowi oraz podmioty odpowiedzialne za utrzymanie,
funkcjonujagce w oparciu o wydany przez Prezesa UTK certyfikat lub autoryzacje
bezpieczefistwa, wezwane zostato do ztozenia informacji o stanie realizacji zaleceri wydanych
przez Przewodniczacego PKBWK w 2017 r.

W ramach nadzoru nad realizacjg zalecen PBKWK przez podmioty rynku kolejowego, analizie
poddano zalecenia zawarte w:

1. Raporcie Rocznym za 2016 r.; Raporcie Nr PKBWK/01/2017 z badania powaznego wypadku
kategorii A18 zaistnialego 26 marca 2016 r. o godzinie 7:37 na przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii A zlokalizowanym na podg. Dziarnowo, szlak Dziarnowo - Inowroctaw
Towarowy w torze nr 1, w km 95,669 linii kolejowej 353: Poznan Wschéd - Skandawa;

2. Raporcie Nr PKBWK/02/2017 z badania powaznego wypadku kategorii A18 zaistnialego
8 listopada 2016 r. o godzinie 6:51 na przejezdzie kolejowym kategorii A zlokalizowanym na
szlaku Piotrkéw Trybunalski - Rozprza w torze nr 1 w km 148,388 linii kolejowej nr 1:
Warszawa Zachodnia - Katowice;

3. Raporcie Nr PKBWK/03/2017 z badania incydentu kolejowego kategorii C52 zaistniatego
w dniu 16 maja 2017 r. o godzinie 20:09 na stacji Podstolice, w torze stacyjnym nr 2, w km
262, 500 linii kolejowej nr 3: Warszawa Zachodnia - Kunowice;

4. Raporcie Nr PKBWK/05/2017 z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego
2 grudnia 2016 r. 0 godz. 04:11 na szlaku Myszkéw - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2,
w km 263,830 linii kolejowej nr 1: Warszawa Zachodnia - Katowice.
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Analiza poszczegélnych zalecen - odpowiedzi zadeklarowane przez podmioty rynku
kolejowego
Prezes UTK nie dokonywat oceny sposobu postepowania z zaleceniami, a jedynie przedstawit
zadeklarowany stan realizacji zalecer. Weryfikacja rzeczywistego sposobu realizacji zalecen
PKBWK odbywatla sie w toku dziatan nadzorczych Prezesa UTK.

Zalecenia zawarte w Raporcie Rocznym za 2016 r.:

ZALECENIE 1: Przewoznicy kolejowi i podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdéw kolejowych
w ramach posiadanych systemdéw zarzadzania podejma dziatania majace na celu zmniejszenie liczby
zdarzen spowodowanych rozerwaniem pociggu.

ADRESACI ZALECENIA: certyfikowani przewoZnicy kolejowi i certyfikowane podmioty
odpowiedzialne za utrzymanie pojazdéw kolejowych (125 podmiotéw).
Podmioty realizuja zalecenie m.in. poprzez:
¢ objecie zagadnienia rozerwania pociagu, zasad postepowania obstugi pociggu w sytuacji
zaistnienia zdarzenia i $rodkéw przeciwdziatania w tematyce pouczen okresowych
i doraznych, w tym zwracanie szczegdlnej uwagi na wlasciwg technike jazdy oraz
prawidtowe zestawienie sktadu pociggu;
¢ kontrole i zwiekszony nadzér nad pracownikami majacymi bezposredni wplyw na
wymiane i regeneracje urzadzen cigglowo-zderznych;

e sprawdzenie stanu urzadzen sprzegowych;

e zlecanie wykonawcom napraw okresowych poziomu utrzymania P4 i P5 wykonywania
dodatkowych badan nieniszczacych;

s zapewnienie odpowiedniej jakosci napraw wagondw, szczegdlnie ukiladu cieglowego
i hamulcowego;

s przeprowadzanie audytéw u wykonawcédw zajmujacych sie naprawami i utrzymaniem
pojazdow;

e komisyjny odbiér pojazdéw po naprawach lub przegladach;

o czeste i dokladne kontrole wizualne stanu technicznego po zjezdzie oraz przed wyjaz-

= dem pojazdu kolejowego na linie.
Sredni procent realizacji zalecenia: 79%

ZAECENIE 2: Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma dziatania majace na celu minimalizacje przyczyn
i zapobieganie powstawania zdarzen oraz poprawy organizacji w usuwaniu skutkéw tych zdarzen na
przejazdach kolejowo-drogowych i przejéciach w poziomie szyn przez zarzadce infrastruktury kolejowej
i stuzby ratownicze, przez wprowadzenie dodatkowych znakowan identyfikacyjnych dla skrzyzowan
w poziomie szyn, zawierajgcych niezbedne informacje dla operatora numeru alarmowego 112,

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:
¢ dokonanie inwentaryzacji i sporzadzenie wykazu przejazdéw kolejowo-drogowych
z okreéleniem danych z GPS;
¢ nawigzanie porozumienia z Gtéwnym Urzedem Geodezji i Kartografii w celu zamiesz-
czenia danych na Geoportalu;

e wymiana informacji i do§wiadczenh w zakresie realizacji zalecenia migdzy PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., a pozostalymi zarzadcami w celu ujednolicenia oznakowania
u réznych zarzadcéw;
¢ planowanie $rodkéw finansowych w budzecie na wykonanie dodatkowych znakowan.
Sredni procent realizacji zalecenia: 38%

e —
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ZALECENIE 3: Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma dzialania majace na celu zmniejszenie liczby
wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych. Szczegdlnie do zwiekszajacej sie liczby wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B i D zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma
odpowiednie dzialania korygujace i zapobiegawcze zgodnie z funkcjonujgcymi systemami zarzadzania
bezpieczenistwem (SMS). Zarzadcy powinni zakofczy¢ realizacje postanowieri rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:
¢ podejmowanie dziataii majgcych na celu analiz¢ zaistnialych zdarzen kolejowych -
identyfikacja przyczyn bezposrednich, pierwotnych, posrednich, systemowych, w celu
okreslenia wiasciwych $rodkéw zapobiegawczych, majgcych na celu obnizenie ryzyka
zwiagzanego ze zidentyfikowanymi zagrozeniami;

e przeprowadzanie modernizacji przejazd 6w kolejowo-drogowych;

e sprawdzanie warunkéw widocznoéci przejazdéw i przejéé, kontrole widocznosci
sygnatéw i wskaznikéw kolejowych z kabiny pojazdu kolejowego, sprawdzenie
aktualnosci regulaminéw technicznych stacji, kontrola rob6t torowych wykonywanych
systemem zleconym i gospodarczych;

» dokonanie pomiaréw natezenia ruchu dla istniejgcych przejazdéw;
e dostosowanie/zaktualizowanie metryki przejazdéw do wymagan rozporzadzenia;

e ciggle monitorowanie stanu technicznego przejazdéw.
Sredni procent realizacji zalecenia: 62%.

ZALECENIE 4: Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma dziatania majace na
celu zmniejszenie liczby zdarzenn spowodowanych wyprawieniem, przyjeciem lub jazda pojazdu
kolejowego po niewlasciwie utozonej niezabezpieczonej drodze przebiegu lub niewtasciwej obstudze
sterowania ruchem kolejowym.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury i certyfikowani przewozZnicy (105
podmiotow).

Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:

o ciggly analizg przyczyn zaistniatych zdarzeni i rekomendowanie adekwatnych zalecen
i wnioskéw zapobiegawczych;

e sporzgdzanie biuletynéw informacyjnych ze zdarzenia i omawianie na pouczeniach
okresowych;

e uwzglednienie zagadnienia prowadzenia pociagu i techniki wykonywania manewrdéw
z uwzglednieniem ukfadania drogi przebiegu dla jazd manewrowych oraz prowadzenia
obserwacji tej drogi w czasie jazdy a takze zasad postepowania maszynisty i druzyny
manewrowej w sytuacji zauwazenia niewlasciwie utozonej drogi przebiegu, w tematyce
pouczen okresowych;

e kontrole pracy maszynisty sprawdzajace prawidlowo$é wykonywania prac
manewrowych i wiasciwego uktadania drég przebiegu podczas jazd kontrolnych i jazd
instruktazowych;

e sprawdzanie podczas egzaminéw autoryzacyjnych znajomosci przez pracownika
zagadnien zwigzanych z czynno$ciami wykonywanymi przy uktadaniu drogi przebiegu;

e opracowanie karty dziatan zapobiegawczych i ujecie zagrozenia w procesie zarzadzania
ryzykiem;

e zwigkszanie intensywnosci szkoleri pracownikéw w zakresie tematyki sterowania
ruchem kolejowym, sygnalizacji kolejowej, zasad prowadzenia ruchu kolejowego itp.

Sredni procent realizacji zalecenia: 78%
“
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Zalecenia zawarte w Raporcie Nr PKBWK/01/2017 z badania powaznego wypadku kategorii
A18 zaistniatego 26 marca 2016 r. o godzinie 7:37 na przejeZdzie kolejowo-drogowym kategorii
A zlokalizowanym na podg. Dziarnowo, szlak Dziarnowo - Inowroctaw Towarowy w torze nr 1,
w km 95,669 linii kolejowej 353: Poznant Wschod - Skandawa:

ZALECENIE 1: Zarzadcy infrastruktury oraz przewozZnicy kolejowi zintensyfikuja dzialania kontrolne
pracownikéw w zakresie obecno$ci w organizmie $rodkéw dziatajacych podobnie do alkoholu lub
w przypadku ich nie-posiadania, wypracuja i wdrozg wewnetrzne systemy wyrywkowej kontroli
pracownikéw majg-cych bezpoéredni wplyw na bezpieczenistwo ruchu kolejowego.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury i certyfikowani przewoznicy
kolejowi (105 podmiotow).

Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:

e wdrazanie wewnetrznych instrukcji i procedur postepowania w celu oceny stanu
psychofizycznego pracownikéw;

o zakup alkomatéw, za pomocg ktérych zintensyfikowane zostang kontrole stanu
trzezwos$ci oraz stanu psychofizycznego za pomoca zakupionych narkotestéw;

¢ wyrywkowe kontrole pracownikéw na obecnoé¢ w organizmie $rodkéw dziatajgcych
podobnie do alkoholu;

o kazdorazowe, po =zaistnialym zdarzeniu, przeprowadzanie badan pracownika
alkomatem i narkotestem;

e wzywanie Policji;

e prowadzenie zapobiegawczych, prewencyjnych dziatann informacyjno-edukacyjnych
w celu zwiekszenia poziomu §wiadomo$ci i odpowiedzialno$ci pracownikéw;

e« wprowadzenie do programu pouczen okresowych tematyki zwigzanej z wplywem na
organizm ludzki §rodkéw dziatajgcych podobnie do alkoholu i konsekwencji prawnych
wykonywania pracy pod ich wplywem;

e przeprowadzanie i dokonanie oceny ryzyka zwigzanego z pracg pod wptywem alkoholu
w ramach posiadanego SMS.

Sredni procent realizacji zalecenia: 78%

ZALECENIE 2: PKP PLK S.A. w ramach nadzoru dokona sprawdzenia dokumentacji pod katem zapiséw
odnoénie nieprawidlowoséci dziatania systeméw radiotacznosci pociggowej i podejmie wiasciwe Srodki
zapobiegawcze.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:

e podejmowanie systemowych dziatan polegajacych na dokonaniu Kontroli w zakresie
poprawno$ci dziatania systeméw radiotgcznos$ci pociggowej;

e ujecie w Planie Poprawy Bezpieczenistwa kontroli poprawnosci dziatania radiotgcznosci
pociggowej, w tym ogdlnych zasad nawiazywania fgcznos$ci oraz sprawdzenia
dokumentacji pod katem zapisé6w odnoénie nieprawidtowosci dziatania tych systemow;

o dokonywanie analizy ryzyka zwigzanego z brakiem weryfikacji dokumentacji.

Sredni procent realizacji zalecenia: 70%

ZALECENIE 3A: W odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczenstwem spétka PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podejmie nastepujace dziatania: przyspieszy¢ identyfikacje w skali sieci PKP PLK S.A.
przejazdéw kat. ,A” obstugiwanych przez dyzurnych ruchu lub innych pracownikéw posterunkéw ruchu
i posterunkéw technicznych oraz podja¢ wilasciwe dziatania zmierzajace do dokonywania sukcesywnego
uzaleznienia mozliwoéci wys$wietlenia sygnalu zezwalajacego na semaforach od potozenia rogatek
powyzsze nalezy zrealizowaé w oparciu o dokonang wycene ryzyka zaistnienia zdarzen na tych przejaz-
dach, a jesli to konieczne nalezy podja¢ odpowiednie dzialania korygujace lub zapobiegawcze.

-
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ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:

¢ monitorowanie ryzyka wystgpienia zdarzen na przejazdach;
e przeprowadzanie identyfikacji przejazdéw obstugiwanych przez dyzurnych ruchu lub
innych pracownikéw posterunkéw ruchu i posterunkéw technicznych;

* Ujegcie zagrozen w rejestrze zagrozen i przeprowadzanie oceny poziomu ryzyka dla
zidentyfikowanych zagrozen;

e doprecyzowanie w regulaminach technicznych zapiséw dotyczacych zamykania rogatek
przejazdowych przed wyswietleniem sygnatu zezwalajacego na semaforach i tarczach

manewrowych.
Sredni procent realizacji zalecenia: 34%

ZALECENIE 3B: W odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczefistwem spétka PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podejmie nastepujace dziatania: ujaé w ,Rejestrze zagrozen” zarzadcy infrastruktury
nastepujgcego zagrozenia zidentyfikowanego podczas prowadzonego badania przez Zespél
powypadkowy, tj. ,braku uzaleznienia podania semafora od zamknigcia rogatek przejazdowych dla
przejazdéw kolejowo-drogowych kat. ,A” obstugiwanych z posterunkéw ruchu i posterunkéw technicz-
nych” oraz wykonanie niezbgdnych dalszych dziatan z tym zwigzanych wynikajacych z obwiazujacego
u zarzadcy infrastruktury systemu SMS.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizuja zalecenie m.in. poprzez:

e ocen¢ poziomu ryzyka zwigzanego z brakiem uzaleznienia podania semafora od
zamknigcia rogatek przejazdowych dla przejazdéw kategorii A obstugiwanych
z posterunkéw ruchu i posterunkéw technicznych;
o okreslenie $rodkéw, dziatai ograniczajacych ryzyko, ktére bedsg na biezaco
monitorowane;
° ujecie zagrozenia w rejestrze zagrozen.
Sredni procent realizacji zalecenia: 67%

ZALECENIE 3C: W odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczenstwem spétka PKP Polskie Linie
Kole-jowe S.A. podejmie nastepujace dzialania: przeprowadzié ponowny nadzwyczajny audyt
kompleksowy SMS sprawdzajacy realizacje dziatan korygujacych i zapobiegawczych wynikajgcych
z audytu komplekso-wego w Zakladzie Linii Kolejowych w Bydgoszczy, w szczegélnosci w zakresie
procedur SMS: PR-02, PW-01, PR-03, PG-01 i SMS PD-05 oraz podjecie stosownych dziatar korygujacych,
jesli to niezbedne; ponowny audyt kompleksowy powinien objaé swoim zakresem réwniez Sekcje
Eksploatacji w Inowroctawiu.

ADRESAT ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (1 podmiot).
Podmiot zrealizowat zalecenie m.in. poprzez:

e przeprowadzenie audytu kompleksowego w Zaktadzie Linii Kolejowych w Bydgoszczy,
réowniez w sekcji w Inowroclawiu.
Procent realizacji zalecenia: 100%.

ZALECENIE 3D: W odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczefistwem spétka PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. podejmie nastepujace dzialania: skutecznie monitorowaé i analizowaé dane
dotyczace zaistnialych zdarzeri oraz sytuacji niebezpiecznych, w szczegdInosci na przejazdach kat. A, oraz
inicjowa¢ wiadciwe dziatania zapobiegawcze z uwzglednieniem wczeéniejszych zaleceri proponowanych
przez PKBWK i komisje kolejowe badajace okolicznosci i przyczyny wypadkéw na przejazdach tej
kategorii.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzgdcy infrastruktury (11 podmiot6éw).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:
e prowadzenie rejestru sytuacji niebezpiecznych i rejestru zdarzen kolejowych wraz
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z dzialaniami, ktére sa zlecane do realizacji - realizacja dziatan jest monitorowana
zgodnie z procedurami;

e tworzenie po zaistnieniu zdarzenia karty dziatan korekcyjnych /korygujgcych/
zapobiegawczych, w ktdrej okresla sie odpowiednie dziatania;

o omawianie zdarzen podczas pouczen okresowych;

e organizowanie narad pos$wieconych zapobieganiu wypadkom kolejowym, podczas
ktérych omawia sie stan bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym wystepujace
zagrozenia, analize dziatalno$ci zapobiegawczej, ocene wykonania Srodkow
zapobiegawczych, wymiane do$wiadczen.

Sredni procent realizacji zalecenia: 67%

Zalecenia zawarte w Raporcie Nr PKBWK/02 /2017 z badania powaznego wypadku kategorii
A18 zaistniatego 8 listopada 2016 r. o godzinie 6:51 na przejeZzdzie kolejowym kategorii A
zlokalizowanym na szlaku Piotrkéw Trybunalski - Rozprza w torze nr 1 w km 148,388 linii

kolejowej nr 1: Warszawa Zachodnia - Katowice:

ZALECENIE 1: Przeprowadzié¢ analizy, czy postanowienia zawarte w regulaminach obstugi przejazdéw
kolejowych na odcinkach linii poddanych rewitalizacji zostaly zaktualizowane, zwlaszcza pod katem
zapewnienia odpowiedniego czasu zawiadamiania i informowania o jazdach pociagédw. W razie potrzeby
wprowadzi¢ odpowiednie zmiany.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:

e przeprowadzenie analizy 1 wprowadzenie ewentualnych zmian wszystkich
regulaminéw obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych na odcinkach linii poddanych
rewitalizacji, zwlaszcza pod katem zapewnienia odpowiedniego czasu zawiadamiania
i informowania o jazdach pociggéw - w razie potrzeby wprowadza sie zmiany
w regulaminach.

Sredni procent realizacji zalecenia: 20%

ZALECENIE 2: Przeprowadzi¢ analize mozliwoéci przekwalifikowania przejazdu ,Moryc” do kategorii B
w zwiazku z dopuszczeniem takiego rozwigzania przy trzech torach na podstawie przepiséw
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744) i dokona¢ tej zmiany.

ADRESAT ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (1 podmiot).

Podmiot zrealizowat zalecenie poprzez:

e zamontowanie w przedmiotowej lokalizacji urzadzen zabezpieczajacych odpowiednich
dla przejazdu kat. B oraz przekwalifikowanie przejazdu do tej kategorii;

e dokonanie analizy dla pozostalych Zaktadéw Linii Kolejowych (ZLK);

o przebudowanie w przedmiotowej lokalizacji urzadzen srk tak, aby uzalezni¢
urzadzenia przejazdowe z urzadzeniami stacyjnymi.

Procent realizacji zalecenia: 100%.

ZALECENIE 3: Do czasu wprowadzenia kategorii B na przejezdzie ,Moryc” w km 148,388, zarzadca
infrastruktury podejmie dziatania by zapewnit, ze sygnal zezwalajacy na ktérymkolwiek z semaforéw
wyjazdo-wych ze stacji Piotrkdw Trybunalski na szlak w kierunku stacji Rozprza bedzie wyswietlany
tylko w przypadku, gdy rogatki na przejezdzie w km. 148,388 sg zamkniete.

ADRESAT ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (1 podmiot).
Podmiot zrealizowat zalecenie m.in. poprzez:
o natozenie obowigzku zglaszania przez dréznika przejazdowego do dyzurnego ruchu
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ﬁ
zamknigcia rogatek przez pociggami jadgcymi z kierunku nieparzystego;
e mozliwo$¢ wydania przez dyzurnego ruchu zezwolenia na przejazd jedynie po

uzyskaniu informacji od dréznika przejazdowego.
Procent realizacji zalecenia: 100%

ZALECENIE 4: Do czasu kompleksowej zmiany i poprawy organizacji systemu zawiadamiania
i informowania dréznikéw przejazdowych o jezdzie pociaggéw doprecyzowaé w Regulaminie
Technicznym Stacji Piotrkéw Trybunalski podzial czynnoéci oraz wymiang informacji miedzy starszym
nastawniczym a nastawniczym nastawni wykonawczej PTZ w zakresie obslugi przejazdu, w tym
przypisa¢ czynnos¢ informowania o jezdzie pociaggéw przez przejazd ,Bujny” starszemu nastawniczemu
tej nastawni.

ADRESAT ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (1 podmiot).
Podmiot zrealizowat zalecenie poprzez:

e doprecyzowanie w Regulaminach Technicznych podzialu czynnosci oraz wymiane
informacji migdzy starszym nastawniczym i nastawniczym na stacji Piotrkéw Trybunal-
ski oraz kilku innych ZLK.

Procent realizacji zalecenia: 100%

ZALECENIE 5: Doprowadzi¢ doraznie do poprawy organizacji stanowisk pracy na nastawni dysponujacej
PT, aby zapewni¢ dyzurnemu ruchu pomocniczemu mozliwo$é obserwacji odcinkéw zblizania, a takie
rozwazy¢ doposazenie stanowiska dyzurnego ruchu dysponujacego w dodatkowy monitor prezentujgcy
aktualny rozklad jazdy pociggéw. Nalezy rozwazyé zmiang podziatu zakresu obowigzkéw miedzy
dyzurnym ruchu dysponujacym oraz pomocniczym. W szczegélnoéci uwzgledni¢ w analizie takg zmiane,
aby jeden z nich prowadzit ruch miedzy stacjg Baby i stacjg Piotrkéw Trybunalski, a drugi na odcinku
miedzy stacjg Piotrkéw Trybunalski i stacja Rozprza oraz kierowat praca nastawni wykonawczej PT2.
Wyeliminowatoby to konieczno$¢ wymiany informacji, co przy aktualnej organizacji pracy prowadzi do
zagrozenia powodowanego zaniechaniem lub niedokladnoscia w procesie wzajemnego przekazywania
informacji przez dyzurnych, w tym w szczegdlnosci zwigzanych z zawiadamianiem posterunkéw
straznicowych o jadacych pociagach.

ADRESAT ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (1 podmiot).
Podmiot zrealizowat zalecenie poprzez:
e dokonanie przegladu stanowisk pracy w nastawniach pod katem ergonomii pracy oraz
wyposazenia;
¢ zamontowanie dodatkowego monitora, na ktérym wy$wietlany jest aktualny rozktad
jazdy pociggdw;
* zabudowanie zespotu powtarzaczy odcinkéw zblizania od strony stacji Baby.
Procent realizacji zalecenia: 100%

ZALECENIE 6: W przypadku posterunkéw, ktérych obsade stanowi nastawniczy i starszy nastawniczy,
a w czynno$ciach starszego nastawniczego znajduje sie wykonywanie w okreslonych okolicznogciach
réwniez czynno$ci nastawniczego, w procesie autoryzacji na dane stanowisko pracy i w jej dokumentacji
stosowac dwa rodzaje autoryzacji i odpowiednich wpiséw:

a) nastawniczy (wylgcznie);

b) nastawniczy i starszy nastawniczy,
nie stosujac przy tym autoryzacji ograniczonej jedynie do zakresu obowiazkéw starszego nastawniczego,

bez réwnoczesnej autoryzacji jako nastawniczy.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw)..
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:

e PKP LHS sp. z 0.0.: kryterium dopuszczenia pracownikéw do wykonywania czynnosci na
danym stanowisku kolejowym, zgodnie z procedurg zarzadzania kompetencjami
personelu w transporcie kolejowym oraz Instrukcjg LHSa-3, jest uzyskanie przez nich
autoryzacji przeprowadzonej przez pracodawce. Autoryzacji nalezy poddaé pracownika,

“
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w nastepujacych przypadkach: przed dopuszczeniem do wykonywania samodzielnie
czynnoéci na danym stanowisku kolejowym, zmiany miejsca pracy, typu pojazdu
kolejowego lub gdy przerwa w pracy na danym stanowisku kolejowym trwata diuzej niz
6 miesiecy, wprowadzenia zmian organizacyjnych lub technicznych majacych wptyw na
spos6b wykonywania czynnoéci na danym stanowisku kolejowym - spétka nadzoruje
monitoruje posiadane uprawnienia pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
bezpoérednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczefistwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem okre$lonych rodzajéw pojazdéw kolejowych;

e PKP PLK S.A. ZLK przeanalizowaly przypadki wystepowania posterunkéw ruchu,
ktérych obsade stanowig nastawniczy i starszy nastawniczy, a w czynno$ciach starszego
nastawniczego znajduje sie wykonywanie w okreslonych okolicznosciach réwniez
czynno$ci nastawniczego - na terenie 8 ZLK nie stwierdzono takich posterunkéw.
Pozostate zaktady przeprowadzily wymagane autoryzacje.

Sredni procent realizacji zalecenia: 20%

ZALECENIE 7: Zapewnié, by istniejacy system rejestracji rozméw w lgczach zapowiadawczych
i straznicowych rejestrowal calo$¢ prowadzonych rozméw. W tym celu nalezy wprowadzi¢
wyprzedzenie rejestracji (np. o ok. 2 s, jak w rejestracji rozméw radiotelefonicznych) rozméw
inicjowanych glosem (przez abonentéw analogowych) oraz wprowadzi¢ dodatkowe kryterium
koriczenia rejestracji rozmdéw zainicjowanych przez abonenta wyposazonego w urzadzenia nowej
generacji, ktérym oprécz zakoriczenia rozmowy przez niego (odlozenie stuchawki) bytoby rzeczywiste
zakonczenie rozmowy przez pozostalych rozmoéwcdw, niezaleznie od ich wyposazenia (w tym
w aparaty telefoniczne MB).

ADRESAT ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (1 podmiot).
Podmiot realizuje zalecenie m.in. poprzez:

e na terenie ZLK w Warszawie, Nowym Saczu i Czestochowie trwaja prace nad
dostosowaniem centralek do mozliwosci rejestracji rozméw, w pozostatych ZLK
zainstalowane sg centralki umozliwiajgce rejestracje rozméw z 2-sekundowym wyprze-
dzeniem.

Procent realizacji zalecenia: 80%

ZALECENIE 8: Podczas pouczen okresowych dla dréznikéw przejazdowych oméwic zaistnialy powazny
wypadek ze szczegblnym naciskiem na przestrzeganie wyznaczonych czasow zamykania rogatek,
zgodnie z zapisami regulaminéw obstugi przejazdow.

ADRESAT ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:
e omowienie na pouczeniach okresowych dla dréznikéw przejazdowych ze szczegdlnym
naciskiem na przestrzeganie prawidlowych czaséw zamykania rogatek, zgodnie
Z zapisami regulaminéw obstugi przejazdéw;
e dokonywanie audytéw i kontroli przestrzegania czasu zamykania rogatek, zgodnie
z zapisami regulaminéw obshugi przejazdéw przez upowaznionych pracownikéw.
Sredni procent realizacji zalecenia: 70%

ZALECENIE 9: Kontynuowa¢ w ramach systemu zarzadzania bezpieczefistwem zarzadcy infrastruktury
analize ryzyka wystapienia zagrozen na przejazdach kategorii A i zwiekszyC liczbe przejazdéw
wyposazonych w urzadzenia automatycznej sygnalizacji zblizania pociagéw oraz w urzadzenia systemu
.Radio-stop”, w pierwszej kolejnoéci na przejazdach o wysokim ryzyku zaistnienia zdarzen.

ADRESAT ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (1 podmiot).

Podmiot realizuje zalecenie m.in. poprzez:
o prowadzenie od 2014 r. analizy ryzyka wystgpienia zagrozei na przejazdach kat. A,;
e wytypowanie przez poszczegélne Zaklady Linii Kolejowych przejazdow
kolejowo-drogowych w celu wyposazenia w urzadzenia automatycznej sygnalizacji
=
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zblizania pociggéw oraz w urzadzenia systemu ,Radio-stop";

e podjecie analiz mozliwoéci przekwalifikowania przejazdéw kat. A do kat. B, wraz
z dostosowaniem ich do wymog6w wyzszej kategorii.
Procent realizacji zalecenia: 100%

ZALECENIE 10: Podja¢ odpowiednie dziatania przez zarzadce infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. uaktualniajgce system zarzadzania bezpieczefistwem, tak aby w "Rejestrze zagrozefi” ujaé
zagrozenia dla przejazdéw kolejowych, zidentyfikowane w ramach prowadzonego postepowania, w tym
szczegdlnie ombéwione w podrozdziale 111.1.3 niniejszego Raportu, a zwlaszcza zagrozenia:

—  spowodowane utratj indywidualnych predyspozycji dréznika przejazdowego do obstugi nowych
urzadzen, zwigkszonego natezenia ruchu kolejowego i drogowego, a takze zwigkszonych
predkosci jazdy pociagéw,

— polegajace na niedostosowaniu czaséw zawiadamiania i informowania o jezdzie pociggéw do
wyznaczonego czasu zamkniecia rogatek,

— wynikajace z nieoptymalnego ustalenia systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie
pociggéw w regulaminach posterunkéw zapowiadawczych i posterunkéw dréznikéw
przejazdowych pod wzgledem zapewnianych czaséw w zestawieniu z czasami jazd
pociagéw,czyli z braku wlasciwej aktualizacji regulaminéw obstugi przejazdéw po zakonczeniu
rewitalizacji linii,

— spowodowane niepoinformowaniem posterunkéw straznicowych o jezdzie pociggu, bedacym
skutkiem braku podziatu lub zlego podziatem obowiazkéw miedzy dyzurnymi ruchu albo
nastawniczymi na posterunku ruchu.

Ponadto z analizy organizacji pracy niektérych posterunkéw technicznych, przeprowadzonej w ramach
postgpowania, Zespdt badawczy Komisji stwierdzil potrzebe umieszczenia w odpowiednim podrozdziale
(np. 7.9) ,Rejestru zagrozen” zapiséw dotyczacych zagrozen wynikajacych ze:

— zlego podziatu obowiazkéw miedzy pracownikami posterunku,

— zlej ergonomii stanowisk pracy na posterunkach technicznych,
a takze rozwazenia celowos$ci zamieszczenia zagrozenia, jakie moze powstaé w fazie projektowania
posterunku technicznego, wynikajgcego ze Zle przyjetych zatozen odno$nie organizacji pracy posterunku
technicznego, w tym np. jego podzialu na okregi nastawcze. W wyniku analizy nalezy sformutowaé
zagrozenia i ujac je w Rejestrze w sposob bardziej sprecyzowany, niz jest to obecnie w jego rozdziale 8.
Ujecie zagrozen dotyczacych przejazdéw kolejowych w trzech réznych rozdziatach ,Rejestru zagrozen”
powoduje, ze niektére z nich, w tym zidentyfikowane w ramach postepowania powypadkowego
prowadzonego przez Zespot badawczy Komisji, mogly nie zostaé uwzglednione w aktualnej wersji tego
Rejestru. Nalezy przeprowadzi¢ analize ,Rejestru zagrozen" pod katem uwag zawartych w podrozdziale
111.1.3 niniejszego Raportu i wprowadzi¢ odpowiednie zmiany i uzupetnienia.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:
® ujecie wszystkich zagrozen w rejestrze zagrozen, w ktérym okreélono m.in. $rodki/
dziatania ograniczajace ryzyko;
* dokonanie wraz z podwykonawca odpowiedzialnym za przygotowanie projektu
identyfikacji wszystkich zagrozen, jakie mogg powstaé w fazie projektowania
posterunku technicznego — zagrozenia te zostang ocenione przez zespét ds. oceny

ryzyka.
Sredni procent realizacji zalecenia: 64%

ZALECENIE 11: Rozwazy¢ i w miare mozliwo$ci wprowadzi¢ zmiane struktury organizacyjnej systemu
kontroli wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, polegajaca na tym, by kontrolerzy dziatajacy na szczeblu
zaktadu linii kolejowych podlegali shuzbowo centrali Spéiki.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:

PKP PLK S.A.: w sierpniu 2017 r. odbylo sie spotkanie merytorycznych biur Centrali

Spotki: Bezpieczefistwa, Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej oraz Spraw Pracowniczych —

poczyniono ustalenia, ze Biura te beda analizowaly i konsultowaly rézne warianty

przeprowadzenia ewentualnych zmian organizacyjnych. Nie wykluczajac przy tym
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zaproponowania i podjecia rozwigzan alternatywnych dla ztozonej rekomendacji
PKBWK.
Sredni procent realizacji zalecenia: 71%

Zalecenia zawarte w Raporcie Nr PKBWK/03 /2017 z badania incydentu kolejowego katego-
rii C52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r. o godzinie 20:09 na stacji Podstolice, w torze
stacyjnym nr 2, w km 262, 500 linii kolejowej nr 3: Warszawa Zachodnia - Kunowice:

ZALECENIE 1: Zarzadcy infrastruktury dokonaja przegladu zabudowanych urzadzen SOT 2 pod katem
zainstalowania odbiornikéw MER 111401/1 i daty ich produkgji.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéwy).
Podmioty realizuja zalecenie m.in. poprzez:
e dokonywanie analizy w zakresie zabudowanych urzadzen (zgodnie z procedurg doty-
) czgcg oceny i zarzadzania ryzykiem) i dokonywanie przegladu.
Sredni procent realizacji zalecenia: 28%

ZALECENIE 2: W przypadku zidentyfikowania urzadzern MER 111401 /1 wyprodukowanych przed 1998 r.
zarzadcy infrastruktury dokonajg pilnej ich wymiany na odbiorniki zalecane przez producentéw,
jednostki notyfikowane i posiadajgce $wiadectwa lub zezwolenia dopuszczenia do eksploatacji typu.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizuja zalecenie m.in. poprzez:
e PKP LHS sp. z 0.0 monitoruje i nadzoruje ryzyko zidentyfikowanych zagrozen
zw. z zabudowanym urzgdzeniem MER 111401/1 - okre$lone i podjete zostaly zgodnie
z przeprowadzong oceng ryzyka niezbedne dzialania kontrolujgce poziom ryzyka;
e PKP PLK S.A.: do konica marca 2018 r. zostato wymienione ostatnich 6 sztuk urzadzer;
e PMT Linie Kolejowe sp. z o.0.. dokonano ewidencji przedmiotowych urzadzen
i okre$lono dostawce nowego sprzetu. Zaméwienie oczekuje na realizacje przez
dostawce. (Wdrozono proces zakupu urzadzen, ktérych dziatanie ma wplyw na
prowadzenie i bezpieczenstwo ruchu kolejowego).
Sredni procent realizacji zalecenia: 8%

ZALECENIE 3: Do czasu wymiany wszystkich urzadzen MER-111401/1 na inne odbiorniki, zarzadcy
infrastruktury bedg prowadzi¢ szczegdlny nadzdér nad sprawnoscig tych urzadzen i podejmg dzialania
zmierzajace do ograniczenia ryzyka wystgpienia zdarzen i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, w tym
prowadzenie kontrolki zajetosci toru.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:

e PKP LHS sp. z 0.0: w ramach nadzoru nad ryzykiem zagrozZenia zw. z wadliwym
dzialaniem elementu obwodu kontroli niezajeto4ci toru, tj. odbiornika MER-111401/1
zabudowanego w jednej lokalizacji na linii nr 65 Most na rzece Bug-Stawkéw
Potudniowy (Tor nr 1 mijanka Huta Deregowska LHS), Zespo6t ekspertéw okreslit
dodatkowe $rodki kontroli ryzyka. Pracownik wiasciwej Sekeji Przewozéw (dyzurny
ruchu) zostal zobligowany do prowadzenia kontrolki zajetosci torow wjazdowych
zgodnie z instrukcja LHSr-1 o prowadzeniu ruchu pociggéw i pracy manewrowej oraz
obstudze ruchowych posterunkéw technicznych na szerokotorowej linii LHS. Ponadto
w ramach nadzoru nad powyzej wskazanym dziataniem zostang przeprowadzone
kontrole dorazne i planowe w zakresie wlasciwego prowadzenia kontrolki zajetosci
toréw wjazdowych (R-292);

« PKP PLK S.A: zgodnie z przepisami o prowadzeniu ruchu pociaggédw na stacjach
posiadajacych kontrole stanu niezajetos$ci toréw i plan $wietlny wskazujacy zajetosc
toréw, $rodki pomocnicze, przewidziane w razie zajecia toru wjazdowego, nalezy
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stosowa¢ tylko wowczas, gdy zachodza przeszkody w nalezytym dziataniu tych
urzgdzen lub wykonuje sie w urzadzeniach lub w torze roboty, ktére moga mie¢ wpltyw
na dziatanie urzadzen wskazujgcych zajecie toru;

e PMT Linie Kolejowe sp. z 0.0.: podjeto dziatania zwigzane z zakupem i wymiang
przedmiotowych odbiornikéw; zobowiazano dyzurnych ruchu posterunku LK do
prowadzenia kontrolki zajetodci toréw dla wjazdéw pociggéw na tory 305, 303, 303b,
301 do czasu wymiany odbiornikéw; wdrozono procedure szczegélnego nadzoru nad
sprawnos$cig urzadzen okreslong w regulacjach wewnetrznych spétki Kontrole
wykonania polecenia prowadzenia kontrolki zajeto$ci toréw wjazdowych.

Sredni procent realizacji zalecenia: 12%

ZALECENIE 4: Zesp6t badawczy zaleca zwigkszenie przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. liczby kontroli
w obszarze urzadzen sterowania ruchem kolejowym, w szczegélnosci o aspekty zwiazane z wdrozeniem
skutecznych mechanizméw monitorowania i weryfikacji skutecznoéci wykonywania zalecen
formulowanych po kontrolach stanu technicznego i poprawnoéci dziatania urzadzen sterowania ruchem
kolejowym jak stanowig zapisy w Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem w przypadku urzadzeh
posiadajgcych ograniczenia eksploatacyjne.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:

e realizacje kontroli na dwéch szczeblach struktury organizacyjnej: (1) kontrole wiasne
poszczegllnych Zaktadéw Linii Kolejowych, w zakresie (zgodnie z planem kontroli na
rok 2018) rodzaju i czestotliwo$ci powtarzania sie usterek w urzadzeniach srk oraz
rzetelno$ci i doktadnosci opiséw ich objawéw, (2) Biuro Centrali spétki poprzez
kontrole prowadzone zgodnie z Instrukcjg diagnostyki technicznej i kontroli
okresowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-7(E-14). ZLK zaplanowaly
dodatkowo 158 kontroli, Biuro Audytu i Kontroli wraz z Biurem Bezpieczefistwa
Centrali przeprowadzi 4 dodatkowe kontrole (w wybranych ZLK) oraz zaplanowano
jedna kontrole weryfikacyjnag w PKP PLK S.A. ZLK w Poznaniu dot. utrzymania urzadzen
srk niezajetosci toru typu SOT.

Procent realizacji zalecenia: 10%

ZALECENIE 5: Zarzadcy infrastruktury dokonajg aktualizacji dokumentacji techniczno-ruchowych urzadzes
sterowania ruchem.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:

e PKP LHS sp. z o.0.: Dzial Automatyki dokona analizy dokumentacji techniczno-
ruchowych (DTR) urzadzen srk zabudowanych na linii kolejowej nr 65 pod wzgledem
ich aktualnosci i w przypadku wykrycia nieaktualnych egzemplarzy DTR urzadzen srk
wystgpi do producentéw wymienionych urzadzen, w celu ich aktualizacji;

o PKPPLK S.A.: w przypadku stwierdzenia braku aktualnoéci dokumentacji producenta,
w tym wersji DTR, na ZLK nalozono obowigzek przeprowadzania ich aktualizacji
w uzgodnieniu z producentem urzadzeri tak, aby przynajmniej jeden egzemplarz
aktualnej DTR byt dostepny dla potrzeb utrzymania systemu (urzadzen) sterowania
ruchem olejowym;
e biezaca aktualizacje dokumentacji techniczno-ruchowej urzadzen sterowania ruchem.
Sredni procent realizacji zalecenia: 31%

ZALECENIE 6: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Zaklad Linii Kolejowych w Poznaniu doprecyzuje zapisy
Regulaminu Technicznego Stacji Podstolice w zakresie sposobu obserwacji pociagéw przez dyzurnego
ruchu.

ADRESAT ZALECENIA: Polskie linie Kolejowe S.A. (1 podmiot)
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Podmiot realizuje zalecenie m.in. poprzez:
e doprecyzowanie przez ZLK w Poznaniu zapiséw Regulaminu Technicznego Stacji Podsto-
lice w zakresie sposobu obserwacji pociaggéw przez dyzurnego ruchu.
Procent realizacji zalecenia: 100%

ZALECENIE 7A: PKP Cargo S.A. wdrozy zalecenie zawarte w Raporcie PKBWK nr PKBWK/1/2015
zatwierdzonego uchwalg nr 4/PKBWK/2015 z dnia 27 lipca 2015 r. o tresci: ,PKP Cargo S.A. podejmie
dzialania zmierzajace do przestrzegania zasady stosowania autoryzowanych przez producentéw
materiatéw eksploatacyjnych do predkosciomierzy, w tym ta$m rejestrujgcych”.

ADRESAT ZALECENIA: Polskie linie Kolejowe S.A. (1 podmiot).
Podmiot realizuje zalecenie m.in. poprzez:

e stosowanie na  eksploatowanych  pojazdach  trakcyjnych  wyposazonych
w predkoéciomierze rejestrujgce typu Hasler tadm rejestrujacych spetniajacych wymogi
okreélone w polskiej normie PN-C-99221 ,Materialy rejestracyjne - Papier rejestracyjny
do tachograféow” lub dopuszczonych przez firme Hasler Rail AG do stosowania
w predkosciomierzach jej produkciji.
Procent realizacji zalecenia:100%

ZALECENIE 7B: PKP Cargo S.A. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-
550/R03/KB/12 z 30 maja 2012 r, skierowanego do przewoZnikéw kolejowych o obowigzku
zainstalowania urzadzen rejestrujacych - kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach kolejo-
wych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja PKBWK - Nr PKBWK-076-
305/RL/R/11 z 22 listopada 2011 r.

{UWAGA: zalecenie jest analogiczne jak zalecenie nr 5 z Raportu PKBWK/05/2017, przy ktérym udzielo-
no odpowiedzi)

ZALECENIE 8: W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem, zarzadcy infrastruktury opracujg
program analizy ryzyka dla systeméw urzadzen eksploatowanych wg zasad, ktére nie stanowily
obowiazku dopuszczenia tych urzadzen przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (w tym urzadzen
typu MER-111401 i MER-111404), lecz decyzji wewnetrznej zarzadcy infrastruktury i opinii Instytutu
Kolejnictwa. W przypadku oceny negatywnej - podejmg stosowne dziatania.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizuja zalecenie m.in. poprzez:

o PKP LHS sp. z o. o: dokonano przegladu posiadanych systeméw urzadzen
eksploatowanych wg zasad, ktdre nie stanowity obowigzku dopuszczenia tych urzadzen
przez Prezesa UTK (w tym urzadzen typu MER-111401 i MER-111404), lecz decyzji
wewnetrznej zarzadcy infrastruktury i opinii Instytutu Kolejnictwa oraz stwierdzono,
Ze nie ma potrzeby opracowywania, w ramach systemu zarzgdzania bezpieczeristwem,
dodatkowego programu ryzyka dla ww. systemu, gdyz spétka posiada Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji na wszystkie systemy zabudowane wg powyzszych zasad;

e PKP PLK S.A.: powotano roboczy zesp6t ekspercki, ktéry opracuje program analizy ryzyka
dla systeméw eksploatowanych wg zasad, ktére nie stanowity obowiazku dopuszczenia
tych urzadzen przez Prezesa UTK, lecz decyzji wewnetrznej zarzadcy i opinii Instytutu
Kolejnictwa. Opracowano sieciowy biuletyn informacyjny, ktéry zostat wiaczony do
teczek zarzgdzen antyawaryjnych na poszczegdlnych ZLK.

Sredni procent realizacji zalecenia: 17%

ZALECENIE 9A: W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczefistwem PKP Cargo S.A. uzupelni rejestr
zagrozen o nastepujace elementy: nieprawidlowosci w zakresie dzialania urzadzen sterowania ruchem

kolejowym.

ADRESAT ZALECENIA: PKP Cargo S.A. (1 podmiot).
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Podmiot realizuje zalecenie m.in. poprzez:

e wprowadzenie nowo zidentyfikowanego zagrozenia: ,nieprawidtowosci w zakresie
dziatania urzadzen sterowania ruchem kolejowym” do rejestru zagrozen prowadzonego
w ramach systemu zarzadzania bezpieczeristwem,
Procent realizacji zalecenia: 100%

ZALECENIE 9B: W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczefistwem PKP Cargo S.A. uzupeini rejestr
zagrozen o nastepujace elementy: nieprawidtowosci w zakresie realizacji zalecen Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych.

ADRESAT ZALECENIA: PKP Cargo S.A. (1 podmiot).
Podmiot realizuje zalecenie m.in. poprzez:

e wprowadzenie nowo zidentyfikowanego zagrozenia: ,nieprawidlowosci w zakresie
realizacji zaleceri Parstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych” do rejestru
zagrozen prowadzonego w ramach systemu zarzadzania bezpieczefistwem.

Procent realizacji zalecenia: 100%

Zalecenia zawarte w Raporcie Nr PKBWK/05/2017 z badania wypadku kolejowego kat. B13
zaistniatego 2 grudnia 2016 r. o godz. 04:11 na szlaku Myszkéw - Zawiercie, w torze szlakowym
nr 2, w km 263,830 linii kolejowej nr 1: Warszawa Zachodnia - Katowice:

ZALECENIE 1: Przywrdci¢ stosowanie sygnatéw Pc5 nocne takze na pociggach towarowych na
liniach z wieloodstepowa (samoczynng) blokadg liniowa.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury i certyfikowani przewoZnicy
kolejowi (105 podmiotow).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:

e rozeznanie potrzeb w tym zakresie, dokonanie stosownego zamdéwienia na sygnaty Pc5
(nocne) o odpowiednio dlugim czasie dzialania i wdrozenie niezwlocznie po uwzgled-
nieniu tego zalecenia w regulacjach wewnetrznych zarzadcy;

¢ zakup i testowanie sygnatéw Pc5 (nocne);

e przeprowadzanie kontroli wewnetrznych w zakresie prawidlowego stosowania osygna-
lizowania korica pociggu;

e wigczenie tematyki dotyczacej wiasciwego osygnalizowania korica pociaggu do pouczen
okresowych;

e analiza mozliwo$ci przywrécenia sygnatéw Pc5 (nocne) w kontekécie dostepnoéci na
rynku sygnatéw mozliwych do zastosowania dla pociagéw towarowych oraz rozpozna-
nie mozliwosci zabezpieczenia przedmiotowych sygnaléw przed kradzieza;

UWAGA: realizacja niniejszego zalecenia nasuneta szereg watpliwoséci co do mozliwoéci sku-

tecznej i rzeczywistej realizacji zalecenia i przywrdcenia stosowania sygnatu Pc5 (nocne);

do Prezesa UTK wptlyneto kilka pism od podmiotéw z prosba o zajecie stanowiska w tym
zakresie.

Sredni procent realizacji zalecenia: 36%

ZALECENIE 2: Wdrozyc¢ stosowanie tarcz sygnatéw Pc5 zgodnie z wymiarami ujetymi w Instrukeji [e-102
(patrz strona 31 Raportu).

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury i certyfikowani przewoznicy
kolejowi (105 podmiotéw).
Podmioty realizuja zalecenie m.in. poprzez:

e inwentaryzacje posiadanych tarcz i w razie potrzeby zakupienie odpowiedniej liczby
tarcz spetniajgcych wymagania z Instrukcji le-1;
e przeprowadzeni kontroli wewnetrznych i jazd kontrolnych w zakresie sposobu
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stosowania przez maszynistéw pojazddéw trakcyjnych tarcz i ich zgodnoé¢ z instrukcja;
¢ ocene kwalifikowanych dostawcéw tarcz sygnatéw korca pociaggu;
e« omawianie zagadnienia stosowania tarcz odblaskowych o odpowiednich wymiarach
podczas pouczen okresowych.
Sredni procent realizacji zalecenia: 47%

FALECENIE 3: Maszty semaforéw SBL odnawiaé bialg farbg sygnalows (czoto masztu miato barwejasno
brazowa z nalotem koloru brazowego (le-12 §24 ust. 2).

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizuja zalecenie m.in. poprzez:

e PKP SKM w Tréjmieécie sp. z 0.0.: corocznie - zgodnie z uregulowaniami stosowanymi
w spéice - odnawia maszty semaforéw SBL biatg farbg. W przypadku zidentyfikowania
niewtaéciwej barwy masztéw podejmowane s3 adekwatne do potrzeb biezace dziatania
renowacyjne;

e PKP PLK S.A.: ocena powtok malarskich semaforéw dokonywana jest poprzez ogledziny
zewnetrzne catego sygnalizatora jak réwniez jego elementéw sktadowych oraz analize
protokotéw po badaniach diagnostycznych. Maszty semaforéw samoczynnych maluje
sie od podstawy do glowicy na kolor bialy zgodnie z czasookresem zawartym
w Instrukeji konserwacji, przegladéw oraz napraw biezacych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym le-12 (E-24). Czynno$ci te wykonywane sg w ramach prowadzonych
dzialan konserwacji urzadzen srk podczas podstawowych zabiegéw konserwacji oraz
pozaplanowych polegajgcych na uzupeinianiu ubytkéw powtok malarskich majgcych na
celu utrzymanie tych urzadzen w peinej sprawnosci technicznej (eksploatacyjnej). Prace
odnawiania masztéw przeprowadzane s3 w okresie od kwietnia do lipca. Biuro
wiasciwe ds. Automatyki i Telekomunikacji pismem Nr IATIa-071-100/2018 z 26 lutego
2018 r., przestanym do Zaktadéw Linii Kolejowych, przypomnialo o koniecznosci
zwracania szczegélnej uwagi na stan powlok malarskich oraz czytelnosé
sygnalizatoréw. Polecono, aby wszystkie zabrudzenia wptywajcie na ich czytelnosc¢
usungd, a w przypadku brakéw w powtoce malarskiej, uzupetnic je.

Sredni procent realizacji zalecenia: 18%

ZALECENIE 4: Zarzadcy Infrastruktury podejma dzialania zmierzajagce do zabudowy blokady liniowej
z zapewnieniem cigglo$ci $wiecenia sygnatu S1 na semaforach SBL w przypadku zaniku zasilania z linii
potrzeb nietrakcyjnych.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury (11 podmiotéw).
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:

e PKP SKM w TréjmieScie sp. z 0.0.: zabudowana - na zarzadzanej linii kolejowej nr 250
Gdansk Gléwny - Rumia - blokada liniowa gwarantuje ciggto$¢ $wiecenia sygnatu S1 na
semaforach SBL w przypadku zaniku zasilania z linii potrzeb nietrakcyjnych, dzigki
zastosowaniu automatyki zasilania SZR, tzn.: Systemu Zasilania Rezerwowego;

e PKP LHS sp. z 0.0. (zarzgdca linii nr 65 Most na rzece Bug - Stawkéw Potudniowy): ruch
pociagéw prowadzonych jest w oparciu o dzialanie pélsamoczynnej blokady liniowe;j.
Poszczegdlne posterunki ruchu na linii nr 65 wyposazone sg w przetwornice sygnatowe,
ktére zapewniaja cigglo$¢ Swiecenia sygnatu S1 na semaforach wjazdowych
i wyjazdowych. W przypadku awarii w zasilaniu energetycznym, posterunki ruchu
posiadajg zapewnione alternatywne Zrédto energii, w tym agregaty pradotworcze;

e PKP PLK S.A.: semafory SBL na czeéci linii kolejowych bedacych w zarzadzie PKP PLK
S.A. majg zapewniong ciggto$¢ $wiecenia sygnatéw, w tym S1, po zaniku zasilania.
Zasilanie zapewnione jest z linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) badZ systeméw rezer-
wowego zasilania wraz z podtrzymaniem, np. baterii akumulatoréw, przez czas
ograniczony pojemnos$cig baterii. Dziatanie urzadzen jest sprawdzane podczas
przegladéw i konserwacji urzadzen SBL, a wszelkie wykryte nieprawidtowosci
niezwtocznie usuwane. Rekomendacja zaleca jednak zapewni¢ podtrzymanie zasilania
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dla $wiatla czerwonego semaforéw SBL w sposéb niezalezny od stanu aparatury
sterujgcej w kontenerze blokowym i od stanu zasilania kontenera blokowego na
wszystkich liniach kolejowych wyposazonych w samoczynng blokade liniowa.
W zwigzku w powyzszym wstepna analiza wskazuje na konieczno$é ingerencji w obwéd
Swiatet i z tego powodu podjecie decyzji wymaga przeprowadzenia szczegétowych
ustalen z producentami SBL. Na liniach kolejowych, ktére nie posiadaja dodatkowego
zasilania oraz podtrzymania w razie zaniku napiecia w sieci podstawowej, bedzie
sukcesywnie dokonywana przebudowa urzadzen srk z wykonaniem zasilania
rezerwowego w ramach prowadzonych projektéw inwestycyjnych i modernizacyjnych.
Précz tego spétka dokonuje analizy mozliwosci wprowadzenia zmian konstrukcyjnych
w eksploatowanych SBL polegajacych na zastosowaniu dodatkowego, niezaleznego od
stanu urzgdzeni podtrzymania ciggtosci §wiecenia §wiatta czerwonego na semaforach
blokowych. Na obecng chwile pisemnie przedstawita tre$é rekomendacji i wyniki analiz
producentom SBL z prosba o zajecie stanowiska w zakresie: okreélenia realnych
mozliwo$ci wprowadzenia takich zmian w dopuszczonym $wiadectwem UTK lub GIK
typie SBL, wstgpnego ustosunkowania sie w zakresie ewentualnej koniecznoéci
przeprowadzenia recertyfikacji urzadzern SBL, wstepnego okre§lenia terminéw
ewentualnego wprowadzenia i usankcjonowania stosownych zmian w urzadzeniach
SBL, szacunkowych kosztéw tych dzialan. Z chwilg uzyskania od producentéw SBL
koniecznych informacji, a nastepnie po przeprowadzeniu analizy tychze stanowisk
spotka podejmie decyzje, co do dalszych dziatan.
Sredni procent realizacji zalecenia: 15%

ZALECENIE 5: PKP Cargo S.A. oraz Euronaft Trzebinia Sp. z o. 0. wdroza polecenie Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr DBK-550/R0-3/KB/12 z 30.05.2012 r , skierowanego do przewoznikéw
kolejowych o obowiazku zainstalowania urzadzef rejestrujgcych - kamer cyfrowych lub wideo
rejestratoréw w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji, zgodnie
z rekomendacjg PKBWK Nr PKBWK-07-605/RL/R/11 z 22.11.2011r,

ADRESACI ZALECENIA: PKP Cargo S.A. i ORLEN KolTrans Sp. z 0.0. (2 podmioty)
Podmioty realizujg zalecenie m.in. poprzez:

¢ ORLEN KolTrans sp. z o. o. : zainstalowano kamery/wideo rejestratory na lokomoty-
wach wiasnych i nowo budowanych. Brak mozliwoéci zainstalowania kamer na
lokomotywach innych wiascicieli, dzierzawionych przez ORLEN KolTrans, ze wzgledu
na brak zgody wia$cicieli.

o PKP Cargo S.A.: w trybie cigglym realizuje rekomendacje PKBWK dot. zainstalowania
urzagdzen rejestrujgcych - kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach
kolejowych:

- w nowo zakupionych pojazdach trakecyjnych wideo rejestratory stanowia
wymagany element wyposazenia;

- w eksploatowanych pojazdach trakcyjnych zabudowa kamer cyfrowych lub wideo
rejestratoréw wykonywana jest w ramach napraw gtéwnym;

- na obecng chwile ww. urzadzenia zamontowane sg w 65 lokomotywach spétki,
w tym: 20 lokomotywach ET41, 15 lokomotywach EU46 i 30 lokomotywach ST48;

- ponadto w najblizszym czasie w ramach napraw gtéwnych planowane jest
wyposazenie w sprzet kolejnych 125 lokomotyw serii ET41, ST48, ST44;

- zadanie ciggle realizowane w ramach modernizacji i napraw poziomu P5 pojazdéw
trakcyjnych, zgodnie z zapotrzebowaniem na lokomotywy do realizacji przewo-
z6w. W zwigzku z czym PKP CARGO S.A. nie jest w stanie okresli¢ ostatecznej daty
realizacji.

Sredni procent realizacji zalecenia: 50%
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