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w sprawie ogloszenia rocznego , Raportu w sprawie bezpieczenstwa na kolei w Polsce za 2009 rok”

Na podstawie art. 17 a ust. 7 ustawy z dnia 28 marca PowyZszy raport zostal juz przekazany do Europejskiej

2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16,  Agencji Kolejowe;j.

poz. 94, z pézn. zm.") oglasza sie roczny ,Raport

w sprawie bezpieczenstwa na kolei za 2009 rok”, sta-

nowiacy zalgcznik do obwieszczenia. z up. Krzysztof Banaszek
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A.1. ZAKRES RAPORTU

Roczny raport w sprawie bezpieczenstwa sporzadzony przez krajowa wtadze bezpieczefistwa — Urzad Trans-
portu Kolejowego, zwany dalej ,UTK” — zawiera informacije o:

a) strukturze kolei z wykazem zarzadcow infrastruktury kolejowej (zalgcznik A.2.1.) oraz wykazem przewoznikow
kolejowych (zalgcznik A.2.2.);

b) wainych zmianach w prawodawstwie i uregulowaniach dotyczacych bezpieczenstwa kolei wprowadzonych
w 2009 roku (zatgcznik D);

c) stanie bezpieczenstwa kolei, lgcznie z agregacja wskaznikow bezpieczenstwa — CSI (zatgcznik C, zalaczniki
CSli zataczniki CSI-Charts) na szczeblu panstwa czionkowskiego;

d) wynikach i doéwiadczeniach zwigzanych z nadzorowaniem zarzadcow infrastruktury i przewoznikéw kolejo-
wych.

Niniejszy Raport obejmuje rowniez dzialalnogé¢ UTK w wypelnianiu zadan zgodnie z polityka bezpieczenstwa.

B. WSTEP
1. Wstep do raportu.

Celem opracowania raportu rocznego w sprawie bezpieczenstwa jest spetnienie wymogow art. 18 Dyrektywy
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 roku w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspélnotowych, jak réwniez art. 17a ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pézn. zm.).

Raport roczny, udostepniony poprzez opublikowanie w dzienniku urzedowym ministra wiasciwego do spraw
transportu, stanowi zrodlo informacji przede wszystkim dla réznych podmiotdw zarejestrowanych w Polsce
i panstwach czlonkowskich prowadzacych dziatalnoéé w dziedzinie transportu kolejowego. Ponadto informa-
cje mogg by¢ wykorzystane przez przedstawicieli biznesu, polityki i mediow oraz calego spoleczenstwa,

Roczny raport w sprawie bezpieczenistwa ma na celu dokonanie oceny w zakresie osiggnigecia wspdlnych
wymagan bezpieczenstwa na poziomie panstw czlonkowskich i Wspélnoty.

Na podstawie informacji o wskaznikach bezpieczerstwa opracowanych przez jednostki zobowigzane, w rocz-
nym raporcie przedstawione sg wskazniki bezpieczeristwa (CSl), stanowiace podstawe dla dokonania analizy
i porownania 2009 roku z okresem sprawozdawczym 2006— 2008, zaréwno na szczeblu krajowej wladzy bez-
pieczenstwa jak i na szczeblu Europejskiej Agencji Kolejowej.

Wskazniki bezpieczenstwa w niniejszym rocznym raporcie zostaly przedstawione w 2 grupach, tj.:
a) ogélny system kolejowy w Polsce (ogdinie dostepna sieé linii kolejowych),

b) sieci metra oraz sieci funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemu kolejowego i przeznaczonej do prowa-
dzenia pasazerskich przewozow podmiejskich.

Wszystkie zobowigzane podmioty przedlozyly roczne raporty w ustawowym terminie, tj. do kofica czerweca br.
Z grupy ogdlnego systemu kolejowego raporty przedtozylo 8 za rzadcow infrastruktury.

Z uwagi na polaczenie sie dwoch zarzadcéw infrastruktury i powolanie jednego podmiotu od dnia 18.03.2010 r.
zostal sporzadzony jeden roczny raport przez nowy podmiot. Ponadto roczne raporty przedlozylo 48 przewoz-
nikéw kolejowych prowadzacych dzialalno$é przewozowa na tej sieci oraz 1 przewoznika, ktéry podjal dzia-
lalnos¢ w 2010 r., to jest po uzyskaniu certyfikatu bezpieczenstwa.

Z drugiej grupy raporty przedlozylo 3 zarzadcow infrastruktury, w tym 2 podmioty prowadzace jednoczesnie
dzialalnos¢ przewozowg na tej sieci.

Pomimo, ze raport za 2009 rok jest z kolei juz czwartym, to jednak w dalszym ciggu sprawia wielu podmiotom
duzo problemoéw. W dalszym ciagu stwarza wiele trudnoéci dla komisji wypadkowych stosowanie podzialu
0s0b poszkodowanych podczas wypadkéw, tj. , 0s6b nieuprawnionych” oraz ,0s6b innych”. W statystyce
prowadzonej przez Gtéwny Urzad Statystyczny w Polsce, w zakresie danych o sieci kolejowej (formularz TK-5
»Zestawienie tabelaryczne z danymi o sieci kolejowej”) uwzgledniane sg diugosci budowlane toréw, tj. bez
dlugosci rozjazdéw. W niniejszym raporcie uwzgledniono dlugosé calkowitg toréw szlakowych oraz dlugosé
toréow gléwnych zasadniczych na ,punktach eksploatacyjnych” (posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne),
ktore stanowig przedluzenie toréw szlakowych. Wdrozenie wymogu stosowania dodatkowego podzialu wy-
padkow kolejowych dla celéw statystycznych, tj. wprowadzenie ,wypadkow znaczacych”, stwarza w dalszym
ciagu trudnosci. Dotychczas zarzadcy infrastruktury przedstawiali statystyke wypadkowa do GUS wedlug
definicji krajowych. Z uwagi na wejécie w zycie rozporzadzenia Ministra Infrastruktu ry z dnia 20 lipca 2010 r.



w sprawie wspélnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSI) (Dz. U. Nr 142, poz. 952), statystyka za 2010 bedzie
uwzgledniala wtasciwa kwalifikacje znaczacych wypadkow,

Nieprecyzyjne okreélenie ,liczby wagonow silnikowych / zespoléw trakcyjnych” budzi watpliwoscé wlasciwej
kwalifikacji wagonow silnikowych oraz autobuséw szynowych.

. Informacje o strukturze kolei.

W niniejszym Raporcie, tak jak w Raporcie za 2008 rok, w zalaczniku ,A.2.1.a — Zarzadcy infrastruktury na
ogélnej sieci kolejowej w Polsce” i zalaczniku ,A.2.1.b — Zarzadcey infrastruktury kolejowej sieci metra oraz
sieci funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemu” w rubryce , Tory kolejowe (tory glowne)” uwzgledniono
dwie grupy torow:

> dlugosé calkowita toréw szlakowych i gléwnych zasadniczych na punktach eksploatacyjnych,
> dlugos¢ catkowita toréw pozostatych.

2.1. Ogélny system kolejowy w Polsce obejmuje siec linii kolejowych zarzadzanych w 2009 r. przez 9 zarzad-
cow infrastruktury kolejowej. Laczna diugoéé eksploatowanych linii kolejowych na koniec 2009 r. wyno-
sila 20 105,3 km, w tym:

— 8730,56 km linii 2-torowych,
— 11 374,8 km linii 1-torowych.

Podstawowa sie¢ linii kolejowych w tym systemie zarzadzana jest przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
tj. linie kolejowe o diugosci 19 336 km, co stanowi 96% wszystkich linii.

Dlugo$¢ eksploatowanych linii kolejowych, w stosunku do roku 2008 zwigkszyta sig o 146,4 km, tj.:
— diugoéé linii 2-torowych zwigkszyla sie sig 0 17 km,

— dlugoséé linii 1-torowych zwigkszyla sie 0 129,4 km.

Catkowita diugosé wszystkich torow w tym systemie wynosita 38 829,6 km, w tym:

— tory szlakowe i gléwne zasadnicze na punktach eksploatacyjnych — 28 835,7 km, wzrost w stosunku
do 2008 r. 0 163 km

— tory pozostate — 9 993,9 km, w stosunku do 2008 r. zmniejszenie o 99 km.

Tory o dlugosci 25 225 km, tj. 65% wszystkich toréw, jest zelektryfikowanych (3kV, DC). W stosunku do
2008 r. nastgpilo zmniejszenie o 97 km tordw zelektryfikowanych.

2.2. Sieé linii kolejowych oddzielona od reszty systemu i przeznaczona tylko do prowadzenia pasazerskich
przewozow miejskich i podmiejskich w Polsce jest zarzadzana przez 3 zarzadcow infrastruktury kolejowe.
Na koniec 2009 roku laczna dlugosé eksploatowanych linii kolejowych wynosila 62,4 km, w tym:
— 47,2 km  linii 2-torowych,

— 15,2 km linii 1-torowych.

Catkowita dlugoécé torow w tym systemie wynosila 144,56 km, w tym:
— tory szlakowe i gldwne zasadnicze na punktach eksploatacyjnych — 108,9 km,
— tory pozostate — 35,7 km.

Tory o dlugosci 121,7 km, tj. 84,3% wszystkich torow, jest zelektryfikowanych (0,65 oraz 0,75 kV, DC).

Diugosé eksploatowanych toréw i linii kolejowych na tej sieci, w stosunku do 2008 r. nie ulegla zasadni-
czym zmianom.

Schematyczng prezentacje gtéwnych linii kolejowych w Polsce przedstawiono w zalaczniku A.1.a. oraz
prezentacje aktualnych stacji rozrzadowych i manewrowych przedstawiono w zatgczniku A.1.b. Schema-
tyczna prezentacje linii kolejowych oddzielonych od reszty systemu, przedstawiono w zalaczniku A.1.c.

Wykaz zarzadcow infrastruktury w ogélnym systemie kolejowym zostal przedstawiony w zataczniku A.2.1.a.
Wykaz zarzadcow infrastruktury sieci linii kolejowych oddzielonych od reszty systemu zostal przedstawio-
ny w zalaczniku A.2.1.b. Schematyczna prezentacje siedzib podmiotéw przedstawiono w zalgczniku A.2.1.c.

W roku 2009 na sieci ogélnego systemu kolejowego w Polsce przewdz oséb i rzeczy wykonywany byl
przez 48 licencjonowanych przewoznikdw kolejowych, natomiast na sieci linii kolejowych oddzielonych
od reszty systemu przewo6z osob wykonywany byl przez 2 licencjonowanych przewoznikow kolejowych.

Wykaz licencjonowanych przewoznikow kolejowych prowadzacych przewdéz oséb i rzeczy w ogdlnym
systemie kolejowym zostal przedstawiony w zatgezniku A.2.2.a. Wykaz licencjonowanych przewoznikow
kolejowych prowadzacych przewdz osob i rzeczy na sieci linii kolejowych oddzielonej od reszty systemu
zostat przedstawiony w zalaczniku A.2.2.b.



3. Podsumowanie — ogdlna analiza tendencji w rozwoju bezpieczerstwa, certyfikacja.

Na podstawie analizy statystyki wypadkowej stwierdza sig, ze liczba zdarzen kolejowych (wypadkow i powaz-
nych wypadkow) w 2009 roku zaistnialych na sieci linii kolejowych ogélnego systemu kolejowego w porow-
naniu do roku ubieglego zmniejszyla sie z 889 szt. do 843 szt., tj. o 45 szt., co stanowi 5%.

Ogélna liczba zdarzen kolejowych (wypadkdw i powaznych wypadkow) w 2009 r. W poréwnaniu do roku
ubieglego zaistniatych na sieci funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemu i przeznaczonej do prowadzenia
pasazerskich przewozéw miejskich oraz podmiejskich zwiekszyla sie z 9 szt. do 20 szt. tj. o 11 szt., wzrost
0 122%.

Szczegolowa analiza statystyki wypadkowej przedstawiona jest w dziale D ust. 2 oraz zalgczniku C.

W zwigzku z opublikowaniem w dniu 29 kwietnia 2009 r. rozporzadzenia Komisji (WE) Nr 352/2009 w sprawie
przyjecia wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka, w roku 2009 podmioty
nie byty zobowigzane do raportowania swoich doswiadczen zwigzanych ze stosowaniem CSM przy ocenie
i metodach wyceny ryzyka.

Zgodnie z postanowieniami ostatniej zmiany do ustawy o transporcie kolejowym zarzadcy infrastruktury oraz
przewoznicy kolejowi posiadajgcy wazne swiadectwa bezpieczenstwa (wydane na podstawie Dyrektywy
2001/14/WE) sg zobowigzani do wystgpienia do Prezesa UTK z wnioskiem o wydanie autoryzacji bezpieczen-
stwa lub certyfikatu bezpieczenstwa w terminie do dnia 30 czerwca 2010 roku. Termin waznosci ww. $wiadectw
bezpieczenstwa uptywa z dniem 31 grudnia 2010 roku.

W 2009 roku zostaly wydane certyfikaty bezpieczenstwa:
e cz. A dla 4 krajowych przewoznikéw kolejowych,

e cz. B dla 2 krajowych przewoznikéw kolejowych,

W 2009 r. nie zostala wydana zadna autoryzacja bezpieczenstwa dla zarzadcy infrastruktury kolejowej.

C. ORGANIZACJA
1. Wprowadzenie.

Krajowa wladzg bezpieczefistwa w Polsce jest PREZES Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) z siedzibg
w Warszawie, ul. Chalubinskiego 4.

Wymog utworzenia niezaleznego urzedu nadzorujgcego technike i bezpieczenstwo ruchu kolejowego oraz
regulujgcego rynek kolejowy wynika z wdrozenia prawa Unii Europejskiej do porzadku prawnego Rzeczpo-
spolitej Polskiej, w szczegolnosci art. 10.7 Dyrektywy 2001/12/WE oraz art. 30 i art. 31 Dyrektywy 2001/14/WE
okreslajgce obowigzek ustanowienia i zakres podstawowych kompetencji urzedu.

2, Organizacja Urzedu Transportu Kolejowego i zwigzek z innymi organami.

Struktura organizacyjna Urzedu Transportu Kolejowego oraz zadania w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem
ruchu kolejowego od 2006 roku nie ulegly zmianie.

Schemat organizacyjny — powigzania migdzy krajowymi wtadzami bezpieczenstwa i innymi organami krajo-

wymi oraz zatrudnienie w poszczegolnych komérkach organizacyjnych UTK przedstawiono w zatgczniku B.1.
Obszary dziatania Oddzialéw Terenowych UTK zostaly przedstawione w zatgczniku B.2.

D. ROZWOJ BEZPIECZENSTWA KOLEI

1. Inicjatywy majgce na celu utrzymanie i poprawe stanu bezpieczenstwa.

Organizacja systemu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego w Polsce przewiduje podzial obowigzkéw
i odpowiedzialnos¢ za jego stan zarzadcow infrastruktury kolejowej, przewoznikow kolejowych oraz uzytkow-
nikéw bocznic kolejowych.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym zarzadca infrastruktury ma obo-
wigzek utrzymywania infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczne prowadzenie ruchu kole-
jowego. Natomiast zgodnie z art. 17 tej ustawy zarzadcy, przewoznicy kolejowi araz uzytkownicy bocznic
zobowiazani sa speinia¢ warunki techniczne i organizacyjne zapewniajgce:

— bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego,

— bezpieczng eksploatacje pojazddéw kolejowych.



Bezpieczenstwo ruchu kolejowego jest rozumiane jako zespél dzialan obejmujgcych: opracowanie i wdrazanie
instrukcji regulujacych procedury postgpowania na stanowisku pracy, dobér i dbanie o wysokie kwalifikacje
personelu, utrzymanie infrastruktury kolejowej i urzadzen technicznych, pojazdéw kolejowych, nadzér nad
praca i zarzadzanie zespolami pracownikow wykonujacych czynno$ci zwigzane z ruchem kolejowym. Dziatanie
na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego jest jednym z najwazniejszych zadan kierownictw i zaldg
w jednostkach i komorkach organizacyjnych podmiotéw kolejowych. i

Przykladowe dzialania w zakresie bezpieczenstwa podjgte w Polsce w ciagu roku, ktére byly konsekwencja
wypadku lub zdarzenia poprzedzajacego, zostaly ujete w tabeli D.1.1. Dzialania podjete z innych wzgledéw
zostaly przedstawione w tabeli D.1.2.

Tabela D.1.1. — Przykfadowe dzialania w zakresie bezpieczeristwa podjgte w wyniku wypadkdw / zdarzen po-

przedzajgcych

Wypadki/zdarzenia poprzedzajace, ktdre byly przyczyna
podjecia danego dzialania Opis podjetych dzialan poprawiajacych
bezpieczenstwo
Data Miejsce Opis wydarzenia
1 2 3 4
o . . . Dok rzegladu zestawow koto h
Linia i 148 Podc_zas ]E.‘Zdy paciagu wsz;)s?t?(?cci)w I~?okogmao’ty\r\r serii EPOg. e
Katowice — pasazerskiego nastgpilo
15.02.2009 r. | Zwardon — wykolejenie lokomotywy . Wycofano z eksploatacji 26 lokomotyw
Granica Panstwa, EP09 w wyniku ztamania serii EP09.
stacja Pszozyna K2 Ol L S L . Zaktualizowano Warunki Techniczne
Wytwarzania i Odbioru (WTWiO) dia
odkuwek osi oraz osi zestawow
kotowych.
\[;,:;;l;gﬁm Podcgas jgzdy pociagg . W przepisach \A_rewnetrznych wniesiono
Centralng — DaSﬁZG[SkI_eQO nastgpilo dodatkowy zapis wprowadzajacy zakaz
4.08.2009r. | o wice wykolejenie lokomotywy stosowania spawania, napawania
sz)ak Bed'zin _ EPO9 w wyniku zlamania i metod natryskowych przy naprawach
Sosnowiec Gl osi pierwszego zestawu, osi.
. Prowadzona jest sukcesywna wymiana
osi zestawow kotowych.
W wyniku nie zachowania | 1. Wprowadzono ograniczenie predkosci
ostroznosci przez dla pociggow do 20 km/h.
Przejazd k.lei_'umcego samochodem
niestrzezony kat. D, | ciéZarowym podczas : Wprovyadzpno ograniczenie predkosci
T " | dojezdzania do przejazdu dla pojazdéw drogowych do 50 km/h.
6.04.2009 r. szlak Biaiog;ard __ | inie dostosowania sie do ) )
T znakow drogowych . Oznakowano przejazd dodatkows tablicg
km 65 7I81 doszlo do najechania na ostrzegawczg ,Uwaga wypadki”.
! przejezdzajacy pociag
pasazerski i jego . Uwzglednienie w planach na rok 2010
wykolejenie. zabudowe urzgdzen SSP.
Pominigcie sygnalizatora «rocesss pougzsy dkresewiel
X z druzynami trakcyjnymi omdwiono
wskazujacego sygnal zasady dokonywania zapiséw
. #Sto]” i wjazd . w ksigzkach poktadowych pojazdow
Linia nr 003, lokomotywy jadacej kolejowych oraz kartach pracy.
30.08.2009 r. | Stacia towicz luzem na przejazd
B " | Glowny, strzezony kat. A przy . Zobowigzano maszynistow do
km 80,791 otwartych rogatkach co posiadania skréconego rozkladu jazdy.
w konsekwencji doszio do ; w .
kolizji z pojazdem s Zobomazano_ do sc’:isiego przestrzegania
samochodowym. procedqr znajomosci szlakéw przez
maszynistow.




1 2 4
1. Przeprowadzono kontrole jakosci obslugi
technicznej urzadzen srk ze szczegdlnym
uwzglednieniem sprawdzania czulosci
Kolizja — starcie pociggu przekaznikow. A
z wlzkiem motorowym ’
Linia nr 008 WM15 i wagonem . Przeprowadzono szkolenie pracownikow
Warszawa platforma w ukresie odnosnie sposobu dokumentowania
15.09.2009 r Zachodnia — rozjazdu, ktore ulegly czynnosci diagnostycznych i kontroli
e " | Krakoéw Glowny, wykolejeniu utrzymania obiektu budowlanego.
stacja Koziow, spowodowane wadliwym Omoéwiono sposdb postepowania oraz
km 262,530 dzialaniem odcinka wymogi formalne dla izolowanych
izolowanego obwodéw torowych i zwrotnicowych,
zwrothicowego. m.in. sprawdzanie stanu skorodowania
powierzchni glowki szyny oraz stan
przytwierdzania tacznikéw szynowych
w tych obwodach.
Podczas wjazdu na stacje
pociggu pasazerskiego
Linia nr 271 nastgpito wykolejenie ] )
Wroclaw Gléwny Iokomotyvyy EPO7 oraz Wprowadzono obowiazek kontroli
13.10.2009r. | — Poznah Gléwny 12 wagonow w wyniku trzezwosci pracownikow druzyn trakeyjnych
stacja Szewce * | przekroczenia dozwolonej | i konduktorskich zglaszajacych sie do pracy.
predkosci. Jednoczesnie
maszynista lokomotywy
byl w stanie nietrzezwym.
i Podczas wykonywania
éli?é?'zréu %Ltory — | pracy manewrowesj nasta-
Tczew stacja p!fo wyko[ejerye'wagonu Dokonano wymiany szczek hamulcowych
25.05.2009 r. ; : pierwszym wozkiem na
Tarnowskie Gory skutek zuzycia graniczne- na hamulcu docelowym H-336.
}(cr;; gr63737% go hamulca docelowego
! H-336.
Maszynista pociggu
towarowego przejechat
obok semafora
Linia nr 137 wjazdowego do stacji
27.10.2009 Katowice — wskazujgcego sygnat Omoéwiono na pouczeniach okresowych
T " | Legnica, stacja »St6j” i uderzyl w bok okolicznosci i przyczyny kolizji.
Rogoznica manewrujacego skladu.
W wyniku kolizji nastagpito
wykolejenie 3 wagonow
weglarek.
Linia nr 131
Chorzéw Batory — | Podczas jazdy pociagu
$Zf:;gt;slzll:?c}:morski evgsgtlj?]g%;vg;(&)tlgf(ema Ujeto w planach na rok 2010 naprawe toru
20:12,2009 .. | _ Laskowice czterokrotnego ztamania nriw k"? 416‘0?0T41 8'00.0 oras
Pomorskie, szyny w prawym toku na | WWYkonanie regulacji naprezeri w torze.
tornr 2, lgcznej dlugosci 2,13 m.
km 416,749
Podczas jazdy pociggu
5 nastapito wykolejenie
ilzlrrg\?v;izkci) i;;;kko " | lokomotywy jedna osig Wykonano w trybie awaryjnym remont
6.06.2009 r. g spowodowane toru. Opracowany zostal biuletyn

Hurko — Kréwniki,
km 0,200

niewlasciwa przechylkg
toru powstatg na skutek
rozmiekczenia torowiska.

informacyjny o wypadku.




Tabela D.1.2. — Przykfady dziatarn w zakresie bezpieczeristwa podjetych z innych wzgledow

Opis obszarow, ktérego
dotyczg dzialania

Opis przyczyn podjecia dziatan

Opis podjetych dziatan poprawiajgcych
bezpieczenstwo

Poprawa
bezpieczenstwa na
przejazdach kolejowych

Liczba wypadkow spowodowanych
wytgcznie przez kierujacych
pojazdami drogowymi z przyczyn
niezachowania nalezytej ostroznosci
podczas przejezdzania przez
przejazd kolejowy.

Nasilenie medialnych akcji informacyjnych
i pokazowych',Bezpieczny przejazd —
zatrzymaj sie i zyj”, skierowanych do
kierujgcych pojazdami drogowymi w czasie
przejazdu przez tory kolejowe, a majacych
na celu podniesienie $wiadomosci

o zagrozeniach i ich skutkach, jakie moga
mieé miejsce na przejazdach.

Liczba wypadkow na przejazdach
kolejowych strzezonych.

Dodatkowe kontrole przejazdow
kolejowych kategorii A, B, C, i D na
zasadach okreslonych w Decyzji Nr 44
Prezesa Zarzadu PKP PLK S.A.

z dnia 30 kwietnia 2008 r.

Likwidacja zagrozen na przejazdach
kolejowych dla uzytkownikow
przejazdu.

1. Linia 133 przebudowa urzadzen
zabezpieczajacych ruch na przejazdach
w km 48.841 w zwigzku ze zmiang
kategorii z C na B.

2. Poprawiono tréjkaty widocznosci na
853 przejazdach.

Postep techniczny — poprawa stanu
bezpieczenstwa.

Stacja Golenidow — zabudowa urzgdzen
komputerowych typu EBILOCK 950 STC.
W ramach tej modernizacji przebudowano
3 przejazdy na linii 401 i 1 przejazd na

linii 402, tj. dokonano zmiany kat. D na C.

Profilaktyka

Badanie przyczyn wypadkow

i incydentdw kolejowych, wstepne
szacowanie strat i wprowadzanie
whnioskow majacych na celu
zapobieganie wypadkom
kolejowym w przysztosci.

Przestrzeganie rozporzadzenia Ml

w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkdw i incydentéw na liniach
kolejowych z dnia 30 kwietnia 2007 r.
(Dz. U. Nr 89, poz. 593).

Liczniki przebiegu
kilometréw wagondéw

Dostosowanie do ustawowych
wymogow.

Montaz licznikéw przebiegu kilometrow —
Etap: testowanie licznikéw, wybor
dostawecy.

Monitoring lokomotyw

Konieczno$¢ monitorowania
parametréw pracy lokomotywy.

Wprowadzenie systemu monitoringu
lokomotyw spalinowych.

Modernizacja pojazdow
trakeyjnych

Poprawa bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, niezawodnosci
i komfortu obstugi.

1. Kontynuacja modernizacji lokomotyw
serii ET22 (1-szy etap zaklada
modernizacje 28 szt.). W 2009 r.
wykonano: 17 modernizacji (zmiana typu
z 201E na 201/Em) oraz 25 napraw
rewizyjnych, w ktorych wyposazono
lok. w urzadzenia do smarowania
obrzezy zestawow kolowych.

2. Rozpoczecie modernizacji lokomotywy
serii SU45 — docelowo dla 20 szt.
W roku 2009 wykonano 1 modernizacjg
(zmiana typu 301Db na 301 Dd).

3. Kontynuacja modernizacji lokomotywy
ST44. W 2009 r. wykonano
3 modernizacje (zmiana typu z M62
na M62Ko).

Bezpieczenstwo ruchu
kolejowego

Zwiekszenie bezpieczehstwa
podréznych korzystajagcych z metra.

Montowanie na stacjach metra monitoréw
dla maszynistéw umozliwiajgcych
obserwowanie pasazerow wsiadajgcych

i wysiadajgcych, rozbudowanie telewizji
przemystowej.




2. Analiza tendencji danych.

2.1. Liczba zdarzen kolejowych (wypadkow i powaznych wypadkow) w 2009 roku zaistniatych na sieci linii
kolejowych ogdinego systemu kolejowego w poréwnaniu do roku ubiegtego zmniejszyla sie z 889 szt.
do 843 szt. tj. 0 45 szt., co stanowi 5%.

Liczba kolizji zwigkszyla sie z 8 do 18, tj. o 10 szt., wzrost o0 125%, natomiast liczba wykolejert pociggéw
zmniejszyla sie z 105 do 63, tj. 0 42 szt., spadek o 60%.

Liczba wypadkéw na przejazdach nieznacznie wzrosla w stosunku do ubieglego roku, tj. z 278 szt. do 288
— wazrost o 3,5%, jak réwniez liczba wypadkdw z udzialem oséb spowodowanych przez poruszajacy sie
pojazd kolejowy, tj. z 397 szt. do 400 szt. — wzrost 0 0,7%.

Liczba wypadkow w kategorii ,Inne”, w ktorej uwzglednione zostaly wszystkie wypadki zaistniale podczas
jazd manewrowych i technologicznych oraz na bocznicach z udzialem przewoznikéw kolejowych, zmniej-
szyla sie z 92 szt. do 71 szt. — spadek 0 29%.

Ogolna liczba oséb cigzko rannych w wyniku zaistniatych wypadkéw w stosunku do roku ubieglego
zmniejszyla sie z 277 os6b do 199 osob, tj. spadek o 14%.

Znaczny spadek liczby osob cigzko rannych nastapil podczas wypadkéw na przejazdach, tj. ze 104 do 76
— spadek o 37%, natomiast podczas wypadkdéw spowodowanych przez poruszajgcy sie pojazd liczba
rannych zwiegkszyta sig ze 105 do 119 — wzrost o 12%. Zdecydowang wigkszos¢ cigzko rannych stanowia
osoby nieuprawnione (45% wszystkich poszkodowanych) oraz uzytkownicy przejazddw kolejowych (25%
wszystkich poszkodowanych).

Ogdina liczba oséb zabitych w wyniku zaistniatych wypadkéw w stosunku do roku ubiegiego znacznie
wzrosla, tj. z 308 do 365 — wzrost o 15,6%. Liczba zabitych uzytkownikow przejazdow kolejowych znacz-
nie zwigkszyta sie, tj. z 39 do 73 — wzrost 0 53%. Liczba 0s6b zabitych spowodowanych przez poruszaja-
cy sig pojazd rowniez ulegia zwigkszeniu, tj. z 267 do 292 — wzrost 0 12%. Zdecydowang wigkszo$é zabi-
tych stanowig osoby nieuprawnione (78% wszystkich zabitych) oraz uzytkownicy przejazdéw kolejowych
(20% wszystkich zabitych).

Odnosnie wypadkéw uniknigtych znacznie wzrosta liczba pegknigtych kot w eksploatowanych pojazdach
kolejowych, kt6re zostaly stwierdzone podczas ogledzin pojazdéw. Spowodowaly one koniecznosé wylg-
czenia ich z pociggdéw a tym samym przyczynily sig do ich opdznienia. W stosunku do roku ubiegtego
nastgpil wzrost o 84%, tj. z 57 szt, do 105 szt.

Znacznie zmniejszyla sie liczba peknietych osi w eksploatowanych pojazdach kolejowych, tj. z 67 szt. do
12 szt. — spadek o 82%.

Liczba pociggo-kilometréw w stosunku do 2008 r. zmniejszyla sig z 224,4 min poc-km do 208,6 min poc-
-km. Réwniez zmniejszyta sie liczba pasazero-kilometréw, tj. z 20,1 mid pas-km do 18,6 mld pas-km.

2.2. Ogdlna liczba zdarzen kolejowych (wypadkéw i powaznych wypadkdw) w 2009 r. w poréwnaniu do roku
ubieglego zaistnialych na sieci funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemu i przeznaczonej do prowa-
dzenia pasazerskich przewozéw miejskich oraz podmiejskich zwiekszyla sie z 9 szt. do 20 szt. tj. 0 11 szt.
— wzrost o 122%. Zaistniale zdarzenia byly tylko z tytulu wypadkéw na przejazdach.

Podczas tych zdarzen nie bylo oséb ciezko rannych, ani tez oséb zabitych.

Zestawienie zdarzen kolejowych, ofiar i poniesionych kosztdw zostal przedstawiony w zalacznikach ,,CSI”
oraz w zatgcznikach ,,CSI-Charts” (diagramy) dla dwdch grup systemu kolejowego w Polsce obejmujace
tablice i wykresy dla tych grup. Stosowane definicje w niniejszym raporcie zostaly przedstawione w za-
laczniku C.

3. Rezultaty rekomendacji w zakresie bezpieczenstwa.

W wyniku zakonczonych postgpowan po zdarzeniach kolejowych przez komisje kolejowe, na podstawie art. 28|
ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 16, poz. 94, z p6in. zm.) w zwigzku
ze stwierdzonymi nieprawidlowos$ciami stanowiacymi bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kole-
jowego, Przewodniczgcy Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych (PKBWK) wydal w 2009 roku
lgcznie 9 zalecen (rekomendacji) w sprawie poprawy bezpieczefistwa ruchu kolejowego, t.:

— 6 zalecen skierowanych bylo do 4 przewoznikdw kolejowych,
— 3 zalecenia skierowane byty do zakladu wykonujgcego naprawy pojazdéw kolejowych.
Wydane w 2009 roku rekomendacje dotyczyly, m.in.:

* przestrzegania prawidlowego wypelniania dokumentu ,Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kole-
jowego”,

* systematycznego sprawdzania sprawnoéci technicznej amortyzatoréw olejowych w lokomotywach serii
ET22 w trakcie czynnosci utrzymaniowo-naprawczych,



= uscislenia tre$ci zamdwienia na osie zestawOow kolowych o opis niezbednych do prowadzenia obrobki tech-
nologicznej osi zestawow kolowych ze wskazaniem aktualnych rysunkéw i warunkéw wykonania osi w $wiet-
le obowiazujacych norm i przepiséw, zapewnienia nadzoru komisarycznego nad odbiorem osi i zestawdw
kolowych, zapewnienia trwatego zabezpieczenia osi przed uszkodzeniami mechanicznymi w czasie trans-
portu pomiedzy zakladami {produkcyjnymi, a instalujgcymi osie w lokomotywach).

Prezes UTK, zgodnie art. 28] ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym, nadzoruje w ramach swoich kompetencji
realizacje zalecen powypadkowych przekazywanych przez Komisje.

Kontrola przez upowaznionych pracownikéw Urzedu Transportu Kolejowego w Zaktadzie Naprawczym Loko-
motyw Elekirycznych wykazala, ze rekomendacje wydane przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkow
Kolejowych zostaly w pelni zrealizowane.

Odnosnie rekomendacji w sprawie podjgcia niezwlocznych dzialan kontrolnych i zapobiegawczych w zakresie
systematycznego sprawdzania sprawnosci technicznej amortyzatoréw olejowych w lokomotywach serii ET22
w trakcie czynnosci utrzymaniowo-naprawczych, w tym w szczegoélnosci sprawdzenie poziomu oleju — zo-
staly podjete dzialania przez przewoznika kolejowego. Przewoznik zobowigzat sie do szczegdlowego spraw-
dzenia podczas przegladéw okresowych, stanu technicznego amortyzatoréw hydraulicznych we wszystkich
eksploatowanych lokomotywach serii ET22. Ponadto zobowigzano komisarzy odbiorczych do bezwzglednego
egzekwowania od wykonawcow napraw okresowych sprawdzenia charakterystyki ttumienia amortyzatoréw
hydraulicznych. Kontrola realizacji tych zalecen jest prowadzona w sposob ciggly przez pracownikdw UTK.

W zwigzku z zaleceniami i wytycznymi Europejskiej Agencji Kolejowej oraz Komisji Europejskiej po zaistniatym
wypadku w Viareggio we Wloszech oraz przypadkami ukregcenia osi zestawdw kolowych w Polsce — Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego, wystosowal zalecenie do wszystkich uczestnikdw rynku kolejowego pismem
z dnia 9.10.2009 r. z pilnym terminem ich realizacji.

W wyniku przeprowadzonych kontroli przez pracownikow UTK w 3 zakladach naprawczych pojazdow kolejo-
wych stwierdzono, ze:

— reaktywowano (w znacznym stopniu} procedury produkcji nowych osi,
— uszczelniono systemu rejestracji czynnosci zwigzanych z produkcjg i utrzymaniem zestawow kotowych.

Ponadto zobowigzano wiascicieli pojazdow kolejowych o koniecznosci utrzymania zestawéw kotowych w na-
lezytym stanie technicznym oraz zalozenia ewidencji wieku eksploatowanych zestawow kolowych w elektrycz-
nych zespolach trakcyjnych.

W dalszym dzialaniu na 2010 r. do realizacji pozostalo:

¢ ustalenie wieku i stanu technicznego zestawow kolowych w pozostalych pojazdach kolejowych a zwlaszcza
w wagonach towarowych;

* wprowadzenie rejestru zestawdw w celu mozliwosci sledzenia przebiegu ich pracy;

* wyegzekwowanie od $rodowisk naukowych zwigzanych z transportem kolejowym opracowania skutecz-
nych metod, oceny przydatnosci zestawdw kolowych do dalszej eksploatacji;

» okreslenie granicznego okresu eksploatacji zestawow kolowych.

Dzialania kontrolne wykonywane przez upowaznionych pracownikéw UTK nie ograniczaja sie wylacznie do
zakresu objetego zaleceniami wydanymi przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkow Kolejowych ale obej-
mujg znacznie szerszy zakres okreslony przede wszystkim w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym, rozporzadzeniach wykonawczych do tejze ustawy.

Zakres kontroli kazdorazowo dostosowywany jest do rodzaju, zakresu i charakteru dziatalnosci kontrolowa-
nego podmiotu. Nalezy wyraznie podkreéli¢, Zze dzialania kontrolne majg charakter ciagly i prowadzone byly
nie tylko w roku 2009, ale réwniez kontynuowane sg w roku 2010.

E. WAZNE ZMIANY W PRAWODAWSTWIE | UREGULOWANIACH PRAWNYCH

. Stopien zaawansowania transpozycji Dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
29 kwietnia 2004 r.

Dyrektywa 2004/49/WE transponowana zostala na grunt krajowy poprzez zapisy w ustawie z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pozn. zm.).

W 2009 roku, w zwiazku z opublikowaniem Dyrektywy 2008/110/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
16 grudnia 2008 r. zmieniajgcy dyrektywe 2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlinotowych na grunt
prawa krajowego transponowano jej zapisy za posrednictwem rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
18 sierpnia 2009 r. w sprawie wspolnych wskaznikow bezpieczenstwa {Dz. U. Nr 142, poz. 1159), ktore weszto
w Zycie 17 wrzesnia 2009 r. Niniejsze rozporzadzenie utracilo moc na podstawie § 4 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 20 lipca 2010 r. w sprawie wspaolnych wskaznikow bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. Nr 142,
poz. 952), ktore dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Komisji 2009/149/WE z dnia 27 li-
stopada 2009 r. zmieniajace] dyrektywe 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wspdl-



nych wskaznikow bezpieczenstwa oraz wspélnych metod obliczania kosztéow wypadkéw (Dz. Urz.
UE L 313 z 28.11.2009). Rozporzadzenie to okresla wspolne wskazniki bezpieczenstwa (CSl), ktore Prezes Urze-
du Transportu Kolejowego zamieszcza w rocznym raporcie w sprawie bezpieczenstwa, na podstawie wskazni-
kéw otrzymywanych od zarzadcow i przewoznikow kolejowych oraz sposob ich obliczania i zestawiania.

. Stopien zaawansowania transpozycji Dyrektywy 2007/59/WE Parlamentu Europejskiég\o i Rady z dnia 23 paz-
dziernika 2007 r. oraz Dyrektywy 2007/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

Transpozycja dyrektywy 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady jest w trakcie realizacji. W dniu 31 grud-
nia 2009 r. weszla w Zycie ustawa z dnia 25 czerwca 2009 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U.
Nr 214, poz. 1658).

Nowelizacja ustawy jest wydawana w zwigzku z opublikowaniem w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej
trzech aktéw prawnych, wchodzacych w sktad tzw. trzeciego pakistu kolejowego:

— rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotycza-
cego praw i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz. Urz. UE L 315 z 3,12.2007),

— dyrektywy 2007/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r. zmieniajacej dyrek-
tywe Rady 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie
alokacji zdolnosci przepustowsj infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej (Dz. Urz. UE L 315z 3.12.2007),

— dyrektywy 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyzna-
wania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociggi w obrebie systemu kolejowego Wspél-
noty (Dz. Urz. UE L 315 z 3.12.2007).

Rozwigzania zawarte w niniejszej ustawie obejmuja:

1) otwarcie rynku kolejowych migdzynarodowych przewozow pasazerskich wraz z prawem do zapewniania
podroéznym mozliwosci wsiadania na kazdej stacji znajdujacej sig na trasie migdzynarodowej i wysiadania
na innej takiej stacji, w tym na stacjach znajdujgcych sig w tym samym panstwie czlonkowskim, wraz
z mozliwoscia wprowadzenia ograniczen takich przewozow, gdy zagrozona jest rownowaga ekonomiczna
krajowych uslug publicznych;

2) stworzenie systemu uznawania kwalifikacji zawodowych maszynistéw — procedura i warunki wydawania
licencji i $wiadectw, szkolenia, egzaminy;

3) zapewnienie nadzoru nad przestrzeganiem stosowania rozporzgdzenia nr 1371/2007/WE w sprawie praw
i obowigzkow pasazerow;

4) nalozenie nowych zadan na Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zwigzanych z nadzorem nad przestrze-
ganiem przepisow dotyczacych praw pasazerow, nad wydawaniem licencji i Swiadectw dla maszynistow
oraz w zakresie dostepu do infrastruktury kolejowej dla przewoZnikéw majacych siedzibe poza granicami
kraju.

Realizujac niniejsza zmiane ustawy o transporcie kolejowym, w zakresie otwarcia rynku kolejowego miedzy-
narodowych przewozoéw, Minister Infrastruktury wydal rozporzadzenie z dnia 30 grudnia 2009 r. w sprawie
dostepu do infrastruktury kolejowej przewoznikéw kolejowych majgcych siedzibe w innym panstwie czlon-
kowskim Unii Europejskiej lub w panstwie czlonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) {Dz. U. 2z 2010 r. Nr 2, poz. 7), ktore weszlo w zycie 16 stycznia 2010 r. Niniejsze rozporzadzenie okresla
kryteria, na podstawie ktorych ustalane bedzie, czy planowany przewdz osob jest uslugg migdzynarodowa
oraz kryteria, na podstawie ktérych przeprowadzana bedzie analiza, czy planowane polaczenie miedzynaro-
dowe narusza réwnowage ekonomiczng ustug wykonywanych na podstawie uméw o $wiadczenie usfug
publicznych. Ponadto okresla tryb wydawania decyzji przez Prezesa UTK w sprawie ograniczenia dostgpu do
infrastruktury kolejowej przewoznika kolejowego.

Wyzej wymienione zmiany ustawy o transporcie kolejowym wprowadzajg réwniez zapisy, ktére wchodzg
w zycie 4 grudnia 2010 r., naktadajgce na ministra wlasciwego do spraw transportu obowigzek okreslenia
w drodze rozporzadzenia, m.in.:

1) trybu wydawania, przedtuzania waznosci, zawieszania i cofania licencji maszynisty, aktualizacji danych
zawartych w licencji oraz wydawania jej wtérnikow;

2) wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych jakie powinny spetnia¢ osoby ubiegajace sig o licencje
maszynisty;

3) zasad oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej oséb ubiegajgcych sie o licencje maszynisty oraz tryb orze-
kania o tej zdolnosci;

4) wzoréw dokumentow potwierdzajacych zdolnosé fizyczng i psychiczng osdb ubiegajgcych sie o licencje
maszynisty;

5) zakresu wiedzy i umiejetnosci objetych szkoleniem i egzaminem niezbedny dla uzyskania licencji;
6) wzorow dokumentow potwierdzajgcych kwalifikacje osob ubiegajgcych sig o licencjg maszynisty;



7) szczegdlowe wymagania w stosunku do przedsigbiorcow ubiegajacych sig o wpis na liste podmiotow
uprawnionych do szkolenia i egzaminowania os6b ubiegajacych sie o licencje maszynisty i $wiadectwa
maszynisty;

8) wzoru licencji maszynisty;
9) trybu prowadzenia rejestru licencji maszynistow.
Wymienione wyzej rozporzadzenia nie zostaly jeszcze wydane.

Przepisy rozporzadzenia nr 1371/2007/WE, zgodnie z jego art. 37, weszly w zycie 24 miesigce po opublikowaniu
tego rozporzadzenia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, czyli z dniem 4 grudnia 2009 r. Rozporzadzenie
nr 1371/2007/WE wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach czlonkowskich.

Elementami ,wprowadzajgcymi” rozporzadzenie do systemu prawa polskiego sg:

1) wskazanie (art. 14a wprowadzany do ustawy o transporcie kolejowym) Prezesa UTK jako wtasciwego
w sprawach nadzoru nad przestrzeganiem praw pasazerow; art. 14a ust. 3 wprowadza szczeg6lng ochrong
dla os6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej przez nalozenie na Prezesa UTK
obowigzku kontroli spelnienia przez przewoinikéw, zarzadcdw infrastruktury kolejowej, wlascicieli dworcow
kolejowych badz zarzadzajacych nimi obowigzkow wynikajgcych z przepisow rozporzadzenia;

2) zobowigzanie do uwzgledniania wymagan rozporzadzenia nr 1371/2007/WE w warunkach umoéw ubezpie-
czen (nowy ust. 8 w art. 47);

3) zwolnienia ze stosowania przepisow rozporzadzenia nr 1371/2007/WE tam, gdzie pozwala na to samo roz-
porzgdzenie.

Wazne zmiany w prawodawstwie krajowym dokonane w 2009 roku, majgce zastosowanie do tresci niniejsze-
go raportu zostaty wyszczeg6lnione w zalgczniku D.

Nadmienia sig, Ze w zalgczniku D zostaly zasygnalizowane rowniez zmiany w prawodawstwie i rozporzadze-
niach, ktére juz mialy miejsce w 2009 roku.

F. POSTEP W ZAKRESIE WYDANYCH CERTYFIKACJI | AUTORYZACJI BEZPIECZENSTWA

. Przepisy krajowe — daty rozpoczecia — dostepnosé:

1.1. Wydawanie certyfikatow w zakresie bezpieczenstwa, zgodnie z art. 10 dyrektywy 2004/49/WE:

Przepisami regulujgcym wydawanie certyfikatow bezpieczenstwa jest ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o trans-
porcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pdzn. zm.) oraz rozporzadzenia wykonawcze, m.in.:

— rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania certyfikatu
bezpieczenstwa (Dz. U. Nr 230, poz. 1682) — obowigzujgce od 29.12.2006 r.,

— rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 12 marca 2007 r. w sprawie warunkow oraz trybu wydawa-
nia, przedluzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i wiadectw
bezpieczenstwa (Dz. U. Nr 57, poz. 389) — obowigzujgce od 17.04.2007 r.,

— rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem w transporcie kolejowym {Dz. U. Nr 60, poz. 407, z pdzn. zm.) — obowigzujace od 21.04.2007 r.

1.2. Wydawanie autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, zgodnie z art. 11 dyrektywy 2004/49/WE:

Przepisami regulujgcym wydawanie certyfikatow bezpieczenstwa jest ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o trans-
porcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pdzn. zm.) oraz rozporzadzenia wykonawcze, m.in.:

— rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 12 marca 2007 r. w sprawie warunkow oraz trybu wydawa-
nia, przedluzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i $wiadectw
bezpieczenstwa (Dz. U. Nr 57, poz. 389) — obowigzujgce od 17.04.2007 r.,

— rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 60, poz. 40, z pdzn. zm.) — obowigzujgce od
21.04.2007 r.

Ponadto Zarzgdzeniem Prezesa UTK z dnia 31 lipca 2009 r. zostal wprowadzony wzér wniosku o wydanie
autoryzacji bezpieczenstwa, o ktorej mowa w art. 4 pkt 18b ustawy o transporcie kolejowym oraz dyrek-
tywie 2004/49/WE, a takze wzor autoryzacji bezpieczenstwa — cze$c¢ A i B. Wzory zostaly opublikowane
na stronie internetowej Urzedu Transportu Kolejowego wraz z zaleceniem zachowania kolejnosci etapow
w procesie wydawania autoryzacji bezpieczenstwa dla zarzgdcow infrastruktury kolejowe;j.

1.3. Dostegpno$¢ do krajowych przepiséw w zakresie bezpieczenstwa lub innych istotnych przepiséw krajowych

dla przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury:

Przepisy krajowe dostgpne sg na stronie internetowej Sejmu RP, Ministerstwa Infrastruktury oraz Urzedu
Transportu Kolejowego.



2. Dane liczbowe:

W 2009 r. zostato zlozonych 27 wnioskow o wydanie certyfikatu bezpieczenstwa cz. A oraz 7 wnioskow o wy-
danie certyfikatu w czgsci B.

Do konca 2009 roku zostaly wydane 4 certyfikaty w cz. A oraz 2 certyfikaty cz. B. Pozostale wnioski o wydanie
certyfikatdbw bezpieczenstwa, na koniec roku 2009 byly w trakcie weryfikacji i opiniowania,

W 2009 r. zostaly zlozone 3 wnioski o wydanie autoryzacji bezpieczenstwa cz. A oraz 2 wnioski o wydanie
autoryzacji w czesci B.

W 2009 r. nie zostata wydana Zzadna autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa.
Dane liczbowe dotyczgce stanu certyfikacji i autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa zostaly przedstawione
w zatgczniku E.

3. Aspekty proceduralne:

3.1. Certyfikaty w zakresie bezpieczenstwa, czgsc A:

W 2009 r. nie zostal zlozony zaden wniosek dotyczacy zaktualizowania/zmiany certyfikatu cz. A w zakresie
bezpieczenstwa.

Za wydanie certyfikatu w zakresie bezpieczenstwa pobierana jest oplata na podstawie rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 29 lutego 2008 r. w sprawie czynnos$ci wykonywanych przez Prezesa UTK,
za ktére pobierane sg oplaty, oraz wysokosci tych oplat i trybu ich pobierania (Dz. U. Nr 47, poz. 276).
Wysokos$¢ oplaty uzalezniona jest od czasu pracy poswigconego na weryfikacje i analize wniosku, opla-
ta minimalna wynosi 7000 ziotych (PLN), natomiast optata maksymalna to réwnowarto$é¢ w zlotych
5000 euro.

3.2. Certyfikaty w zakresie bezpieczenstwa, czesé B:

W 2009 r. nie zostal zlozony zaden wniosek dotyczgcy zaktualizowania/zmiany certyfikatu cz. B w zakresie
bezpieczenstwa.

W roku 2009 nie wplynely do Urzedu Transportu Kolejowego wnioski o wydanie certyfikatu bezpieczen-
stwa cz. B od zagranicznego przedsigbiorcy kolejowego.

Za wydanie certyfikatu w zakresie bezpieczenstwa pobierana jest oplata na podstawie rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 29 lutego 2008 r. w sprawie czynnosci wykonywanych przez Prezesa UTK,
za ktére pobierane sa oplaty, oraz wysokos$ci tych oplat i trybu ich pobierania (Dz. U. Nr 47, poz. 276).
Wysokos¢ oplaty uzalezniona jest od czasu pracy poswigconego na weryfikacje i analize wniosku, opta-
ta minimalna wynosi 7000 zlotych (PLN), natomiast optata maksymalna to rownowartos¢ w zlotych
5000 euro.

3.3. Autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa:
W 2009 r. nie zostala wydana zadna autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa.

Pobieranie oplat za wydanie oraz zmiane autoryzacji bezpieczenstwa przez krajowa wladze bezpieczefistwa
reguluje rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 lutego 2008 r. w sprawie czynnosci wykonywa-
nych przez Prezesa UTK, za ktdre pobierane sg oplaty, oraz wysokosci tych oplat i trybu ich pobierania
(Dz. U. Nr 47, poz. 276). Wysokoé¢ oplaty uzalezniona jest od czasu pracy poswieconego na weryfikacje
i analize wniosku, optata minimalna wynosi 7000 zlotych (PLN), natomiast oplata maksymalna to réwno-
wartosé w ztotych 5000 euro.

G. NADZOR NAD PRZEWOZNIKAMI KOLEJOWYMI | ZARZADCAMI INFRASTRUKTURY

1. Opis nadzoru nad przewoznikami kolejowymi i zarzadcami infrastruktury.

Urzad Transportu Kolejowego, jako krajowa wiadza bezpieczenstwa, sprawuje nadzér nad przewoznikami
kolejowym i zarzadcami infrastruktury. W ramach sprawowanego nadzoru wykonywane sa kontrole (inspek-
cje) przez Prezesa UTK.

Tryb wykonywania kontroli okreslony zostal przez Ministra Transportu w rozporzadzeniu z dnia 12 marca
2007 r. w sprawie trybu wykonywania kontroli przez Prezesa UTK (Dz. U. Nr 57, poz. 388). Kontrole (inspekcje)
przeprowadzane sg przez pracownikdéw Urzedu Transportu Kolejowego, na podstawie pisemnego upowaz-
nienia do przeprowadzenia kontroli wystawionego przez Prezesa UTK.

Czynnosci kontrolne, po okazaniu legitymacji sluzbowej i upowaznienia, dokonywane sg w obecnosci osob
bedacych pracownikami jednostki kontrolowanej (przewoznika kolejowego lub zarzadcy infrastruktury), wy-
znaczonych przez kierownika jednostki kontrolowanej lub osobe przez niego upowazniong. Kontrolujgcy do-
konuje ustalen stanu faktycznego na podstawie zebranych dowodow, a wyniki kontroli przedstawia w proto-
kole kontroli.



Ocena dzialalnosci jednostki kontrolowanej wynikajaca z ustalen zawartych w protokole kontroli przedstawia-
na jest w wystapieniu pokontrolnym. W przypadku stwierdzonych nieprawidlowosci, w wystapieniu pokon-
trolnym przedstawiane sg uwagi i wnioski z terminem ich usunigcia przez kontrolowany podmiot.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5,

Korzystanie z list kontrolnych, audytéw, inspekcji.

Pracownicy Urzedu Transportu Kolejowego przeprowadzajacy planowane kontrole (inspekcje) u przewoz-
nikéw kolejowych lub u zarzadeow infrastruktury kolejowej korzystaja z list kontrolnych, ktore obejmujg
lacznie 140 punktow.

Liczba pytan ujetych w danej liscie kontrolnej zalezy od rodzaju, wielkoéci | zakresu dzialalnosci prowa-
dzonej przez kontrolowany podmiot (zarzadca infrastruktury/przewoznik kolejowy}, jak roéwniez od zakre-
su tematycznego danej kontroli (inspekcji).

Audyty/inspekcje przeprowadzone przez pracownikéw krajowych wladz bezpieczenstwa i/lub strony
trzecie.

W roku 2009 pracownicy Urzedu Transportu Kolejowego przeprowadzili fgcznie 164 kontrole (inspekcje)
w zakresie stanu bezpieczenstwa na kolei, z czego:

e 61 kontroli {inspekcji} u zarzadcow infrastruktury kolejowej,

¢ 103 kontroli (inspekcji) u przewoznikow kolejowych.

W roku 2009 Urzad Transportu Kolejowego nie przeprowadzit zadnego audytu.
W drugim pétroczu rozpoczeto budowe zespolu do przeprowadzania audytéw.

W zwigzku z powyzszym upowaznieni pracownicy UTK przeprowadzali kontrole (inspekcje), ktérymi ob-
jeto podmioty posiadajgce ,Certyfikaty Bezpieczenstwa” oraz Swiadectwa bezpieczenstwa” (o ktorym
mowa w art. 32 Dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w spra-
wie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowe;j i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruk-
tury kolejowej oraz przyznawanie $wiadectw bezpieczenstwa).

W ramach prowadzonych kontroli (inspekcji) dokonano sprawdzenia m.in. pod wzgledem:

> posiadania kompletu $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego oraz $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdow kole-
jowych;

> posiadania waznych éwiadectw sprawnoéci technicznej dla eksploatowanych pojazdow kolejowych;

> spelniania wymogoéw technicznych z zakresie eksploatacji i utrzymania pojazdow kolejowych oraz
elementow infrastruktury kolejowe;j;

> posiadania przepisow wewngtrznych, okreélajacych zasady i wymagania dotyczace bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania infrastruktury kolejowej;

> spetniania przez pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadze-
niem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz przez prowadzacych pojazdy kolejowe, wymogow
okreslonych w przepisach;

> zapewnienia bezpieczenstwa przewozu towaréw niebezpiecznych koleja,

> bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego w trakcie prowadzonych przez zarzadcow infrastruk-
tury prac modernizacyjnych,

> realizacji zalecen pokontrolnych oraz $rodkéw zaradczych wskazanych przez komisje kolejowe oraz
zalecen i rekomendacji wydanych przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkow Kolejowych — w szcze-
golnoéci po wypadkach zaistniatych na przejazdach kolejowych.

Personel krajowych wiadz bezpieczenistwa mogacy przeprowadzaé audyty (liczba, % zaangazowanych
w te zadania pracownikéw krajowych wiadz bezpieczenstwa.

W kontrolach {inspekcjach) przeprowadzonych w roku 2009 bralo udzial lacznie 56 pracownikow UTK, co
stanowi 32,56% ogdlnego zatrudnienia w Urzedzie. Nalezy nadmienic¢, ze kontrole {inspekcje) przeprowa-
dzaja glownie pracownicy Oddzialéw Terenowych.

Ekonomiczne aspekty audytow (koszty itp.).

W roku 2009 koszty zwigzane z prowadzonymi przez pracownikéw UTK kontrolami (inspekcjami) wyniosty
tacznie 324 820 PLN (79 067 €). Na powyzsza kwote zlozyly sig koszty delegacji stuzbowych oraz uposa-
zenia pracownikow.

Kwestie o istotnym znaczeniu.

Coraz bardziej powszechnym zjawiskiem jest wyposazanie przez przewoznikow kolejowych, pojazdow
trakcyjnych w urzadzenia telemetryczne pozwalajgce na biezgce monitorowanie najistotniejszych para-
metrow pracy tych pojazdow.



2. Ziozenie raportéw rocznych w sprawie bezpieczenstwa przez wszystkich zarzgdeéw infrastruktury i przed-
sigbiorstwa kolejowe.

Zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 17a ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, do zlozenia Prezesowi
UTK raportow w sprawie bezpieczenstwa za rok 2009 bylo:

— 9 zarzadcow infrastruktury ogdlinej sieci kolejowe;j, A

— 48 przewoznikow kolejowych prowadzacych dziatalno$é przewozows w 2009 roku na (;gélne] sieci kolejowej,
— 3 zarzadcow infrastruktury sieci wydzielonej,

— 2 przewoznikow na sieci wydzielonej.

Z grupy ogolnego systemu kolejowego raporty przedlozyto 8 zarzadcow infrastruktury.

Z uwagi na polgczenie sig dwoch zarzadcdw infrastruktury i powolanie jednego podmiotu od dnia 18.03.2010 r.
zostal sporzadzony 1 roczny raport przez nowy podmiot. Ponadto roczne raporty przedlozylo 48 przewoznikéw
kolejowych prowadzacych dzialalno$¢ przewozows na tej sieci oraz 1 przewoznika, ktéry podjal dziatalnosé
w 2010 r., tj. po uzyskaniu certyfikatu bezpieczenstwa.

Z drugiej grupy raporty przedlozyto 3 zarzadcow infrastruktury, w tym 2 podmioty prowadzace jednoczesnie
dzialalno$é przewozowag na tej sieci (raporty wspdlne).

Wszystkie podmioty ziozyly roczne ,Raporty w sprawie bezpieczenstwa za 2009 r.” w wymaganym terminie
czyli do konca Il kwartalu 2010 r.

E g = Posiadajgce Posiadajace
= £ 2 certyfikaty certyfikaty Posiadajace autoryzacje —
2 = - w zakresie w zakresie w zakresie dzigiaria
= 5 ﬁ bezpieczenstwa bezpieczenstwa bezpieczenstwa
=05 czgs¢ A czg$¢ B
i
$9E
By planowane 3 0 0 0
Qo
: @ '% przeprowadzone 3 0 0 0
8 g ; : o Zarzadca infrastruktur
EB N Przewoznik kolejowy posiadajgcy 2000 T Y

°
so~3 swiadectwo bezpieczenstwa pomadajqcy svyiadectwo !nne .
xQ0Q (Dyrektywa 2001/14/WE) bezpieczenstwa dzialania
pe 2,% o {Dyrektywa 2001/14/WE)
a0 m.=x
§ g% = planowane 98 61 0
- N 3
(] przeprowadzone 100 61 0

Kontrole planowane prowadzone byly w parciu o ,Roczny Plan Kontroli na 2009 rok” opracowany przez De-
partament Nadzoru Eksploatacyjnego i Bezpieczefistwa Ruchu, w ktérym ujeto tematyke zgloszong przez
poszczegoline Departamenty i Biura oraz Oddziaty Terenowe UTK,

Kontrole nieplanowane prowadzili upowaznieni pracownicy UTK po otrzymanych przez Urzad sygnatach

o zagrozeniach bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

=17 Posiadajgce Posiadajace
me =3 certyfikaty certyfikaty Posiadajgce autoryzacje —
o % = w zakresie w zakresie w zakresie doTalanta
- bezpieczenstwa bezpieczenstwa bezpieczenstwa
- s

E¥X0 czest A czesé B
>S5
R TR planowane 0 0 0 0
§ .3% przeprowadzone 0 0 0 0
0’5
2T h - : e Zarzadca infrastruktury
>0 © Przewoinik kolejowy posiadajgcy T i
T NE e : ;
3 ac Swiadectwo bezpieczenstwa posrada;qcy svyladectwo !nne‘
L (Dyrektywa 2001/14/WE) bezpieczenstwa dziatania
a59 ! (Dyrektywa 2001/14/WE)

T @
8% = planowane 0 0 0 0
- QN
o przeprowadzone 0 0 0 0




5. Podsumowanie odpowiednich $rodkéw / dzialan naprawezych (zmiana, uchylenie, zawieszenie, wazne
ostrzezenie itd.) dotyczacych aspektéw bezpieczenstwa, podjetych w nastepstwie audytow / inspekgji.

Podsumowanie wynikéw kontroli (inspekcji) przewoznikow kolejowych oraz zarzadcow infrastruktury kole-

jowej, przeprowadzonych przez pracownikéw UTK, odbywa sie na naradach organizowanych przez kierowni-

ctwo UTK. Rozpatrywane sg biezgce sprawy zwigzane z bezpieczenstwem ruchu, a przede wszystkim oma-

wiane sg sposoby realizacji ustalen w zakresie dalszego podnoszenia poziemu bezpieczenstwa na sieci kole-

jowej, m.in. poprzez:

¢ omowienie stopnia realizacji zalecen pokontrolnych wydanych przez Prezesa UTK przewoZznikom kolejowym
oraz zarzadcom infrastruktury kolejowej,

e kontrole realizacji zalecen i wnioskow komisji powypadkowych, zmierzajacych do zapobiezenia powstawa-
nia zdarzen w przysztosci bgdz ograniczania ich skutkow;

e kontrolowanie spelniania przez przewoznikow kolejowych i zarzadcdw infrastruktury kryteridw okreslonych
dla swiadectw bezpieczenstwa.

W roku 2009 ujawniono dwa przypadki bezposredniego zagrozenia bezpieczenistwa ruchu kolejowego, w zwigz-
ku z czym Prezes UTK wydat jednemu przewoZnikowi kolejowemu dwie decyzje administracyjne: jedng decy-
zje wylaczajaca z eksploatacji lokomotywe spalinowsg typu 3E-100 oraz jedng decyzjg dotyczacg ograniczenia
w eksploatacji uzytkowanych przez niego lokomotyw typu TEM2.

6. Skargi zgloszone przez zarzadce/zarzadcow infrastruktury wobec przedsigbiorstwa kolejowego/przedsie-
biorstw kolejowych zwigzane z warunkami dotyczacymi cz. A / cz. B certyfikatu.
W roku 2009 do Urzedu Transportu Kolejowego nie wplynela zadna taka skarga zarzadcey infrastruktury wobec
przedsigbiorstw kolejowych.

7. Skargi zgtoszone przez przedsiebiorstwo(a) kolejowe wobec zarzadey(6w) infrastruktury zwigzane z warun-
kami dotyczacymi ich autoryzacji.

W roku 2009 do Urzedu Transportu Kolejowego nie wplyneta Zzadna taka skarga przedsiebiorstw kolejowych
wobec zarzadcow infrastruktury.

H. RAPORTOWANIE W SPRAWIE ZASTOSOWANIA CSM W ZAKRESIE OCENY RYZYKA

Rozporzadzenie Komisji (WE) Nr 352/2008 z dnia 24 kwietnia 2009 r. w sprawie przyjecia wspdlnej metody oce-
ny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady zostalo opublikowane w dniu 29 kwietnia 2009 r,

W zakresie znaczacych zmian technicznych dotyczacych pojazddw, ktore sq zdefiniowane w art. 2 litera c) dyrek-
tywy 2008/57/WE oraz podsystemow strukturalnych, gdy wymagaja przepisy art. 15 ust. 1 ww. dyrektywy lub
TSI rozporzadzenie stosowane bedzie od dnia 19 lipca 2010 r. W calosci rozporzadzenie bedzie stosowane od
dnia 1 lipca 2012 r.

W zwigzku z powyzszym, w roku 2009 podmioty nie byly zobowigzane do raportowania swoich doswiadczen
zwigzanych ze stosowaniem CSM przy ocenie i metodach wyceny ryzyka.

Podmioty zobowigzane do opracowania ,Systemow zarzadzania bezpieczenstwem” (SMS) uwzgledniajg w nich
wymogi okreslone w rozporzadzeniu Komisji (WE)} Nr 352/2009.

Na stronie internetowej Urzgdu Transportu Kolejowego, w celu lepszego zrozumienia i stosowania ww. rozpo-
rzgdzenia, zostaly opublikowane dokumenty opracowane przez Europejskg Agencjg Kolejowa:

>, Przewodnik stosowania rozporzgdzenia Komisji nr 352/2009 z dnia 24.04.2009 r. w sprawie przyjecia wspol-
nej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 lit. a)
dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady”,

> ,Przyktady oceny ryzyka i ewentualnych narzedzi pomocniczych do rozporzadzenia w sprawie przyjecia
wspadlnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 lit. a)
dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady”.

I. WNIOSKI KONCOWE — PRIORYTETY

Urzad Transportu Kolejowego — krajowa wladza bezpieczefistwa — przyjal nastepujace priorytetowe dziatania
na rok 2010:

1) Kontynuowanie dzialan kontrolnych i prewencyjnych w celu utrzymania wiasciwego poziomu bezpieczenstwa
ruchu kolejowego w zwigzku z pogarszajacym sig stanem infrastruktury kolejowej wynikajacym m.in. z braku
maozliwosci wykonywania koniecznych napraw.



2) Kontynuowanie dzialan w zakresie certyfikacji i autoryzacji bezpieczenstwa dla zachowania korzystnego tren-
du poprawy stanu bezpieczenstwa, szczegolnie w zakresie taboru kolejowego.

3) Wspieranie dzialan zmierzajgcych do uporzadkowania nadzoru nad projektowaniem, budowg i przekazywa-
niem do eksploatacji infrastruktury kolejowej, w czesci dotyczacej: torédw, systemow sterowania ruchem,
zasilania energetycznego, itp.

J. ZRODLA INFORMACJI

Powyzszy ,Raport” zostal opracowany w oparciu o dane Zrédlowe zawarte w:

1) ,Raportach w sprawie bezpieczenstwa za 2009 r.” zlozonych Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego przez
przewoznikow kolejowych oraz zarzadcow infrastruktury kolejowej,

2) zrodlach wilasnych: Protokolach oraz sprawozdaniach rocznych z kontroli (inspekcji), przeprowadzonych przez
pracownikéw Urzedu Transportu Kolejowego; materialach bedgcych w posiadaniu poszczegolnych Departa-
mentow Urzedu Transportu Kolejowego,

3) krajowych przepisach i regulacjach prawnych: ustawy i rozporzadzenia.



Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

ZALACZNIKI



ZALACZNIK A.1.a. — Sieé linii kolejowych w Polsce
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ZALACZNIK A.2.1.c. — Zarzadcy infrastruktury kolejowej w Polsce — siedziby podmiotéw
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ZALACZNIK A.2.2.a. — Przewoznicy kolejowi wykonujacy przewozy kolejowe w 2009 roku
na ogolnej sieci kolejowej w Polsce

*) Zgodnie z Wytycznymi do opracowania Rocznego Raportu KWB dane dotyczace kolumn 11 + 21 tego zalgcznika zostaly
przedstawione pod tabelg jako zbiorcze zestawienie.

Swiadectwo !

bezpieczeristwa Certyfikat bezpféczeﬁsrwa Data
L Kjssna Adies Witryna (Dyrektywa (Dyrektywa 2004/49WE) | rozpoczecia | Rodzaj
B internetowa 2001/14/WE) dziafalnosci | transportu
gospodarczej
Numer Data Numer Data
1 2 3 4 b 6 7 8 9 10
PKP Prewozy | 7 021 Warszawa,
Regionalne | Groiecka 17:
Sp.z 0.0. Zmiana ud d;?éec o
. (o] WWW,
1 Ogaf;\%%%?n;, 09.11.2009 r. zmia- przewozy gggf,‘;ggg gg?ggggg 1.10.2001 pas.
.P-rzewoz' * | na adresu na: regionalne.pl o
I:(:egionalnz" 03-414 Warszawa,
Sp. 2 0.0, ul. Wilenska 14a
, | PKPINTERCITY 02021 Warszaws, waww. | 014/PK/04 | 16.03.2004 65656 as
S.A. ul. Gréjecka 17 intercity.pl | 106/PK/06 22.12.2006 o P
PKP Szybka Kolej
3 Miejska 81-002 Gdynia, www.skm, | 016/PK/04 | 16.03.2004 1.07.2001 st
w Trojmiescie | ul. Morska 350A pkp.pl 107/PK/06 | 22.12.2006 o WS
Sp.zo.0.
«Koleje WWW,
4 | Mazowieckie — gffﬂﬁ:vlsifﬁawa mazowieckie. | 016/PK/05 | 1.03.2005 1012005 | pas.
KM" Sp. zo.0. ' com.pl
5 | swkakolei 03800 Warszaw?. | k. | 062PKIOS | 20082008 510,205 N
Miejska Sp. z 0.0. |oi-c 618 warszawa.pl | 123/PK/06 | 22.12.2006 o pas:

Dolnoélaskie Linie

6 AitaBSowWE 50-126 Wroctaw, www.dla. | 050/PK/06 | 16.05.2006

ul. Krakowska 7173 | com.pl | 34/TSI/06 | 1.09.2006 27.052005 |  pas.

Sp.zo.0.
Koleje 59-220 Legnica, | www.koleje gii?éoosoooz- 21.05.2009;
7 Dolnoslaskie S.A. ;lc;‘\;\'l(?;slga% dolnoeslljaskle. — — Cz. B: 7.09.2009 1.10.2009 pas.
g PL1220090001
02-021 Warszawa, WwWw. 015/PK/04 | 16.03.2004 | Cz. A:
8 | PKPCARGOSA. |\ "Gisiecka 17 | pkp-cargo.p! | 105/PK/0G | 22.12.2006 | PL1120090001 26062009 | 1102001 | fow.
PKP Linia
Hutnicza 22-400 Zamos¢, WWW. 063/PK/05 | 29.08.2005
9 Szerokotorowa | ul. Szczebrzeska 11 pkp-lhs.pl | 100/PK/06 22.12,2006 1.07.2001 e
Sp.zo.0.
PKP Energetyka | 00-681 Warszawa, Ccz. A:
10 SA ul. Hoza 63/67 F1 1120090000 | 9042009 | 1.032010 | fow.
00-609 Warszawa,
Al. Armii
Ludowej 26 zmiana
CTL Express adresu od
1" Sp. 2 0.0. dn. 15.12.2008 1, na: www.ctl.pl | 115/PK/06 22.12.2006 1.07.2006 tow.
02-672 Warszawa,
ul. Domaniew-
ska 46
00-609 Warszawa
Al Armii
Ludowej 26 zmiana
CTL Logistics | adresu od
12 $p.20.0. dn. 16.12.2009 1. na: www.ctl.pl | 021/PK/05 16.03.2005 1.11.2008 tow.
02-672 Warszawa,
ul. Domaniew-

ska 46




1 2 3 4 5 6 9 10
40-202 Katowice,
13 | CTL Rail Sp. z 0.0. | ul. RoZdzienskie- www.ctl.pl | 019/PK/05 | 16.03.2005 2.03.2004 tow.
go190B
. 24-110 Pulawy,
14| CILROOSIO | A| 1000-lecia Pan- 021 a0 e 10.07.2006 | tow.
iz stwa Polskiego 13 o
CTL Train 41-208 Sosnowiec,
15 Sp. 2 0.0. ul. Dluga 90 www.ctl.pl | 020/PK/05 | 16.03.2005 1.06.2005 tow.
GreenChip Cargo | 00-609 Warszawa,
16 Sp.zo.0. Al Armii www.ctl.pl | 018/PK/05 | 16.03.2005 23.08.2005 tow.
(w likwidacji) Ludowej 26
81-335 Gdynia,
. R 048/PK/06 | 7.07.2005
17 | X-Train Sp. z 0.0. uI..Janka Wisniew- www.ctl.pl 113/PK/06 | 22.12.2006 15.09.2004 tow.
skiego 20
PCC KOLCHEM
Sp.zo.0.0d
dn. 1.12.2009 r.
18| zmiana nazwy: |26-120Brzeg Dalny, | www. 1 099 ping | 34,08.2006 19102004 | tow.
DB SCHENKER ul, Sienkiewicza 4 kolchem.pl
RAIL KOLCHEM
Sp.zo.0.
PCC Rail
COALTRAN
Sp.zo.0.od
dn. 24.09.2009 r. | 03-216 Warszawa,
19 zmiana nazwy | ul. Modlifiska 15 007/PK/05 | 10.02.2005 28.02.2004 tow.
DB SCHENKER
RAIL COALTRAN
Sp.zo.0.
PCCRAILS.A. od
6.11.2009 r. od tow.
dnia 9.11.2009 r. WWwW.
20 | zmiana nazwy na: 4?'30?3""]?""“0' dbschenker. | 044/PK/06 | 8.05.2006 20.06.1998
DB SCHENKER | Y Bukowska 12 pl
RAIL POLSKA pas.
Sp.zo.0.
PCC RAIL RYBNIK
S.A. od dnia 1.01.1994 tow.
20.10.2009 44-251 Rybnik :
21 zmiana nazwy na | ul. Klokocinska 51 dbscr;nker. GIGIRKIDS] 05,2005
RAIL RYBNIK S.A. e pas
PCC SPEDKOL
Sp. z 0.0. od dnia
25.09.2009 47-225 Kedzierzyn- WWW,
22 | zmiana nazwy na |-Koile, dbschenker. gggfgggf} ]gggggg? 15.06.2002 tow.
DB SCHENKER | ul. Szkolna 15 pl e
RAIL SPEDKOL
Sp.zo.0.
Przedsiebiorstwo
Transportu
Kolejowego
Holding S.A. Cd WWW.,
23 | dnia 30.03.2010 1. 3?333;5255237 dbschenker. | 008/PK/05 | 10.02.2005 2012007 | tow.
zmiana nazgwyna | pl
DB SCHENKER
RAIL ZABRZE
S.A.
01-756 Warszawa, | www.cemet,
24 CEMET S.A. ul. Przasnyska 6A pl 001/PK/07 | 19.03.2007 22,06.2007 tow.




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Dolnoslaskie
Przedsigbiorstwo
Napraw
50-502 Wroclaw, WWW.
25 lnfrast_ruktu.ry. ul. Hubska 6 dolkom.pl 005/PK/07 | 19.03.2007 20.07.2007 tow.
Komunikacyjnej
DOLKOM
Sp.zo.0.
Euronaft i WWW,EUro
s 32-540 Trzehinia 030/PK/04 | 15.06.2004
26 Trzebinia f naft- 9,07.2004 tow.
Sp. 20.0. ul, Fabryczna 22 trzebinia.pl 120/PK/06 | 22.12.2006
02-797 Warszawa tow.
Freightliner PL | Al. Komisji Edukacii WWW,
27 Sp.20.0. Narodowej 36 freightliner.pl 071/PK/06 | 30.06.2006 8.10.2005
lok. 200 pas.
GATX Rail Poland | 01-831 Warszawa, 005/PK/04 | 25.02.2004
28| 5p.700. |ul Twarda30 www.gatx.eu | goopicios | 1.02.2005 a0z, | tow
. .| 87-100 Torun, Plac
Hagans Logistic Lo WWW,
29 Sp. 2 0.0. l;;y;ieryka Skarb hagans.pl 045/PK/07 | 10.08.2007 12.12.2006 tow.
Cz. A:
50-075 Wroclaw,
ITL Polska : : PL1120080001; | 30.12.2008
30 Sp. 2 0.0. 'l-lt:k Kirggg)nlczaﬁ Cz. B: 6.02.2009 1.07.2006 tow.
' PL12200900
70-676 Szczecin,
; ul. Merkatora 11 :
31| KoleiBamyeka | smiana adresu na: b"“a“fw“é‘;g'e]‘ 013/PK/05 | 1.03.2005 5052004 | tow.
o 70-807 Szczecin, -+
ul. Stacyjna 3
5y | Kopalnia Piasku | 47-246 Kotlarnia, oo, | 036/PK/04 | 28.06.2004 o, | o
,Kotlarnia” S.A. | ul. Debowa 3 s pll 077/PK/06 | 17.08.2006 G ’
Lotos Kolgj 80-716 Gdansk, Www, Cz. A:
8| gp.zoo. |ul Michalki2s lotoskoljpl | 045IPKI04 | 2122004 | b 155090003 | 19102008 | - 1.01:2003 - tow:
g4 | Lubelski Wegiel |51 5190 chacssw | bogdanka. | 008/PK/0S | 10.02.2008 22032005 | tow.
Bogdanka S.A. :
lublin.pt
35 | “MAJKOLTRANS" | 60-503 Wroclaw, | ooy oitrans, | 020/PK/09 | 23.07.2009 15.082009 |
Sp.zo.0. ul. Paczkowska 26 Jpl S o B o
Nadwislanski
Zaklad 43-225 Wola,
36 Transportu Kolej. | ul. Przemystowa 6 www.nzik.pl | 010/PK/05 | 10.02.2005 1.07.1995 tow.
Sp.zo.0.
ORLEN KolTrans {09-411 Plock, www.orlen
37 Sp. 2 0.0. ul. Chemikéw 7 koltrans.pl 017/PK/05 | 1.03.2005 13.12.2000 tow.
Pol — Mieds — | 59-301 Lubin WWW. 1.04.2002 tow.
38 2 el ul. Marii Sklodow- pmtrans. | 011/PK/05 | 1.03.2005
P-20.0- | skiej-Curie 190 com.pl 22 05.2009 pas.
Pomorskie ;
& 80-051 Gdansk,
Przedsigbiorstwo oo www.ppmt. | 40/PK/05 | 14.06.2005
39| “lpechaniczng- | AL Sandormier com.pl | 125/PK/06 | 22.12.2006 17052005 1 tow:
ska 17
-Torowe Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo
03-816 Warszawa ;
a0  Nepaw 1 Chodakow- www.pni.net. | 15q/py 06 | 22.12.2006 1022007 | tow.
Infrastruktury ka 100 pl
Sp.zo0.0. ok




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Przedsiebiorstwo
Robot 4
: 50-950 Wroctaw, www.prkii. | 038/PK/04 | 28.06.2004
4 ||rl1(;lﬁjlgvr;}/r?$ch ul. Kniaziewicza 19 |  com.pl | 111/PK/06 | 22.12.2006 L122001 1 dow,
SA S
Przedsigbiorstwo
Robot 30-048 Krakow, www.prk. 042/PK/04 | 23.08.2004
42 | K omunikacyjnych | ul. Czapinskiego3 | krakow.pl | 112/PK/06 | 22.12.2006 1002008 | raws
w Krakowie S.A.
Przedsiebiorstwo
Transportu 33-101 Tarndw,
43| Kolejowego | ul. Kwiatkowskie- ““‘“""jo'ta" 027/PK/05 | 19.04.2005 22.09.2005 tow.
KOLTAR go8 P
Sp.zo.0.
Przedsiebiorstwo | 41-308 Dabrowa
Ustug Kolejowych | Gornicza, WWW.
44 KOLPREM Al J. Pilsudskie- kolprem.pl 069/PK/05 | 1.09.2005 25.06.2004 tow.
Sp.z0.0. go 92
" 00-790 Warszawa
Rail Polska : ' WWW, 022/PK/05 | 4.04.2005
1 spzoo. [mWHOWBBIO iiposkapl | 118PKIO6 | 22.12.2006 26102004, | tow.
. 022/
RCO 70-633 Szezecin, WWW.[CO. 20.01.2006
46 | 5 A (w likwidacji | ul. Nowy Rynek 2 com.pl Pfgfggﬁg’ 22.12.2006 1op200y | oW
53-326 Wroclaw, www.stk, | 064/PK/05 | 12.08.2005
47| STKSp.zoo. | ' Bickata wrocpl | 029/PK/07 | 20.06.2007 14042005 | tow.
Transoda 88-100 Inowroclaw, 012/PK/04 | 4.03.2004
81 Spzoo. |ulFabryczad 119/PK/06 | 22.12.2006 RorA0E | Ew
Zaklady ?niyr!ierii _ —
Y ] ﬁfgg?rﬁgr"‘ggq'fﬁ ziksando | 014/PK/05 | 1.03.2005 1012003 | tow.
Kosmala Sp.j. merzpl
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> iS) wagonow = N pasazerskich towarowych
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ZALACZNIK A.2.2.b. — Przewoznicy kolejowi
Prowadzenie pasazerskich ‘. i odmiejskich na sieci metra
oraz sieci funkcjonalnie oddzielonej od ogélnego systemu

*l Zgodnie z Wytycznymi do opracowania Rocznego Raportu KWB8 dane dotyczace kolumn 11 + 21 tego zalgcznika zostaly
przedstawione pod tabelq jako zbiorcze zestawienie.

BN

Lp. Swiadectwo Certyfikat
bezpieczenstwa bezpieczenstwa Data
Nazwa o Witryna (Dyrektywa (Dyrektywa rozpoczecia Rodzaj
internetowa 2001/14/WE) 2004/49WE) dziatalnosci | transportu
gospodarczej
Numer Data Numer | Data
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1. Warszawska 05-825 Grodzisk pasazerski
Kolej Dojazdowa | Mazowiecki, “c' 'o' m"' wb:d. %g’;ﬁggg zigggggg - — 1.07. 2001 -
Sp.zo.0. ul. Batorego 23 P e podmiejski
2. Metro 02-798 WWW, ssassrdhd
Warszawskie Warszawa, metro.waw. | 131/PK/06 | 22.12.2006 - - 7.01. 2003 Ei_ T
Sp.z 0.0. ul. Wilczy D6l 5 pl )
2 Liczba Wielkosé przewozéw | Wielkosé przewozow
Q wagonow 2 N pasazerskich towarowych
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ZALACZNIK C - dane dotyczace CSI —- zastosowane definicje

1. Dane dotyczgce CSL.

1.a. Ogdlne zestawienie wydarzen kolejowych na ogdlnej sieci w Polsce w poréwnaniu z 2008 r.

Wypa\?\fl\(/ipia%i\;vaine Ofiar\f\(rss'kmuizlr(telne Ciezko ranni wskutek
2008 r. 2009 r. 2008 r. 2009 r. 2008 r. 2009 .
1. | Kolizje pociggow 8 18 0 0 6 1
2. | Wykolejenia pociagow 105 63 0 0 0 0
3. | Zdarzenia na przejazdach 278 288 39 73 104 76
4, | Zdarzenia z udziatem osob
spowodowane przez pojazd 397 400 257 292 105 119
kolejowy bedacy w ruchu
5. | Pozar pojazdu kolejowego 9 3 0 0 0 0
6. [Inne 92 71 12 0 62 3
RAZEM 889 843 308 365 277 199

1.b. Ogélne zestawienie wydarzen kolejowych na sieci funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemu prze-
znaczona do prowadzenia pasazerskich przewozéw miejskich i podmiejskich w poréwnaniu z 2008 r.

Wypadki i powazne Ofiary $miertelne

Ciezko ranni wskutek

wypadki wskutek
2008 r. 2009, 2008 r. 2009 r. 2008 r. 2009 .
1. | Kolizje pociggéw 0 0 0 0 0 0
2. | Wykolejenia pociggow 0 0 0 0 0 0
3. | Zdarzenia na przejazdach 8 20 0 0 1 0

Zdarzenia z udzialem oséb
4, | spowodowane przez pojazd 1 0 0 0 1 0
kolejowy bedacy w ruchu

5. | Pozar pojazdu kolejowego 0 0 0 0 0 0
6. |Inne 0 0 0 0 0 0
RAZEM 9 20 0 0 2 0

2. Definicje zawarte w rozporzadzeniu (WE) Nr 91/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia
2002 r. w sprawie statystyki transportu kolejowego (Dz.U. L 14 z 21.1.2003, str. 1)

> ofiara $miertelna (zabity) — oznacza kazdg osobe, ktéra zmarta w wyniku wypadku, bezposrednio po
wypadku lub w ciggu 30 dni, wylaczajac osoby, ktore popelnity samobdjstwo

> ranny (ciezko ranny) — oznacza kazdg osobg ranng hospitalizowang przez ponad 24 godziny w wyniku
wypadku, wylgczajac osoby, ktore probowaly popelni¢é samobdjstwo

> pasazerokilometr (pas.-km) — oznacza jednostke miary odpowiadajgcy transportowi jednego pasazera
kolejg na odcinku 1 km. Pod uwageg brany jest jedynie odcinek na terytorium kraju sprawozdawcy

> pasazer kolei — oznacza kazda osobe, z wylaczeniem czlonkdw zatogi pociggu, odbywajaca podroéz kolejg.
W statystyce wypadkow uwzgledniani sg pasazerowie usitujacy wsiagécé do/wysigsc z pociggu w ruchu

> samobdjstwo — oznacza czyn polegajacy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciala, ktérego skutkiem
jest zgon, zarejestrowany i sklasyfikowany przez wilasciwy organ krajowy



> ciezki wypadek — oznacza kazdy wypadek z udziatem co najmniej 1 pojazdu szynowego w ruchu, w wyniku
ktorego co najmniej 1 osoba zostaje zabita lub cigzko ranna lub znaczaco uszkodzony zostaje tabor, tory,
inne obiekty lub otoczenie, bad? tez nastapi znaczace zakiécenie ruchu. Wylacza sie wypadki w warsztatach,
magazynach i zajezdniach

> pocigg — oznacza jeden lub wigcej pojazdow szynowych ciggnigtych przez 1 lub wiecej lokomatyw lub
wagonow silnikowych, lub 1 wagon silnikowy poruszajacy si¢ pojedynczo, przemieszczajacy sig, pod
okre$lonym numerem lub szczegolnym oznaczeniem, z poczatkowego statlego punktu do konhcowego

statego punktu. Nie uwaza sig za pociag lokomotywy luzem, tj. lokomotywy jadacej pojedynczo

> pociggokilometr (poc.-km) — oznacza jednostke miary odpowiadajaca ruchowi pociggu na odcinku 1 km.
Odleglioscia brang pod uwage jest faktycznie przebyta odleglos¢, o ile jest ona dostgpna, w przeciwnym
przypadku uwzgledniana jest standardowa odleglo$c sieciowa miedzy punktem poczatkowym a miejscem
przeznaczenia. Pod uwage brany jest jedynie odcinek na terytorium kraju sprawozdawcy

. Definicje krajowe stosowane w rocznym raporcie

Zgodnie ze zmiang do ustawy o transporcie kolejowym, obowigzujaca od dnia 21.08.2006 r. oraz rozporzgdzeniem

Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na
liniach kolejowych obowiazuja nastepujgce definicje:
a) powazny wypadek — wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem pociagu lub innym podobnym
zdarzeniem
e z co najmniej 1 ofiarg $mierteing lub co najmniej 5 ciezko rannymi (przebywajacymi w szpitalu dluzej niz
24 godziny) lub

e powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub srodowiska, ktore moga
zostaé natychmiast oszacowane przez komisje badajacg wypadek na co najmniej 2 miliony €,

s majgcy oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie bezpieczefistwem,

b) wypadek — niezamierzone, nagle zdarzenie lub ciag zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego, powodujgce
negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub srodowiska: do wypadkow zalicza sig
w szczegOlnosci:

* kolizje,

¢ wykolejenia,

o zdarzenia na przejazdach,

e zdarzenia z udzialem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,
e pozar pojazdu kolejowego.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych wypadkow,

wypadkoéw i incydentow na liniach kolejowych obowiazujg nastepujace definicje:

a) zabity — osoba, ktéra utracila 2ycie w powaznym wypadku lub w jego wyniku doznata obrazen ciata
powodujgcych $mieré w ciggu 30 dni, liczac od dnia wypadku (z wytaczeniem samobadjstwa), definicja
zgodna z definicjg zawartg w rozporzadzeniu (WE) 91/2003;

b) ciezko ranny — osoba, ktora w wyniku wypadku doznata naruszenia czynnosci narzadu ciala lub rozstroju
zdrowia i w nastepstwie tego byta hospitalizowana przez ponad 24 godziny, wylgczajac osoby, ktore
prébowaly popetni¢ samobojstwo. Definicja zgodna z definicjg zawartg W rozporzadzeniu (WE) 91/2003.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow

prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji obowiazuje definicja:

pociag — jest to skiad wagonéw lub innych pojazdow kolejowych sprzegnigtych z czynnym pojazdem

trakeyjnym lub pojazd trakcyjny osyg nalizowany i przygotowany do jazdy lub znajdujacy sie w drodze,

Masa ogolna pociggu — jest to suma mas pojazdow kolejowych wraz z tadunkiem.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 30 maja 2006 r. w sprawie warunkéw dostepu

i korzystania z infrastruktury kolejowej obowigzuje definicja:

pociago-kilometr — przejazd jednego pociagu na odlegtosc¢ jednego kilometra.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 19 grudnia 2007 r. w sprawie informacji o wspdlnych

wskaznikach bezpieczeristwa obowiazuja nastepujace definicje:

Sygnal awaryjny — sygnat zastepczy, sygnal ,Stéj” przy wolnym odstepie na samoczynnej blokadzie liniowej,
brak semafora, brak $wiatla na semaforach $wietinych; w niniejszym raporcie uwzglgdniono — stany awaryjne
przekazane przez urzadzenia detekcji stanow awaryjnych taboru DSAT i potwierdzone;

Peknigte szyny — peknigcie w catym przekroju oraz wykruszenia na dlugosci powyzej 50 mm lub glebokosci
10 mm;

Osoby inne — osoby nieuprawnione do przebywania w miejscu zdarzenia;

Osoby nieuprawnione — osoby nie bedace pasazerami i nie nalezace do personelu, ale uprawnione do
przebywania w miejscu zdarzenia;

poc.-km — przejazd 1 pociggu na odleglosé 1 km oraz przejazd lokomotywy jadgcej luzem.



Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra lnfrastruktufy zdnia 19 grudnia 2007 r. w sprawie informacji o wspélnych
wskaznikach bezpieczenstwa obowiazujg nastepujace zasady obliczania kosztow:

a) Koszty spowodowane zdarzeniami wylicza sie jako roznice miedzy suma obejmujgca utracone wartosci
i poniesione w wyniku zdarzenia koszty (ktorych mozna by uniknaé) a sumg uzyskanych z tego samego

tytutu rekompensat. 5

b) Przez koszty, ktérych mozna by uniknag, nalezy rozumieé wszystkie te koszty, ktore nie moglyby powstad,
gdyby zdarzenie nie mialo miejsca (np. koszty dodatkowego uzycia sprzetu i zatrudnienia 0s6b przy usuwaniu
skutkdw zdarzenia, odszkodowania dla 0s6b prawnych i fizycznych). Po stronie utraconych wartoséci
uwzglednia sig zarowno wartosci utracone w wyniku bezposrednich skutkéw zdarzenia {np. z tytulu utraty
lub uszkodzenia srodkéw trwalych), jak i skutkéw posrednich (np. utrata wplywow z tytulu przerw w ruchu).

c¢) W ramach otrzymanych rekompensat nalezy uwzglednié przychody uzyskane przez jednostke zglaszajaca
informacje z tytulu wyplat ubezpieczen i odszkodowan, bez wplywow z tytulu wlasnego ubezpieczenia
jednostki zgtaszajacej zdarzenie.

d) Koszty spowodowane przez zdarzenie, podawane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, stanowia
sume kosztow wykazanych w ztotych przez zarzadcow infrastruktury kolejowej i przewoznikéw kolejowych
po przeliczeniu na euro, przy zastosowaniu $redniego kursu ogtaszanego przez Narodowy Bank Polski dla
roku, ktérego dotyczy informacja.

W 2009 roku sredni kurs ogloszony przez Narodowy Bank Polski na dzien 31 grudnia 2009 r. wynosit: 4,1082 zi
za1lé€.

W niniejszym raporcie, dane dotyczgce wypadkéw uniknigtych (kod: 105, 106) przedstawiono wediug ponizszych
zasad:
— «Pgknigte kota” — liczba pekniec¢ stwierdzonych podczas ogledzin pojazdéw kolejowych,

— »Peknigte osie” — liczba peknig¢ stwierdzonych podczas ogledzin pojazdéw kolejowych i podczas badan
defektoskopowych.

4. Zestawienie danych statystycznych za lata 2006 —2009

4.1. Zestawienie dla sieci linii kolejowych ogéinego systemu w Polsce:

OGOLNY SYSTEM KOLEJOWY Rok
Kod Opis Jednostka | 2006 2007 2008 2009
1 2 3 4 5 6 7

1.1a. Catkowita liczba wypadkdéw wraz z podzialem na nastepujace typy wypadkdw

NOO | Catkowita liczba wszystkich wypadkow szt 928 976 889 843
NO1 | Liczba kolizji pociggéw lacznie
z kolizjami najechania na przeszkody szt 13 6 8 18
w skrajni
NO2 | Liczba wykolejeri pociggow szt. 126 132 105 63

NO3 | Liczba wypadkéw na przejazdach
kolejowych, fgcznie z wypadkami szt. 275 325 278 288
z udzialem pieszych na przejazdach

N04 | Liczba wypadkdw z udziatern osdb,
spowodowanych przez poruszajacy sie

pojazd kolejowy, z wyjatkiern st 423 Hia 397 400
samobdjstw
NO5 | Liczba pozaréw pojazdu kolejowego szt. 5 7 9 3
NO6 |Inne szt. 86 88 92 71
1.1a. Catkowita liczba samobdjstw
NO7 | Calkowita liczba samobdjstw szt. 25 28 29 25

1.2a. Liczba 0sob cigzko rannych, wedlug rodzaju wypadku, z podzialem na ponizsze kategorie
TS00 | We wszystkich wypadkach 0s6b 230 276 277 199
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7501 | Podczas kolizji pociagow fgcznie
z koliziami najechania na przeszkody 0so6b 2 1 6 1
w skrajni
TS02 | Podczas wykolejenia pociggu 0s6b 0 1\ 0 0
TS03 | Podczas wypadkéw na przejazdach
kolejowych, lacznie z wypadkami o0sob 97 120 104 76
z udziatem pieszych na przejazdach
7S04 | Podczas wypadkéw z udzialem 0sdb,
spowodowanych przez poruszajacy sie "
pojazd kolejowy, z wyjatkiem 0s6b 75 % Ioe 19
samobdjstw
TS05 | W trakcie pozaréw pojazdow .
kolejowych osob 0 0 0 0
TS06 | Inne 0so6b 56 59 62 3
1.2a. Liczba pasazeréw ciezko rannych, wedfug rodzaju wypadku, z podziatem na ponizsze kategorie
PS00 | We wszystkich wypadkach pasaz. 63 67 44 49
PS01 | Podczas kolizji pociagow facznie
z kolizjami najechania na przeszkody pasaz. 0 0 3 0
w skrajni
PS02 | Podczas wykolejenia pociagu pasaz. 0 0 0 0
PS03 | Podczas wypadkdw na przejazdach
kolejowych, tacznie z wypadkami pasaz. 8 11 2 20
z udzialem pieszych na przejazdach
PS04 | Podczas wypadkéw z udzialem osob,
spowodowanych przez poruszajqcy sie :
pojazd kolejowy, z wyjatkiem pasaz. g 0 0 28
samobdjstw
PS05 | W trakcie pozaréw pojazdow ;
kolejowych Pdsges 0 g 4 0
PS06 | Inne pasaz. 55 56 39 1

1.2a. Liczba pracownikéw lgcznie z pracownikami podwykonawcéw cigzko rannych, wedfug rodzaju
wypadku, z podzialem na ponizsze kategori

§500 | We wszystkich wypadkach prac. 5 g 5 9
5501 | Podczas kolizji pociagow lgcznie
z kolizjami najechania na przeszkody prac. 2 1 3 1
w skrajni
5502 | Podczas wykolejenia pociagu prac. 0 1 0 0
8503 | Podczas wypadkow na przejazdach
kolejowych, facznie z wypadkami prac. 2 2 0 6
z udziatern pieszych na przejazdach
5504 | Podczas wypadkow z udzialem osob,
spowodowanych przez poruszajacy sig
pojazd kolejowy, z wyjatkiem prac. 0 & 0 0
samobdjstw
5505 | W trakcie pozaréw pojazdow
kolejowych prat. J g g 0
S506 | Inne prac. 1 1 2 2
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1.2a. Liczba uzytkownikow przejazdow kolejowych cigzko rannych, wedlug rodzaju wypadku, z podzialem

na ponizsze kategorie

LS00 | We wszystkich wypadkach 0sob 87 107 113 50
LS01 | Podczas kolizji pociggow fgcznie
z koliziami najechania na przeszkody 0s0b 0 0 0 0
w skrajni
L502 | Podczas wykolejenia pociggu 0s6b 0 0 0 0
L503 | Podczas wypadkéw na przejazdach
kolejowych, tgcznie z wypadkami 0s6b 87 107 102 50
z udzialemn pieszych na przejazdach
LS04 | Podczas wypadkow z udzialem osob,
spowadowanych przez poruszajgcy sie y
pojazd kolejowy, z wyjatkiem 0800 2 0 0 0
samobdjstw
LS05 | W trgkc.fe poZaréw pojazdow G568 0 0 0 0
kolejowych
LS06 | Inne 0scb 0 0 11 0
1.2a. Liczba oséb nieuprawnionych ciezko rannych, wedfug rodzaju wypadku, z podzialem na ponizsze
kategorie
Us00 | We wszystkich wypadkach 0sob 75 93 111 89
US01 | Podczas kolizji pociggdw lgeznie
Z koliziami najechania na przeszkody 0s6b 0 0 0 o
w skrajni
US02 | Podczas wykolejenia pociggu 0s6b 0 0 0 0
US03 | Podczas wypadkéw na przejazdach
kolejowych, tacznie z wypadkami 0s6b 0 0 0 0
z udziatern pieszych na przejazdach
US04 | Podczas wypadkow z udzialem osob,
spowodowanych przez poruszajgcy sie .
pojazd kolejowy, z wyjgtkiem 0s6b 75 9 105 B3
samobdjstw
US05 | W trakcie poZaréw pojazdow ;
kolejowych 0s6b 0 0 0 0
US06 | Inne 0s0b 0 2 6 0

1.2a. Liczba innych 0s6b cigzko rannych, wedlug rodzaju wypadku, z podzialem na ponizsze kategorie

0500 | We wszystkich wypadkach 0sob 0 0 4 2
0501 | Podczas kolizji pociagow facznie
z koliziami najechania na przeszkody 0s0b 0 0 0 0
w skrajni
08502 | Podczas wykolejenia pociggu 0s6b 0 0 0 0
0S03 | Podczas wypadkoéw na przejazdach
kolejowych, facznie z wypadkami 0sob 0 o 0 0
2 udzialem pieszych na przejazdach
0504 | Podczas wypadkéw z udzialem osob,
spowodowanych przez poruszajgcy sie 0séb 0 0 0 2

pojazd kolejowy, z wyjatkiem
samobdjstw
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0S05 | W trakcie poZaréw pojazdéw sxills 0 0 0 0
kolejowych
08506 | Inne 0sob 0 -0 4 0
1.3a. Liczba oséb zabitych wedlug rodzaju wypadku, podzielona na ponizsze kategorie
TK0O | We wszystkich wypadkach 0s6b 311 357 308 365
TK01 | Podczas kolizji pociggow facznie
z koliziami najechania na przeszkody 0sob 1 1 0 0
w skrajni
TK02 | Podczas wykolejenia pociggu 0sob 0 0 0 0
TK03 | Podczas wypadkow na przejazdach
kolejowych, lacznie z wypadkami 0sob 35 84 39 73
z udziatemn pieszych na przejazdach
TK04 | Podczas wypadkow z udzialem 0séb,
spowodowanych przez poruszajacy sie .
pojazd kolejowy, z wyjatkiem o508 257 264 287 Co
samobadjstw
TKO5 | W trakcie pozaréw pojazdéw :
kolejowych os6b g 0 a 0
TKO06 | Inne 0s0b 18 8 12 0
1.3a. Liczba pasazerdw zabitych, wedfug rodzaju wypadku, z podziatem na ponizsze kategorie
PK00O | We wszystkich wypadkach pasaz. 9 9 8 8
PK01 | Podczas kolizji pociagdw facznie
z koliziami najechania na przeszkody pasaz. 0 0 0 0
w skrajni
PK02 | Podczas wykolejenia pociagu pasaz. 0 0 0 0
PK03 | Podczas wypadkdw na przejazdach
kolejowych, lacznie z wypadkami pasaz. 1 1 0 7
z udziatem pieszych na przejazdach
PK04 | Podczas wypadkéw z udzialem osdb,
spowodowanych przez poruszajacy sie .
pojazd kolejowy, z wyjatkiem pasaz. 0 g g 7
samobdjstw
PKO5 | W trakcie pozaréw pojazdow ;
kolejowych pasaz. 0 0 0 0
PKO6 | Inne pasaz. 8 8 8 0

1.3a. Liczba pracownikéw lgcznie z pracownikami podwykonawcow zab

z podziatem na ponizsze kategorie

itych, wedlug rodzaju wypadku,

SK00 | We wszystkich wypadkach prac. 3 3 1 1
SK01 | Podczas kolizji pociagow lgcznie
z koliziami najechania na przeszkody prac. 1 1 0 0
w skrajni
SK02 | Podczas wykolejenia pociggu prac. 0 0 0 0
SKO03 | Podczas wypadkéw na przejazdach
kolejowych, facznie z wypadkami prac. 2 2 0 0

z udziatem pieszych na przejazdach
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SK04 | Podczas wypadkow z udzialem pséb, ]
morsrd koeiony, it ¢ | e |0 | o | 0|
samobdjstw
SK05 glz,%kﬂﬁcgozarow pojazdow FiE 0 0 0 0
SK06 | Inne prac. 0 0 0 0

1.3a. Liczba uzytkownikéw przejazdéw kolejowyc

ponijzsze kategorie

h zabitych, wedfug rodzaju wypadku, z podziatem na

LKOO | We wszystkich wypadkach 0s6b 32 81 39 72
LKOT1 | Podczas kolizji pociggéw facznie
z koliziami najechania na przeszkody 0sob 0 0 0 0
w skrajni
LKO2 | Podczas wykolejenia pociagu 0s6b 0 0 0 0
LKO03 | Podczas wypadkéw na przejazdach
kolejowych, tacznie z wypadkami 0s6b 32 81 39 72
z udzialem pieszych na przejazdach
LK04 | Podczas wypadkow z udzialem 0S0b,
spowodowanych przez poruszajacy sie .
pojazd kolejowy, z wyjatkiem fsob 0 0 0 0
samobdjstw
LKO5 | W trakcie pozaréw pojazdow .
Yalsiouh 0s6b 0 0 0 0
LKOE | Inne 0scb 0 0 0 0

1.3a. Liczba 0s6b nieuprawnionych zabitych, wedlug rodzaju wypadku,

2z podziatem na ponizsze kategorie

UKO00 | We wszystkich wypadkach 0s6b 263 260 260 284
UKO1 | Podczas kolizji pociggow tgcznie
z koliziami najechania na przeszkody 0s6b 0 0 0 0
w skrajni
UKO2 | Podczas wykolejenia pociagu 0s06b 0 (4] o 0
UK03 | Podczas wypadkéw na przejazdach
kolejowych, facznie z wypadkami 0s0b (1] 0 0 0
z udzialemn pieszych na przejazdach
UK04 | Podczas wypadkow z udzialem 0s0b,
spowodowanych przez poruszajgcy sie .
pojazd kolejowy, z wyjatkiem OSGh s 60 256 a4
samobdjstw
UKO5 | W trakcie pozarow pojazdow .
kolejowych osob 0 0 0 )
UKO06 | Inne 0s0b 10 0 4 0
1.3a. Liczba innych oséb zabitych, wedtug rodzaju wypadku, z podzialem na ponizsze kategorie
OKO00 | We wszystkich wypadkach 0s6b 4 4 0 0
OKO01 | Podczas kolizji pociggéw tgcznie
Z kolizjiamj najechania na przeszkody 0sob 0 0 0 0
w skrajni
OKO02 | Podczas wykolejenia pociagu 0s6b 0 0 0 0
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0K03 | Podczas wypadkdw na przejazdach
kolejowych, facznie z wypadkami 0s6b 0 0 0 0
z udziatemn pieszych na przejazdach
OK04 | Podczas wypadkow z udziafem c_)séb, ) )
spowadowanyeh pree pouszsady e | sy | 4 |4 | o | o
samobdjstw
OK05 zlo/]t;%kvc‘::ﬁcﬂozarow pojazdow asih 0 0 0 0
OKO06 | Inne 0s6b 0 0 0 0
2.1a. Catkowita liczba incydentéw i wypadkow uniknigtych wraz z podzialem na nastepujgce typy
g mﬁiﬁfgjﬂi’ neydenicw iaypadiow szt. 3274 6602 5 244 1679
101 | Peknietych szyn szt. 3054 2 484 2396 1506
102 | Wyboczern torow szt. 80 17 19 22
103 | Defektéw sygnalizacji™ szt. 0 0 52 21
l04 | Przekazanych sygnalow awaryjnych™ szt. 0 4013 2653 13
s g gj‘gz’g,g’g’; ;,‘;;OW wiﬁEi%afowa nym szt. 137 66 57 105
e g gj‘;’z'gg’g’l’( ;Z;g”wiﬁei‘fﬁmwa i szt. 3 22 67 12
3.1a. Catkowity koszt (EURO) wszystkich wypadkéw
C00 | Wszystkich wypadkéw EURO | 4483573 | 5370073 | 2855 166 | 25 909 541
Cco1 | Wypadkdw z zabitymi EURO 4483573 | 156296 14 958 633712
C02 | Wypadkdw z rannymi EURO 24 639 63193 105 711
C03 | Zastapienia lub naprawy zniszczonego
pojazdu kolejowego i infrastruktury EURO 5095912 | 2671815 | 24 132 b51
kolejowef
C04 | Opéinier, zaklécen i objazdow, w tym
dodatkowe koszty personelu i utraty EURO 93226 106200 | 1037 567

przyszitych przychodow

3.2a. Catkowita liczba utraconych godzin pracy pracownikéw i podwyko

nawcow w wyniku wypadku

W00 | Catkowita liczba utraconych godzin

pracy pracownikow i podwykonawcow godz. 2962 25 636 16 625 23 857

w wyniku wypadku

4. Wskazniki dotyczgce bezpieczeristwa technicznego infrastruktury i jego stosowania

T01 | % toréw z Automatyczng Ochrong

Pociagow (ATP) % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T02 | % pociago-kilometréw na torach

wyposazonych w ATP % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T03 | Catkowita liczba przejazddéw kolejowych szt. 17 011 14 219 14 255 14 151
T04 | Catkowita liczba przejazdow kolejowych

na kilometr linii szt./km 0,598 0,499 0,497 0,491
T05 | % przejazddw kolejowych

z zabezpieczeniami recznymi % 39,00% 33,70% 33,70% 33,70%

i automatycznymi (kat.A, Bi C)
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5. Wskazniki dotyczqce zarzgdzania bezpieczeristwem
A01 | Catkowita liczba przeprowadzonych
audytow szt. 0 0 % 0
A02 | % przeprowadzonych audytow
w stosunku do planowanych % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
6. Dane
RO1 | Liczba pociago-kilometrow min 221,737 223,031 224,359 208,643
poc-km
R02 | Liczba pasazero-kifometréw mld 18,173 19,374 20,144 18,577
pas-km
RO3 | Dlugosc torow na liniach (linie
dwutorowe muszg by¢ liczone km 2844580 | 28 499,22 | 28 672,90 | 28 835,74
podwdjnie)
R04 | Caftkowita liczba godzin pracy tys. godz. 87 751,3 |94 464,212 4 035 076

*) Defekty sygnalizacji — brak danych za 2006 r. i 2007 r.
**) Sygnaly awaryjne — stany awaryjne przekazane przez urzadzenia detekcji stanow awaryjnych taboru DSAT, ktdre zo-
staly potwierdzone

) Peknigte kola stwierdzone podczas ogledzin pojazdow kolejowych
""" Peknigte osie stwierdzone podczas ogledzin pojazdéw kolejowych i podczas badan defektoskopowych
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4.2. Zestawienie dla sieci linii kolejowych funkcjonalnie wydzielonych od ogélnego systemu w Polsce:

SIEC FUNKCJONALNIE ODDZIELONA OD OGOLNEGO
SYSTEMU KOLEJOWEGO

Rok

Kod

Opis

Jednostka 2006

2007

2008 2009

1

2

3 4

5

1.1a. Catkowita liczba wypadkéw wraz z podziatem na nastepujace typy

wypadkow

NOO

Catkowita liczba wszystkich wypadkow szt. 17 18 9 20
NO1 | Liczba kolizji pocigagow facznie
z koliziami najechania na przeszkody szt 0 i 0 0

w skrajni




1 2 3 4 5 6

NO2 | Liczba wykolejer pociagow szt 0 0 0

NO3 | Liczba wypadkdw na przejazdach
kolejowych, facznie z wypadkami szt. 15 .14 8
z udziatem pieszych na przejazdach '

N04 | Liczba wypadkoéw z udzialem oséb,
spowodowanych przez poruszajgcy sie

pojazd kolejowy, z wyjgtkiem Sk & 4 !
samobdjstw
NO5 | Liczba pozarow pojazdu kolejowego szt. 0 0 0
NO6 |Inne szt. 0 0 0
1.1a. Catkowita liczba samobdjstw
NO7 | Catkowita liczba samobdjstw szt. 0 0 2

1.2a. Liczba oséb ciezko rannych, wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na ponizsze kategorie

TS00 | We wszystkich wypadkach osob 7 3 2

TS01 | Podczas kolizji pociggow fgcznie

z koliziami najechania na przeszkody o0sob 0 0 0
w skrajni
TS02 | Podczas wykolejenia pociggu 0sob 0 0 0

TS03 | Podczas wypadkdw na przejazdach
kolejowych, lgcznie z wypadkami o0séb 5 3 1
z udzialem pieszych na przejazdach

TS04 | Podczas wypadkow z udziatem osob,
spowodowanych przez poruszajgcy sie

pojazd kolejowy, z wyjgtkiem 0s0b 2 0 1
samobdojstw
TS05 | W trakcie poZarow pojazdow i
kolejowych 0sob 0 0 0
TS06 | Inne _ 0 0 p

1.2a. Liczba pasazerdw ciezko rannych, wedfug rodzaju wypadku, z podziatlem na ponizsze kategorie

PS00 | We wszystkich wypadkach pasaz. 0 0 0
PS01 | Podczas kolizji pociggow lgcznie
2 koliziami najechania na przeszkody pasaz. 0 0 0
w skrajni
PS02 | Podczas wykolejenia pociggu pasaz. 0 0 0

PS03 | Podczas wypadkéw na przejazdach
kolejowych, facznie z wypadkami pasaz. 0 0 0
z udziatem pieszych na przejazdach

PS04 | Podczas wypadkow z udziatermn oséb,
spowodowanych przez poruszajgcy sie

pojazd kolejowy, z wyjgtkiern pasaz. 0 0 0
samobdjstw
PS05 | W trakcie poZzardw pojazdow p— 4 5 5

kolejowych

PS06 | Inne pasaz. 0 0 0




1 2 3 4 5 6 7
1.2a. Liczba pracownikdw facznie z pracownikami podwykonawcdéw ciezko rannych, wedtug rodzaju
wypadku, z podziatlem na ponjzsze kategorie
5500 | We wszystkich wypadkach prac. 0 0 .0 0
5501 | Podczas kolizji pociagdw tgcznie
z koliziami najechania na przeszkody prac. 0 0 0 0
w skrajni
5502 | Podczas wykolejenia pociggu prac. 0 0 o 0
5503 | Podczas wypadkow na przejazdach
kolejowych, tacznie z wypadkami prac. 0 0 0 0
z udziatem pieszych na przejazdach
5504 | Podczas wypadkow z udziatem oséb,
spowodowanych przez poruszajacy sie
pojazd kolejowy, z wyjatkiem prac. 0 0 0 0
samobdjstw
5805 | W trakcie pozarow pojazdéw
kolejowych prac. 0 0 0 0
5506 | Inne prac. 0 0 0 0

1.2a. Liczba uzytkownikow przejazdow kolejowych cigzko rannych, wediug rodzaju wypadku, z podziatem

n

a ponizsze kategorie

LS00

We wszystkich wypadkach

0s6b

L5071

Podczas kolizji pociagow lacznie
Z koliziami najechania na przeszkody
w skrajni

0sob

LS02

Podczas wykolejenia pociggu

0sob

L503

Podczas wypadkdw na przejazdach
kolejowych, tgcznie z wypadkami
z udziafem pieszych na przejazdach

0séb

L504

Podczas wypadkéw z udziatern o0séb,
spowodowanych przez poruszajgcy sie
pojazd kolejowy, z wyjatkiem
samobdjstw

0s0b

LS05

W trakcie poZzarow pojazdéw
kolejowych

0sob

0

0

LS06

Inne

0sob

0

0

0

1.2a. Liczba os6b nieuprawnionych cigzko rannych, wedlug rodzaju wypadku, z podzialem na ponizsze
kategorie

usoo

We wszystkich wypadkach

o0sob

usa1

Podczas kolizji pociggéw lgcznie
z koliziami najechania na przeszkody
w skrajni

0sob

usoz

Podczas wykolejenia pociagu

0sob

uso3s

Podczas wypadkdw na przejazdach
kolefowych, facznie z wypadkami
z udziafemn pieszych na przejazdach

0sob

Uso4

Podczas wypadkdéw z udzialem osob,
spowodowanych przez poruszajacy sie
pojazd kolejowy, z wyjatkiemn
samobdjstw

0sob
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US05 | W trakcie pozarow pojazdow

kolelyeD 0s6b 0 0 0

US06 | Inne osob 0 -0, 0

1.2a. Liczba innych oséb ciezko rannych, wedlug rodzaju wypadku, z podzialem na ponizsze kategorie

0800 | We wszystkich wypadkach o0sob 0 0 1

0501 | Podczas kolizji pociagdw facznie

z koliziami najechania na przeszkody 0soh 0 0 0
w skrajni
0802 | Podczas wykolejenia pociggu o0sob 0 0 0

0803 | Podczas wypadkéw na przejazdach
kolejowych, lacznie z wypadkami o0so6b 0 0 0
7 udziatem pieszych na przejazdach

0S04 | Podczas wypadkow z udzialem osob,
spowodowanych przez poruszajacy sig

pojazd kolejowy, z wyjatkiem 0s0b 0 0 1
samobdjstw
08505 | W trakcie pozaréw pojazdow i
kolejowych osob 0 0 0
0S06 | Inne o0s6b 0 2 5

1.3a. Liczba oséb zabitych wedfug rodzaju wypadku, podzielona na ponizsze kategorie

TK0O | We wszystkich wypadkach 0s0b 0 1 0

TK01 | Podczas kolizji pociggdw facznie

z koliziami najechania na przeszkody 0sob 0 0 0
w skrajni
TK0Z2 | Podczas wykolejenia pociggu o0séb 0 0 0

TK03 | Podczas wypadkdéw na przejazdach
kolejowych, lacznie z wypadkami 0séb 0 1 0
z udziatem pieszych na przejazdach

TK04 | Podczas wypadkdw z udziatlem oséb,
spowodowanych przez poruszajgcy sie

pojazd kolejowy, z wyjatkiem 0sob 0 0 0
samobojstw
TKO5 | W trakcie poZzaréw pojazdow .
kolejowych osob 0 0 0
TKOE | Inne G 0 5 p

1.3a. Liczba pasazeréw zabitych, wedlug rodzaju wypadku, z podzialem na ponizsze kategorie

PKOO | We wszystkich wypadkach pasaz. 0 0 0

PK01 | Podczas kolizji pociagdw lacznie

z kolizjami najechania na przeszkody pasaz. 0 0 0
w skrajni
PK02 | Podczas wykolejenia pociggu pasaz. 0 0 0

PKO03 | Podczas wypadkéw na przejazdach
kolejowych, tacznie z wypadkami pasa:z. 0 0 0
z udziatem pieszych na przejazdach




1 2 3 4 5 6 7
PK04 | Podczas wypadkdw z udzialem pséb,‘
pojo ioeiony, Losganion " ¢ | mwsei |0 | o | o0 |
samobdjstw
PKO5 Zglg’%k;fcﬁozamw pojazdow — 0 0 0 0
PKO6 | Inne pasaz. 0 0 o 0

Z

nawedw zabitych, wedlug rodzaju wypadku,

1.3a. Liczba pracownikéw lacznie z pracownikami podwyko

podziatem na ponizsze kategorie

SK00

We wszystkich wypadkach

prac.

SKo1

Podczas kolizji pociggéw facznie
Z koliziami najechania na przeszkody
w skrafni

prac.

SK02

Podczas wykolejenia pociggu

prac.

S5K03

Podczas wypadkow na przejazdach
kolejowych, tacznie z wypadkami
Z udzialem pieszych na przejazdach

prac.

SK04

Podczas wypadkdw z udziatern 0SGb,
spowodowanych przez poruszajacy sie
pojazd kolejowy, z wyjatkiem
samobojstw

prac.

SKo5

W trakcie pozaréw pojazdow
kolejowych

prac.

0 0 0

SK06

Inne

prac,

0 0 0

1.3a. Liczba uzytkownikéw przejazdéw kolejowyc,

ponizsze kategorie

h zabitych, wedlug rodzaju wypadku, z podziatem na

LKOO | We wszystkich wypadkach 0s6b 4] 1 0 0
LKO1 | Podczas kolizji pociagow lacznie
z koliziami najechania na przeszkody 0s0b 0 0 0 0
w skrajni
LKO2 | Podczas wykolejenia pociggu 0s6b 0 0 0 0
LKO03 | Podczas wypadkéw na przejazdach
kolejowych, iacznie z wypadkami 0s6b 0 1 0 0
z udziatem pieszych na przejazdach
LK04 | Podczas wypadkéw z udziatem 0s06b,
spowodowanych przez poruszajacy sie .
pojazd kolejowy, z wyjatkiem osdh 0 0 g G
samobdjstw
LKO5 | W trakcie pozarow pojazdow :
kolejowych 0sob 0 0 0 0
LKO6 | Inne 0sob 0 0 0 0

1.3a. Liczba oséb nieuprawnionych zabitych, we

dlug rodzaju wypadku, z podziatern na ponizsze kategorie

UK0OO0 | We wszystkich wypadkach 0s6b o 0 0 0
UKO1 | Podczas kolizji pociagéw tgcznie
z koliziami najechania na przeszkody osch 0 0 0 0

w skrajni
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UKO2 | Podczas wykolejenia pociagu 0sob 0 0 0 0

UKO3 | Podczas wypadkéw na przejazdach
kolejowych, facznie z wypadkami 0sob 0
z udzialem pieszych na przejazdach

UK04 | Podczas wypadkow z udziatem osob,
spowodowanych przez poruszajgcy sie
pojazd kolejowy, z wyjgtkiem
samobdjstw

o0sob 0 0 0 0

UKO5 | W trakcie pozarow pbjazdéw

kolejowych 0sob 0 0 0 0

UK06 | Inne 0sob 0 0 0 0

1.3a. Liczba innych osdb zabitych, wediug rodzaju wypadku, z podziatem na ponizsze kategorie

OKO00 | We wszystkich wypadkach 0s6b 0 0 0 0
OKO01 | Podczas kolizji pociagdw lacznie
z koliziami najechania na przeszkody 0s6b 0 0 0 0
w skrajni
OK02 | Podczas wykolejenia pociggu 0sob 0 0 0 0

0K03 | Podczas wypadkow na przejazdach
kolejowych, facznie z wypadkami 0sob 0 0 0 0
z udziatem pieszych na przejazdach

OK04 | Podczas wypadkdw z udzialem oséb,
spowodowanych przez poruszajacy sie

pojazd kolejowy, z wyjgtkiem oséb 0 0 0 0
samobdjstw
OKO05 | W trakcie poZzarow pojazdow 5
kolejowych 0sob 0 0 0 0
OKO06 | Inne 0sGéb 0 0 0 0

2.1a. Calkowita liczba incydentéw i wypadkéw uniknigtych wraz z podzialem na nastepujace typy

100 | Wszystkich incydentow i wypadkow

uniknietych szt. g g d 0
107 | Peknietych szyn szt. 0 0 0 0
102 | Wyboczen torow szt. 0 0 0 0
103 | Defektéw sygnalizacji” szt. 0 0 0 0
104 | Przekazanych sygnalow awaryjnych™ szt. 0 0 0 0
105 | Peknietych kot w eksploatowanym

pojezdzie kolejowym™"" s2l. g g g g
106 | Peknietych osi w eksgiggtowanym st 0 0 0 0

pojeZdzie kolejowym

3.71a. Catkowity koszt (EURO) wszystkich wypadkow

C00 | Wszystkich wypadkéw EURO 39854 37968 9352 44 302
Cco1 | Wypadkdw z zabitymi EURO 39854 1117 0 0
C02 | Wypadkow z rannymi EURO 1117 1678 0

C03 | Zastgpienia lub naprawy zniszczonego
pojazdu kolejowego i infrastruktury EURO 26242 4796 29210
kolejowej
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C04 | Opdznien, zaktdcer i objazdow, w tym
dodatkowe koszty personelu i utraty EURO 9492 2878 15 092
przysziych przychoddéw
3.2a. Catkowita liczba utraconych godzin pracy pracownikéw i podwykonawcow w wynfku wypadku
W00 | Catkowita liczba utraconych godzin
pracy pracownikow i podwykonawcéw godz. 444 182 105 0
w wyniku wypadku
4. WskaZniki dotyczqce bezpieczeristwa technicznego infrastruktury i jego stosowania
TO1 | % toréw z Autormatyczng Ochrong 4 ,, o - &
Pociggow (ATP) % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T02 | % pociggo-kifometréw na torach o o 5 o
wyposazonych w ATP % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TO3 | Calkowita liczba przejazdow kolejowych szt. 38 48 50 49
T04 | Catkowita liczba przejazdow kolejowych
na kilometr linii szt./km 0,594 0,364 0,346 0,346
T05 | % przejazdow kolejowych
z zabezpieczeniami recznymi % 31,00% 31,60% 31,50% 31,60%
i automatycznymi (kat. A, Bi C)
5. Wskazniki dotyczgce zarzgdzania bezpieczeristwem
A01 Cafkovyita liczba przeprowadzonych _— 0 0 0 0
audytow
AQ02 | % przeprowadzonych audytow o o
w stosunku do planowanych % 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
6. Dane
RO1 | Liczba pociggo-kilometréw mff])( n,r_::’oc- 1,139 4418 4,777 5381
ROZ | Liczba pasazero-kilometréw mk}J’{ rgas- 0,126 1,239 1,006 1.06
RO3 | Diugosé tordw na liniach (linie
dwutorowe muszg by¢ liczone km 63,980 131,810 144,430 144,540
podwdjnie)
R04 | Catkowita liczba godzin pracy tys. godz. 332
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ZAtACZNIK E: Stan certyfikacji i autorviacji w zakresie bezpieczenistwa — dane liczhowe

E.1. Certyfikaty w zakresie bezpieczenistwa zqodnie z Dyrektywa 2001/14/WE

Liczba certyfikatow bezpieczenstwa wydanych zgodnie w Polsce RN 1
z dyrektywa 2001/14/WE, otrzymanych przez licencjonowane : - ‘ -
przedsiebiorstwa kolejowe w 2009 r. zarejestrowane: w Innym panstwie czlonkowskim 0
E.2. Certyfikaty w zakresie bezpieczenstwa zgodnie z Dyrektywa 2004/49/WE
Nowe Za/ktue_ahz_owane oy
zmienione
E.2.1. Liczba wainych certyfikatow bezpieczenstwa |w Polsce 4 0 0
czes$¢ A, otrzymanych przez przedsiebiorstwa ; —
kolejowe w 2009 r. zarejestrowane: w innym panstwie 0 0 0
czlonkowskim
Zaktualizowane ;
Nowe Jzmienione Odnowione
E.2.2. Liczba waznych certyfikatow bezpieczenstwa | w Polsce 2 0 0
czes$¢ B, otrzymanych przez przedsigbiorstwa ; —
kolejowe w 2009 r. zarejestrowane: W innym panstwie 0 0 0
czlonkowskim
A R P
nowe certyfikaty 2 0 25
) L w Polsce certyfikaty zaktualizowane/ zmienione | 0 0 0
E.2.3. Liczba wnioskow
o certyfikaty bezpieczenstwa, certyfikaty odnowione 0 0 0
czesc A, zlozonych przez
przedsiebiorstwa kolejowe nowe certyfikaty 0 0 0
w 2009 r. zarejestrowane: ; : :
glgr?gg:vspzr:stwm certyfikaty zaktualizowane/ zmienione 0 0 0
certyfikaty odnowione 0 0 0
A R P
nowe certyfikaty 0 0 7
. . . w Polsce certyfikaty zaktualizowane/ zmienione 0 0 0
E.2.4. Liczba wnioskow
o certyfikaty bezpieczenstwa, certyfikaty odnowione 0 0 0
czesé B, zlozonych przez
przedsigbiorstwa kolejowe nowe certyfikaty 0 0 0
w 2008 r. zarejestrowane: w innym panstwie - X —
EzlBTikowskim certyfikaty zaktualizowane/ zmienione 0 0 0
certyfikaty odnowione 0 0 0

A — Whniosek przyjety, certyfikat zostal juz wydany
R — Whniosek odrzucony, certyfikat nie zostal wydany
P — Sprawa w toku, do tej pory nie wydano certyfikatu

E.2.5. Lista panstw, w ktérych przedsiebiorstwa kolejowe ubiegajace sie o czesé B certyfikatu w zakresie
bezpieczenstwa w danym kraju uzyskaly czesé A certyfikatu.

W roku 2009 zadne przedsiebiorstwo z innego panstwa nie ubiegalo sig o taki dokument.




E.3. Autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa zgodnie z dyrektyws 2004/43/WE

Nowe | Zaktualizowanefzmienione | Odnowione

E.3.1. Liczba waznych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa A
posiadanych w 2009 r. przez zarzgdcow infrastruktury 0 "0 0
zarejestrowanych w danym panstwie czlonkowskim

E.3.2. Liczba wnioskow o autoryzacje nowe autoryzacje

w zakresie bezpieczenstwa zlozonych : - =
w 2009 r. przez zarzadcow infrastruktury | autoryzacje zaktualizowane/zmienione

zarejestrowanych w danym panstwie - -
cztonkowskim autoryzacje odnowione

olo|lo| T
ololo| O
olo|lw | 2

P = Wniosek przyjety, autoryzacja zostala juz wydana
O = Wniosek odrzucony, autoryzacja nie zostala wydana
N = Sprawa w toku, do tej pory nie wydano autoryzacji

E.4. Aspekty proceduralne — certyfikaty w zakresie bezpieczenstwa, czes¢ A

Zaktualizowane/ ;
Nowe - Odnowione
Sredni czas po otrzymaniu wszystkich | licencje wydang okoto 1
niezbednych informacji pomiedzy przez dane panstwo miesiaca - —_
otrzymaniem wniosku a ostatecznym | czlonkowskie (26 dni)
dostarczeniem certyfikatu w zakresie | -
bezpieczehstwa, czg$é A, w 2009 r. licencjg wydana
dla przedsigbiorstw kolejowych przez inne panstwo — — —
posiadajacych czlonkowskie
E.5. Aspekty proceduralne — certyfikaty w zakresie bezpieczenstwa, czesé B
Zaktualizowane/ .
Nowe zmieniaha QOdnowione
Sredni czas po otrzymaniu wszystkich [ licencjg wydana
niezbednych informacji pomiedzy przez dane panstwo| okoto 7 dni — -
otrzymaniem wniosku a ostatecznym czlonkowskie
dostarczeniem certyfikatu w zakresie [~ 5
bezpieczenstwa, cze$é B, w 2009 r. licencje wydang
dla przedsigbiorstw kolejowych przez inne panstwo — - —
posiadajacych czlonkowskie
E.6. Aspekty proceduralne — autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa
N Zaktualizowane/ Sdvimeribme

Zzmienione

Sredni czas po otrzymaniu wszystkich
niezbednych informacji pomigdzy
otrzymaniem wniosku (oraz)

i ostatecznym dostarczeniem
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa
w 2009 r. dla zarzadcow infrastruktury




