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OBWIESZCZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia 7 wrzesnia 2011 r.

w sprawie Raportu Rocznego z dziatalnosci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Na podstawie art. 28] ust. 6 i 7 ustawy zdnia 28 marca talnosci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.z 2007 r. Nr 16, Kolejowych za rok 2010, stanowigcy zatgcznik do ob-
poz. 94, z pézn. zm.2)) ogtasza sie Raport Roczny z dzia-  wieszczenia.

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzado-
wej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadze-
nia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r.
w sprawie szczegélowego zakresu dziatania Ministra Infra-
struktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).
2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly
ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr 191,
poz. 1374,z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206,
poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 1, poz. 3, Nr 18, ‘ .
poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966, Minister Infrastruktury
Nr 157, poz. 1241 i Nr 214, poz. 1658 oraz z 2011 r. Nr 5,
poz. 13, Nr 102, poz. 586 i Nr 106, poz. 622. w z. Tadeusz Jarmuziewicz



Zalacznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury
z dnia 7 wrzesnia 2011 r. (poz. 51)

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

RAPORT ROCZNY
ZA ROK 2010

Opracowali:

Tadeusz Rys
Rafat Leéniowski

ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa
tel.: (22) 630 14 33, fax.: {22) 630 14 39, e-mail: trys@mi.gov.pl

WARSZAWA, 30 MARCA 2011 r.



SPIS TRESCI

Punkt Tytut Strona

1S o E- 3 {1 o A e 321
1. Wstep nt. dzialalnosci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych ........... 322
1.1 Podstawy prawne funkcjonowania Komisji .. ....... .o it e 322
1.2 Zadania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w swietle obowiazujacybh

przepisow krajowych w Polsce . ... ... i e e e 322
1.3 Struktura organizacyjna Komisji . . ... oot e 322
1.4 Podzial kompetenciji i wzajemne powigzania jednostek odpowiedzialnych za poszczegdlne

obszary bezpieczenstwa transportu kolejowegow Polsce .. ......................... 323
1.5 Regulamin Komisji . ...t e ettt e e e 323
1.6 Formy i sposoby prowadzenia postgpowania przez Komisje ........................ 325
2. Zdarzenia w okresie 1 styczniado 31 grudnia2010r. .......... ... ... 327
2.1 Zdarzenia zgtoszone Komisji . . .. .ot e 327
2.2 Zdarzenia zgtoszone przez Komisje do ERA .. ... ... . . . . 330
2.3 Analizazdarzen za 2010 1. .. ..ottt e e 330
3. Rekomendacje wydane przez Przewodniczacego Komisji e 334
4. Pozostate aspekty zwigzane z funkcjonowaniem Komisji wroku 2010 ................ 335
4.1 Dziatalnosé Komsjiw 2010 I, ... .t e e 335
4.2 Wspotpraca z krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajow ................. 336
4.3 Wyzwania Na 201 I oot e e e s 336
5. Podsumowanie . ......... .ot e 337

6. Dane kontaktowe i teleadresowe Komisji ..........c. it 337



1. Wstep nt. dziatalnosci Panistwowej ‘Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej . Komisja”)
1.1. Podstawy prawne funkcjonowania Komisji

Przy Ministrze Infrastruktury dziata Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych (,Komisja”} zgodnie z:
» Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, zwana dalej ,Ustawg”,

¢ Rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powéinych wypadkow, wypadkow
i incydentéw na liniach kolejowych (Dz. U. Nr 89, poz. 593) (,,Rozporzadzenie”),

s Regulaminem dzialania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, ktéry wszedt w Zycie z dniem
30.12.2008 r. na podstawie zarzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu
dzialania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych ogloszonego w Dzienniku Urzedowym Ministra
Infrastruktury z 30 grudnia 2008 r. (Nr 15, poz. 75).

Komisja wykonuje zadania w imieniu Ministra. Ustanowienie Komisji byto wynikiem implementacji do prawa
krajowego Dyrektywy Nr 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego (,Dyrektywa”) i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych. Zgodnie z art. 21 Dyrektywy kazde Panstwo Cztonkowskie
powinno zapewni¢ prowadzenie dochodzenia przyczyn wypadkow i incydentow przez staly podmiot niezalezny
funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od wiadzy bezpieczenstwa, regulatora rynku kolejowego, przedsig-
biorstw kolejowych, zarzadcéw infrastruktury oraz wszelkich innych stron, ktérych interesy moglyby by¢
sprzeczne z funkcjonowaniem organu dochodzeniowego. Krajowym organem dochodzeniowym w znaczeniu
okreslonym Dyrektywa w Polsce jest Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych (,Komisja”). Komi-
sja jest w pelni niezalezna pod wzgledem organizacyjnym, prawnym od podmiotéw, o ktorych mowa w art. 21
Dyrektywy.

1.2. Zadania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w $wietle obowiazujgcych przepisow kra-
jowych w Polsce

Komisja realizuje swoje zadania w imieniu Ministra wiasciwego do spraw transportu. Prowadzi ona postgpo-
wanie po kazdym powaznym wypadku na sieci kolejowej majacym oczywisty negatywny wplyw na regulacje
bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem, z wylaczeniem najechania pojazdu kolejowego na
osoby podczas przechodzenia przez tory. W ramach swojej dziatalnoéci Komisja prowadzi lub nadzoruje docho-
dzenia po zdarzeniach, ktérych celem jest ustalenie przyczyn, okolicznoéci zdarzen jak réwniez okreslenie wnio-
skdw zapobiegawczych. Komisja moze rowniez prowadzié postgpowanie w odniesieniu do wypadkow lub incy-
dentéw, ktére w nieznacznie réznigcych sie warunkach bytyby powaznymi wypadkami powodujgcymi zaprze-
stanie funkcjonowania podsystemoéw strukturalnych lub skiadnikow interoperacyjnoséci transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej. Decyzje dotyczaca podjgcia
postepowania przez Komisje podejmuje jej Przewodniczacy w ciggu tygodnia od dnia uzyskania informacji
o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie kolejowym na podstawie otrzymanego protokotu ogledzin
miejsca wypadku lub protokétu ustalen koricowych wypadku.

Przewodniczacy Komisji prowadzi rowniez nadzér nad pracami komisji kolejowych badajacych zaistniale zda-
rzenia. Komisje kolejowe maja obowiazek zakonczy¢ postepowanie w ciggu 30 dni roboczych od zaistnienia
zdarzenia. Przewodniczacy Komisji ma prawo do prolongaty terminu zakonczenia dochodzenia o max. 5 mie-
siecy na pisemne wystapienie przewodniczacego komisji kolejowej. W ramach nadzoru nad pracami komisji
kolejowych, czlonkowie stali i dorazni Komisji moga uczestniczyé w pracach tych komisji. Cztonkowie Komisji
moga réwniez byé wyznaczeni przez Przewodniczacego Komisji do przewodniczenia kazdej komisji kolejowej.
W spornych przypadkach, Przewodniczacy Komisji ma prawo do powolania nowego sktadu komisji kolejowej.
Po zakoficzeniu kazdego postepowania Komisja dokonuje analizy protokotow ustalen konicowych otrzymanych
od komisji kolejowych badajgcych wypadki lub incydenty kolejowe. Czlonkowie stali Komisji posiadajg legity-
macje uprawniajace do czynnosci stuzbowych w miejscu wypadku zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Trans-
portu z dnia 21 lutego 2007 r. w sprawie wzoru legitymacji cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych (Dz. U. Nr 41, poz. 269). W przypadkach, w ktorych Komisja przewodniczy dochodzeniu, sporzadza
raport zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r. w sprawie zawartosci raportu
z postgpowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu kolejowego (Dz. U. Nr 41, poz. 268).

1.3. Struktura organizacyjna Komisiji

Wg stanu na dzien 31.12.2010 r. w sktad Komisji wchodzito 4 cztonkéw statych oraz zatrudniony byt 1 pracownik
obstugi komisji prowadzacego sprawy administracyjno-biurowe i sekretariat Przewodniczacego Komisji. Komi-
sja ma swoja siedzibe w Ministerstwie Infrastruktury w Warszawie.

Zgodnie z Ustawa, obslugg kadrowy, finansowg, socjalng i administracyjna Komisji prowadza wiasciwe komor-
ki organizacyjne Ministerstwa Infrastruktury.



Przewodniczacy Komisji
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Barbara Pidro

Stan na dzien 31.12.2010 r.

Schemat 1 — Schemat struktury organizacyjnej Komisji

1.4. Podziat kompetencji i wzajemne powigzania jednostek odpowiedzialnych za poszczegoélne obszary bez-
pieczenistwa transportu kolejowego w Polsce
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Schemat 2 — Schemat powigzari pomigdzy Komisjg a pozostatymi urzedami i podmiotami rynku kolejowego

1.5. Regulamin Komisji

Na podstawie zarzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu dzialania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych ogltoszonego w Dzienniku Urzedowym Ministra Infrastruk-
tury w dniu 30 grudnia 2008 r. (Nr 15, poz. 75), z dniem ogtoszenia wszedt w zycie Regulamin Komisji (,,Regu-
lamin™).

Podstawowe zapisy Regulaminu stanowia:

1. Przewodniczgacy Komisji kieruje jej pracami. W razie nieobecnosci Przewodniczgcego Komisji jej pracami
kieruje Zastepca Przewodniczacego. W razie nieobecnosci Zastepcy Przewodniczacego pracami Komisji kie-
ruje wyznaczony przez Przewodniczgcego Komisji cztonek staly Komis;ji.



2. Przewodniczacy Komisji koordynuje realizacje zadan Komisji, zapewnia wiasciwa organizacjg pracy, jej spraw-
ne dziatanie oraz reprezentuje Komisje na zewnatrz.
3. Do obowiazkéw Przewodniczacego Komisji nalezy, w szczegolnosci:

e zapewnienie organizacyjnych warunkéw wspoétpracy Komisji z wiasciwymi podmiotami prowadzgcymi
postgpowanie w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow lub incydentéw w innych panstwach czlon-
kowskich Unii Europejskiej w zakresie okreslonym w art. 28j ustawy;

¢ skladanie Ministrowi rocznego sprawozdania z realizacji zadan Komisji, obejmujacego w szczegolnosci
wykaz powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow na liniach kolejowych objetych postgpowaniami
prowadzonymi przez Komisje oraz stan realizacji tych postgpowan, a takze whnioski majgce na celu ich
usprawnienie;

s przekazywanie zalecen w zakresie poprawy bezpieczenstwa Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego,
a w uzasadnionych przypadkach innym zainteresowanym podmiotom, w tym podmiotom innych panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej;

¢ nadzér nad przestrzeganiem przez cztonkéw Komisiji i pracownika obstugi przepiséw o ochronie informacji
niejawnych i ochronie danych osobowych;

e 4cista wspotpraca z Sekretarzem Komisji, w szczeg6inosci przy kompletowaniu dokumentow dotyczacych
powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow na liniach kolejowych;

s ustalanie, w porozumieniu z Biurem Dyrektora Generalnego, zakresu czynnosci pracownika obstugi Komi-
sji oraz bezposérednia kontrola realizacji przydzielonych mu zadan;

e organizacja i prowadzenie postgpowai w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow na

liniach kolejowych nalezacych do kompetencji Komisji oraz nadzér nad ich wtasciwym przebiegiem i ter-
minowym zakonczeniem;

e nadzor nad postgpowaniami prowadzonymi przez komisje kolejowe;

e organizowanie sporzadzania ekspertyz i opinii, w tym nadzér nad ich realizacjg, zgodnie z procedurami
obowiazujacymi w Ministerstwie Infrastruktury, zwanym dalej ,Ministerstwem”;

e ustalanie, we wspéipracy z Sekretarzem Komisji, terminéw i programow posiedzen Komisji;
e prowadzenie posiedzen Komisji;

e ustalanie listy ekspertow;

s wyznaczanie czlonkow doraznych do pracy w Komisji.

4. Do obowiazkéw Zastepcy Przewodniczacego nalezy, w szczegoé!nosci:
e zastepowanie Przewodniczacego Komisji w czasie jego nieobecnosci;

o uczestniczenie w postepowaniach w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na liniach
kolejowych zastrzezonych do kompetencji Komisji;

e nadzoér nad prowadzonymi postgpowaniami, odpowiednio w zakresie swoich kompetencji;
s zglaszanie Przewodniczacemu Komisji wnioskéw o sporzadzenie ekspertyz lub opinii oraz uzasadnianie

koniecznoéci ich wykonania w przypadku, gdy z wnioskiem wystepuje kierujacy zespotem powypadkowym;

e Scista wspétpraca z Sekretarzem Komisji, w szczegélnoéci przy kompletowaniu dokumentow dotyczacych
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow na liniach kolejowych.

5. Do obowiazkéw Sekretarza Komisji nalezy, w szczegolnosci:
¢ nadzorowanie pracownika obstugi Komisji w zakresie wykonywania zadan na jej rzecz;
e zawiadamianie o terminie posiedzen osob majacych w nich wzigé udziat;
e kontrola pod wzglgdem formalnym uchwal Komisji przed podpisaniem ich przez cztonkéw Komisji;

¢ prowadzenie ewidencji powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow na liniach kolejowych, w sprawie
ktorych Komisja prowadzita lub prowadzi postepowanie;

e prowadzenie ewidencji zawiadomien, o ktérych mowa w § 5 ust. 3 rozporzadzenia;

e prowadzenie ewidencji dokumentaciji z postgpowai w sprawach powaznych wypadkow, wypadkdw i incy-
dentéw na liniach kolejowych;

s prowadzenie listy Ministra, o ktérej mowa w art. 28a ust. 4 ustawy;

s wspoéldziatanie z Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego w zakresie obejmujacym statystyke powaznych
wypadkéw, wypadkow i incydentéw na liniach kolejowych;

¢ prowadzenie ewidencji legitymacji wydanych cztonkom Komisji przez Ministra;

e uczestnictwo w postepowaniach w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na liniach
kolejowych zastrzezonych do kompetencji Komisji.

6. Do obowiazkéw czlonka statego Komisji nalezy:

e uczestnictwo w postgpowaniach w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow na liniach
kolejowych prowadzonych przez Komisje;



® wnioskowanie, w uzasadnionych przypad~kach, o sporzadzenie ekspertyz fub opinii w postepowaniach,
o ktérych mowa w pkt 1;

® uczestnictwo w posiedzeniach Komisji;

® zapoznawanie sig na biezgco z materiatami krajowymi i zagranicznymi z zakresu postgpowan w sprawach
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych.

7. Do obowigzkéw czitonkdéw doraznych Komisji nalezy:

¢ uczestnictwo w postgpowaniach w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentéw na liniach
kolejowych, do ktorych zostali wyznaczeni;

* wnioskowanie w uzasadnionych przypadkach o sporzadzenie ekspertyz lub opinii w postepowaniach, o kto-
rych mowa w pkt 1;

¢ uczestnictwo w posiedzeniach Komisji dotyczacych postepowan, do uczestniczenia w ktérych zostali wy-
znaczeni.

8. Decyzja o podijeciu (lub nie podjeciu) prowadzenia postepowania przez Komisje

Przewodniczacy Komisji, po uzyskaniu informacji o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie na linii kole-
jowej w trybie & b ust. 3 Rozporzadzenia, dokonuje kwalifikacji tego zdarzenia w celu ustalenia koniecznoséci
podjecia postgpowania przez Komisje. Jezeli Przewodniczacy Komisji zdecyduje o podjeciu postepowania po-
wotuje zespdl powypadkowy, a w szczegolnosci wyznacza kierujgcego zespotem powypadkowym sposréd
cztonkow Komisji i w porozumieniu z nim ustala sktad zespotu. W skiad zespolu powypadkowego moga wcho-
dzi¢ wyznaczani z listy Ministra przez Przewodniczacego Komisji, w porozumieniu z kierujgcym zespotem powy-
padkowym, cztonkowie dorazni. Jezeli jest to uzasadnione szczegdlnymi okoliczno$ciami faktycznymi, w pracach
zespotu powypadkowego moga uczestniczyé eksperci wskazani przez Przewodniczacego Komisji, na wniosek
kierujacego zespotem powypadkowym. W przypadku niepodjecia lub odstapienia przez Komisje od badania
wypadku lub incydentu na linii kolejowej, Przewodniczgcy Komisji nadzoruje postgpowanie podjete przez komi-
sje kolejowa.

1.6. Formy i sposoby prowadzenia postepowania przez Komisje

Komisja prowadzi postgpowanie w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w nastepujacych
formach:

1. Ogdlny nadzor nad zdarzeniami — w ramach tego nadzoru Komisja weryfikuje dokumentacje kazdego zda-
rzenia poczgwszy od analizy zawiadomienia o zdarzeniu az po analize protokélu ustalen koncowych. W indy-
widualnych przypadkach, jesli komisja kolejowa miejscowa lub zakladowa nie wskazata przyczyn lub nie
okreslita kategorii zdarzenia, przesylany jest protokot ogledzim miejsca zdarzenia oraz inne dokumenty doty-
czgce zdarzenia.

2. Bezposredni nadzdr nad zdarzeniami — stosowany w przypadku niektérych zdarzen, w szczegolnosci w sy-
tuacji, jesli istnieje uzasadnione podejrzenie, ze komisja kolejowa moze mie¢ problemy z ustaleniem przyczyn,
okolicznoéci czy kategorii zdarzenia. W ramach bezposredniego nadzoru czlonkowie stali Komisji biora udziat
w posiedzeniach komisji kolejowych przystuchujac sie i obserwujac prowadzone postgpowanie, odbywaja
wizje lokalne na miejscu zdarzen oraz zapraszajq cztonkoéw komisji kolejowych na posiedzenia Komisji w War-
szawie. W 2010 roku odbyto sie lgcznie 15 spotkan z komisjami kolejowymi w Warszawie po$wieconych
badanym zdarzeniom. Cztonkowie Komisji przystuchujgc si¢ prowadzonym postepowaniom analizujg szcze-
golowo dokumentacjg w sprawie zdarzen i jesli to niezbedne wnosza uwagi do prowadzonego postepowania.
W ramach tej formy dziatalnosci Komisji w 2010 r., bezposrednim nadzorem zostato objetych ogétem 15 zda-
rzen, z czego: 1 powazny wypadek (A) oraz 14 wypadkéow (B).

Szczegotowe zestawienie postgpowan bezposrednio nadzorowanych przez Komisje zawiera ponizsza Tabela Nr 1.

Tabela Nr 1 — Wykaz postgpowan bezposrednio nadzorowanych przez Komisje

1 2 3 4 5 6 7
1 ] 2009.11.05 jLinia 1 B0O3 wykolejenie ezt EN57 w rozjeZdzie dwoma} 2010.01.18 0/0
: st. Koluszki pierwszymi woézkami z powodu jazdy mane-

km 105,163 wrowej sktadu bez uzgodnienia z dyzurnym

ruchu przy pominigciu semafora wskazujg-
cego sygnat ,Stoj”

2 | 2009.11.12 |Linia 447 B35 nie zachowanie ostroznosci przez podrézne-| 2010.01.20 (V4
stacja Grodzisk go na peronie, w skutek czego dostal sig on
Mazowiecki pomiedzy peron a pociag

km 29,510




1 2 3 4 5 6 7
3 | 2010.01.21 |Linia 20 B11 wykolejenie wagonu weglarki jednym woéz-{  2010.03.31 0/0
st. Warszawa Gdanska kiem w rozjezdzie z powodu przekroczonych
tor 2/16 parametréw wagonu
4 | 2010.01.29 |Linia 61 B34 najechanie ze skutkiem émiertelnym na pra-| 2010.05.17 1/0
st. Wloszczowa cownika zatrudnionego przy ods$niezaniu
km 47,755 przejscia dia podréznych
5 | 2010.02.03 |Linia 91 B13 Najechanie pociagu na wykolejnice przy| 2010.02.03 0/0
st. Krakéw Plaszow wiezdzie na SZ wskutek niewtasciwej obstu-
km 3,509 gi urzadzen
6 | 2010.03.16 |Linia 91 A18 najechanie przez pocigg towarowy na samo-| 2010.04.26 1/0
szl. Debica—Ropczyce chod ciezarowy przy otwartych rogatkach
km 115,849 na przejezdzie kat. A
7 | 2010.03.17 |Linia 666 B34 najechanie przez pocigg na nastawnicza,| 2010.07.14 1/0
st. Jaworzno ktoéra dokonywala ogledzin rozjazdu
Szczakowa JSB
km 0,780
8 | 2010.03.26 |Linia 8 B0O9 wykolejenie lokomotywy ET22 w rozjedzie| 2010.08.15 0/0
st. Skarzysko- z powodu zwiekszonego tarcia pomiedzy
-Kamienna iglica a obrzezem przy niekorzystnym ukta-
km 139,491 dzie geometrycznym rozjazdu i jednoczes-
nym nie smarowaniu obrzezy lokomotywy
9 | 2010.04.29 {Linia 353 B34 najechanie przez pociag na osobe przeby-| 2010.08.24 on
st. Torun Miasto wajacq w miejscu niedozwolonym
km 137,100
10 | 2010.05.07 |Linia 95 B0O9 wykolejenie wagonu towarowego jednym| 2010.07.15 0/0
st. Podleze wozkiem w rozjezdzie z powodu ztego stanu
km 32,280 technicznego toru
11 | 2010.05.16 {Linia 137 B04 najechanie przez pociag na stojaca drezyng| 2010.05.16 0/7
szl. Zabrze—Gliwice z powodu nie zatrzymania sie przed sema-
GLC km 22,810 forem samoczynnej blokady liniowej wska-
zujgcym sygnat , St6j”
12 | 2010.06.10 |Linia 275 B13 najechanie ostatniego wozka szynobusu na| 2010.09.14 0/0
st. Legnica wykolejnicg natozona pod jadacym taborem
km 64,808 w wyniku samoczynnego przedwczesnego
rozwigzania drogi przebiegu
13 | 2010.08.18 |Linia 139 B06 przekroczenie dopuszczalnej predkosci jazdy| 2010.10.29 0/0
st. Makotowiec pociagu, ktéra na kierunek zwrotny po roz-
km 14,164 jazdach nr 5 i 4, na sygnat zezwalajacy na
semaforze G1/2 wynosita 40 km/h, przy rze-
czywistej 119 km/h
14 | 2010.08.29 |Linia 70 W toku |w toku ustalania Sprawa 0/0
szl. Chmielnik— ustalania w toku
Grzybow
km 28,033
15 | 2010.08.31 |Linia 273 BO4 niezatrzymanie sie pociagu przed semafo- Sprawa 01
st. Brzeg Dolny rem wskazujgcym sygnat , St6j” w toku
km 30,194

3. Bezposredni udziat cztonka statego Komisji w pracach komisji kolejowej — stosowany przede wszystkim przy
powaznych wypadkach, jesli istnieje podejrzenie, ze do powstania wypadku przyczynil sig zle funkcjonujacy
system zarzadzania bezpieczeristwem ruchu kolejowego. Zgodnie z § 10 ust. 3 Rozporzadzenia, Przewodni-
czacy Komisji moze dla kazdego rodzaju zdarzenia wyznaczy€ na przewodniczacego komisji kolejowej miej-
scowej lub zakltadowej cztonka Komisji (statego lub doraznego). W 2010 r. nie prowadzone byto zadne poste-
powanie przez komisje kolejowa pod przewodnictwem cztonka stalego lub doraznego Komisji wyznaczonego
przez Przewodniczacego Komisji.

. Prowadzenie postepowania przez zesp6! powypadkowy powolany przez Przewodniczgcego Komisji — w przy-
padku tej formy Przewodniczacy Komisji wyznacza zesp6t powypadkowy spoérod cztonkoéw statych i doraznych
Komisji i zesp6t powypadkowy Komisji bezposrednio prowadzi postepowanie w sprawie zdarzenia. W tym
przypadku w wyniku postepowania powstaje Raport, ktory jest przyjmowany przez Komisje w drodze uchwa-
ty. W 2010 roku Przewodniczacy Komsji powotal zespot powypdkowy w przypadku dochodzen w sprawie
dwdéch powaznych wypadkow tj.:

1) wyznaczajac p. Andrzeja Gniwka — czlonka stalego Komisji na kierujgcego zespotem powypadkowym
w sprawie powaznego wypadku kat. A04 zaistniatego w km 151,835 linii 405 szlak Kepice—Korzybie. Zda-
rzenie to zostato zgioszone do Europejskiej Agencji Kolejowej (,ERA") za pomoca systemu ERADIS pod
sygnaturg PL-957.



2} wyznaczajgc p. Jana Andrzeja Mtynarczyka — Zastepce Przewodniczacego Komisji na kierujgcego zespotem
powypadkowym w sprawie wypadku kat. A04 zaistniatego w km 175,170 linii nr 006 na stacji Biatystok.
Zdarzenie to zostato zgtoszone do Europejskiej Agencji Kolejowej {,ERA"”) za pomocg systemu ERADIS
pod sygnaturg PL-1025.

2. Zdarzenia w okresie 1 stycznia do 31 grudnia 2010r.
2.1. Zdarzenia zgloszone Komisji

Obowigzek zgtaszania do Komisji powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow na liniach kolejowych wyni-
ka z rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89, poz. 593).
Ustawa i Rozporzadzenie wprowadzily podzial na nastgpujgce rodzaje zdarzen w transporcie kolejowym:

1) powainy wypadek — wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem pociggu lub innym podobnym zdarze-
niem z przynajmniej 1 ofiarg $mierteing lub przynajmniej 5 cigzko rannymi (ciezko ranny — osoba przeby-
wajgca w szpitalu w wyniku wypadku dtuzej niz 24h) lub powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowe-
go, infrastruktury kolejowej lub $rodowiska, ktére mogg zosta¢ oszacowane przez komisje na min. 2 min
Euro, majacy oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub zarzadzanie bezpieczenstwem;

2) wypadek — niezamierzone, nagle zdarzenie lub ciag zdarzen z udzialem pojazdu kolejowego powodujace
negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska; do wypadkow zalicza sie w szcze-
golnosci: kolizje, wykolejenia, zdarzenia na przejazdach, zdarzenia z udziatem oso6b spowodowane przez
pojazd kolejowy w ruchu lub pozar pojazdu kolejowego;

3) incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek i powazny wypadek zwigzane z ruchem pociggéw majace wpltyw
na jego bezpieczenstwo.

W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2010 r. zgtoszono do Komisji ogétem 1119 zdarzen kolejowych wg klasy-
fikacji wynikajacej z Rozporzgdzenia, z czego:

— 65 powaznych wypadkdw,

— 809 wypadkow,

— 245 incydentéw.

lloé¢ i strukture zdarzen z podzialem na kategorie przedstawiajg ponizsze Tabele Nr 2 3.

Tabela Nr 2 —Zdarzenia zgtoszone Komisji w 2010 r. w stosunku do lat 2008 —2009

Rodza!' zdarzenia
S ;’;‘;‘gﬁ,‘;‘k 2008 2009 2010 Zmiana 2010/2009
PW — powazny wypadek)
PW (kat. A) 149 82 ' 65 -20,7%
W (kat. B) 771 788 809 +2,7%
I (kat. C) 419 244 245 +04%
Suma koncowa 1339 1114 1119 +0,4 %
Liczba zabitych lgcznie 305 362 303 -17,6%
Liczba powaznie rannyth 263 260 172 -33,8%

Tabela Nr 3 — Struktura zdarzen w latach 2009—2010 z podziatem na kategorie

1 2 3 4

A Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnalem ,Stdj” lub w miejscu gdzie 4 2
powinien sig zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego
zezwolenia
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie 18 3 2

z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej) :

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie 19 3 1
z samoczynng sygnalizacjg i potrogatkami (kat. B)

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie 20 3 8
z samoczynng sygnalizacjg bez rogatek i pétrogatek (kat. C)




2 3 4 5
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie bez 21 11 18
samoczynnej sygnalizacji $wietinej i bez rogatek (kat. D)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie uzytku 22 1 2
prywatnego (kat. F)
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na 31 2 3
przejetdzie lub przejéciu strzezonym
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na 32 3 2
przejezdzie z samoczynng sygnalizacja przejazdowa (Kat. B, C)
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na 33 1 2
pozostatych przejazdach i przejsciach
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza 34 34 44
przejazdami na stacjach i szlakach
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadnigcie 35 2 1
z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu
kolejowego)

POWAZNE WYPADKI SUMA 65 82

Przyjecie pojazdu kolejowego na stacjg na tor zamkniety lub zajety 2 1
Wyprawienie, przyjgcie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej 16 9
niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtaéciwa obstuga urzadzen sterowania
ruchem kolejowym
Niezatrzymanie sig pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j" lub w miejscu, w ktorym 4 17 13
powinien sie zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego
zezwolenia
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 6 1
Zbiegnigcie pojazdu kolejowego 2 1
Uszkodzenie lub zie utrzymanie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym rowniez 9 58 44
niewlaéciwe wykonywanie robét, np. wadliwy roztadunek materiatéw, nawierzchni,
pozostawienie materialéw i sprzetu na torze Jub w skrajni pojazdu kolejowego
Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z na pedem, pojazdu kolejowego 10 10 9
specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na przedmiot stanowiacy czest
konstrukcyjna pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego
przeznaczenia)
Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czesc 11 21 16
konstrukeyjna wagonu)
Uszkodzenie lub wadliwe dzialanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym 12 0
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inna przeszkode (np. ploze 13 18 15
hamulcowa, wozek bagazowy, pocztowy itp.)
Zamach zbrodniczy 14 0
Przedwczesne rozwiazanie drogi przebiegu i przelozenie zwrotnicy pod pojazdem 15 4 11
kolejowym
Niewlasciwe zestawienie pociagu 16 0 0
Niewlasciwe zaladowanie, roztadowanie, nieprawidlowoséci w zabezpieczeniu tadunku 17 2 2
lub inne nieprawidlowoséci w czynnosciach tadunkowych
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy [ub odwrotnie na przejezdzie 18 19 9
z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie 19 13 16
z samoczynna sygnalizacjq i polrogatkami (kat. B)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie 20 59 55
z samoczynna sygnalizacjg bez rogatek i pétrogatek (kat. C)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie bez 21 156 151
samoczynnej sygnalizacji $wietlnej i bez rogatek (kat. D)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie uzytku 22 1 0
prywatnego (kat. F)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie poza przejazdami 23 3 9
na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy
Pozar w pociggu 24 2
Pozar w pojetdzie kolejowym, z wyjatkiem pozaréw w pociggach 25 1
Kleski zywiolowe (np. powodz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia sie 28 13 2
ziemi)
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomy$ine wystepki (np. obrzucenie pociagu kamieniami, 30 4 5

utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania
ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia)




2 3 4
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na 31 10
przejezdzie lub przejéciu strzezonym
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na 32 6 5
przejezdzie z samoczynng sygnalizacjg przejazdowg (kat. B, C)
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na| ~ 33 Ll 14
pozostalych przejazdach i przejéciach
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza 34 315 334
przejazdami na stacjach i szlakach
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadnigcie 35 35 45
z pociggu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwaltowne hamowanie pojazdu
kolejowego)
Rozerwanie sig pociagu, ktére nie spowodowalo zbiegnigcia wagonéw 37 1 0
nieustalona 4 4
WYPADKI SUMA 809 788
Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do 41 2 1
zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacjg na tor zamkniety lub zajety 42 2 0
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie ulozonej, 43 3 6
niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga urzadzen sterowania
ruchem kolejowym
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnalem , St6j” lub w miejscu, w ktérym a4 1 13
powinien sig zatrzymac¢, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego
zezwolenia
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 45 0 0
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociagéw 46 1 1
Zbiegnigcie pojazdu kolejowego 47 4 1
Przedwczesne rozwigzanie drohi przebiegu i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem 48 2 0
kolejowym
Niewtasciwe zestawienie pociggu 49 0 0
Niewlasciwe zaladowanie, roztadowanie, nieprawidlowosci w zabezpieczeniu tadunku 50 7
lub inne nieprawidtowosci w czynnoséciach ladunkowych
Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez niewlasciwe 51 16 22
wykonywanie robét, np. wadliwy roztadunek materiatéw, pozostawienie materialow
i sprzetu na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego
Nieprawidiowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujace: 52 2 0
nieoslonigcie sygnalem ,St6]” odstepu blokady liniowej zajetego przez pojazd kolejowy,
nastawienie sygnalu zezwalajgcego na semaforze przy nieprawidiowo ulozonej drodze
przebiegu, nieprawidlowej pracy urzadzen niezajetosci toréw lub rozjazdéw,
niewlasciwym dziataniu urzadzen blokady stacyjnej lub liniowej
Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napgdem, pojazdu kolejowego 53 7 13
specjalnego przeznaczenia powodujgce konieczno$é wylaczenia z ruchu
Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujace konieczno$é jego wylaczenia 54 89 79
z ruchu
Pozar w pociagu 55 8 18
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozaréw w pociagach 56 0 2
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu 57 0 0
w granicach do kofca pasa przeciwpozarowego, pozar zb6z, traw i torowisk powstaly
w granicach obszaru kolejowego
Niekontrolowane uwolnienie sig materiatu niebezpiecznego z wagonu lub opakowania 59 6 2
wymagajqce zastosowania érodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego,
biologicznego na stacji lub na szlaku
Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ploze hamulcowa, wozek bagazowy, 60 18 9
pocztowy itp.) bez wykolejenia i ofiar w ludziach
Zamach zbrodniczy 61 1 0
Katastrofy Zywiolowe (np. Powédz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia 62 5
sig ziemi)
Katastrofy budowlane na terenie kolejowym 63 1
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociagu kamieniami, 64 32 33

uloZenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tgcznoéci, sterowania
ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia)




1 2 3 4 5
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadnigcie 65 25 22
z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwaltowne hamowanie pojazdu
kolejowego) niepowodujace ofiar w ludziach
Niezatrzymanie sig pojazdu drogowego przed zamknietq rogatkg {potrogatka) 66 2 10
i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych .
Nieprawidlowosci w dziataniu urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu 67 1 1
kolejowego lub pojazdéw kolejowych spowodowane kradzieza
INCYDENTY SUMA 245 244
LACZNIE 1119 1114

2.2. Zdarzenia zgloszone przez Komisj¢ do ERA

W 2010 r. zgtoszonych zostato do Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA\) za posrednictwem sytemu ERADIS {gcz-
nie 5 zdarzen, z czego 2 powazne wypadki oraz 3 wypadki. Zgtoszenia nastgpity na podstawie:

e art. 19 § 2 Dyrektywy w przypadku 2 zdarzen,

e art. 19 § 1 Dyrektywy w przypadku 3 zdarzen.

Opis zgtoszonych zdarzen zawiera Tabela Nr 4.

Tabela Nr 4 — Zdarzenia zgtoszone przez Komisje do ERA w 2010 r.

1 | 2010.01.29 |Linia 61 B34 najechanie ze skutkiem $mier-| PL-868 | 2010.05.17 Art. 191 1/0
st. Wloszczowa telnym na pracownika zatrud-
km 47,755 nionego przy odsniezaniu
przejscia dia podréznych
2 | 2010.05.16 |Linia 137 BO4 najechanie przez pociag na| PL-932 | 2010.05.16 Art. 19.2 01
szl. Zabrze— stojaca drezyne z powodu nie
Gliwice GLC zatrzymania sie przed sema-
km 22,810 forem samoczynnej blokady
i liniowej wskazujagcym sygnal
#S16j”
3 | 2010.07.14 |Linia 405 A04 uruchomienie pojazdu kolejo-| PL-957 | 2010.07.13 Art. 19.1 0/13
szl. Kepice— wego bez wymaganego ze-
Korzybie zwolenia
km 151,835
4 | 2010.08.18 |Linia 139 B06 przekroczenie dopuszczalnej| PL-976 | 2010.10.29 Art. 19.2 0/0
st. Makotowiec predkosci jazdy pociagu, ktora
km 14,164 na kierunek zwrotny po rozjaz-
dach nr 5i 4, na sygnat zezwa-
lajacy na semaforze G1/2 wy-
nosita 40 km/h, przy rzeczywi-
stej 119 km/h
5 |2010.11.09 {Linia 006 A04 najechanie lokomotywy po-| PL-1025 w toku Art. 19.1 0/0
st. Biatystok ciggu 112861 na 3 wagon po-
km 175,170 ciggu 55272 (cysterny z ole-
jem napgdowym) w skutek
niezatrzymania pociagu
nr 112861 przed semaforem
wskazujacym sygnat ,St6j”

2.3. Analiza zdarzen za 2010 r.

Liczba zdarzeh

W roku 2010 r. catkowita liczba zaistnialych zdarzen zgtoszonych do Komisji zwigkszyla sig w stosunku do roku
poprzedniego o 0,4%. Swiadczy to o pewnej stabilizacji poziomu zdarzen, przy rosngcej pracy przewozowej
w transporcie kolejowym w roku 2010.



Powazne wypadki

Duzemu zmniejszeniu ulegta catkowita liczba powaznych wypadkéw (o ponad 20%), co wynika zaréwno ze
zmniejszenia liczby wypadkow z udziatem os6b i taboru w ruchu o 20% w stosunku do roku 2009 r. jak réwniez
coraz lepszego kwalifikowania zdarzen przez komisje kolejowe (lepsze rozumienie definicji powaznego wypadku).
Ma to miejsce w szczegdinosci w przypadku zdarzen z udziatem oséb potraconych przez tabor w ruchu (katego-
ria B34). Obecnie wigkszo$¢ komisji kolejowych kwalifikuje tego rodzaju zdarzenia juz jako ,wypadki” a nie
~pbowazne wypadki” pomimo, ze w zdarzeniu sa ofiary $miertelne. Jednakze patrzac na definicje ,powaznego
wypadku” — zakwalifikowanie zdarzenia do tej grupy wymaga stwierdzenia, ze system zarzadzania bezpieczen-
stwa funkcjonowal niewtasciwie i wnioski z badania tego zdarzenia mogg mie¢ wplyw na regulacje bezpieczen-
stwa. W wiekszosci zdarzen z udzialem osdb system zarzadzania bezpieczenstwem funkcjonowal prawidiowo,
stad brak uzasadnienia kwalifikacji jak , powazny wypadek”.

Jednakze pomimo ogdinego trendu spadkowego, w tej grupie zdarzen wystapily 2 powazne wypadki kat. A04
zwigzane z nie zatrzymaniem sie pociagu w wyznaczonym miejscu badz uruchomieniem pociggu bez wymaga-
nego pozwolenia. Dotyczy to powaznych wypadkow zaistniatych w Korzybiu oraz Biatymstoku, w przypadku
ktérych system zarzadzania bezpieczenstwem funkcjonowat nieprawidiowo. Dla poréwnania w 2009 r. powazne
wypadki kat. A04 nie wystepowaly.

Doda¢ nalezy, ze liczba powaznych wypadkéw na przejazdach kolejowych ulegta zmniejszeniu o okoto 30%, przy
ogodlinej tendencji zwiekszenia liczby zdarzen na przejazdach. Swiadczy to o tym, ze pomimo wzrastajgcej liczby
zdarzen na przejazdach, konsekwencje tych zdarzen dla zdrowia i zycia uzytkownikéw przejazdow, pasazerow
i pracownikéw kolejowych sa mniejsze.

Wypadki

W zakresie liczby wypadkéw nastapit niewielki wzrost o prawie 3% w stosunku do roku poprzedniego. Wptyw

na to mialy miedzy innymi pogorszenie bezpieczenstwa w nastepujacych obszarach:

> duzy wzrost o ponad 30% liczby wypadkéw zwigzanych z nie zatrzymaniem sie pociggu w wyznaczonym
miejscu badz uruchomieniem pociagu bez wymaganego pozwolenia; spowodowane to jest miedzy innymi
nieprawidtowos$ciami w nadzorze nad czasem pracy i wypoczynku druzyn trakcyjnych u niektorych przewoz-
nikow,

> duzy wzrost liczby wypadkéw zwigzanych z klgskami zywiotlowymi (wystepujgce powodzie, opady $niegu)
0 550%; jednakze ich liczba byta pomimo wzrostu catkiem niewielka i wyniosta 13,

> wzrost o ponad 6% ogdlnej liczby wypadkéw na przejazdach kolejowych,

wzrost o ponad 30% liczby wypadkéw spowodowanych ztym stanem technicznym wagonow,

wzrost o ponad 31% liczby wypadkéw zwigzanych z niewtasciwym stanem technicznym infrastruktury kole-

jowej,

> duzy wzrost o0 300% liczby wypadkdw z pozarem w pociggu; jednakze ich liczba byta pomimo wzrostu catkiem
niewielka i wyniosta 6.

vy

W tej grupie istniejg rowniez obszary, w ktorych nastapita poprawa bezpieczenstwa w stosunku do roku po-
przedniego tj.. '

> zmniejszenie o ponad 20% liczby zdarzen z udzialem os6b spowodowanych wsiadaniem lub wysiadaniem
z pociggu w ruchu badz wypadnigciem z pociagu,

> zmniejszenie o prawie 10% liczby wypadkow zwigzanych z najechaniem pojazdu kolejowego na osoby pod-
czas przechodzenia przez tory poza przejazdami i stacjami, ’

> zmniejszenie o ponad 60% liczby zdarzen zwigzanych z najechan'iem pociagu na pojazd drogowy lub odwrot-
nie poza przejazdami lub na torze dojazdowym do bocznicy.

Incydenty
Liczba incydentéw prawie nie uleglta zmianie w stosunku do 2009 r. — nastgpilo zwigkszenie o 1 zdarzenie.
Do obszaréw, w ktérych liczba incydentdéw wzrosta nalezg w szczegéinosci:

> liczba zbiegnieé pojazdéw kolejowych wzrost z 1 do 4 — tj. 0 300%, spowodowane niewlasciwym zabezpie-
czeniem pojazdow,

> liczba incydentow zwigzanych z nieprawidtowos$ciami w zatadunku, roztadunku czy niewtasciwym zabezpie-
czeniu tadunkoéw wzrost z 2 do 7 tj. 0 250%,

> liczba incydentéw z niekontrolowanym uwolnieniem sie materiatéw niebezpiecznych ze zbiornikdw cisnie-
niowych na wagonach towarowych wzrost z 2 do 6 tj. 0 200%,

> najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode w torze wzrost z 9 do 18 tj. 0 100%,
> wylgczenie wagonu z pociggu z powodu jego zlego stanu technicznego wzrost z 79 do 88 tj. o ponad 11%.

Jednoczesnie nastapit spadek liczby incydentow w zakresie:

> wyprawienia, przyjecia lub jazdy pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej drodze przebiegu — spadek
z 6 do 3tj. 0 50%,



> uszkodzenia nawierzchni, mostu lub wiaduktu i niewtasciwe wykonywanie robot, w tym pozostawienie ma-
terialéw i sprzetu w skrajni toru — spadek z 22 do 16 tj. o ponad 30%,
> pozar w pociggu — spadek z 18 do 8 — tj. o ponad 50%,

> uszkodzenie pojazdu kolejowego z napedem powodujace konieczno$é jego wytaczenia — spadek z 13 do 7
— tj. o prawie 50%.

Poszkodowani w wypadkach

Znacznemu zmniejszeniu o ponad 20% w stosunku do roku 2009 ulegta liczba 0séb poszkodowanych we wszyst-
kich zdarzeniach, w tym w grupie oséb zabitych nastapit spadek o ponad 10%, w grupie powaznie rannych —
o ponad 30%. Na powyzsze miato wplyw zmniejszenie liczby wypadkow z udziatem oséb i taboru w ruchu.
Biorgc pod uwage powyzsze wskazniki nalezy uzna¢ rok 2010 jako bezpieczniejszy w stosunku do roku poprzed-
niego, w szczegdlnosci w sytuacii, gdy taczna liczba zdarzen w analizowanych latach pozostata prawie niezmie-
niona.

W grupie o0s6b, ktére zostaty zabite w wypadkach kolejowych wigkszos¢ 0s6b stanowity osoby nieupowaznione
oraz uzytkownicy przejazdéw kolejowych.

Jedynie 3 osoby to pracownicy kolejowi, ktorzy zgineli podczas pracy, w tym 1 maszynista i 2 pracownikow
potraconych przez pojazdy kolejowe ze skutkiem $miertelnym.

Nie odnotowano ofiar wypadkéw poéréd pasazerow pociggow.

Zdarzenia na przejazdach

Na uwage zasluguje nieznaczne zwigkszenie liczby zdarzen na przejazdach {powaznych wypadkow i wypadkow)
o ponad 2%. Wplyw na to miato znaczne zwigkszenie liczby wypadkéw na przejazdach kat. A (o0 100%), przy czym
na przejazdach pozostatych kategorii zanotowano niewielki spadek iloci zdarzen w granicach 1—2%.

Ponizej zilustrowano na wykresach podstawowe dane dotyczace wskaznikow liczby zdarzen w 2010r.

Liczba oséb poszkodowanych w zdarzeniach
w latach 2008—2010
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3. Rekomendacje wydane przez Przewodniczacego Komisji

W wyniku zakonczonych postgpowan po zdarzeniach kolejowych przez komisje kolejowe, na podstawie ust. 8
art. 28! ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z p6zn. zm.)
w zwigzku ze stwierdzonymi podczas postgpowan nieprawidtowos$ciami stanowigcymi bezposrednie zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, Komisja na podstawie podjetych uchwal na posiedzeniach wydata w 2010

roku 13 zalecen (4 wystapienia) w sprawie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejewego.
Zestawienie wydanych rekomendaciji w 2010 r. zawiera Tabela Nr 5.

Zgodnie z art. 28 ust. 11 oraz ust. 10 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r.
Nr 16, poz. 94, z pézn. zm.), Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego przedstawit pismem z dnia 11.02.2011 r.
Przewodniczacemu Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych informacje na temat realizacji zalecen
(rekomendacji) w sprawie bezpieczenstwa, wydanych przez Komisje w 2010 r.

Z przedstawionej informaciji wynika, ze wigkszos¢ zalecen zostato zrealizowanych, zas 1 zalecenie jest w trakcie
realizacji. Szczeg6lowa informacje na temat wydanych zalecen przez Komisje oraz stanu ich realizacji przedsta-
wia Tabela Nr 5.

Tabela Nr 5 — Zalecenia (rekomendacje) Komisji

Data Nr uchwaly Adresat oz . Zwigzane Stan
Lp. wydania Komisji rekomendacji Tresé rekomendacii ze zdarzeniami realizacji
1 2 3 4 5 6 7
1 | 30.07.2010 | 1/PKBWK/2010 |Zarzadca Spowodowanie przez zarzadce infra-|w sprawie Zrealizowane

infrastruktury |struktury podjgcia w trybie pilnym dzia- powaznego wypadku

{an majgcych na celu poprawe bezpie-|kat. A04 zaistnialego

czenistwa ruchu kolejowego: w dniu 13.07.2010 .

1. Niezwloczne przywrécenie catkowitej|o godz. 9:12
sprawnosci technicznej urzadzen ste-|na szlaku
rowania ruchem kolejowym w mijan-|Kepice —Korzybie
ce Korzybie. w km 151,835 linii

2. Wprowadzenie obowigzku dwuoso-|nr 405 Pita—Ustka
bowej obstugi trakeyjnej w lokomoty-
wach jednokabinowych na odcinku
linii 405 Stupsk—Szczecinek w obu
kierunkach dla wszystkich przewozni-
kéw kolejowych, w tym stosowna
korekta w Regulaminie udostepniania
tras pociggoéw i stuzbowym rozkladzie
jazdy pociggow.

3. Spowodowanie zapewnienia zasiggu
radiolacznoéci pociggowej na czesto-
tliwosci 150 MHz budujgc urzadzenia
retransmisji sygnatu ze stacji Miastko
oraz przywrécenie pelnej sprawnosci
technicznej urzadzen Kapsch o czesto-
tliwosci 450 MHz, w tym pilne urucho-
mienie nieczynnej do dnia dzisiejsze-
go stacji bazowej systemu Kapsch
w Korzybiu.

4. Dokonanie zabiegéw konserwacyj-
nych napowietrznej linii teletechnicz-
nej bedacej noénikiem transmisiji sieci
Kapsch i Systemu Nadzoru Ruchu
wigcznie z wycigciem drzew w pasie
tej linii.

5. Zabudowe w stacji Slupsk urzadzen
rejestracji rozmow prowadzonych na
kanale 6 radiotacznoéci pociaggowej
o czestotliwosci 150 MHz na odcinku
linii Stupsk —Miastko.

6. Wyciecie galezi drzew znajdujacych
sig obecnie w obrysie pojazdéw kole-
jowych i skrajni budowli na odcinku
linii 405 Stupsk—Szczecinek stano-
wigcych w trakcie jazdy pociagu za-
grozenie dla druzyny pociggowej i po-
dréznych.

7. Przypomnienie pracownikom zarzad-
cy infrastruktury oraz pracownikom
przewoznikéw o catkowitym zakazie
przekazywania i otrzymywania zgody
na wjazd na mijanki i szlaki linii nr 405
przy pomocy telefonéw komorko-
wych.




1 2

3

5

6

7

2 3.08.2010

2/PKBWK/2010

UTK

Spowodowanie przez Urzad Transportu
Kolejowego podjecia pilnych dziatan
w odniesieniu do zarzadcow kolejowych
i przewoznikow kolejowych prowadza-
cych przewozy samochodéw osobo-
wych w wagonach nalezacych do spétki
STVA {Francja) majgcych na celu podje-
cie przez te podmioty nastepujgcych
dzialan:

1.

Sprawdzanie stanu urzadzen podwie-
szajgcych przewody hamulcowe (liny)
do podwozia wagonéw oraz pomie-
dzy wagonami 2-osiowymi polgczo-
nymi na stale sprzegiem $rubowym.

. Sprawdzenie poprawnosci poziomego

polozenia glowic polaczenia sprze-
g6éw hamulcowych.

. Sprawdzenie czy zapewniony jest mi-

nimalny przeswit 140 mm pomiedzy
glowka szyny a sprzegiem srubowym
oraz pomiedzy gléwkg szyny a glowi-
cq i podwieszeniem sprzegu hamulco-
wego.

w sprawie wypadku
wykolejenia
wagonéw wilasnosci
STVA (Francja)

do przewozow
samochodéw
osobowych, typ
wagonu wynikajacy
z numeru 23 87 437
2xxx-x, zaistniatego
w dniu 30.06.2010 r.
na szlaku
Hintergasse—Braz na
linii Arlberg (Austria)

Zrealizowane

3 1.12.2010

3/PKBWK/2010

Przewoznik

Spowodowanie przez przewoznika aby
pojazdy kolejowe eksploatowane i be-
dace wilasnoscig lub w dyspozycji Spot-
ki, ktore po 28 marca 2005 r. posiadaly
potwierdzenie stanu technicznego wy-
stawionym $wiadectwem sprawnosci
technicznej, posiadatly petne dane co do
przebiegu w [km] i daty waznosci
w Swiadectwie sprawnosci techniczne;j.

w sprawie wypadku
kat. B34 zaistnialego
w dniu 3 pazdziernika
2010 r. w km 375,711
linii Nr 65

Zrealizowane

4 {1 29.12.2011

4/PKBWK/2010

Zarzadca
infrastruktury

1.

Zarzadca infrastruktury rozwazy moz-
liwo$¢é zmiany konstrukcji wskaznika
W24 w celu polepszenia parametrow
widocznosci podanego obrazu swiat-
ta stosowanego we wskaznikach W24.

. Zarzadca infrastruktury dokona anali-

zy w zakresie mozliwosci ujednolice-
nia rozmieszczenia komor Swietinych
sygnalizatora z masztem czerwono-
-bialym z zachowaniem podziatu ko-
moér éwiatlem czerwonym tak, ze po-
jedyncze swiatlo ponizej komory swi-
tala czerwonego, jesli swieci samo-
dzielnie jest sygnatem watpliwym.

sprawie wypadku
kat. B06 zaistniatego
w dniu 18 sierpnia
2010 r. w km 14,164
linii Nr 139

W trakcie
realizacji

4. Pozostale aspekty zwigzane z funkcjonowaniem Komisji w roku 2010
4.1. Dzialalnos$é Komisji w 2010 r.

W 2010 r. Komisja prowadzita statutowa dzialalno$¢ realizujac zaplanowane cele i wyzwania, przy znacznych
oszczednosciach przyznanych érodkéw finansowych w stosunku do zatozonego budzetu finansowego na rok
2010 przyznanego Komisji przez Ministerstwo Infrastruktury.

W ramach swoich dziatan Komisja wspétpracowata z innymi komaérkami Ministerstwa Infrastruktury migdzy
innymi w zakresie opiniowania projektow aktéw prawnych, programoéw branzowych, przygotowywania budze-
tu czy spraw organizacyjnych oraz spraw personalnych.

Dziatalno$é Komisji rowniez dotyczyla wspétpracy z komisjami kolejowymi, zewnetrznymi organizacjami i przed-
siebiorstwami w kraju i za granica w nastepujgcych obszarach:

e komisjami kolejowymi prowadzacymi postepowania w sprawie zdarzen,

» Europejska Agencja Kolejows (ERA) w zakresie uczestnictwa w posiedzeniach plenarnych i konferencjach
organizowanych przez Agencje, wymiany informacji oraz organizowanych badaniach ankietowych,

e udzial w wielu konferencjach i szkoleniach organizowanych przez krajowych zarzadcow infrastruktury, prze-
woznikow, urzedy panstwowe oraz szkoly wyZsze w zakresie prezentaciji prac Komisji oraz sposobu prowa-
dzenia dochodzen zwigzanych ze zdarzeniami kolejowymi {(powaznymi wypadkami, wypadkami i incyden-

tami).




4.2. Wspélpraca z krajowymi organami Hochodzeniowymi innych kraj6w

Wspotpraca z NIB Czechy

W dniach 26—27.10.2010 r. odbylo sie robocze spotkanie w Poznaniu z przedstawicielami Drazni Inspekce (NIB
Czechy) w sprawie omowienia projektu Raportu w zwigzku z powaznym wypadkiem zaistniatym w dniu 8.08.2008 r.
w stacji Studenka z udziatem pasazeréw i taboru kolejowego z Polski. W trakcie spotkania delegaci NIB Czechy
omoéwili przyczyny, okolicznosci oraz sformutowane rekomendacje po powaznym wypadku. Strony spotkania
wyrazity w stosunku do siebie podzigkowania za bardzo pozytywng i owocng wspotprace przy badamu WW,
zdarzenia.

Wymieniono réwniez do$wiadczenia na temat dochodzen z innych zdarzen oraz poruszono tematyke innych
obszaréw biezgcej wspotpracy. Atmosfera spotkania byta niezwykle przyjazna. Kolejne tego typu spotkania za-
planowano na nastepne lata.

Wspéipraca z NIB Wegry

W dniu 15.03.2010 r. w pociagu obstugiwanym przez przewoznika z Wegier nastgpito wykolejenie 3 préznych
(ale nie oczyszczonych) wagondw cystern wkrétce po odjezdzie ze stacji. Wykolejenie 3 wagonow byto poprze-
dzone wykolejeniem wagonu typu Zas wilasnosci podmlotu z Polski, spowodowanym uszkodzeniem lozyska
tocznego. tozysko po uszkodzeniu wypadlo z maznicy — jego kawatki wraz z pokrywa maznicza zostaty znale-
zione na miedzytorzu.

Dochodzenie w sprawie ww. wypadku prowadzone byto przez krajowy organ dochodzemowy Wegier (NIB We-
gry). Wstepne ustalenia przyczyn wypadku wskazywaly na to, ze do powstania zdarzenia przyczynito sie peknie-
cie wewnetrznego pierscienia w maznicy, ktory spowodowat powstanie luzu osiowego w tozysku zewngtrznym,
a w konsekwencji jego zniszczenie i spowodowanie duzej sity poosiowej, ktora spowodowala peknigcie $rub
pokrywy maznicy, wyrzucenie uszkodzonych elementéw maznicy na zewnatrz oraz wykolejenie wagonu.

Biorgc pod uwage fakt, ze w lancuchu odpowiedzialnosci za stan techniczny i zaistnienie zdarzenia wystepuija
rézne podmioty m.in. przewoznik (Wegry), wtasciciel wagonu (podmiot z Polski), warsztat naprawczy dokonu-
jacy przegladu i badan zestawo6w kotowych (podmiot z Polski), natomiast podmioty te pochodzg z krajow UE,
NIB Wegry wystapil w dniu 26.03.2010 r. do NIB Polska o wspotprace w zakresie prowadzonego dochodzenia.
W ramach wspéldzialania przedstawiciele NIB zostali poproszeni o wsparcie w zakresie zrozumienia wszystkich
informacji zawartych w posiadanych dokumentach na temat utrzymania wagonu oraz podsumowanie w zakre-
sie posiadanych informacji na temat sposobu utrzymania pojazdu kolejowego.

Komisja dokonata szczeg6towej analizy podmiotdw odpowiedzialnych za stan techniczny, utrzymanie wagonu
oraz analize posiadanej dokumentacji. Polaczone to bylo z wizyta w siedzibach tych podmiotow i audytem.
Whnioski z badan zostaly zawarte w Raporcie Komisji z dnia 5.08.2010 r. i przestane do NIB Wegry do wykorzy-
stania.

4.3. Wyzwania na rok 2011 .

W ramach biezacej dziatalno$ci Komisji w 2011 r. niezbedna bedzie realizacja m.in. nastepujacych dziatan:
e Prowadzenie i nadzorowanie dochodzen;
* Opracowanie strony internetowej i logo Komisji;

» Opracowanie zalecen na bazie wynikow postgpowan prowadzonych przez komisje kolejowe dotyczgcych calej
sieci kolejowej w Polsce lub w Unii Europejskiej;

¢ Aktualizacja i prowadzenie bazy danych zdarzen kolejowych;

» Wspdipraca z innymi komérkami Ministerstwa Infrastruktury przy transpozycji do przepisow krajowych zmian
do Dyrektywy nr 49/EC/2005 opisanych oraz innych przepisow;

¢ Dalsza wspélpraca z Urzedem Transportu Kolejowego w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem i za-
lecen przekazywanych do realizacji zgodnie z kompetencjami Prezesa UTK;

¢ Efektywna wspélpraca z urzedami krajowymi i organizacjami migdzynarodowymi;

¢ Udziat w bilateralnych spotkaniach z przedstawicielami krajowych organdw dochodzeniowych (NIB) innych
krajéw UE;

¢ Udziat w zespolach roboczych i szkoleniach organizowanych przez Europejska Agencjg Koiejows;

» Szkolenia cztonkéw statych w zakresie wiedzy niezbednej do realizacji zadan Komisji;

® Biezgca aktualizacja Listy Ministra — Czlonkéw doraznych Komisji;

e Nadzor nad przestrzeganiem zalozen budzetu Komisji na 2011 r.

W roku 2011 Komisja nadal bedzie kontynuowa¢ dziatania zmierzajgce do poprawy bezpieczenstwa na liniach
kolejowych min poprzez:

¢ Whnikliwg analize czasu pracy i sposobu zatrudniania pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposred-
nio zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego;

¢ Rekomendowanie zmian postanowien w przepisach wewnetrznych w sprawie prowadzenia ruch pociggow
przez stacje odbiegajgca od jazd rozkladowych;



e Sukcesywne wprowadzanie parametrow przebiegu kilometréw wagonow w okresie miedzy naprawczym;

¢ Biezgcg wymiane doswiadczen i wiedzy z Urzgdem Transportu Kolejowego jak i z zagranicznymi Organami
Dochodzeniowymi (NIB).

5. Podsumowanie

Pomimo prawie niezmienionej liczby zdarzen w 2010 r. w stosunku do roku poprzedniégo nastgpita poprawa
bezpieczenstwa w transporcie kolejowym przejawiajgca sig¢ przede wszystkim w zmniejszeniu liczby 0s6b po-
szkodowanych (zabici, powaznie ranni) o érednio o 23%. Zmniejszenie liczby poszkodowanych byto skorelowa-
ne ze zmniejszeniem iloéci powaznych wypadkéw o ponad 20% w stosunku do roku 2009. Jednoczesnie w gru-
pie wypadkow nastapit wzrost o ponad 3%.

Na uwage zastuguje nieznaczne zwigkszenie liczby zdarzen na przejazdach (powaznych wypadkow i wypadkdw)
o ponad 2%. Wplyw na to miato bardzo znaczne zwigkszenie liczby wypadkéw na przejazdach kat. A (o 100%),
przy czym na przejazdach pozostatych kategorii zanotowano niewielki spadek iloéci zdarzen. Swiadczy to o tym,
ze przejazdy kat. A nalezy objg¢ w 2011 r. szczeg6lng kontrolg przez zarzgdcow infrastruktury.

Komisja w 2010 r. wypetniata swoje statutowe obowiazki, jednoczesnie nie przekraczajgc zatozen budzetu na rok
2010 r. Realizowala je przy efektywnej wspétpracy z wieloma podmiotami, przede wszystkim z komisjami kole-
jowymi, ktére nadzoruje, Urzedem Transportu Kolejowego oraz zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.

Dzialania Przewodniczacego Komisji w ramach nadzoru nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje
kolejowe wymusity wnikliwg analize przyczyn powstania zdarzen na bazie ktérej opracowane wnioski zapobie-
gaja powstaniu podobnych zdarzen. Szczegdtowej analizie sg poddawane postanowienia ujete w przepisach
wewnetrznych przewoznikow, zarzadcow infrastruktury, regulaminach organizacji pracy, wymogoéw kwalifika-
cyjnych i systemu zarzadzania bezpieczenstwem czy nowe okolicznosci powstania zdarzenia nie wymagaja
doprecyzowania ich. Wydane przez Przewodniczgcego rekomendacje na podstawie podjetych uchwat przez
Komisje uwzglednialy powyzsze powodujac migdzy innymi:

» podjecie srodkow majacych na celu zapewnienie bezpieczefistwa ruchu kolejowego na linii nr 405 w zwigzku
z niewtasciwie funkcjonujacym systemem zarzadzania bezpieczenstwem,

» realizacje dzialan prewencyjnych na podstawie ostrzezen otrzymanych w ramach europejskiego systemu SIS
(Safety Information System) i spowodowanie kontroli stanu technicznego wagondw do przewozu samochodow,

¢ sukcesywne wprowadzanie peinych terminéw waznosci $wiadectw sprawnosci technicznej pojazdow,
» podjecie przez zarzadceg infrastruktury dziatan zmierzajacych do poprawy czytelnosci wskazan semaforow,

* ograniczenie predkosci na odcinkach linii i przejazdach kolejowych, na kt6érych nie zapewniono bezpieczenstwa
ruchu kolejowego (zwigkszona czestotliwo$é wystgpowania zdarzen).

6. Dane kontaktowe i teleadresowe Komisji

Siedziba Komisiji:
Ministerstwo Infrastruktury

Ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

budynek A pok. 249 — Sekretariat, Przewodniczacy, Z-ca Przewodniczgcego
247 — Sekretarz, Czlonek staly

Cztonkowie stali:

Tadeusz Ry$

Przewodniczacy PKBWK

telefon (22) 630-14-33, fax (22) 630-14-39, e-mail: trys@mi.gov.pl

Jan Andrzej Mtynarczyk
Zastepca Przewodniczacego PKBWK
telefon (22) 630-14-33, 630-14-34, fax (22) 630-14-39, e-mail: jmlynarczyk@mi.gov.pl

Rafat Lesniowski

Sekretarz, Czlonek staty PKBWK

felefon (22) 630-14-35, fax {22) 630-14-39, e-mail: rlesniowski @ mi.gov.pl

Andrzej Gniwek :
Czlonek staty PKBWK, telefon (22) 630-14-36, fax (22) 630-14-39, e-mail: agniwek @ mi.gov.pl

Pracownik obstugi komisji: .
Barbara Pi6dro, telefon (22) 630-14-33, fax (22) 630-14-39, e-mail: bpioro@mi.gov.pl




