Warszawa, dnia 8 lipca 2021 r.

Poz. 616

UMOWA
miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Panstwa Kataru o komunikacji lotniczej,

podpisana w Warszawie dnia 21 kwietnia 1998 r.

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej i Rzad Panstwa Kataru, zwane dalej
,Jmawiajacymi si¢ Stronami”;

Bedac stronami Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartej do
podpisu w Chicago dnia si6dmego grudnia 1944 roku,

Pragnac zawrze¢ Umowe, uzupehiajaca do wymienionej Konwencji, w celu
ustanowienia komunikacji lotnicze) migdzy i poza ich odno$nymi terytoriami;

Uzgodnily, co nastepuje:
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ARTYKUL 1
Definicje

Dla celow niniejszej Umowy, o ile z kontekstu nie wynika inaczej:

a) wyrazenic "Konwencja" oznacza Konwencjg¢ o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia siodmego grudnia
1944 roku i obejmuje kazdy Zalacznik przyjety zgodnie z Artykulem 90 fej
Konwencji i1kazdg zmiang Zalacznikow lub Konwencji zgodnie z jej Artykulami
90 1 94, o ile te Zalaczniki 1 zmiany sq obowigzujace lub zostaly ratyfikowane
przez obie Umawiajace si¢ Strony;

b) wyrazenie "wladze lotnicze" oznacza: w przypadku Rzadu
Rzeczypospolitej Polskiej, Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej oraz osobg
lub. organ upowazniony do pehienia funkcji wykonywanych obecnie pizez
wymienionego Ministra lub funkcji podobnych; w przypadku Rzadu Panstwa
Kataru, Ministra Komunikacji i Transportu oraz osob¢ lub organ uprawniony do
petnienia funkcji obecnie wykonywanych przez wymienionego Ministra lub funkcji
podobnych;

c) wyrazenie "wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze"  oznacza
przedsigbiorstwo lotnicze, ktore zostalo wyznaczone i upowaznione zgodnie
z Artykulem 3 niniejszej Umowy;

d) wyrazenie “terytorium" w odniesieniu do parstwa ma znaczenie
okreslone dla niego w Artykule 2 Konwencji;

€) wyrazenia "linia lotnicza", "migdzynarodowa linia lotnicza",
"przedsigbiorstwo lotnicze" i "ladowanie w celach niehandlowych" posiadaja
znaczenia odpowiednio okreslone dla nich w Artykule 96 Konwenci.
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ARTYKUL 2
Stosowanie Konwencji Chicagowskiej

Postanowienia niniejszej Umowy begda stosowane z zastrzezeniem postanowien
Konwencji, o ile postanowienia te maja zastosowanie do mi¢dzynarodowych linii

lotniczych.

ARTYKUL 3
Przyznanie praw

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyznaje drugiej Umawiajacej si¢
Stronie  nastgpujace prawa w  odniesieniu do  jej  rozkladowych
migdzynarodowych  linii  lotniczych:

a) prawo przelotu bez ladowania nad jej terytorium,

b) prawo do ladowania na jej terytorium w celach niehandlowych.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyznaje drugiej Umawiajace] sie
Stronie prawa wymienione w niniejszej Umowie w  celu  ustanowienia
rozkladowych miedzynarodowych linii lotniczych na trasach okreslonych w
odpowiedniej czesci Zalacznika do niniejszej Umowy. Takie linie i trasy zwane
sq dalej odpowiednio "uzgodnionymi liniami" i "okreSlonynu trasami". Przy
eksploatacji uzgodnione;j linii na okre$lonej trasie przedsigbiorstwa lotnicze kazdej
Umawiajacej  sie  Strony beda korzysta¢, w uzupelnieniu  do  praw
wyszczegllnionych w ustepie 1 niniejszego Artykutu, z prawa do ladowania
na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony w punktach wymienionych dla tej
trasy w Zalaczniku do niniejszej Umowy, w celu zabrania na poklad 1
wyladowania pasazeréw itadunkow, wiaczajac poczte, tacznie lub oddzielnie.

3. Zadne z postanowien ustepu 2 niniejszego Artykulu nie bedzie rozumiane
jako przyznanie przedsigbiorstwom lotniczym jednej Umawiajacej si¢ Stromy
prawa zabierania na poktad na terytorium drugiej Umawiajacej  si¢ Strony
pasazerow i tadunkow, wiaczajac poczte, przewozonych na zasadzie najmu lub za
wynagrodzeniem i przeznaczonych do innego punktu na terytorium tej  drugiej

Umawiajacej si¢ Strony.
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ARTYKUL 4
Wyznaczenie i upowaznienie

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie miala prawo wyznaczy¢é w
drodze pisemnej drugiej  Umawiajacej si¢  Stronie przedsigbiorstwo lub
przedsigbiorstwa lotnicze w celu eksploatacji uzgodnionych linii na okreslonych
. trasach. ’

2. Po otrzymaniu takiego wyznaczenia druga Umawiajaca si¢ Strona, z
zastrzezeniem postanowienn ustepoOw 3 1 4 niniejszego Artykulu, niezwiocznie
udzieli wyznaczonemu przedsigbiorstwu lub wyznaczonym przedsigbiorstwom
lotniczym odpowiednich zezwolen eksploatacyjnych.

3. Wiladze Ilotnicze jednej Umawiajacej si¢ Strony moga zazada¢ od
przedsiebiorstwa lotniczego wyznaczonego przez druga Umawiajaca si¢ Strone
udowodnienia, ze jest ono w stanie spelni¢ wymagania okreslone w ustawach i
przepisach normalnie i rozsadnie stosowanymi przez te wladze przy eksploatacji
miedzynarodowych linii lotniczych, zgodnie z postanowieniami Konwencji.

4. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie miala prawo odmowienia
udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego, o ktorym mowa w ustepie 2 niniejSzego
Artykutu, lub natozenia takich warunkéw jakie moze uzna¢ za konieczne przy
korzystaniu  przez  wyznaczone  przedsigbiorstwo  lotnicze z  praw
wyszczegolnionych w Artykule 3 niniejszej Umowy, w kazdym przypadku,
gdy wymieniona Umawiajaca si¢ Strona nie uzyska dowodu, ze przewazajaca
cze$¢ wlasnosci 1 rzeczywista kontrola tego przedsigbiorstwa lotniczego nalezy
do Umawiajacej si¢ Strony wyznaczajacej przedsiebiorstwo lotnicze lub do jej

obywateli.

5. Gdy przedsigbiorstwo lotnicze zostalo wyznaczone i upowaznione,
moze ono w kazdym czasie rozpocza¢ eksploatacje uzgodnionych linii, pod
warunkiem, ze taryfa ustanowiona zgodnie z postanowieniami Artykulu 9
niniejszej Umowy jest obowigzujaca w odniesieniu do tej linii.
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ARTYKUL §
Cofnigcie lub zawieszenie zezwolen eksploatacyjnych

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie miata prawo cofinaé zezwolenie
eksploatacyjne lub zawiesi¢ korzystanie z praw, wyszczegélnionych w  Artykule 3
niniejszej Umowy, przez przedsigbiorstwo lotnicze wyznaczone przez druga
Umawiajacaq sie Strong, badz nalozy¢ takie warunki, jakie uzna za konieczne przy

korzystaniu z tych praw:

a) w kazdym przypadku, gdy nie uzyska dowodu, Ze przewazajgca
czg$¢ wilasnosci 1 rzeczywista kontrola tego przedsigbiorstwa lotniczego nalezy do
Umawiajacej si¢ Strony wyznaczajacej przedsigbiorstwo lotnicze lub do obywateli

tej Umawiajacej si¢ Strony; albo

b) w przypadku, gdy to przedsigbiorstwo lotnicze nie przestrzega ustaw
lub przepiséw Umawiajacej si¢ Strony przyznajacej te prawa, albo

¢) w przypadku, gdy przedsigbiorstwo lotnicze w inny sposob nie dziala
zgodnie z warunkami zawartymi w niniejszej Umowie.

<N

Umawiajaca si¢ Strona, o ile natychiniastowe cofiiigcie, zawieszenie lub nalozenie
warunkow, o ktérych mowa w ustgpie 1 niniejszego Artykutu, nie jest niezbgdne
w celu zapobiezenia dalszym naruszeniom ustaw lub przepisow.

2 Prawo to moze by¢ wykonywane tylko po konsultacji z drugg

ARTYKUL 6
Zwolnienie od oplat celnych i innych oplat

1. Statki powietrzne uzywane na mi¢dzynarodowych liniach lotniczych
przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze ktérejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony,
a takze ich normalne wyposazenie, zapasy materiatdéw pednych i smaréw oraz
zapasy pokladowe (w tym artykuly zywnosciowe, napoje 1 tyton) na pokladzie
takich statkéw powietrznych beda zwolnione od wszystkich oplat celnych, oplat
manipulacyjnych i innych podobnych optfat, przy wwozie na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, pod warunkiem, ze takie wyposazenie i zapasy pozostaja
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na pokiadzie statkdéw powietrznych do czasu ich wywozu lub zuzycia na odcinku
lotu wykonywanego nad tym terytorium.

2. Zwolnione beda rowniez od takich samych oplat, z wyjatkiem oplat

zwigzanych z wykonywanymi ustugami:

a) zapasy poktadowe wzigte na poklad na terytorium Umawiajacej sic
Strony zgodnie z limitami ustalonymi przez wiadze tej Umawiajacej sig Strony i
przeznaczone do zuzycia na poktadzie wylatujacych statkow powietrznych drugiej
Umawiajacej si¢ Strony uzywanych na miedzynarodowe;j linii lotnicze;j;

b) czesci zapasowe 1 normalne wyposazenie wwiezione na lerylorium jednej
Umawiajacej si¢ Strony do eksploatacji lub naprawy statkow powietrznych
uzywanych na imiedzynarodowych liniach lotniczych przez wyznaczone
przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony;

c) materialy pedne i1 smary wazigte na terytorium Umawiajacej — si¢
Strony przez wylatujace statki powietrzne wyznaczonego przedsigbiorstwa
lotniczego drugiej Umawiajacej si¢ Strony uzywane na migdzynarodowej linii
lotniczej, nawet jezeli te zapasy beda zuzyte na odcinku lotu wykonywanego nad
terytorium Umawiajacej sie Strony, na ktérym zostaly zabrane na poklad,

d) materialy reklamowe i dokumenty przedsigbiorsiwa Ilotniczego, nie
posiadajace wartoéci handlowej, uzywane przez wyznaczone przedsigbiorsiwa
lotnicze jednej Umawiajacej si¢ Strony na terytorium drugiej Umawiajacej sic
Strony;

€) wyposazenie biurowe, wwiezione na terytorium ktorejkolwiek
Umawiajacej si¢ Strony, potrzebne do wuzytku przez przedstawicielstwa
wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony, pod
warunkiem, ze takie wyposazenie bedzie w dyspozycji tych przedstwicielstw w
ciggu trzech (3) lat od daty ich wwiezienia na to terytorium i pod warunkiem
stosowania zasady wzajemnoSci.

Materiaty, o ktorych mowa w punktach (a), (b) i (c) powyzej, mogy
pozostawa¢ pod nadzorem celnym lub kontrola.
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3. Pasazerowie, bagaz i tadunki znajdujace si¢ w tranzycic bezposrednim
przez terytorium jednej Umawiajacej si¢ Strony i nie opuszczajace terenu poriu
lotniczego, przeznaczonego dla tego celu, poddani beda jedynie uproszczonej
kontroli. Bagaz 1 tadunki w tranzycie bezposrednim beda zwolnione od oplat
celnych i innych podobnych optat.

ARTYKUL 7

Wyladowywanie wyposazenia, materialow i zapasow

Normalne wyposazenie pokladowe, jak rowniez materialy i zapasy, znajdwjgce si¢
na pokiadzie statkéw powietrznych ktérejkolwiek Umawiajgcej sie Strony,
moga by¢ wyladowane na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony jedynie za
zgodg organdéw celnych na tym terytorium. W takim przypadku moga one
pozostawa¢ pod nadzorem wymienionych organéw do czasu, gdy zostang
wywiezione lub otrzymaja inne przeznaczenie, zgodnie z przepisami celnymi.

ARTYKUL 8
Zasady regulujace eksploatacje uzgodnionych linii

1. Przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajacych si¢ Stron beda miec
sprawiedliwe 1 jednakowe mozliwosci eksploatacji uzgodnionych linit na
okreslonych trasach migdzy swoimi odnosnymi terytoriani.

2. Przy eksploatacji uzgodnionych linii wyznaczone przedsigbiorstwo
lotnicze  jednej  Umawiajacej si¢  Strony bedzie uwzglednia¢ interesy
wyznaczonego przedsiebiorstwa lotniczego drugiej Umawiajacej si¢ Strony tak, aby
nie oddzialywa¢ niewlasciwie na linie, ktdre to ostatnie przedsi¢biorstwo lotnicze

eksploatuje na catosci lub czgsci tych samych tras.

3. Uzgodnione linie eksploatowane przez wyznaczone przedsigbiorstwa
lotnicze Umawiajacych si¢ Stron beda S$cisle dostosowane do zapotrzebowania
na ustugi transportowe na okreslonych trasach i za swoje glowne zadanie bedy
mie¢ oferowanie, przy  rozsadnym wskazniku wykorzystania zdolnosci
przewozowej odpowiedniej dla biezacego 1 rozsadnie przewidywanego



Monitor Polski -8 Poz. 616

zapotrzebowania na przewozy pasazerow i ftadunkow, w tym poczty,
rozpoczynajacych lub konczacych si¢ na terytorimm Umawiajacej si¢  Strony,
ktora wyznaczyla przedsigbiorstwo lotnicze. Przewozy pasazerow 1 tadunkow,
wlaczajac poczte, zarowno zabranych na poklad jak i wyladowanych w punktach
na okreslonych trasach na terytorium panstw innych niz  wyznaczajace
przedsigbiorstwo lotnicze bgda wykonywane zgodnie z ogolnymi zasadami,
zgodnie z ktérymi zdolno$¢ przewozowa bedzie dostosowana do:

a) zapotrzebowania na  przewozy na i z terytorium
Umawiajacej si¢ Strony, ktdra wyznaczyta przedsigbiorstwo lotnicze;

b) zapotrzebowania na przewozy regionu, przez kiOry przebiega
uzgodniona linia lotnicza, po uwzglegdnieniu innych uslug transportowych
ustanowionych  przez przedsigbiorstwa lotnicze panstw polozonych w tym
regionie; oraz

c) zapotrzebowania na przewozy tranzytowe.

4. Opfaty, jakie moga by¢ nalozone Iub na ktérych nalozenie
Umawiajaca sie Strona moze wydaé zezwolenie, za korzystanie z portow lotniczych
i urzadzen nawigacji lotniczej przez statki powietrzne drugiej Uinawiajacej si¢
Strony, nie beda wyzsze niz te, ktére moglyby by¢ stosowane w odniesieniu do
wlasnych statkow powietrznych uzywanych na miedzynarodowych rozktadowych
liniach lotniczych.

ARTYKUL 9
Taryfy

1. Dla celéw ponizszych ustepow, wyrazenie "taryfa" oznacza ceny
pobierane za przew0z pasazeréw i tadunkow oraz warunki stosowania tych cen,
wiaczajac ceny i warunki dla agentéw 1 innych ustug pomocniczych, wylaczajac
jednak optaty 1 warunki przewozu poczty.

2. Taryfy, ktére beda stosowane przez przedsigbiorstwo lotnicze jednej
Umawiajacej si¢ Strony za przewoz na lub z terytorium  drugiej Umawiajacej si¢
Strony beda ustalane na rozsadnych poziomach, z nalezytym uwzglednieniem
wszystkich wiasciwych czynnikéw lacznie z kosztami eksploatacji, rozsadnym
zyskiem i taryfami innych przedsigbiorstw lotniczych.
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3. Taryfy, o ktérych mowa w usigpie 1 niniejszégo Artykulu beda, w miare
mozliwosci, uzgadniane przez zainteresowane wyznaczone przedsigbiorstwa
lotnicze  obu  Umawiajacych  sie Stron, po konsultacji z  innymi
przedsi¢biorstwami lotniczymi eksploatujacymi catos¢ lub czgsci trasy, a
porozumienie takie, w miar¢ mozliwosci, bedzie osiagane przy zastosowanit
procedur ustanawiania taryf Zrzeszenia Miedzynarodowego Transportu Lotniczego.

4. Ustalone w ten sposdb taryfy beda przedkladane do zatwierdzenia
wiladzom lotniczym obu Umawiajacych si¢ Stron co najmniej na czterdziesci
pig¢ (45) dni przed data proponowana do ich wejscia w zycie. W szczegdlnych
przypadkach termin ten moze by¢ skrocony, stosownie do  porozumienia
wymienionych wiadz.

5. Zatwierdzenie moze by¢ wyrazne; jesli zadna z wiadz lotniczych nie
wyrazi dezaprobaty w ciagu trzydziestu (30) dni od daty przedlozenia, zgodnie z
ustepem 3 niniejszego Artykulu, taryfy te beda uwazane za zatwierdzone. W
przypadku skrécenia terminu przediozenmia, jak postanowiono w ustgpie 3,
wladze lotnicze moga uzgodni¢, ze termin, w ciggu ktorego kazda dezaprobata
musi by¢ notyfikowana, bedzie krétszy niz trzydziesci (30) dni.

6. Jezeli niemozliwe jest uzgodnienie taryfy zgodnie z ustepem 3 niniejszego
Artykulu lub jezeli w terminie okre$lonym zgodnie z usigpem 5 ninigjszego
Artykulu,  jedna wladza lotnicza przekaze  drugiej  wladzy  lotniczej
powiadomienie o swojej dezaprobacie taryfy  uzgodnionej  zgodnie z
postanowieniami ustgpu 3 niniejszego Artykutu, wladze lotnicze obu Umawiajacych
sie Stron, po konsultacji z wladzami lotniczymi jakiegokolwiek innego paistwa
ktorych opini¢ uwazaja za przydatna, beda stara¢ si¢ ustali¢ taryfe w drodze
wspolnego porozumienia.

7. Jezeli wiadze lotnicze nie moga osiagna¢ porozumienia co do
jakiejkolwiek taryfy przediozonej im zgodnie z ustgpem 4 niniejszego Artykuiu
lub na ustalenie jakiejkolwiek taryfy zgodnie z ustgpem 6 niniejszego Artykulu,
spor bedzie rozstrzygnigty zgodnie =z postanowieniami Artykulu 16 niniejszej
Umowy.
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8. Taryfa ustalona zgodnie z postanowienianu niniejszego Artykulu
pozostaje w mocy do czasu ustalenia nowej taryfy. Jednakze waznos¢ taryfy nie
moze by¢ przedluzona, na mocy niniejszego ustgpu, na okres diuzszy niz dwanascie
(12) miesigcy od daty, od ktérej miataby wygasnac.

ARTYKUL 10
Dostarczanie informacji statystycznych

Wiladze lotnicze Umawiajacej si¢ Strony beda przekazywaé¢ wladzom lotniczyin
drugiej Umawiajacej si¢ Strony na ich prosbe, takie dane statystyczne lub inne
zestawienia, jakie moga by¢ rozsadnie wymagane, w celu dokonania przegladu
zdolno$ci przewozowej oferowanej na uzgodnionych liniach przez wyznaczone
przedsigbiorstwa lotnicze tej pierwszej Umawiajacej si¢ Strony. Takie dane
statystyczne powinny obejmowaé wszelkie informacje niezbedne do okreslenia
wielkosci przewozow wykonywanych przez te przedsigbiorstwa lotnicze na
uzgodnionych liniach oraz punktéow rozpoczgcia i zakonczenia tych przewozow.

ARTYKUL 11
Transfer dochodow

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona udzieli wyznaczonym przedsigbiorstwom
lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony prawa transferu nadwyzki wplywow
nad wydatkami, osiagnietej na terytorium odnosnej Umawiajacej si¢ Strony.
Transfer taki dokonywany bedzie przy zastosowaniu oficjalnych kurséw wymiany, a
w przypadku braku takich kurséw wymiany, przy zastosowaniu Kkursow dla
platnosci biezacych, przewazajacych na rynku wymiany walut obcych.

2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona natozy ograniczenia na {ransfer nadwyzki
wplywow nad wydatkami przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, ta druga Umawiajaca si¢ Strona ma prawo wprowadzenia
podobnych ograniczen w odniesieniu do wyznaczonego przedsigbiorsiwa

lotniczego pierwszej Umawiajacej si¢ Strony.
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ARTYKUL 12
Ochrona lotnictwa

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikajacymi z prawa
miedzynarodowego, Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja, ze ich zobowigzania
wobec siebie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej
ingerencji stanowia integralng czg¢$¢ niniejszej Umowy. Bez ograniczama praw i
zobowiazan wynikajacych z prawa mi¢dzynarodowego, Umawiajace si¢ Strony
w szczegoOlnosci beda dziata¢ zgodnie z postanowieniami Konwencji w sprawie
przestepstw 1 niektérych innych czynéw popelionych na pokladzie statkow
powietrznych, podpisanej w Tokio dnia 14 wrze$nia 1963 roku, Konwencji o
zwalczaniu bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi, podpisanej w Hadze
dnia 16 grudnia 1970 roku oraz Konwencji o zwalczaniu bezprawnych czynow
skierowanych przeciwko bezpieczenistwu lotnictwa cywilnego, podpisanej w
Montrealu dnia 23 wrzesnia 1971 roku.

2. Na prosbe, Umawiajace si¢ Strony beda udzielaly sobie nawzajem
wszelkiej niezbednej pomocy w zapobieganiu czynom bezprawnego zawladnigeia
cywilnymi statkami powietrznymi i innym bezprawnym czynom skierowanym
przeciwko  bezpieczenstwu takich statkéw powietrznych, ich pasazerow i
zalog, portow lotniczych i urzadzen nawigacji lotniczej, a takze mnym

zagrozeniom bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

3. We wzajemnych stosunkach Umawiajace si¢ Strony bgda postepowac
zgodnie z przepisami bezpieczeistwa lotniczego ustanowionymi  przez
Miedzynarodowa Organizacje Lotnictwa Cywilnego 1 oznaczonymi jako
Zalaczniki do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym w zakresie, w
jakim takie przepisy bezpieczenstwa maja zastosowanie do obu Umawiajacych sig
Stron; beda one wymagaty, aby uzytkownicy statkoéw powietrznych ich rejestracji
lub uzytkownicy statkow powietrznych, ktérzy maja swoje  glowne miejsce
dzialalno$ci lub miejsce stalego zamieszkania na ich terytorium, a takze
uzytkownicy portdw lotniczych na ich terytorium dzialali zgodnie z takimi
przepisami o bezpieczenstwie lotniczym.
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4, Kazda Umawiajaca si¢ Strona zgadza sie, aby od takich

uzytkownikow  statkow  powietrznych mozna bylo zada¢ przestrzegania
przepisow bezpieczenstwa lotniczego, o ktorych mowa w ustepie 3 powyzej,
wymaganych przez druga Umawiajaca si¢ Stron¢ przy wlocie, wylocie i
przebywaniu na terytorium tej drugiej Umawiajgcej si¢ Strony.
Kazda Umawiajaca si¢ Strona zapewni, aby stosowane byly efektywnie
odpowiednie $rodki na jej terytorium dla ochrony statkéw powietrznych oraz
kontroli pasazeréw, zaldg, bagazu podrecznego, bagazu rejestrowanego, ladunkow
1 zapasow pokladowych przed i w czasie wchodzenia pasazeréw na poklad lub
zatadunku statku powietrznego. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie pozytywnie
rozpatrywata kazda prosb¢ drugiej Umawiajacej si¢ Strony o zastosowanie
uzasadnionych, specjalnych $rodkdw bezpieczenstwa dla zapobiczenia konkretnej
grozbie.

5. W przypadku zaistnienia aktu lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego
zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi albo innych bezprawnych aktow
skierowanych przeciwko bezpieczenstwu takich statkow powietrznych, ich
pasazerow i zalég, portdw lotniczych Jub wrzadzen nawigacji lotniczej,
Umawiajace si¢ Strony beda udzielaly sobie nawzajem pomocy poprzez
utatwienie taczno$ci oraz inne odpowiednie $rodki, majace na celu szybkie |
bezpieczne zakonczenie takiego zdarzenia lub grozby jego zaistnienia.

6. Jezeli jedna Umawiajagca si¢ Strona ma problemy dotyczice
postanowien  bezpieczenstwa lotniczego, zawartych w niniejszym Artykule,
wladze  lotnicze ktérejkolwiek Umawiajacych si¢ Stron moga zazadac
natychmiastowych konsultacji z wiladzami lotniczymi drugiej Umawiajace) si¢

Strony.

ARTYKUL 13
Stosowanie prawa wewnetrznego

1. Ustawy 1 przepisy Umawiajacej si¢ Strony dotyczace przybycia lub
opuszczenia jej terytorium przez pasazerdw, zalogi lub fadunki, takie jak
przepisy dotyczace przyjecia, odprawy, imigracji, paszportow, cel, odprawy
medycznej, sanitarnej i kwarantanny, beda przestrzegane w odniesieniu do
takich pasazerow, zatog lub fadunkéw z chwilg ich przybycia, opuszczenia lub
podczas pobytu na terytorium tej Umawiajacej si¢ Strony.
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2. Beda stosowane ustawy i przepisy Umawiajacej si¢ Strony dotyczace
dopuszczenia na lub opuszczenia jej terytorium przez statki powietrzne uzywane w
miedzynarodowej zegludze powietrznej albo dotyczace eksploatacji 1 nawigacji
takich statkow powietrznych drugiej Umawiajacej si¢ Strony w czasie ich pobytu na

tym terytorium.

3 Wilasciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony bgdq mialy prawo przy
ladowaniu lub odlocie statku powietrznego drugiej Umawiajacej si¢ Strony poddac
taki statek powietrzny inspekcji bez powodowania nie usprawiedliwionej zwioki
oraz sprawdzi¢ $wiadectwa i inne dokumenty, przewidziane przez Konwencjg.

ARTYKUL 14
Dzialalno$¢ handlowa

Kazda Umawiajaca si¢ Strona zezwali wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu
drugiej Umawiajacej si¢ Strony na delegowanie i zatrudnianie na terytorium
drugiej Umawiajacej si¢ Strony pracownikdw i innego personelu w zakresie
obstugi administracyjnej, technicznej i handlowej ich linii lotniczych, zgodnie z
zasadami i przepisami drugiej Umawiajacej si¢ Strony dotyczacymi przybycia,
pobytu i zatrudnienia.

ARTYKUL 15
Konsultacje

1. W duchu $cistej wspolpracy, wiadze lotnicze Umawiajacych si¢ Stron
beda od czasu do czasu konsultowac si¢ w celu zapewnienia  stosowania i
przestrzegania postanowien niniejszej Umowy i Zalacznika oraz w  celu
wprowadzenia do niej zmian.

2. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze w drodze pisemmej zazadac
konsultacji, ktére powinny rozpoczaé si¢ w terminie szes¢dziesigciu (60) dni od
daty otrzymania powiadomienia, chyba, ze obie Umawiajace si¢ Strony uzgodnig

przedluzenie tego terminu.
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ARTYKUL 16
Rozstrzyganie sporow

. W przypadku  powstania  jakiegokolwiek  sporu  migdzy
Umawiajacymi si¢ Stronami co do interpretacji lub stosowania niniejszej Umowy,
Umawiajace si¢ Strony beda przede wszystkim dazyly do rozstrzygnigcia go w
drodze negocjacji.

2. Jezeli Umawiajace si¢ Strony nie osiagna rozstrzygnigcia w drodze
negocjacji, moga one uzgodni¢ przekazanie sporu do rozstrzygnigcia osobie fub
organowi; jesli tak nie uzgodnia, na prosbe ktorejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony,
spor przedstawiony bedzie do rozstrzygnigcia trybunalowi zlozonemu z trzech
(3) arbitréw, z ktorych po jednym wyznaczy kazda Umawiajaca si¢ Strona,
trzeciego za$ wyznacza dwaj w ten sposob wyznaczeni. Kazda Umawiajaca si¢
Strona wyznaczy arbitra w okresie szesc¢dziesigciu (60) dni od dnia otrzymania
przez ktorakolwiek Umawiajaca si¢ Strong od drugiej Strony powiadomienia w
drodze dyplomatycznej o zadaniu rozstrzygnigcia sporu w drodze arbitrazu przez
taki trybunal, trzeci za$ arbiter bedzie wyznaczony w terminie  nastgpnych
sze$¢dziesieciu (60) dni. Jezeli ktérakolwiek z Umawiajacych si¢ Stron nie
wyznaczy arbitra w oznaczonym terminie lub jezeli trzeci arbiter nie zostanie
wyznaczony W okreslonym terminie, Przewodniczacy Rady Miedzynarodowej
Organizacji Lotnictwa Cywilnego moze, na prosbe ktérejkolwiek z Umawiajacych
sie Stron, wyznaczy¢ arbitra lub arbitréw, zaleznie od potrzeby. W takim
przypadku trzecim . arbitrem bedzie obywatel panstwa trzeciego i bedzie dziala¢
jako przewodniczacy trybunatu arbitrazowego.

3. Umawiajace si¢ Strony zastosuja si¢ do kazdej decyzji wydanej zgodnie
z ustepem (2) niniejszego Artykutu.

ARTYKUL 17
Zmiana

1. Jezeli ktérakolwiek z Umawiajacych si¢ Stron uwaza za pozadane
dokonanie zmiany ktoregokolwiek z postanowien niniejszej Umowy, zmiany
takie, jezeli zostana uzgodnione migdzy Umawiajacymi si¢ Stronami i jezeli to
niezbedne, po konsultacjach przeprowadzonych zgodnie z Artykutem 15 niniejszej
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Umowy, wejda w  zycie po ich potwierdzeniu w drodze wymiany not
dyplomatycznych.

2. Jezeli zmiana bedzie dotyczyé postanowien Umowy innych niz zawarte w
Zalaczniku, zmiana ta bedzie zatwierdzona przez kazda z Umawiajacych sie
Stron, zgodnie z jej procedurami konstytucyjnymi.

3. Jesli zmiana dotyczy¢ begdzie tylko postanowien Zalacznika, bgdzie ona
uzgodniona przez wladze lotnicze obu Umawiajacych si¢ Stron.

ARTYKUL 18
Rejestracja w Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego

Umowa niniejsza oraz kazda do niej zmiana bgdzie zarejestrowana w
Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego.

ARTYKUL 19
Zalaczniki

Zalaczniki do niniejszej Umowy traktuje si¢ jako czg§¢ Umowy 1 wszelkie
powolywania si¢ na nig zawieraja takze powolywanie si¢ na Zafaczniki, z
wyjatkiem sytuacji, gdy wyraznie stwierdza si¢ inacze;j.

ARTYKUL 20
Wypowiedzenie

Kazda z Umawiajacych sie Stron moze w kazdym czasie notyfikowa¢ drugiej
Umawiajacej si¢ Stronie o swojej decyzji wypowiedzenia niniejszej Umowy;
taka notyfikacja bedzie rownoczesnie przekazana do Migdzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego. W takim przypadku, Umowa utraci moc po uplywie
dwunastu (12) miesigcy od daty otrzymania notyfikacji przez druga Umawiajacq
sie Strong, chyba ze notyfikacja o wypowiedzeniu zostanie wycofana w drodze
porozumienia przed uplywem tego terminu. W przypadku braku potwierdzenia
otrzymania przez druga Umawiajaca si¢ Strong, domniemywac si¢ bedzie jej
otrzymanie po uplywie czternastu (14) dni od otrzymania notyfikacji przez
Mig¢dzynarodowg Organizacj¢ Lotnictwa Cywilnego.
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ARTYKUL 21
Wejscie w zycie

Umowa niniejsza podlega zatwierdzeniu zgodnie z wymogami konstytucyjnymi
panstwa kazdej z Umawiajacych si¢ Stron i wejdzie w zycie w dniu wymiany not
dyplomatycznych przez Umawiajace si¢ Strony.

NA DOWOD CZEGO, nizej podpisani, nalezycie w tym celu upowaznieni przez ich
Rzady, podpisali niniejszg Umowg.

Sporzadzono w Warszawie dnia ........... X kwietnia 1998 roku, w dwdch
egzemplarzach, w jezykach polskim, arabskim i angielskim; przy czym wszystkie
teksty sa jednakowo autentyczne. W razie rozbieznosci przy interpretacji, tekst
angielski uwazany bgdzie za rozstrzygajacy.

Z upowaznienia qudu Z upowaznienia Rzadu

Rzeczyp xh Polskl W

~

o
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ZALACZNIK

WYKAZ TRAS - 1

Trasy eksploatowane przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze
Rzeczypospolitej Polskie;j:

Z Do Punkty Punkty
posrednie potozone dalej
(1 ) A3) (4)
Punkty w Punkty w Wszelkie Wszelkie
Polsce Katarze punkty punkty

WYKAZ TRAS - 2

Trasy eksploatowane pizez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze
Panstwa Kataru:

Z Do Punkty Punkty
posrednie potozone dalej
(1) 2) 3) (4)
Punkty w Punkty w Wszelkie Wszelkie

Katarze Polsce punkty punkty
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AGREEMENT
BETWEEN

THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND
AND
THE GOVERNMENT OF THE STATE OF QATAR

FOR AIR SERVICES

The Government of the Republic of Poland and the Government of the State of
Qatar, hereinafter referred to as ,,the Contracting Parties”,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the seventh day of December, 1944;

Desiring to conclude an Agreement, supplementary to the said Convention, for
the purpose of establishing air services between and beyond their respective

territories;

Have agreed as follows:
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ARTICLE 1
Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

a) the term ,,the Convention” means the Convention on International Civil
Auviation, opened for signature at Chicago on the seventh day of December, 1944
and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and any
amendment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof so far
as those Annexes and amendments have become effective for or been ratified by

both Contracting Parties;

b) the term ,,aeronautical authorities” means: in the case of the Government
of the Republic of Poland, the Minister of Transport and Maritime Economy and
any person or body authorized to perform any functions at present exercisable by
the said Minister or similar functions; and in the case of the Government of the
State of Qatar, the Minister of Communications and Transport and any person or
body authorized to perform any functions at present exercisable by the said
Minister or similar functions;

¢) the term ,,designated airline” means an airline which has been designated
and authorized in accordance with Article 3 of this Agreement;

d) the term , territory” in relation to a State has the meaning assigned to it
in Article 2 of the Convention;

e) the terms ,,air service”, ,international air service”, ,airline” and ,,stop
for non-traffic purposes” have the meanings respectively assigned to them in
Article 96 of the Convention.

ARTICLE 2
Applicability of the Chicago Convention

The provisions of this Agreement shall be subject to the provisions of the
Convention insofar as those provisions are applicable to international air services.
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ARTICLE 3
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
following rights in respect of its scheduled international air services:

a) the right to fly across its territory without landing,
b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

2. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
rights specified in this Agreement for the purpose of establishing scheduled
international air services on the routes specified in the appropriate section of the
Schedules annexed to this Agreement. Suchservices and routes are hereafter
called "the agreed services" and "the specified routes" respectively. While
operating an agreed service on a specified route, the airlines designated by each
Contracting Party shall enjoy in addition to the rights specified in paragraph (1)
of this Article the right to make stops in the territory of the other Contracting
Party at the points specified for that route in the Schedules annexed to this
Agreement for the purpose of taking on board and discharging passengers and

cargo including mail, in combination or separately.

3. Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed to confer on
the airlines of one Contracting Party the privilege of taking on board, in the
territory of the other Contracting Party, passengers and cargo including mail
carried for hire or reward and destined for another point in the territory of the

other Contracting Party.

ARTICLE 4
Designation and Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the
other Contracting Party an airline or airlines for the purpose of operating the
agreed services on the specified routes.
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2. On receipt of such designation the other Contracting Party shall, subject
to the provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant to
the airline or airlines designated the appropriate operating authorizations.

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an
airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified
to fulfill the conditions prescribed under the laws and regulations normally and
reasonably applied to the operation of international air services by such
authorities in conformity with the provisions of the Convention.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the
operating authorization referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose
such conditions as it may deem necessary on the exercise by a designated airline
of the rights specified in Article (3) of this Agreement, in any case where the
said Contracting Party is not satisfied that substantial ownership and effective
control of that airline are vested in the Contracting Party designating the airline or

in its nationals.

5. When an airline has been so designated and authorized, it may begin at
any time to operate the agreed services, provided that a tariff established in
accordance with the provisions of Article (9) of this Agreement, is in force in
respect of that service.

ARTICLE §
Revocation or Suspension of Operating Authorizations

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating
authorization or to suspend the exercise of the rights specified in Article (3) of
this Agreement by an airline designated by the other Contracting Party, or to
impose such conditions as it may deem necessary on the exercise of these rights:
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a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership and
effective control of that airline are vested in the Contracting Party designating the
airline or in the nationals of such Contracting Party; or

b) in the case of failure by that airline to comply with laws or regulations of
the Contracting Party granting these rights; or

¢) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the
conditions prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension, or imposition of the
conditions mentioned in paragraph (1) of this Article is essential to prevent further
infringements of laws or regulations, such right shall be exercised only after
consultation with the other Contracting Party.

ARTICLE 6
Exemption from Customs and Other Duties

1. Aircraft operated on international air services by the designated airlines
of either Contracting Party, as well as their regular equipment, supplies of fuel
and lubricants and aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on
board such aircraft shall be exempted from all customs duties, inspection fees and
other similar charges on arriving in the territory of the other Contracting Party,
provided such equipment and supplies remain on board the aircraft up to such
time as they are re-exported or are used on the part of the journey performed over

that territory.

2. There shall also be exempt from the same duties, fees and charges, with
the exception of charges corresponding to the service performed:

a) aircraft stores taken on board in the territory of a Contraciing Party,
within limits fixed by the authorities of the said Contracting Party, and for use on
board outbound aircraft engaged in an international air service of the other

Contracting Party;
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b) spare parts and regular equipment introduced into the territory of either
Contracting Party for the maintenance or repair of aircraft used on intemational
air services by the designated airlines of the other Contracting Party;

c) fuel and lubricants supplied in the territory of a Contracting Party to an
outbound aircraft of a designated airline of the other Contracting Party engaged in
an international air service, even when these supplies are to be used on the part of
the journey performed over the territory of the Contracting Party in which they
are taken on board;

d) advertising materials and airline documentation having no commercial
value used by the designated airlines of one Contracting Party in the territory of

the other Contracting Party;

e) the office equipment introduced in the territory of either Contracting
Party in order to be used in the offices of the designated airlines of the other
Contracting Party provided that such equipment is in the disposal of those offices
during three (3) years from the date of their introduction into that territory and the

principle of reciprocity applies.

Materials referred to in sub-paragraphs (a), (b) and (c) above may be required to
be kept under customs supervision or control.

3. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of
one Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such
purpose shall only be subject toa very simplified control. Baggage and cargo in
direct transit shall be exempt from customs duties and other similar taxes.

ARTICLE 7
Unloading of Equipment, Materials and Supplies

The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies
retained on board the aircraft of either Contracting Party, may be unloaded in the
territory of the other Contracting Party only with the approval of the customs
authorities of that territory. In such a case, they may be placed under the
supervision of the said authorities up to such time as they are re-exported or
otherwise disposed of in accordance with customs regulations.
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ARTICLE 8
Principles Governing Operation of Agreed Services

1. There shall be fair and equal opportunity for the airlines of both
Contracting Parties to operate the agreed services on the specified routes between

their respective territories.

2. In operating the agreed services, the designated airline of one
Contracting Party shall take into account the interests of the designated airline of
the other Contracting Party so as not to affect unduly the services which the latter
provides on the whole or part of the same routes.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the
Contracting Parties shall bear close relationship to the requirements of the public
for transportation on the specified routes and shall have as their primary objective
the provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to carry the
current and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers
and cargo including mail originating from or destined for the territory of the
Contracting Party which has designated the airline. Provision for the carriage of
passengers and cargo including mail both taken on board and discharged at points
on the specified routes in the territories of states other than that designating the
airline shall be made in accordance with the general principles that capacity shall

be related to:

a) traffic requirements to and from the territory of the Contracting Party
which has designated the airline;

b) traffic requirements of the area through which the agreed service passes,
after taking account of other transport services established by airlines of the states

comprising the area; and
¢) the requirements of through airline operation.

4. Any charges that may be imposed or permitted to be imposed by a
Contracting Party for the use of airports and air navigation facilities by the
aircraft of the other Contracting Party shall not be higher than those that would be
paid by its national aircraft engaged in scheduled international air services.
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ARTICLE 9
Tariffs

1. For the purpose of the following paragraphs, the term"tariff" means the
prices to be paid for the carriage of passengers and cargo and the condifions
under which those prices apply, including prices and conditions for agency and
other auxiliary services but excluding remuneration and conditions for the

carriage of mail.

2. The tariffs to be charged by the airline of one Contracting Party for
carriage to or from the territory of the other Contracting Party shall be established
at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors, including cost
of operation, reasonable profit, and the tariffs of other airlines.

3. The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article, shall, if possible,
be agreed to by the designated airlines concemed of both Contracting Parties,
after consultation with the other airlines operating over the whole or part of the
route, and such agreement shall, wherever possible, be reached by the use of the
procedures of the Intemational Air Transport Association for the working out of

tariffs.

4. The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the
aeronautical authorities of both Contracting Parties at least forty-five (45) days
before the proposed date of their introduction. In special cases, this period may
be reduced, subject to the agreement of the said authorities.

5. This approval may be given expressly; if neither of the aeronautical
authorities has expressed disapproval within thirty (30) days from the date of
submission, in accordance with paragraph (3) of this Article, these tariffs shall be
considered as approved. In the event of the period for submission being reduced,
as provided for in paragraph (3), the aeronautical authorities may agree that the
period within which any disapproval must be notified shall be less than thirty

(30) days.
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6. If a tariff cannot be agreed in accordance with paragraph (3) of this
Article, or if during the period applicable in accordance with paragraph (5) of
this Article, one aeronautical authority gives the other aeronautical authority
notice of its disapproval of a tariff agreed in accordance with the provisions of
paragraph (3) of this Article, the aeronautical authorities of the two Contracting
Parties shall, after consultation with the aeronautical authorities of an other state
whose advice they consider useful, endeavour to determine the tariff by mutual

agreement.

7. If the aeronautical authorities cannot agree on any tariff submitted to
them under paragraph (4) of this Article, or on the determination of any tariff
under paragraph (6) of this Article, the dispute shall be settled in accordance with
the provisions of Article (16) of this Agreement.

8. A tariff established in accordance with the provisions of this Article
shall remain in force until a new tariff has been established. Nevertheless, a tariff
shall not be prolonged by virtue of this paragraph for more than twelve (12)
months after the date on which it would otherwise have expired.

ARTICLE 10
Provision of Statistics

The aeronautical authorities of a Contracting Party shall supply to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party, at their request, such
periodic or other statements of statistics as may be reasonably required for the
purpose of reviewing the capacity provided on the agreed services by the
designated airlines of the Contracting Party referred to first in this Article. Such
statements shall include all information required to determine the amount of
traffic carried by those airlines on the agreed services and the origins and
destinations of such traffic.
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ARTICLE 11
Transfer of Earnings

I. Each Contracting Party shall grant to the designated airlines of the
other Contracting Party, the right of free transfer of the excess of receipts over
expenditure eamed in the territory of the respective Contracting Party. Such
transfer shall be effected on the basis of official exchange rates or where there
are no official exchange rates, at the prevailing foreign exchange market rates

for current payment.

2. If a Contracting Party imposes restrictions on the transfer of excess of
receipts over expenditure by the designated airlines of the other Contracting
Party, the latter shall have the right to impose reciprocal restrictions on the
designated airlines of that Contracting Party.

ARTICLE 12
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the
Contracting Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the
security of civil aviation against acts of unlawful interference forms an integral
part of this Agreement. Without limiting their rights and obligations under
international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity
with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircrafi, signed at The
Hague on 16 December 1970 and the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23

September 1971.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and
other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew,
airports and air navigation facilities, and any other threat to the security of civil

aviation.
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3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity
with the aviation security provisions established by the International Civil
Aviation Organization and designated as Annexes to the Convention on
International Civil Aviation to the extent that such security provisions are
applicable to both Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft
of their registry or operators of aircraft who have their principal place of business
or permanent residence in their territory and the operators of airports in their
territory act in conformity with such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be

required to observe the aviation security provisions referred to in paragraph (3)
above required by the other Contracting Party for entry into, departure from, or
while within, the territory of that other Contracting Party.
Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are effectively
applied within its territory to protect the aircraft and to inspect passengers, crew,
carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or
loading. Each Contracting Party shall also give positive consideration to any
request from the other Contracting Party for reasonable special security measures
{o meet a particular threat.

5.When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil
aircraft or other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers
and crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall
assist each other by facilitating communications and other appropriate measures
intended to terminate rapidly and safely such an incident or threat thereof.

6. Should one Contracting Party have problems with regard to the aviation
security provisions of this Article, the aeronautical authorities of either
Contracting Party may request immediate consultations with the aeronautical

authorities of the other Contracting Party.
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ARTICLE 13
Applicability of National Legislation

1. The laws and regulations of a Contracting Party as to the admission to or
departure from its territory of passengers, crew or cargo of aircraft, such as
regulations relating to entry, clearance, immigration, passports, customs,
currency, health and quarantine shall be complied with by or on behalf of such
passengers, crew or cargo upon entrance into or departure from, or while within
the territory of that Contracting Party.

2. The laws and regulations of a Contracting Party relating to the admission
to or departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation,
or to the operation and navigation of such aircraft of the other Contracting Party

while within its territory shall be applied.

3. The appropriate authorities of a Contracting Party shall have the right
without unreasonable delays, to search aircraft of the other Contracting Party on
landing or departure and to inspect the certificate and other documents prescribed

by the Convention.

ARTICLE 14
Commercial Activities

Each Contracting Party shall permit the designated airline of the other
Contracting Party to bring and maintain in the territory of the other Contracting
Party employees and other responsible personnel for the administration, technical
and commercial operations of their air services activities in accordance with the
entry, residence and employment rules and regulations of the other Contracting

Party.

ARTICLE 15
Consultation

1. In a spirit of close co-operation, the aeronautical authorities of the
Contracting Parties shall consult each other from time to time with a view to
ensuring the implementation of, and satisfactory compliance with, the provisions
of this Agreement and the annexed Schedules and shall consult when necessary (o
provide for modifications thereof.
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2. Either Contracting Party may request consultation in writing which shall
begin within a period of sixty (60) days of the date of receipt of the request,
unless both Contracting Parties agree to an extension of this period.

ARTICLE 16
Settlement of Disputes

I. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the
first place endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they
may agree to refer the dispute for decision to some person or body; if they do not
so agree, the dispute shall at the request of either Contracting Party be submitled
for decision to a tribunal of three (3) arbitrators, one to be nominated by each
Contracting Party and the third to be appointed by the two so nominated. Each of
the Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty (60)
days from the date of receipt by either Contracting Party from the other of a
notice through diplomatic channels requesting arbitration of the dispute by such a
tribunal, and the third arbitrator shall be appointed within a further period of sixty
(60) days. If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator
within the period specified, or if the third arbitrator is not appointed within the
period specified, the President of the Council of the International Civil Aviation
Organization may at the request of either Contracting Party appoint an arbitrator
or arbitrators as the case requires. In such case, the third arbitrator shall be a
national of a third State and shall actas President of the arbitral tribunal.

3. The Contracting Parties shall comply with any decision given under
paragraph (2) of this Article.
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ARTICLE 17
Amendment

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of this Agreement, such modifications, if agreed between the
Contracting Parties and if necessary after consultation in accordance with Article
(15) of this Agreement, shall come into effect when confirmed by an exchange
of notes, through the diplomatic channels.

2. If the amendment relates to the provisions of the Agreement other than
those of the annexed Schedules, the amendment shall be approved by each
Contracting Party in accordance with its constitutional procedures.

3. If the amendment relates only to the provisions of the annexed
Schedules, it shall be agreed upon between the aeronautical authorities of both

Contracting Parties.

ARTICLE 18
Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement and any subsequent amendments thereto shall be registered with
the International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 19
Annexes

Annexes to this Agreement shall be deemed to be part of the Agreement and all
references to it shall include reference to the Annexes except where otherwise

expressly provided.
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ARTICLE 20
Termination

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting
Party of its decision to terminate this Agreement; such notice shall be
simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organization. In
such a case the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of
receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate
is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by
the International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 21
Entry into Force

This Agreement shall be appfoved according to the constitutional requirements in
the country of each Contracting Party and shall come into force on the day of an
exchange of diplomatic notes by the Contracting Parties.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized thereto by
their respective Governments, have signed the present Agreement.

Done at Warsaw the ......... 24 day of April 1998 in duplicate in the

Polish, Arabic and English languages, all texts being equally authentic. In case of
divergent interpretation, the English text shall prevail.

For the Government of the For the Government of the

Republic of Polfiyd - W
Drwwen ﬁﬁ\m\m}« )\%
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ANNEX

SCHEDULES - 1

Routes to be operated by the designated airlines of the Republic of Poland:

From To Intermediate Points
Points Beyond
(1) 2) 3) “4)
Points Points Any points Any points
in Poland in Qatar
SCHEDULES -2

Routes to be operated by the designated airlines of the State of Qatar :

From To Intermediate Points
Points Beyond
(1) (2) 3) (4)
Points Points Any points Any points

in Qatar in Poland





