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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJ

z dnia 25 pazdziernika 1965 r.

w sprawie szézegélowych zasad tworzemia i form

Na podstawie art, 1-i art. 2 pkt 1 i 9. dekretu z dnia
8 stycznia 1946 r. o organizacji administracji 1 gospodarki
motoryzacyinej w Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej (Dz. U.
Nr 7, poz. 58) oraz § 4 ust. 2 uchwaly nr 287 Rady Ministrow
Z-dnia 16 wrzesnia 1964 r. w sprawie koncentracji i uspraw-
hienia towarowego transporiu samochodowego (Monitor Pol-
ski Nr 71, poz. 334) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Przepisy zarzgdzenia obowiqzujg uspolecznione jed-
nostki organizacyjne, prewadzace transport samochodowy.

§ 2. 1. DPrzepisy zarzadzenia ustalajg szczegdlowe zasa-
dy tworzenia i-modernizacji oraz formy dzialania zaplecza
techniczneqo transportu samochodowego prowadzonego przez
jednostki, wymienione w-§ 1, w zaktesié obiektow do .postoju
i" przechowywania pojazddéw saimochodowych, obiekiéw do
obslugi samochodéw oraz obiektéw do zaopatrywania samo-
chodéw, okreslonych w czeéei I pkt 1.4. lit. a),-b) i ¢) Nor-
matywu technicznego projektowania budownictwa zaplecza
technicznego motoryzacji, ustalopeqge zarzadzeniem nr 202
Ministra Budownictwa i Prz=mvsiu Materialéw Budowlanych
2z dnia 9 listopada 1964 r. (Dziennik Budownictwa z 1965 r.
Nr 1, poz. 1) i zwanego dalej ,normatywem”,

2. Zarzadzenie nie dotyczy tworzenia i prowadzenda
przez jednostki wymienione w § 1 zakladdéw naprawy pojaz-
déw samochodowvch, silnikéw i zespolow (czgi¢ 1 pkt 1.2,
trzy zdania ostatnie normatywu,

3. Zarzadrenie nie reguluje zasad tworzefila 1 prowa-
dzenia zavnlecza technicznego dla sirzetu przetadunkowego,
maszyn roboczych i urzadzen spedycyino-magazynowvch,

4. Zarvgfzenie nie dolvezy zauslecza techniczneqgo ciagni-
kow: vzywanvch wtranspogcie pracujacym na potrzeby rol-
nictwa i lesniciwa.

§ 3. Przedsiebiorstwa i inne jednostii nietrarsnerfows
dla swych gospodarstw samochadowveh tub 7akladow trans-
portu samochedoweqo™ oraz preers’ebiorstwa transportowe
dla- potrzely wiasnych i swvch oddzia’éw lub innvch placo-
wek tererowych miogg tworsyveé i prowadzic obiekly wymie-
nione w § 2 ust. 1, z zachowaniem przepisow ¢ 4 ust 3

zaplecza technicznego tramsporiu samochodowego.

uchwaly nr 287 Rady Ministréw z dnia 16 wrze$nia 1964 r.

w sprawie koncentracji i usprawnienia lowarowego trans-

porlu samochodowego (Monitor Polski Nr 71, poz. 334), zwa-

nej dalej ,uchwalg"”, oraz z uwzglednieniem nastepujgcych
zasad: : )

1) powierzchnia miejsca przechowywania pojazddéw samo-
chodowych, zwanych dalej ,,pojazdami”, powinhna odpo-
wiadac liczbie przechowywanych pojazdow i powinna
by¢ obliczona przy zastosowaniu zasad ustalonych dla
garazy .w czeéci II pkt 3.4, normatywuy,

2) budownictwo garazy samochodowych ndlezy ograniczyé

do potrzeb wynikajacych z: )

a) koniecznosci przechewywania pojazdoéw typu wszel-
kiego rodzaju pogotowia (ratunkowego, techniczne-
go itp),

b) koniecznosci przechowywania  pojazddow specjalnych
lub z nadwoziem specjalizowanym, w kidrych war-
toi¢ nadwozia przekracza wartos¢ podwozia z silni-
kiem, albo pojazdéw specjalnych z zamontowanymi
na nich na stale aparatami znacznej wartosci, .

¢) koniecznosci utrzvmania czeéci taboru w stanie na-
tychmiastowej gotowoéci do wyjazdu (np. cze$¢ ta-
boru w jednestkach prowadzacych regularng komu-
nikacje lub wykonujgcych ustugi przewozowe, wa-
runkujgce terminowe zaopatrzenie ludnosci,

d) koniecznosci zabezpieczenia taboru samochodowego
znajdujgcego sie¢ w poblizu zakiadow przemystowych
wydzielajgeych szkodliwe substancje - przed niszcza-
cym dziataniem czynnikow chemicznych,

slacie paliw mozna tworzyé w zajezdniach lub przy za-

jezdniach liczgcych co najmriej 40 pojazdéw napedza-

nych jednym rodzajem paliwa, z tvm ze na kazde za-
czete 100 pojazdéw napedzanych danvm rodzajem pali-
wa nalezy przewidywaé jeden dystrybuter; w jednost-
kach organizacvinych podleglych lub nadzorowanych
nrzez Ministra Rolniciwa oraz w soéldzielniach zrzeszo-
nvch w Centrali Relniczej Soedidzieini | Samopomoc

Chiooska', 7lokalizowanvrh poza granicami administra-

cyjnymi miast, stacje paliw mozna tworsy¢ w zajerdniach

lub przy zajezdniach liczgcych co najmneiej 25 pojazdow,
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o jakich mowa wyzej; odstepstwa od okreélonego wy-
zej wymagania 40 pojazdéw, napédzanych jednym . ro-
dzajem: paliwa, dopuszczalne sa za zgodg wlasciwego or-
ganu. wykonawczego porozumienia branzowego transpors
ty samochodowego (§ 4 ust. 3 uchwaly); stacje paliw
nalezy lokaliZowa¢ w miejscach umozliwiajacych latwy
dostep do' tych stacji; projekt utworzenia stacji paliw
powinien by¢ zaopiniowany przez wlasciwe terenowo
wojewodzkie przedsiebiorstwo Centrali Produktéw Naf-
towych,

4) wybér typu zajezdni (czeéd IV pkt 2.1.2. normatywu) za-
lezy od  liczhy przechowywanych 1 obstlugiwanych po-
jazdéw silnikowych oraz od mozliwosci korzystania na
danym terenie z usiug zaplecza techaicznego o szerszym
lub pelnym zakTesie czynnosci, nalezgcego do:

a) jednostek podleglych tej samej jednostce nadrzednej,

b} jednostek kooperujgcych w ramach porozumienia
branzowego w transporcie samochodowym,

¢) publicznego zaplecza technicznego motoryzacjl.

§ 4. 1. Prz'y tworzeniu, budowie i prowadzeniu odpo-
wiednich typéw zajezdni (cz. IV pkt 2.1.2, normatywu} nale-
2y kierowac sie nast¢pujacymi zasadami:

1) dla .pojazdéw silnikowych w liczbie od 25 do 40 wlgcz-
nie ‘mozna prowadzic:

a) zajezdnig typu I,

b) zajezdnig typu II — o ile odleglosc od -zavlecza tech-
nicznego mogacego wykonywac dla niej obstugi i na-
prawy o pelnym zakresie czynnoéci, zwana dalej
wodlegtoscig od zaplecza', przekracza 60 km,

¢) zajezdnig typu III — o ile odleglos¢ od zaplecza prze-
kracza 90 km,

2)-dla pojazdéw silnikowych w liczbie 41 do 75 wlqczme
mozna prowadzic:

a) zajezdnie typu [,

b). zajezdnie typu II — o ile odleglo$é od zaplecza prze-

" Kracza 25 km,

c) zajezdnie typu III — o ile odleglo$é¢ od Zaplecza prze-
kracza.60 km, .,

3) dla pojazdow silnikowych w liczhie 76 do 120 wigcznie
moina prowadzi¢:

a) zajezdnie typu II,

b) zajezdnie .typu III —- o ile odleglo$¢ od zaplecza prze-
kracza. 60 km,

4) dla pojazdow silnikowych w. liczbie 121 do 200 wlgcz-

-nie mozna prowadzié:

a) zajezdnie typu I,

b) zajezdnie typu Il — o ile odleglosc¢ od zaplecza prze-
kracza 25 km,

5) dla ponad 200 pojazdéw silnikowych moznas prowadzié
zajezdnig typu IIl, bez wzgledu na cdlegtos¢ od zaplecza.

2. Przy stosowaniu zasad ustalonych w ust. 1 dopuszcza
sie nieznaczne odchylenia dotyczace odlegiosci od zaplecza,
uzasadhione warunkami lokalnymi,
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3. Od zasad uslalonych w-ust. 1 mozna stosowa¢ odchy-
lenia w odniesieniu do zajezdni przeznaczonych dla pojaz-
dow uzyikowanych w transporcie technologicznym lub spe-
cjalizowanym — w uzgodnieniu z wtaéciwym organem po-
rozumienia branzowego transporiu samochodowego, zgodnie
z § 4 ust. 3 uchwaly.

4.-Dla jednostek, ktérych pojazdy samochodowe pracuja

stale w. trudnych warunkach eksploatacyjnych, dopuszcza sig

stosowanie zajezdni typu o jeden stopichh wyzszego.

§ 5. 1. Przedsiebiorstwa transportowe, posiadajace od-
dzialy lub inne placowki terenowe, obowigzuje przy two-
rzeniu, budowie nowych i prowadzeniu zajezdni samochodo-
wych stosowanie zasady wielostopniowej ‘organizacji zaple-
cza technicznego transportu samochodowego, z zachowaniem
zasad ustalonych w § 4 ust. 1..Zgodnie z tym:

1) pojazdy zgrupowane w otwartych miejscach przechowy-
wania lub garazach obslugiwane sg przez zajezdnie ty-
pu 'l lub bezposrednio typu I i 1T odpowiednio do za-
kreséw prac wykonywanych w tych zajezdniach,

2) pojazdy zgrupowane w zajezdni typu 1 obstugiwane sa
w zakresie przekraczajgcym prace wykohywane w tej
zajezdni przez zajezdnie typu II lub bezposrednio przez
zajezdnie typu III, odpowiednio do zakreséw prac wy-
konywany¢h w tych zajezdniach,

3) pojazdy zgrupowane w zajezdni typu II obstugiwane sg
w zakresie przekraczajgcym wykonywane w niej prace
przez zajezdnig typu IIL :

2. Obstuga pejazdéw w zakresie przekraczajagcym prace
wykonywane w zajezdni moze byé wykonywana w publicz-
nych stacjach obslugi lub w ramach kooperacji w stacjach
obstugi uczestnikow porozumienia branzowego w transporcie
samochodowym.

§ 6. Zasady okreslania liczby stanowisk obstugowo-na-
prawczych w zajezdniach w zaleznosci od liczby obstugiwa-
nych pojazdéw silnikowych oraz erientacyjne. wysokosci li-
mitow, jakie powinny byg przyznawane na budowe obiektow
zaplecza technicznego, ustalone‘sg. w zalaczniku do niniej-

szego zarzadzenia.

§ 7. Przepisy zarzadzénia nie ddétycza resortow obrony
narodowe} i spraw wewnetrzhych oraz jednostek wiezien-
nictwa, zakladdéw poprawczych i schronisk dla nieletnich
podleglych Ministrowi Sprawiedliwosci.

§ 8. Traci moc § 27 ust. 5 zarzadzenia Ministra Komuni-
kacji z dnia 28 grudnia 1963 r. w sprawie planowo-zapobie-
gawczej obstugi’ technicznej i naprawy pojazdéw samocho-
dowych i przyczep (Monitor Polski z 1964 r. Nr 6, poz. 28
i Nr 60, poz. 281}

§ 9. Zarzadzenie wchodzi w zycie z
1966 T.

dniem 1 stycznia
Minister Komunikacji: P. Lewinski

Zalacznik 'do - zarzadzenia Ministra
Komunikacji z dnia 25 pazdziernika
1965 r. (poz. 305).

ZASADY OKRESLANIA LICZBY STANOWISK OBSLUGOWO-NAPRAWCZYCH W ZAJEZDNI W ZALEZNOSCI OD
LICZBY OBSLUGIWANYCH POJAZDOW SILNIKOWYCH ORAZ WYSOKOSC LIMITOW NA BUDOWE
OBIEKTOW ZAPLECZA TECHNICZNEGO

1. Liczba stanowisk obslugowo-naprawczych zalezy od
rodzajuw’ obstugiwanego . tabory, intensywnosci jego eksploa-
tacji, waruikéw pracy pojazddw oraz zmianowosci i liczby
pracownikow zatrudnienych na stacji obstugi.

2. Liczby obslugiwanych pojazdéw silnikowych i odpo-
wiadajace im liczby stanowisk obsiugowo-naprawczych
w stacjach obslugi poszczegélnych typow rzajezdni powinny
by¢é naslepujgce:
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Tabela nr 1,

} Liczba obstugiwanych Liczba stanowisk
samochodow obslugowo naurawc7ych
w _granicach fzajezdni typu zajezdni typu
od — do’ 1I . I
2 3 4
40— 75 3 4
T e0—1200 | 4 e
T 100—160 s 8
120—200 6 | 10
180—250 |  — | 12
_220—300 — 14
270—-350. | -  — e
T 330400 _.,__:____ R
©360—500. - 20
 450—600 - 24

3. -Przy wustaleniu liczby stanowisk obslugowo-napraw-
ezych wedlug tabel nr 1 w odniésieniu do jednostek pro-
wadzacyeh - publiczng komunikacje autobusowg dopuszcza
sie stosowaris' wsgélczynnikéw korygujacych obliczeniowg
liczbe autrsruséw' w granicach do 25% wrwyz.

4. Przy stosowaniu wielostopniowej organizacji zaple-

cza technicznego, dla obliczania liczby stanowisk w zajezd-
niach stopnia wyzszeqo, poza taborem wlasaym (stacjono-
wanym w zajezdni) nalezy uwzgledni¢ rowniez tabor do-
jezdzajacy na obstugi i naprawy, stosujac wspolczynniki ko-
rygujgce w nastepujgcych wielkosciach:

Tabela nr 2.

- ‘Wspotezynniki knryg\jjqc‘e
Tabor dojeidiajacy oblicn:)nia iloé&i taboru
Lp. na obstugi i napra- | - ©OPstugiwanego
wy z: w Zo]EZdﬂI w zajwdm
typu I1I* typu {11
. — 5 B EE
1. miejsca - przechowy-
wania lub garazo-
wania 0,9—1,0 0,9—1,0
T2 zaje/dm typu I 07—0 85 Of——085
T3 7a]ezdm typu i — 0,5—0,6

- 5. Przy ustalaniu i opiniowaniu koszléw hudowy’ za-
plecza technicznego nalezy bra¢ pod uwage nastepujace
orientacyjne wysokosci limitéow, jakie powinny by¢ przy-
znawane na budowe zaplecza technicznego wediug cen
z roku 1965, dla przecielnych warunkdéw lokalizacyjnych:

Tabela nr 3.

{ficzba Koszt inweslycji w. zaleznosci od rodzaju taboru

i’y;, Rodzaj : L w mrhonach z}‘_qtv‘(wn ) o

ﬁLp zajesdni  [samochodow i ciqgni-'stanov\./‘isk samochody osohowe )samochody cieiarowe‘samOJCh_Ddyy ciev;iaz()\fve

kow, z wyjatkiem rol- - stacji badz dostawcze sredniej ladownosci | dU%e) ladownosci

n1c7ych obslugl i aulcbusy

SR 3 R s 0 e o 7

1. | Zajezdnia 25— 40 stanowiska 1,0 1,4 1,4— 1,7 1,5— 2,0

| typu 1 40— %5 zewngtrzne 14— 19 | 1,5— 20 18— 26

o - 75—120 9 20— 26 24— 30

2. | Zajerdnia 40— 75 T 36— 44 44— 438

| typull T60—120 4450 5,0— 5,6

o - #100—160 50— 5,6 56— 6,2

o i 120-—200 58— 6,4 58— 7,4

. 3. | Zajezdnia - 60—120 6,8— 7.4 7,2— 8,0

typu Il 100—150 88— 94 9,6—10,4
120—200 ~ 100—11,0 140120

: , 180—250 12 10,0—11,0 120130 13,0140

f 220300 e T 1,0-12,00 13,0—14,0 14,0—15,0 i
270—350 16 13,0—14,0 | 140—150 17,0-~18,0
330—400 s 1401500 T 15,0—16,0 18,0-—19,0
360—500 L 16,0—17,0 O 1e0—170 - T 20,0—21,0
450—60C S 18,0—19,0 | 19,0200 | 22,0230

6. Podane ‘w taheli nr 3 orientacyjune wysokosci limi-
t6w na budowe zaplecza. technicznego sa skalkulowane dla
dzialek . polozonych w . mieécie posiadajacym’ sie¢ kanaliza-
cyjna, wodng i energétyczng i obejmujg przecietne koszty

doprowadzenia tych sieci do dziatek oraz kosziy polaczen -

drogowych do ulic miejskich,

Limity nie obejmuja budowy budanU administracyj-
pego dla:caiego przedsiebiorsiwa, a jedynie dla tej czesci
fego.  administracji, ktora jest - bezpoérednio zwiaZana

z eksploatacja 1 utrzymaniem pejazdéw samechodowych,
Limity nie uwzgledriaja ponadto kosztéw zwiqzanych z wy-
wilaszczeniem grunidw i ewentualnymi robotami rozbiérko-
wymi.

7. Koszty budowy obiektéw do przechowvwania po-
jazdow (garazy) ustala sie wedlug indywidualnej kalkulaciji
w zalezno$ci od warunkéw lokalnych, z tymm Zze wskaznik
kosztu na jeden pojazd nie powinien przekraczaé wskazni-
xa minimalnego dla zajezdni eksploatacyjne].



