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ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

z dnia 23 lutego 1961 1.

w sprawie uprawiania Zeglugi i splawu na $rédladowych drogach wodnych.

Na podstawie art. 12 wvst. 1 pkt 3, 4 5, 6 1 7 i ust. 5
ustawy z dnia 7 marca 1950 1. o zegliudze i splawie na $rodig-
dowych drogach wednych (Dz, U, z 1952 1. Nr 26, poz. 182)
zarzgdza sig, co nastepuje:

Rozdzial I,
Przepisy wstgpne,

§ 1. Przepisy zarzadzenia obowiazujg na $rédigdowych
drogach wodnych uznanych za Zeglowne lub sptawne na mocy
edrebnych przepisdw,

§ 2. 1. Za statek uwaza sie obiekt ptywajgcy z wlasnym
napedem mechanicznym lub bez napedy, uzywany na $rodla-
dowych dregach wodnych do przewozu ludzi, zwierzat, towa-
1ow i poczty, do 10bot technicznych i1 pomocniczych, do
uprawlania rybolowstwa i sportu badz stuzgcy jako zaklad
kapielowy, koszarka, éwietlica lub warsztat plywajacy.

2. Za statek z wlasnym napedem mechanicznym uwaza
sie statek posiadajacy wbudowane na stale urzadzenia na-
pedowe.

3. Za statek pasazerski uwaza sie kazdy statek z wlas-
nym napedem, przeznaczony do przewozenia powyzej 12 pa-
sazerow na pokiadzie.

4. Za holownik uwaza sie statek z wlasnym napedem,
przeznaczony lub przystosowany do holowania innych stat-
kéw (przyczep) lub tratew.

5 Za pociag holowniczy uwaza sie zespol skladajacv
sig z jednej lub wigcej przyczep holowanych przez -jeden
tub wiecej holownikow,

6. Za zestaw pchany uwaza sie zespol skiadajacy sie
z holownika-pchacza i jednej lub kilku jednostek piywaja-
cych pizystosowanych do pchania.

7. Za slatek znajdujacy sie w ruchu uwaza sig statek,
kiéry me jest zlaczony jakimkolwiek urzadzentem z ladem
fub z dnem drogi wodnej i nie znajduje sie na mieliZnie,
a pozostaje pod dziatlaniem maszyn, wiatru, pradu wody lu
jest holowany z brzegu.

8. Nekro¢ w =zarzadzeniu niniejszym jest mowa o po-
wierzchni statky w metrach kwadratowych, nalezy przez to
rozumie¢ ioczyn najwickszej diugosci i najwigkszej szero-
kosci statku {u bocznokolowcow bez obudowy kol). Naj-
wigksza dlugosc statku wymierza sie pomiedzy skrajnymi pio-
nawi pa osi podiuznej statky ze zlozonym sterem. Najwieksza
szerckosc statku wymierza sie miedzy skrajnymi pionami
w plaszczyznie najszerszej osi stalku, prostopadlej do osi
podiuznej,

9. Za tratwe uwaza sie jednostke splawianego drewna
cdrebnie transportowana. Tratwa moze sie sklada¢ z dwoch
iub wiecej tafli (tablic) lub paséw. Tafla (tablica) jest to naj-
mniejsza jednostka splawianego drewna skladajgca sie z ulo-
zonych obok sisbie na wodzie i zlaczonych w catosé dinzyé
lub klocéw. Pas stanowi kilka polgczonych ze soba tafii
(tabiic),

10 Za pore dzienna uwaza sie cze$¢ doby od wschodu
de zachodu slofca, a za pore nocna czes¢ doby od zachodu
do wschodu sltonca,

{1 Szlak zeglowny lub splawny jest to pas wody o do
stalecznej dla zeglugi i splawu glebokosci i szerokosci.

12, Za prawa strons szlaku zeglownego lub splawnego
uwaza sie na rzekach prawa strone szlaku w kierunku biegu
rzeki; przeciwng strone szlaku uwaza sig za strong lewa. Na
jeziorach 1 szczytowych odcinkach kanaléw sztucznych, la-
czacych dwie rzeki, za prawgq strone szlaku uwaza sie prawa
strone szlaku w kierunku od wschodu na zachdéd alho w kie-
runku od poludnia na pdlnoc; przeciwng strone szlaku uwaza
sie za slrone lewg.

13 Na qgranicznej drodze wodnej linia graniczna biegnie
§rodkiem nurtu.

14. Za okres nawigacyjny uwaza sie czesé roku kalenda-
rzowego, w ktérej ruch statkow i tratew moze sie odbywacl
bez przeszkod wynikalacych z zamarzania wody lub splywu
lodéw. Okres nawigacyjny trwa w zasadzie od 16 marca do
15 grudnia; okres przerwy zimowej trwa od 16 grudnia do
15 marca. Otwarcie i zamkniecie nawigacji ka7dorazowo
ustala administracja drog wodnych w porozumieniu z wla-
dzg zeglugowa.
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Rozdzial (1
Oinakowanle i wyposaienie siatiéw § tratew,
Oznakowanie stalkdéw..

§ 3 1. Statki powinny pesiada¢ na zewngtrz umleszczo-
ne tizy cechy okreslajace:

1} przedsiebjorstwo (wlasciciela),

2} port macierzysty,

3} nazwe
2. Cecha pierwsza okreslajacg przedsiebiorstwo f{wlasci-

ciela) jest:

1) dla statkdéw nalezaeych do administracji drog wodnych —
duza litera , A", a dla statkdw wiadzy zeglugowej —
litera ,I",

2y dla statkow nalezgcych do
wych — duza litera .2",

3} dla wszystkich innych statkdw — skrétf nazwy lub znak
przedsiebiorstwa (wlasciciela).

3. Ceche drugg okre$la nazwa portu lub przystani ma-
cierzystej.
4. Cechg trzecig jest:

przedsiebiorstw  zeglugo-

1) dla statkéw z napedem, z wyjgtkiem barek — nazwa
statku,

2) dla barek z napedem — symbel BM i numer,

3) dla barek bez napedu — numer.
5. Ceche pierwszg i trzecig umieszcza sig:

1} na statkach bezkominowych — obok siebie na zewnatrz

obu burt w czesci dziobowej,

2) na statkach posiadajacych komin — ceche pierwszg
umieszeza sie na opasce kominowej, natomiast ceche
trzecig umieszeza sie:

a) na statkach bocznokolawych — na tamborach,

b) na statkach srubowych i tylnokolowych — na
zewnetrznej stranie burt w czeéci dziobowej.

6. Ceche druga umieszcza sie:

1) na statkach o sterach wahadtowych — na czesiei prosiej
sternicy pa obydwu jej stronach i w odleglosci 26 cm
od trzonu sterowego,

2) na statkach o sterach sektorowych — na rufie.

7. Na statkach pasazerskich wmieszcza sie herb miasta
stanowiacego siedzibg przedsiebiorstwa zegligowego. Herb
miasta na tarczy umieszcza sie na kominie statku pod cecha
okreslajacg przedsiebiorstwo zeglugowe.

8. Na lodziach towarzyszacych umieszcza sie pierwsza
i trzecig ceche statku, do ktdrege ¥6dz nalezy, na zewnegtrznej
stronie burt, w czesci dziobowej.

9. Jezeli umieszczenie 2znakéw przewidzianych w ust.
1 —8 z braku miejs¢ na statku nie jest moiliwe, dopuszcza
sie umieszczenie ich na zewnetrznych bocznych s$cianach
nadbuddéwek lubh na innych miejscach widocznych ad strony
wody,

10, Napisy powinny byé czytelne, trwale i estetyczne
oraz wykonane bialag farbg na czerwonym tle lub odwrotnie
za pomoca znakéw o wysokosci co najmniej 15 em.

11. Kominy statkéw nalezacych do administracji drog
wodnych powinny byé pomalowane bialosrebrng farba. Ke-
loru tego nie wolno uzywaé¢ innym statkam.

12. Statki podnosza flage o barwach narodowych na
ogolnie obowigzujacych zasadach. Na statkach plywajacych
na wodach granicznych nalezy umiesci¢ na rufie lub na
maszcie flage narodowa.

Qznakowanie lralew.

$§ 4 Tratwy powinny by¢ oznakowane w nastepujacy
sposob: Na Srodku kazdej tratwy w pionowej plaszczyinie

podluznej, na wysokosci co najmniej 1,5 metra, liczac od po-
wierzchni tratwy, powinna by¢ umieszczona drewniana tabli-
ca biala lub pas plécienny, nalezycie naprezony dwoma slup-
kami, Na obu sironach tablicy bgdi pasa powinien by¢ wpi-
sany przyjety skrot nazwy przedsiebiorstwa spiawiajacego.
Wysokos§¢ liter powinna wynosi¢ co najmniej 15 cm Na
kazdej tratwie powinien by¢ umieszczony z daia widoczny
numer tratwy. Ponadto na kazdej splawianej lub holowanej
tratwie na wodach graricznych powinna by¢ umieszczona fla-
ga o barwach narodowych.

Wyposazenie statkéw i tratew:

§ 5. 1. W cehn zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kazdy
statek i tratwa powinny by¢ wyposazone w odpowiadajgce
swemu przeznaczeniu i wielkosci rodzaj i ilos¢ urzadzen,
sprzetu i narzedzi. Wyposazenie statkdw i tratew powinno
sig¢ znajdowac zawsze na wiaSciwym miejscu i w stanie zdat-
nym do natychmiastowego uzytku.

2. Wszystkie kotwice powinny byé oznaczone na trzo-
nie w sposéb trwaly przez podanie ciezaru kotwicy i nazwy
statku. Kazda kotwica powinna by¢ zaopatrzona w bober.

3. Normatywy urzadzern, osprzetu i narzedzi dla statkow
okreslaja odrebne przepisy.

4. Wyposazenie tratew w zaleznosci od sposobu ich pro-
wadzenia ustalajg wladze Zeglugowe, stosownie do miejsco-
wych warunkow drogi wodnej, i oglaszajg w dziennikach
urzgdowych wojewodzkich rad narodowych,

Rozdziat HIL
Wolna burta, podzialki pomiarowe 1 zaladunek statkéw.
Wolna burta.

§ 6. 1. Statki przy swym najwigkszym zanurzeniu powin-
ny posiada¢ minimalng nadwodng burtg, okreslong znakiem
swolnej burty”,

2 Wysokos¢ walnej burty dla kazdego statku okresiona
jest w swiadectwie zdolnosci zeglugowej

3. Dla statkow klasyfikowanych przez Polski
Statkow rodzaj znaku wolnej burly i sposéb jego
czenia okreslajg przepisy Polskiego Rejestru Statkow.
zostalych statkow znak wolnej burty i sposob jego
czania okreslajg wladze 2eglugowe.

4. Dolna krawedz znaku wolnej burty jest dolng gra-
nicg wolnej burty, a rdwnocze$nie gorng granicq najwieksze-
go dopuszczalnego zanurzenia statkow .

Rejestr
umiesz-
Dla po-
umiesz-

Podzialki pomiarowe.

$ 7. 1. Statki o dlugesci ponad 40 m powinny posiadac
trzy podzialki pomiarowe na kazdej burcie, utrzymane w sta-
nie czytelnym.

2. Statki o dlugosci mnieiszej niz 40 m powinny posiadac
na kazdej burcie dwie padziatki pomiarowe, utrzymane w sta-
nie czytelnym.

3. Sposob oznaczania i umieszczania podzialek pomiaro-
wych regulujg przepisy Polskiego Rejestru Statkéw.

Zatadunek statkow,

§ 8. t. Statki moga by¢ zanurzone nie wiecej, niz na to
pozwala stan wody na cdeinku drogi wodnej,na ktérym sta-
tek zamierza odby¢ podréz, Zanurzenie powinno byé¢ co naj-
mniej o 10 cm mnieisze od tranzytowej glebokosci i nie moze
przekraczac¢ dolnej krawedzi znaku wolnej burty.
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2. kadunek powinien by¢ rozmieszczony réwnomiernie
| nie moize ulrudnia¢ dojécia do urzadzen statkowych.

3. Ladunek na pokladzie statku powimen byl tak roz-
mieszczony, aby jak najmnie} wplywal na zmiane stateczposci
statku,

4. Wysokosé¢ tadunku ponad pokiadem iub krawedziami
burt powinna by¢ tak obliczona, aby byl zapewniony swo-
boday przejazd pod istniejacymi mostami na danej drodz2
wodnej, pod przewodami itp. Ladunek nie moze wystawac
poza burty, z wyjatkiem towarow przestrzenaych, jak nap.
stoma, siano, faszyna, ktore moga wystawad, nie wiecaj
jednak niz t m poza burte.

Rozdzial 1V,
Dekumenty na statkach i traiwach.

# 9. 1. Na kazdym statku powinny zaajdowac sie naste-

pujace dokumenty w oryginalach:

i) dokument rejestracyjny,

2) Swiadectwo zdolnosci zeglugowej lacznie z aktualnymi
orzeczeniami okreslajgcymi stan techniczay,

3) dziennik podrézy (pokladowy),

4) dziennik maszynowy (dla statkéw z napedem),

5) ksigzka kotlowa (dla statkéw parowych),

6) spis czlonkow zalogi, instrukcja o czynnosciach alar-
mowych i porzadkowa,

7) ksigzka inwentarzowa,

8) ksiazka meldunkowa (o ile na statku zaloga zamieszkuje
na stale),

9} ksiazka inspekcji zeglugowej i sanitarne),

10) ksigzka zyczen i zazalen (dla statkéw posazerskich

i przystani),

11) egzemplarz niniejszego zarzadzenia,

2. Ponadto statek powinien posiadaé zlecenie wyjazdu
wazne na czas trwama Iejsu, a statek winzacy ladunki —
dokumenty dotyczace tych ladunkdw.

3. Na ftratwie powinny znajdowal sie nastepujace do-
kumenty:

1) dokument podrézy,

2) specyfikacja tratwowa, stanowiaca jednoczesnie doku-
ment pochodzenia drewna,

3) dokumenty dotyczace ladunku przewozonego na tratwie,

4) spis zalogi, o ile nazwiska jej mie sg umieszczone w
specyfikacji tratwowej.

4. Na statkach i tratwach, kursujgcych na granicznych
odcinkach drég wodnych, powinien znajdowac sie egzemplarz
przepiséw o uprawianiu zeglugi i splawu, cbowiazujacych na
danym odcinku drogi granicznej.

Rozdzial V,
Kierownictwo statkami i tratwami.

§ 10. 1. Osoba odpowiedzialng za statek, paciag holow-
niczy lub tratwe jest odpowiednio kierownik statku, pociagu
holewniczego lub tratwy.

2. Kierownikiem pociagu holowniczego jest kierownik
holownika.

3. Kierownik pociggu holowniczego wydaje zarzadzenia
kierownikom holowanych statkow.

4. W pociaggu holowniczym o kilku holownikach wyda-
wanie zarzadzen nalezy do kierownika holownika o naj«
wigksze) mocy, maszyn lub do kierownika, ktéry otrzymat po-
lecenie kierowania pociggiem holowniczym.,

5 W c¢zasie ruchu lub w czasie jakiejkolwiek operacijt
na postoju kierownik statku lub jegn zastepia powinien znaj-
duwa¢ sie na pokladzie,

6. W crzasie ruchu statku mechanik statkowy lub jego
zasiepca powinien rnajdowad sie w maszynowni, z wyjatkiem
statkow metorowych o zdalnej absludze sidowni.

7. Zaloga statku oebowigqzana jest wykeaywacé zarzadze-
nia kierownika statku, wydawane w zakresie c¢zynnosci
stuzbowych.

8. Osoby przebywajace na statku, a nie wechodzace
w sklad zalogi, powinny pedporzadkowac sie przep.sem oho-
wiazujacym na statku | zarzgdzeniom kierownika statku w za-
kiesie bezpieczenstwa i porzadku.

9 Czlonkowie zalég lub inne osoby zpajdujace sie ma
slatku i nie stosujace sie do obow.gzujacych przepiséw lw
zarzadzen kierownika statku moga by¢ — jesli wzgledy pe-
rzadku i bezpieczensiwa tego wymagaja — wysadzone na
lad nawet przy zastesowaniu srodkow przymusu.

10. Kierownicy i iani czionkowie zalég holowanych stat-
kéw 1 tratew powinni wykonywa¢ wszystkie czyanosci, kidre
wymagane $a ze wzgledu na bezpieczefnistwo statku i tratwy,
nawet w przypadkach, gdy odpowiednie zarzadzeaia nie 1o-
staly wydane przez kierownika pociagu holowniczego.

Rozdzial VL
Sklad i kwalifikacje ralegi.
Skiad zalogi na statkach.

§ 11 1
€o najmniej:

Zaloga statku z napedem powinna skladac sie

1) na statkach motorowych:

a) o mocy maszyn do 75 KM wlacznie:

— z kierownika statku posiadajacego kwalifikacje
mechanika i z marynarza,

- na mniejszych motorowkach z kierownika statkua
posiadajacego kwalifikacje mechanika,

b} o mocy maszyn do 250 KM wlaczuie — =z kierowni-

ka statku, mechanika i bosmadna,

¢) o mocy maszyn ponad 250 KM — z kierownika statky,

bosmana, mechanika i pomocnika mechanika,
2) na statkach parowych:

a) ¢ mocy maszyn do 150 KM wtacznie — z kierownika

statku, bosmana, mechanika i palacza,

b) o moecy maszyn ponad 1580 KM — z kierownika statku,

sternika, maiynarza, mechanika i dwoch palaczy.

2 Zaloga statkéw technicznych (pogiebiarki, dzwigi piy-
wajace, kafary, pradéwki itp.) powinna skilada¢ sie co naj-
mniej:

t) na statkach bez napedu — z kierownika i marynarza,
2) na statkach z napedem — z kierownika, marynarza, me-
chanlka i palacza badz smarownika.

3. Zaloga statku bez napedu powinna sklada¢ sig¢ co
najmniej:

1) na lodziach ciezarowych do 50 ton — 2z kierownika,

2) na galarach, krypach i mniejszych barkach od 51 do
124 ton — z kierownika i mlodszego marynarza,

3) na barkach od 125 do 200 ton — z kierownika i mary-
narza,

4) na kanaldwkach i berlinkach od 201 do 320 ton — z kie-
rownika i bosmana,

5) na saléwlach, berlinkach, wislankach i wroctawkach ad
321 do 600 ton — z kierownika, bosmana i mlodszegs
MATYNArza,

6) na plauverkach ponad 600 ton — z kierownika, bosmana
i marynarza,

7) na koszarkach, $wietlicach, zaktadach kapielowych itp.
obiektach — z kierownika o kwalifikacjach bosmana.
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Reszczegdine statki powinny posiadaé wyZej podsang
liozbe zalog: dla danego typu nawet w przypadku, jesli ich
tonaz odbiega od podanych wielkosci.
4. Zaloga przystam plywajgcej powinna
co najmniej:
1) przystani 1 II klasy — z przystaniowego o kwalifikacjach
bosmana,
2} przystanj Il klasy — z przystaniowego o kwalifikacjach
marynarza.
5. Szczegolowy sklad zalég na jednostkach plvwajgcych
w ruchu dziennym, catodobowym, trasowym i lokalnym oraz
na jednostkach technmicznych ustalajq na podstawie przepisow
niniejszego paragrafu komisje, w kiorych skiad wchodzg
przedstawiciele wiadz zeglugowych i armatora.

skladac¢ sie

Kwalifikacje zaldg na stalkach.

§ 12. 1. Kierownikiem statku moze by¢ tylko osoba, po-
siadajgca patent zeglarski uprawniajgcy do kierowania stai-
kiem, okr:$lony odrebnymi przepisami. Zastepcy kierownika
statku z wlasnym napedem Jest sternik, kiéry obowigzany
jest posiadaé patent zeglarski.

2 Osoba odpowiedzialng za maszyny na statku z wlas-
nym hapedem jest mechanik statkowy. Mechamkiem statko-
wym moze by¢ tylko osoba posiadajaca patent mechanika
statkowego, okreslony odrebnymi przepisami.

3. Zastepcg mechanika statkowego jest pomocnik ma-
szynisty. Pomocnik maszynisty moZe samodzielnie prowadzic
maszyny, jezeli posiada patent mechanika statkowego.

4 Kierownicy oraz mechanicy statkéw z wiasnym na-
pedem o mocy maszyn ponad 160 KM oraz wszelkich statkow
pasazerskich powinni mie¢ ukonczone 24 lata, a na pozosta-
iych statkach z wlasnym napedem — 2t lat. Kierownicy
statkow bez wlasnego napedu powinni mie¢ ukohiczone 21 lat.

5. Pozostali czlonkowie zalogi: bosmam i marynarze po-
winni posiada¢ nastepujacg prakiyke:

1} bosman — 18 miesiecy plywania i ukonczony kurs szko-
lenia zawodowego dia bosmanow,

2) marynarz — 9 miesiécy ptywania i ukodczony kurs szko-
lenia zawodowego dla marynarey,

3} mlodszy marynarz — ukoibczony kurs szkolenia zswodo-
wego dla marynarzy.

6. Wiek bosmana powinien wynosi¢ co najmniej 19 lat,
wiek marynarza i mlodszego marynarza — co najmniej 18 lat,
a wiek praktykanta — 16 lat.

7 Kwalifikacje palacza reguluja odrebne przepisy.
Sklad i kwalifikacje zalogi na tratwach.

§ 13. 1. Kierownikiem tratwy lub zastepca kierownika
moze by¢ tylko osoba posiadajgca patent retmanski, okreslo-
ny odrebnymi przepisami.

2. Pozostali czlonkowie zalogi tratwy (flisacy} powinni
posiada¢ prakiyke co najmniej 1-roczng oraz mie¢ ukonczone
18 lat. Oprécz flisakow w skiad zalogi mogg wchodzi¢ ucznio-
wie flisaccy w wieku co najmniej 17 lat.

3. Zaloga tratwy powinna sklada¢ sie z kierownika
i #woch fiisakow do kazdego pasa wchodzgcego w skilad
tralwy.

4 Jezeli przepisy szczegblowe wiadz Zeglugowych nie
stanowiag inaczej, liczba czlonkow zalogi tratew holowanych
powinna by¢ dostosowana do ilosci paséw, przy cziym na
jeden pas powinny przypada¢ co najmniej dwie osoby.

Rozdzial VII

Dokumenty Zeglarskie.

§ 14. 1. Kaizdy czlonek zalogi statku i tratwy jest obo-
wigzany posiadac ksigzeczke Zeglarska. KsigZzeczka zeglarska
jest dokumentem okreslajgeym przebieg pracy na statkach

zeglugi Srédladowej oraz stwierdzajacym uprawntenie do
plywania na okre$lonyech drogach wodnych.

2 Ustala sie trzy rodzaje ksiazeczek zeglarskich wedlug
wzorow stanowtacych zalgczniki nr §, 2 | 3 do niniejszego
zarzadzema, przy czym:

1} ksiazeczka wedlug wzoru okreslonego w zaljczniku nr |
uprawn a do plywania na $rodlgdewych drogach wod-
nych z wyjgtkiem wod graniczoych,

2) ksigzeczka wedlug wzoru okre$lonego w zalaezmiku nr 2
uprawnia do plywania na wszystkich $rédladowych dro-
gach wodnych,

3) ksiazeczka wedlug wzoru okreslonego w zalgczniku ny 3
uprawnia do plywania na wszystkich $rodladowych dro-
gach wodnych oraz do przekroczenia granicy Panstwa.
3. Ksiazeczki zeglarskie wydajg organy wladzy zeglu-

gowej,

4. SzczegSlowy tryb i zasady wydawania ksiazeczek
zeglarskich okre§la odrebna instrukcija.

Rozdzial WVIIL

Znakl ieglugowe i sygmalizacja.

§ 15. Wzory oraz znaczenie znakéw zeglugowych | sygna-
16w okresla zalgcznik nr 4.

Znaki ieglugowe.

§ 16. 1, Do oznaczania szlaku zeglownego hb splaw-
nego orar przeszkdd dila zeglugi lub  splawu shaig  znaki
zeglugowe orientacyjne i ostrzegawcze.

2. Oznakowanie szlaku Zeglownego lub splawnego przez
ustawianie, zmiany i usuwanie znakéw zeglugowych nalezy
do obowigzkéw organéw administracji drég wodnych, o ile
zarzgdzenie niniejsze lub inne przepisy nie stanowig inaczej,

3. Znikéw zeglugowych nie wolno niszezyé, uszkadzaé,
przenosi¢ na inne miejsca lub wsuwad.

4. Jezeli kierownik statkuw, tratwy lub pociagu holowni-
czego zauwazy uszkodzenie lub zniszczenie zpaku zZeglugo-
wego, powinien w miare mozno$ci zawiadomi¢ o tym naj-
blizszy organ administracji drog wodnych.

5. Jezeli kierownik statku, tratwy lub pociagu holowni-
czego stwierdzi nie oznaczong przeszkode, powinien w miare
moznosci oznakowaé ig znakiem prowizorycznym i zawiado-
mi¢o tym najblizszy organ administracji drég wodnych.

6. Tablice ostrzegawcze, znaki na nurcie i brzegach na
szlakach eksploatowanych w nocy powinny by¢ w porze
nocnej o$wietlone.

7. Swiatla sygnalowe oznaczajace szlak zeglowny po-
winny byé¢ zapalane przez straznika wodnego w lakim czasie,
aby ostatnia latarnia na jego odcinku byla zapalona przed
zachodem slofica; rozpoczecie gaszenia natomiast powinno sig
odbywa¢ dopiero ze wschodem slonca.

Stosowanie sygnaléw.

§ 17. 1. Porozumiewanie sie i ostrzeganie statkéw i tra-
tew podczas ruchu powinno odbywaé si¢ za pomocg sygnatéw
dzwickowych i wzrekowych.

2. Nie wolno stosowa¢ sygnaléw, przewidzianych w mi
niejszych przepisach, w okolicznosciach innych niz te, dla
ktory~h zostaly przewidziane.

3. Poslugiwanie si¢ innymi sygnalami lub w sposéb od-
mienny, niz to zostalo ustalone ludb dopuszczone w niniej-
szych przepisach, jest zabronione.

Rodzaje sygnaiéw.

§ 18. 1. Do sygnalizacji wzrokowej uitywa sie w porze
dziennej flag, tarcz lub kul, w porze za$ socmej Swiatel,
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2. Kolory flag, tarcz i ku! musza byé¢ wyrazne i powin-
ny mie¢ barwe swieza.

3. Flagi i tarcze uzywane do sygnalizacji powinny od-
powiada¢ normom resortowym.

4. Sygnaly diwiekowe (stuchowe) daje sie za pomoca
gwizdka parowego, syreny, trabki sygnalowej, dzwonu lub
gongu.

5. Sygnaty diwiekowe statkow z wlasnym napedem po-
winny byc tok glosne, aby ste rozchodzdy na odleglosé co
najmniej 1.000 m.

6 Statki parowe daja sygnaly diwiekowe gwizdkiem pa-

rowym o tonie wyjacym odmiennym od gwizdkdw parowo-
zow kolejowych.

7. Swiatla uzywane do sygnalizacy powinny $wiecic¢ sig
jasno i by¢ widoczne, w zaleinosci od swego przeznaczenia,
ze wszystkich stron badz tylko sektorowo z odpowiedniej
strony statku Szkia latarn sygnalowych powinny by¢ uhizy-
mywane w czystosci.

8 Statki postugujgre sig reflektorami w porze nocnej po-
winny z nich korzysta¢ w taki sposob, aby swiatlo nie osle-
piato zalog) innych statkow.

Sygnaly diwigkowe.

§ 19 Sygnaly dswiekowe nadaje sig¢ za pomoca krot-
kich i dtugich, dzwiekow w sposob jasno rozeznawalny; krotki
d;wiek powinien trwaé¢ jedng sekunde, dlugi dzwigk powi-
nien trwaé¢ 4—6 sekund. Pizerwy pom'edzy pojedynczymi
dswiekami tego samego sygnalu powinny trwaé¢ 1 sekunde.

Znaczenie sygnatéw diwiekowych,

§ 20. Znaczenie poszczegélnych sygnaléw dzwiekowych jest nastepujace:

1) — bacznosé (uwaga):

2) — — wezwanie do otwarcia §luzy lub mostu oraz wezwanie nad-
zorcy lub straznika wodnego na brzeg;

) — — — koniec jazdy (dla pociagu holowniczego);

4) . kieruje statek na prawo (zezwolenie na mijanie wzdluz lewej
burty};

5) .- kieruje statek na lewo (zezwolenie na mijame wzdluz pra-
wej burty);

6) .. moja maszyna pracuje pelng mocaq wstecz, zatrzymuje ma-
szyne, rzucenie kotwicy (dla pociggu holowniczego);

F)ve e nie moge dac¢ sie wyprzedzi¢ lub wyming¢;

8 —. a) chce dokona¢ obrotu prawg burta,
b) na postoju — rozpoczecie jazdy, podniesienie kotwicy

(dla pociagu holowniczego);

9 —.. chce dokonaé¢ obrotu lewa burta;

10} — .. ¢ nakaz zatrzymania si¢ statkow idacych z przeciwnego kie-
runku;

1 —. .00 — + nie moge manewrowaé statkiem;

12) — — mam zamiar wyprzedzaé i kierujg¢ statek na prawo (zezwole-
nie na wyprzedzenie wzdluz prawej burly);

13) — — ... mam zamiar wyprzedza¢ i kieruje statek na lewo (zezwolenie
na wyprzedzenie wzdluz lewej burty);

14) o — — — — dlugotrwale powtarzajace si¢ dhigie dzwieki — wzywam po-
mocy;

15) . . - .. seria pedwoéjnych krotkich dzwiekéw — czlowiek za burta;

16) .\ — —

wioze materialy niebezpieczne.
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Latarnie sygnalowo-pezycyjre.

§ 21. Radzaje oraz warunki jakim powinny odpowiadaé latarnie sygnalowo-pozycyjne. okresla ponizsza tabela:
Odleglosc Kat widzialnosci $wiatla
g|Nazwa latarni sygnalcwo-pozy- Kolor widzialno$ci w_plaszczyznie poziomej

~ cyjnych swiatla Swiatla N Heowit uklad kata

wm at catkowity widzialnesei
1 jlatarnia masztowa (topowa)
a) na statkach z wilasnym na-] bialy jasny 1000 225° po 1121/;° w obie strony od
pedem mechanicznym plaszczyzny symetrii, liczge odlg
dziobu statku
b) ma statkach bez wiasnego na-}bialy matowy 500 360° wokolo catego horyzontu
pedu mechanicznego — holo-
wanych

2 [latarnia buttowa prawa zielony 500 1121/,° od dzichu 22'/2° poza trawersy
w kierunku rufy

3 jlatarnia burtowa lewa czerwony 500 1121/,° _ -

4 flatarnia rufowa biaty jasny 1600 135° po 67/2® w ebie strony od plasz-
czyzny symetrii, liczac od rufy]
statku

5 flatarnia holownicza (druga topo-{ bialy jasny 1000 225° jak w latarni masztowej

wa na maszcie w odstepie 1 m)
6 |latarnie awaryjne:
a) gérna CZerwon 500
b)) golna biaty Y 500 360° wokolo calego horyzontu
jedna nad drugg w odste_pie I m

Swiatla statkéw z wlasnym napedem bedqcych w ruchu.

§ 22. 1. W czasie jazdy nocnej kazdy statek z wlasnym
napgdem mechanicznym powinien posiadaé nastepujace
Swiatla:

1) masztowe (topowe) wymienione w § 2t lp. 1 lt. a)

2) burtowe wymienione w § 21 1p. 21 3,

3) rufowe wymienione w § 21 1p. 4.

2. Swiatta wymienione w ust. 1 powinny byé umieszczo-
ne W spos6b nastepujacy:

1) masztowe — w przedniej cze$ci statku na maszcie sygna-
lizacyjnym na wysokosci co najmniej | m ponad $wia-
ttam: burtowymi,

2) burtowe — na !/3 diugosci statku liczac od dziobuy,
w miejscu najwigkszej szerokosci; gwiatlta powinny byé
umieszczone na jednakowej wysokosci ponad poktadem
i w taki sposob, aby $wijatlo nie bylo widoczne z budki
sterniczej, ponadto powinny one by¢ zaopatrzone od
strony wewnetrznej w specjalne ostony w taki sposéb,
aby $wiatto czerwone nie bylo widocine od strony pra-
wej burty, swiatlo za$ zielone od strany lewej burty oraz
oba $wiatla od strony rufy;

3} rufowe — na rufie statku w taki sposob, aby $wijatio
nie bylo widoczne z pakladu.

Swiatla statkéw holujgcych w czasle jazdy.

§ 23. Kaidy holownik prowadzgcy pocigg powinien
w czasie jazdy nocnej posiada¢ procz $wiatel podanych
w § 22 drugie $wiatlo masztowe (topowe).

Swiatta statkéw bez wiasnego napedu mechaniczhego,
plywajqcych pepedynczo.

§ 24. 1. Statki bez wlasnego napedu o powierzchni po-
nad20 m?, plyngce pojedynczo powinny mie¢ §wiatta burtowe
i $wiatfo rufowe umieszczone stosownie do przepisow § 22,

2. Na statkach hez wlasnego napgdu, napuszczajgcych
sie rufg, przy zblizaniu sie do innych obiektéw plywajacych
nalezy porusza¢ $wiattem rufowym w prawo i w lewo
w plaszczyine poziomej.

3. Statki o powierzchni 20 m? i poniZej, plynace poje-
dynczo, powinny mie¢ przedme biale $wiatfo umieszczone
na maszcie, widoczne ze wszystkich stron.

Swiatia statkéw hotowanych,

§ 25. 1. Kazdy statek w pociggu holowniczym w czasie
jazdy nocne) powinien mie¢ matowe $wiatlo topowe, okreslona
w § 21 Ip. 1 Iit. b), umieszczone co najmniej o 1 m nad po-
ktadem, a statki kryte — co najmniej 1 m nad przykryciem.

2. Ostatni statek w pociggu holowniczym powinien mieé
procz $wiatla topowego $wiatlo rufowe vkreslone w § 21 Ip. 4.

3. Jeieli na kohcu pociggu holowniczego znajduja sie
dwa statkj zigczone burtami, to kazdy z nich powinien mieé
Swiatlo rufowe.

4. Jezeli statki prowadzone sa przy burcie holownika,
to holownik i kazdy holowany statek powinien posiadaé
swiatto rufowe.

5. Jezeli statki prowadzone przy burcie holownika zasta-
niajg jego S$wiatla pozycyjne, wéwczas Swiatla te nalezy
przenie$¢ na zewnatrz burty statkdw holowanych,
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8. Statki holowane z brzegu powirny miel Swiatla wy-
mienione w zalaczniku nr 4 {znaki nr 6a do 6e).

Rozdziat IX.
Ruch ieglugowy i splaw tratew.
Kierunek jazdy i odlegiosé¢ miedzy statkami.

§ 26. 1. Statki obowiazuje w zasadzie jazda prawa stio-
na w kierunku ruchu.

2. Odleglos¢ miedzy statkami plynacymi eoddzielnie je-
den za drugim i nie wypizedzajqcymi si¢ powinna wynosit
przy jezdzie w dot rzeki co najmniej 250 m, w gore zas —
co najmniej 100 m. Te same odleglosci obowiazuja na kana-
tach zeglownych.

Szybkosé jazdy.

§ 27. 1. Szybkos¢ jazdy statkéw powinna by¢ taka, aby
nie zagrazala bezpieczenstwu innych statkéow, budowli i urza-
dzen wodnych.

2. Statki ptynace wolniej powinny przepuszczaé statki
piynace szybcie].

3. Statki bez napedu, plyngce z woda, celem przepusz-
czenia statkow z napedem plyngcych szybciej powinny za-
trzymaé sie lub zmniejszyé szybkos¢ jazdy przez hamowanie
lancuchami.

4. W miejscach, gdzie wystawiono znak zeglugowy
nr 12, 20 lub 24 (zatacznik nr 4), nalezy zmniejszy¢ szybkosé
jazdy, azeby nmie wytwarza¢ silnej fali.

Przejazd pod mostami,

§ 28. 1. Przejazd pod mostami dozwolony jest wylacz-
nie przez oznakowane przesta zeglowhe.

2. Mijanie sie¢ i wyprzedzanie w poblizu i pod mostami
jest zabronione,

3. Przy silnym pradzie i waskim przejsciu pod mostami,
gdy zachodzi obawa uderzenia o filary, statki powinny na-
puszczad sie rufa.

4. Jezeli zarzadzenia wladz zeglugowych nie ustalily
ilosc1 przyczep pociagu holowniczego przy przejezdzie pod mo-
stem, wolno holowa¢ tylko tyle przyczep, ile mozZna przepro-
wadzi¢ bez ebawy uderzenia o filary mostu.

5. Nie wolno cumowa¢ statkow do Xonstrukcji mosto-
wych, jak rowniez nie mozna odpychaé¢ sie lub pedciggad
statku lub tratwy przy pomocy zaczepiania bosakéw lub oku-
tych dragéw o konstrukcje i podpory mostow. Ewentualne
zetkniecie sie statku z filarem powinno by¢ oslabione przez
uzycie miekkich odbijaczy.

6. Pierwszenstwo przejazdu pod mostami majg statki
ptynace w dot rzeki.

?. Przy zblizaniu sie do mostu nalezy w odlegloéci 200 m
da¢ sygnat diwigkowy ,bacznosé¢” (§ 20 pkt 1). Jezeli jedz'e
sig pod wiatr, sygnal ten nalezy powtidrzy¢ w odleglosci
100 m.

8. Statkom parowym przy przejeidzie pod mostami nie
wolno zadymiac¢ powietrza.

9. Kierownik statku powinien zawiadomi¢ mechanika
statkowego o zblizanmu sie statku do mostu.

10. Jezeli statek lub tratwa ma przejezdzaé pod mostem
o przegstach ruchomych, woéwczas sygnalizuje wezwanje do
olwarcia mostu dwoma diugimi dzwigkami (§ 20 pkt 2). Po
otwarciu mostu obstuga sygnalizuje ,przejazd wolny”, wy-
stawiajac znak zeglugowy nr 14c (zalgcznik nr 4).

11. Do otwarcia mostu pontonowego nalezy wezwad
obstuge mostu dwoma dlugimi dzwiekami, tj. znakiem po-

danym w ust. 19. Obstuga mostu sygnalizuje ,przejazd wol-
ny" poruszajac w dzien bialg flagq w prawe i w lewo nad
glowa w plaszczyinie poziomej, w rocy zas hialym swiatlem
w prawo i w lewo na wysokosci kolan w plastczyénie po-
Ziomej,

Zabezpieczenie prrzejardu w prrestach ieglownych.

¢ 29. 1. Otwér przesla zeglewnege powinien by¢ wolny
od wystajgcych czesci konstrukcji mostu w czesei podwod-
nej i padwodnej. Stale podpery e kenstrukcjach drewnianych
przeset zeglownych powinny by¢ przez administracje mostu
pomalowane do wysokosci wskazanej przez administracje
drég wodnych. Wézki rewizyjne przy dolnym pasie przesita
zeglownego podczas przejazdu statkéw powinny byé usuniete
poza skrajnie zeglowna.

2. Czesci konstrukcyjre mostu polazone nad przejSciami
dla statkéw i tratew powinny by¢ umocowane w sposéb wy-
laczajacy mozliwos¢ spadku aa sfatek lub tratwe podczas
przejazdu pod mostem. Pod kenstrukcjq przeset zeglownych
i splawnych nie powinny znajdowac sie zadne luzne przed-
mioty. Kladki pod konstrukcja, przeznaczone do obstugi mo-
stu, powinny byé¢ przymocowane do konstrukcji w sposéb
wylaczajgcy mozliwos¢ oderwania sie. Osoby korzystajace
z tych kiadek powinny usunac¢ sie z nich w czasie przejazdu
statkow.

3. Wszelkie prace zwigzane z naprawq mostu i filarow
oraz malowaniem w przejsciach przeznaczonych do zeglugi
i splawu moga by¢ rozpoczete po uprzednim zawiadomieniu
admimstracji drég wodnych,

4. Miejsce i sposob oznakowania przeset zeglownych
w mostach ustala administracja drég wodnych.

5. Oznakowanie, os$wietlenie i zaopatrzenie przesel ze-
glownych w taty oraz malowanie biatych prostokgtow na
filarach mostéw, bedacych w administracji Ministerstwa Ke-
munikacji, nalezy do obowigzkéw Ministerstwa Komunikacyi,
na wszystkich pozostalych mostach — do administracji drog
wodnych.

6. Administracja utrzymujaca most powinna zaopatrzy<
przesta zeglowne mostu pe obu przeciwlegtych stronach prze-
sta w tablice z uwidoczniona na nich rozporzqdzalng szerokos-
cig dla przeplywu statkow i tratew oraz w laty wskazujace
odczyty wysokosci przeswitu przy danym poziomie wody.
Dlugoé¢ laty powinna objgé wysokos¢ od najnizZszej dolnej
krawedzi konstrukcji nosnej mostu do najnizszego stanu wo-
dy. Lata powinna by¢ zaopatrzona w czytelna podzialke co
10 cm, przy czym numeracja laty powinna byé podana
z goéry na dol. Sposob umieszczenia tat lub ustalenie innego
sposobu oznaczania wysokosci prze§witu okresla administracja
drég wodnych w porozumieniu z administracja mostu.

7. Na filarach przesel zeglownych powinny by¢ w miarg
potrzeby, ustalonej przez administracje drog wodnych, po-
malowane biate prostokaty, na kazdym filarze jeden prosto-
kat od gory i jeden od dolu rzeki. Dolna krawedz prostokata
powinna byé na poziomie éredniego stanu wody, gérna zas —
na wysokosci 0,5 m ponad najwyzszy stan zeglowny. W kie-
runku poziomym prostokat powinien pokrywaé¢ polowe gru-
bosci filara, od os1 podtuznej filara do $ciany wewnetrzne;j.

8. W razie potrzeby ustawienia dalb przy moscie dla
usprawnienia ruchu zeglownego, obowigzek budowy i utrzy-
mania dalb ciazy na administracji drég wednych. O potrzebie
ustawienia dalb decyduje administracja drég wodnych.

Przejazd przez uciqiliwe miejsca.

§ 30. 1. Jezeli dwa statki zblizaja sie do uciazliwego
miejsca z dwoch pizeciwnych kierunkow, oznaczonego zna-
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kiem zeglugowym nr 26, 27 lub 28 f{zalacznik nr 4), pierw-
szefistwo przejazdu przystuguje statkowi plyngcemu w dot
rzeki.

2 Przy zblizaniu sie do ucigzliwego miejsca nalezy dac
sygnal ,bacznos¢” (§ 20 pkt 1),

3. Jezeli statek plynacy w gére rzeki spodziewa sig spot-
kat na uciazliwym odcinku inny statek lub pociag holowni-
cey albo tez tratwe plyngca w dol rzeki, powinien zatrzymaé
sie i przecrekaé, az minie go obiekt plynacy w dot rzeki

4. Jezeli pocigg holowniczy jeadgcy w gore rzeki wplyngl
juz na ucigiliwy odcinek szlaku Zzeglownego, obiekty piy-
ngce w dot rzeki powinny zatrzymad sie w gorze przed
wjazdem na ten odcinek i przeczeka¢, az minie je pociag
jadacy w gore rzeki. Ten sam przepis dotyczy statkéw po-
jedynczych lub tratew plynacych w dét rzeki w stosunkn do
pojedynczych statkéw jadacych w gore rzeki

5. Jeteli pojedynczy statek jadacy w gore rzeki wplynal
juz na uciazliwy odcinek, a z gory zbliza sie pociag holow-
niczy, to pojedynczy statek powinien ustapi¢ ze szlaku, aby
da¢ miejsce pociggowi holowniczemu jadacemu w dot rzek .

6. Jezeli statek z wlasnym napedem zblizy sie tui przed
ucigzliwym miejscem do innego statku lub pociggu holowni-
czego jadgcego wolniej od niego i domaga sie za pomocyg
sygnalow zezwolenia na wyprzedzenie, to statek lub pociag ho-
lowaniczy jadacy wolniej powinien zezwoli¢ na wyprzedzenie,
zanim wjedzie na odcinek ucigzliwy

7. Wyprzedzanie i postoj na ucigzliwym odcmku szlaku
zeglownego sg zabronione.

Przejazd statkéw i tratew przez §luzy, jazy } pochylnie.

§ 31. 1. Przy zblizaniu si¢ do $luzy nalezy zmniejszy¢
szybkoéé jazdy w odpowiedniej odleglosci i zachowa¢ nale-
zyta ostroznos¢ przy wijezdzie do komory $luzowej.

2. Przy zblizaniu sie do $luzy zamknietej nalezy w odle-
glosci 200 m daé sygnal diwigkowy oznaczajgcy wezwanie
do otwarcia $luzy (§20 pkt 2). Jezeli przed doplynigciem
statku lub tratwy na odlegloé¢ do 100 m od sluzy wrota nie
zostang otwarte, wowczas statek lub tratwa zatrzymuje sig
w odleglosci co najmniej 100 m od s$luzy i tak si¢ ustawia,
aby przejazd innych statkow lub tratew nie byl utrudniony.

3. Przy zblizeniu sie do $luzy otwartej z wystawionym
nakiem zeqlugowym nr 14c (zalacznik nr 4) nalezy w od-
leglosci 200 m caé sygnat déwiekowy ,bacznosc” (§ 20 pkt 1),
powtarzajac go po raz drugi w odleglosci 100 m, przy czym
statek lub tratwa ma prawo wjechal bezposrednio do ko-
mory $luzowej.

4. Podczas $luzowania statek powinien by¢ odpowiednio
przycumowany, a maszyny napedowe zatrzymane.

5. Statki w czasie wjazdu do komory sluzowej, podczas
pobytu i w czasie wyjazdu z niej, powinny nzywac elastycz-
nych odbijaczy w celu ochrony s$cian komory i ochrony
wlasnej.

6. Z chwily wjazda do komory s$luzowej kierownicy
statkow powinni podporzgdkowa¢ sig zleceniom kierownika
sluzy.

7. W 2zasadzie §luzowanfe odbywa sie wedlug kolejnosci
przybycia do $luzy, z wyjatkiem:

1} statkow ratowniczych,
2) statkow pasazerskich linii regularnych.

8. Kierownicy statkéw nie posiadajgcych pelnej zdol-
neici manewrowej powinni przed wjazdem do Sluzy zawia-
domi¢ o tym kierownika $luzy.

9. Wiladza zeglugowa wyda przepisy lokalne dotyczace
porzadku $luzowania na poszczegdlnych $luzach oraz upraw-
nieni i ohowigzkow zaldg statkéw i $luz w czasie Sluzowania.

10. Przepisy ust. 1—9 maja odpowiednie zasiosowanie
przy przeiazdach przez pochylnie i jazy.

11. Na ohszary wodne powviei | ponizej] jazéw nie
wolno wjeidiaé, o ile szlak Zeglowny nie prowadzi przez

jaz albo o ile nie zezwoli na to organ administracji drég
wodnych.

12, Statki z wlasnym napedem i pociggi holownic.e mo-
ga przejezdza¢ przez jaz tylko z takg szybkoscig, kidra za-
pewnia im zdolnos$¢ sterowania.

13. Holownik powinien przejezdia¢ przez jaz tylko 7 ta-
kim pociagiem, ktérego przeprowadzenie bez uszkodzen
budowli nie budzi tadnych watplrwosci.

14, Podczas przejazdu przez jaz nie wclno postugi-
wac sie kotwicami iub wleczonymi lancuchami.

15. Do zamknigtych wrét ochronnych § do pochyini wol-
no zbliza¢ sie tylko na odleglos$é¢ 100 m.

16. W czasie kiedy przejazd przez jaz jest dczwolony,
jaz powinmien by¢ oznaczony znakiem zeglugowym or 13 (za-
igcznik nr 4).

Pociggi holownicze.

§ 32. 1. Przy zestawianiu pociggéw holowniczych na-
lezy uwzglednia¢ sil¢ maszyn holownika, jlo$¢ i ciqiar zala-
dowanych pizyczep, odlegios¢ miedzy przyczepami, ukiad
pociagu, warunki hydro-meteorclogiczne, tak aby pociag
w kazdych warunkach zachowal naleiyty sterowncsé,

2. Bez zgody kierownika pociggu holowniczagu nie wol-
no przylacza¢ do przyczep zadnych innych obiektéw.

3. Statki lub tratwy wchodzace w skiad pociggu holow-
niczego i nie stosujgqce sie do rozkazéw kierownika pocigqgn
moga by¢ z pociggu wylgczone

4. Nie wolno holowaé statkéw z podniesionym. zaglami.

5. Statki z wiasnym napedem, plynace w pociagu ho-
lowniczym jako statki holowane, nie mogq riywaé wiasaych
silnikow.

6 Wiladza ieglugowa ustali w drodze lokalnych przepi-
sow dlugos¢ i szerokoéé pociagéw holowniczych z uwzgled:
nieniem jazdy w dot i w gore oraz szybkoéé na poszczegol-
nych odcinkach drég wodnych.

Rozdzielanie pociggéw holowniczych.

§ 33. 1. Z chwilg esiggniecia miejsca oznaczonego zna-
kiem zeglugowym nr 36 (zalqcznik nr 4) pociggi h~lownicze
powinny by¢ rozdzielone. Przy przeprowadzaniu poszczegol-
nych przyczep wchodzgcych w sklad pociggu holowniczego
nalezy pozostale tak ustawié, aby nie przeszkadzaly one nor-
malnej zegludze innych statkow.

2. Kierownik pociggu powinien rozdzieli¢ pocigg w kaz-
dym miejscu, gdzie bezpieczefistwo ruchu tego wymaga, na-
wei gdyby to miejsce nie bylo wlasciwie oznaczone,

Zatrzymanie pociqgéw holowniczych.

§ 34. 1. Jezeli kierownik jednej z przyczep zaizada za-
trzymania pociagu holowniczego, zadanie takie powinno by¢
podawane od przyczepy do przyczepy at do holownika. Za-
danie to mozna sygnalizowaé za pomocg trzech krétkich
dzwiekOw, trgbka sygnalowa, rogiem lub przez poruszanie
w porze dziennej czerwong flaga, w porze nocnej — czerwo-
nym $wiatlem (znak Zeglugowy nr 15c okreslony w zalgczni«
ku nr 4.

2. Przyczepy moga podniei¢ kotwice lub ja zarzucié do-
piero po otrzymaniu sygnatu z holownika (§ 20 pkt € i81it b,

Holowanie z brzegu.

§ 35. 1. Holowanie z brzegu powinno si¢ edbywaé przy
uzyciu przeznaczonych na ten cel éciezek holowniczych.
Ciagnaé¢ ling wolno tylko z jednego brzegm.

2. W czasie holowania z brzegu nie wolno uszkadzaé
4cietek holowniczych, urzadzeti wodnych oraz plantacji wikli-
nowych,
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3. Przy holowaniu 2z brzegu cbowigzuje w zasadzie uzy-
cie sily pociggowej po stronie prawej burty.

4. Na drogach wodnych posiadajgcych scieike holowni-
cza z jednej tylko strony pierwszenstwo przejazdu posiada
pocigg holowany w gore.

5. Wiladza zeglugowa ustala w drodze lokalnych prze-
PisoOw sposeb i warunki holowania 7 brzegu.

Mijanie,

§ 36. 1. Mijaé sie wolno na wszystkich odcinkach, na
ktorych mijanie nie jest zabronione, po porozumieniu sig
w drodze wymiany sygnalow, jakg strona ma nastapi¢ mi-
janie. Sygnalizowania wymijania dokonuje si¢ przez podanie
odpowiednich sygnaléw diwiekowych 2 réwnoczesnym wy-
stawieniem w dzien biatej flagi po stronie mijania, w nocy
za$ dodatkowo bialego Swiatla. Niemozno$¢ minigcia sygna-
lizuje si¢ odpowiednim sygnaiem diwiekowym (§ 20 pkt 7).

2. Statki z wlasnym napedem mechanicznym 1 pociggi
holownicze, ptyngce naprzeciw siebie, powinny w zasadzie
mijag sie¢ prawa strong. Statki jadace w gore powinny zosta-
wi¢ glebsza, dogodniejsza czes$¢ szlaku 2zeglownego dla
statkow ptyngcych w dét rzeki.

3. Przy spotkaniu sig na rzekach statkéw z wilasnym
napedem i pociagéw holowniczych oznaczanie strony, po kto-
rej ma nastapi¢ wyminigcie, nalezy do statku lub pociggu
holowniczego jadacego w dét rzeki, na kanatach zes i sazla-
kach zeglownych na jeziorach — do tego, ktéry nie moie
si¢ mijaé na prawo. Przy spotkaniu sie statku z napedem ze
statkiem bez napegdu, strone, po ktérej ma nastapi¢ wymi-
niecie, obiera w kazdym przypadku statek z napedem.

4. Przy jednoczesnym zblizaniu sie statkéw lub pocig-
goéw holowniczych do miejsca, gdzie znajduje siq¢ skrzyzowa-
nie drég, pierwszenstwo przejazdu ma ten statek lub pociag
holowniczy, ktdry po lewej stronie ma spotkany statek.

5. W miejscach, w ktorych nie moina si¢ mija¢, statek
lub pociag bolowniczy ptyngcy w d6f rzeki daje sygnat na-
kazu zatrzymania sig sfatkow jadgcych z pizeciwnej strony
{§ 20 pkt 10}, a statek lub pociag holowniczy jadgcy w gairg
musi przeczekad, az przejazd bedzie wolny.

6. Jezeli mijanie jest niemoiliwe i ktérykolwiek ze stat-
k6w nie moze zatrzyma¢ maszyny lub nie moze kotwiczyé,
powinien to oznajymi¢ zawczasu jadacemu naprzeciw statkowi
sygnalem ,nie moge manewrpwaé” (§ 20 pkt 11). Na taki
sygnal statek jadgcy naprzeciw powinien sie zatrzymac,

Wyprzedzanie.

§ 37. 1. Statki jadgce szybciej moga wyprzedzaé statki
wolniej jadace w tym samym kierunku, jesli:

1} maja pewnosé, ie manewr ten nie zagraza bezpleczen-
stwa rachy,
2) wymienione zostaly odpowiednie sygnaly.

2. Oznaczenie strony, po ktérej ma nastapid wyprzedza-
nie, nalezy do statku wyprzedzajacego.

3. Wyprzedzany statek obowigzany l}est po wymianie
sygnaléw ulatwié dokonanie uzgodnionego manewru przez
ustapienie z drogi i zmniejszenie szybkosci.

4. Jezeli wyprzedzenie grozi mniebezpieczefistwem, wy-
przedzany statek deje sygnal (§ 20 pkt 7} i na ten sygnal
statek wyprzedzajacy powinien wstrzymal sig z wyprzedze-
niem, jadac w odleglosci 50—100 m, az zajdg dogodne wa-
runki do wyprzedzenia,

5. Nie wolno wyprzedzaé, gdy wyprzedzany statek znaj-
dzie sie na waskich przejSciach, ostrych zakolach szlaku
zeglownego oraz na odcinkach ucigzliwych dla izeglugi, ozna-
czonych odpowiednimi znakami. Ponadio nie wolno wyprze-

dza¢ na odleglo$ci mniejszej nit 500 m przed mostami, przy-
staniami, wejSciami do poridéw, zimowisk oraz w poblizu
miejsc wykonywania robét regulacyjnych, konserwacyjnych,
pogigbiarskich i pomiarowych.

6. Przepisy niniejszego paragrafu majg zastosowanie
rowniez do pociagéw holowniczych,

Obracanie (manewrowanie).

§ 38. Obracanie na szlaku zeglownym w celu zmiany
kierunku jazdy, zatrzymywanie sig, skladanie pociagéw ho-
lowniczych 1 tym podobne manewrowanie mozna wykonaé
tylko w takiej odleglosci od innych obiektéw plywajacych,
aby nie spowodowac niebezpieczenistwa. Statki pragnace za-
wroci€¢ na szlaku powinny daé odpowiedni sygnal (§ 20 pkt 8
lub 9), w nocy za$ dodatkowo zatacza¢ kola bialym swiatlem.

Ograniczenie ieglugi i sptawu z powedu ziych warunkow
atmosferycznych,

§ 39. 1. W razie ztych warunkéw atmosferyczaych, jak:
zlej widocznoséci, mgly, $niezycy itp., nalezy zmniejszyé szyb-
koéé¢ jazdy. Na statkach pojedynczych i pociagach holowni-
czych nalezy wywiesi¢ przepijsowe swiatla.

2. Kierownicy wszystkich statkow i pociggéw holowni-
czych obowigzani sq przerwaé jazde i zatrzymaé je w miej-
scach najbardziej odpowiednich do postoju, jezeli widocznogé
t powodu zitych warunkéw atmosferycznych jest ograniczona.

3. W obu przypadkach wymienionych w ust, 1 i 2 kie-
rownicy statkéw obowigzani sa dawa¢ co 2 minuty sygnat
+baczno$¢” (§ 20 pkt 1). Ponadto nalezy wystawi¢ wachte na
dziobie pierwszego statku i na rufie ostatniej przyczepy.

4. W razie zlych warunkéw atmosferycznych kierownicy
tratew powinni zatrzyma¢ je poza szlakiem zeglownym i da-
wac sygnal ,bacznoé¢” wymieniony w ust. 3.

Zamkniecie drogi wodnej.

§ 40. 1. Czasowe zamknigcie drogi wodnej zarzadza
administracja drég wodnych powiadamiajgc o tym zaintere-
sewanych,

2. Zamkniecie drogi wodnej sygnalizuje ustawiony na
brzegu rzeki w miejscu dobrze widocznym znak zeglugowy
nr 15a (zalacznik nr 4), Znaki te ustawia sie w takiej od-
legtosci od miejsca przeszkody, aby zblizajgce sie statki lub
tratwy mogly z latwoscig zatrzymad sie przed przeszkoda.
Waszystkie zblizajgce sie statki ustawiajq sie wéwczas tak,
aby pozostawi¢ wolne miejsce dla priejazdu.

3. O pochodzie lodéw lub wysokich stanach wod admi-
nistracja drog wodnych zawiadamia w takim terminie, aby
wszystkie statki i tratwy bedace w drodze na danym odcisku
mogly we wlasciwym czasie zawingé bezpiecznie do najbliz-
szych portéw lub zimowisk.

Zegluga nocnae,

§ 41. 1. Za 3Zegluge nocng uwaia si¢ ruch statkéw na
drogach wodnych w czasie pory nocnef.

2. Kierownik statku { stermik muszq byé¢ dokladnie
obeznani z odcinkiem drogi wodnej, ktdry zamierzajg prze-
plyna¢ w czasie nocy.

3. W czasie nocnej zeglugl na statku powinna znajdo-
wacé si¢g nocna zmiana zatogi.

4. Statki z napedem powinny posiadaé reflektory o od:
powiednim zasiegu $wiatta, z ktérych mogq korzystaé
w przypadku koniecznej potrzeby w taki sposéb, aby Swiatio
pie oslepialo zalog inmych statkow.
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5. Jeizeli w porze nocnej zaistniejg specjalnie ucigzliwe
warunki newigacyjne, jak: burza, $nieiyca, mgla, nalezy
zmmejszy¢ czybkosc jazdy statkow lub zatrzymaé je, a kie-
rownicy statkow i pociagéw holowniczych obowigzani sg
dawa¢ co 2 minuty sygnat ,bacznos$¢” (§ 20 pkt 1). Statek
lub pocigg holowniczy, ktory zatrzymal sie w miejscu nie-
edpowiednim, powinien natychmiast po ustaniu przeszkéd
wyjecha¢ z tego miejsca.

6. Szlak zeglowny, sluzy i wejscie do §luz na eksploato-
wanych w porze nocnej drogach wodnych powinny by¢
o$wietlone.

7. Wijazd do $luz od wewnetrznej strony w miare po-
trzeby powinien by¢ pomalowany bialg farba.

8. Na waskim szlaku zeglownym statki holujace powin-
ny plynac¢ ze skrocona ling holowniczg.

9. Wszelkie $wietliki, okna i iluminatory na statku po-
winny byé w pociagu holowniczym zasloniete.

10. Okna w przedniej czesci budki sterniczej powinny
by¢ otwarte.

11. Statki na nocnym postoju na trasie powinny by¢ ozna-
czone $wiatlami postojowymi. Na statkach stojacych obok
siebie umieszcza sie $wiatlo na statku zewnetrznym od strony
wolnego szlaku zeglownego.

12. Swiatla postojowe biale powinny by¢ widoczne przy-
najmniej na 1000 m, kolorowe przynajmniej na 500 m.

13. Swiatla postojowe powinny byé¢ umieszczone na od-
powiedniej wysokosci, tak aby byly widoczne ze wszystkich
stron.

t4. Umieszczanie $wiatel postojowych w
jest zabronione.

15 Wiladza zeglugowa wyda lokalne przepisy dotyczace
rosmiardéw i sposobu uprawiania zeglugi noenej, a w szcze-
gblnesci ustali wielkosé skiadu peciagéow oraz okresli meili-
wo$é¢ jedno lub dwukierunkowej jazdy na poszczegéinych
odcinkach drég wednych.

sterowniach

Przewozy migdzybrzegowe.

§ 42. 1. Na urzadzenie stalego przewozu miedzybrzego-
wego wymagane jest pozwelenie wiasciwego organu gospo-
darki wodnej.

2. Promy na uwiezi i ich przyczolki powinny byé urzg-
dzone i utrzymywane w taki sposéb, aby nie stanowily prze-
szkody dla zeglugi i splawu.

3. Lina lub laficuch w miejscu przewozu powinny by¢
zawieszone w taki sposéb, aby najniiszy punkt liny lub lasn-
cucha byl wzniesiony na rzekach zeglownych na wysokosci
6,00 m, a na rzekach sptawnych n& wysokosci co majmniej
2,5 m ponad najwyiszy stan wody, przy kiérym zegluga lub
splaw moze sie jeszcze odbywac.

4. Liny i lahcuchy przystosowane do opuszczania powin-
ny by¢ stale opuszczone ma dno drogi wodnej, a naciggane
tylke w celu kaidorazowego uruchomienia promu.

5. Promy na uwiezi pewinny byé w porze nocnej usta-
wione przy brzegu w taki sposob, aby nie stanowily prze-
szkody dla zeglugi i splawu. Promy stojace przy brzegu po-
winny by¢ oznaczone jasnym, bialym $wiatlem, umieszczonym
co najmniej 2 m nad powierzchnia wody po stronie szlaku
Zeglownego.

6. Promy bez wtasnego napedu bedace w ruchu w porze
nocnej lub podczas mgly powinny by¢ oznaczone po obu
burtach promu jasnym bialym $wiatlem, oslonietym od
strony promu.

7 Podzie uizywane do przewozéw miedzybrzegowych
powinny tak edplywaé od brzegu, aby nie przeszkadzaly na
szlaku statkom lub pociagom holowniczym.

8. Promem nie wolno odplyna¢ od brzegu po nadaniu
przez nadjezdzajgce ,statki lub pociggi holownicze sygnatu
nbacznos¢” (§ 20 pkt 1) Sygnal taki powinien byé nadany
z odleglosci 500 m przy jeidzie w dét i 300 m — przy jeidzie
w gore. Promami bedgcymi w ruchu nalezy jak najszybciej
przybi¢ do brzegu.

9. Kierownicy przewozéw miedzybrzegowych obowigza-
ni s3 posiada¢ $wiadectwo przewoznika, upowazniajgce ich
do uprawiania tego zawodu.

10. Swiadectwo przewozinika wydaja wlasciwe wtadze
zeglugowe.

t1. Przeprowadzajgc dochodzenia wodno-prawne dla
udzielenia pozwolenia na uruchomienie stalego przewozu
miedzybrzegowego, wiadza zeglugowa wypowiada sie co d>
warunkdéw technicznych i utrzymania proméw oraz co do
dopuszczalnego ich obcigzania.

Tratwy.

§ 43. 1. Wiazanie drewna w pasy i paséw w tratwy pe-
winno by¢ wykonywane starannie, przy uzyciu odpowiednie-
go materiatu, w taki sposob, aby poszczegélne diuzyce i klo-
ce nie rozplynely sie na szlaku, a ewentualne rozigczanie
i ponowne zlaczanie pasow i tafli (tablic) nie sprawilo trud-
nosci.

2. Drewno przeznaczone do splawu lub drewno z roz-
biérki tratew moze by¢ sktadane na brzegach drég wodnych
(na bindugach) tylko za zezwoleniem administracji drog wod-
nych w miejscach przez nig wskazanych, z zastrzezeniem
praw wiascicieli gruntéw Zlezone na bindugach drewne pe-
winno by¢ w miejscach zagrozonych wysokim stanem wody
naleiycie zabezpieczone przed samorzutnym spiynieciem.
W miare mozliwosci nalezy unikaé skladania drewna w miej-
scach zagrozomych wysokim stanem wody.

3. Przeznaczene de splawu drewne zwiezione na lad
badz wrzucone de wody powinno by¢ naleiycie zabezpie-
ceone przed ewentualnym rozplynieciem sie lub porwaniem
pizez fale. W miejscach stalego magazynowania na wodzie
c¢rewna przeznaczenego do splawun badz przekazanego eod-
biorcom pe dokonanym splawie pewinny byé zbudowane
edpowiednie obory stale Przy wigzaniac drewna w tratwy
pa rzekach o wartkim pradzie de wody moze byé¢ spuszczona
tylke taka ilo$¢ drewna, jaka w ciagn dnia mozna uformowaé
w tafle (tablice) lub tratwy Drewno zlaczone w tafle (tablice),
pasy lub tratwy powinne by¢ odprowadzone w ciagu dhia na
dozwolone miejsca postoju i tam przycumowane w nalezyty
sposéb do brzegu.

4 Do wigzania tratew na
wodnych nie wolno uziywaé drutu.

skanalizowanych drogach

5. W wmiejscach wiazania, cumewania i rozwigzywania
tratew nie wolno zanfeczyszcza¢ wody ani brzegéw. Zatopio-
ne w wodzie kloce drewna powinny by¢ niezwlocznie wyde-
byte przez splawiajacege drewno.

6. Na wodach tratwy pewinny byé ustawiane przy jed-
nym brzegu w takiej szerokosci, aby nie zagrazaly Zegludze
i ruchowi turystycznemu. Na wodach zeglownych drewne
w tratwach wolno ustawia¢ wylqcznie poza granicami wy-
tyczonego szlaku Zeglownego.

7 Wladza ieglugowa ustala w drodze lokalnych prze-
pisow najwieksze dopuszczalne wymiary tafli (tablic), paséw
i tratew.

Ruch tratew.

§ 44 1. Zanurzenie tratew powinno by¢ takie, aby tra-
twy mogly swobodnie i bezpieczme plywaé przez wszystkie
plytkie miejsca drogi wodnej, ktore zamierza sig przeby¢.
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2. Calkowita powierzchnia tratew powinna by¢ widocz-
na ponad zwierciadio wody.

3. Tratwy powinny plynaé jedna za druga w odleglosci
co najmniej 300 m; odlegtos¢ ta zawsze powinna by¢ uirzy-
mana.

4: Sptawianie tratew jest zabronione:
1} w porze nocnej,
2) podczas mgly,
3) przy stabej widocznosci brzegu.

5. Tratwy holowane w porze nocnej muszgq by¢ oznaczo-
ne dwoma biatymi $wiattami, umieszczonymi w tylnej czesci
tratwy w obu naroznikach i na wysokosci 3 m nad poziomem
wody.

6. Tratwy stojace w czasie okresu nawigacyjnego na
drogach wodnych powinny by¢ oznaczone bialg flagq umiesz-
crong w polowie dlugosci tratwy po stronie szlakua Zeglow-
nego, w nocy dwoma jasnymi bialymi $wiatlami umieszczo-
rymi na obu rogach tratew po stronie sziaku zeglownego.

7. Jeieli w mostach s3 otwory przeznaczone wylaczanie
do przejscia tratew, wowczas tratwy powinny przechodzi¢
tylko tymi otworami,

8. Przy nadptywaniu do miejsca oznaczonego znakiem
zeglugowym nr 32 (zalgcznik nr 4) nalezy zmniejs:yé szero-
kos¢ tratwy do wymiardw wyznaczonych przez organy wia-
dzy ieglugowej,

Postoje statkow i tratew.

§ 45. 1. Statki i tratwy moina zatrzymaé na dluzsze
postoje na drogach wodnych tylko w miejscach wyznaczo-
nych do tego celu (znak zeglugowy nr 22 — zatacznik nr 4)
przez organy administracji drég wodnych,

2. Pestdj w takich miejscach — o ile na statkach i tra-
twach nie dokonuje sig operacji fadunkowych albe nie czeka
si¢ na przesluzowanie — nie moze trwaé diuzej niz trzy dni,
a na kanalach zeglownych dluiej niz 24 godziny. Przedluze-
nie postoju tratew w razie niekorzystaych waruakow atmosfe-
rycznych wymaga zezwolenia wiasciwego organu admini-
stracji drog wodnych. Nie dotyczy to taboru zatrudnionego
przy wykonywaniu robét zwigzanych z utrzymaniem drog
wodnych.,

3. Statki powinny podczas postoju staé jak mnajblizej
brzegu dzicbem pod prad, na kotwicach, tratwy zaé na rze-
¥ach musza byt naleiycie umocowane linami (przycumowa-
ne). Jeizeli na postoju zbierze sig wigksza ilos¢ statkéow, po-
winny one sta¢ w rzedzie w ten sposob, aby dzioby statkow
znajdowaly sie ponizej rufy statkéw stejacych przed nimi.
Jeizeli statki stoja w dwu rzedach, statki bocznokolowe usta-
wia sie w ten sposéb, aby tambory ich znajdowaly sig jeden
za dragim. Nadto statki powinny byt tak zabezpieczone, aby
wahania stanéw wody oraz uderzenia fal wywolanych przez
przejezdzajace obok statki nie narazaly je ma niebezpieczen-
stwo, Stery statkéw na postoju powinny by¢ tak ustawione,
2eby nie mogly sig poruszal pod wplywem prgdu. W czasie
postoju zaloga powinna petnié shuibg wachtows drzienng
i nocna.

4. Kotwice powinny byé¢ rzucone do wody w takim
miejscu, zeby nie uszkadzaly innych statkéw. Nie wolno za-
rzucaé kotwic na budowle wodne, jak rdwniet do wody
w kanatach,

5. Nie wolno cumowac statkéw i tratew do mostow lub
do budowli wodnych.

6. Ruch i post6j statkéw i tratew w portach i zimo-
wiskach oraz korzystanie z wurzadzen portowych normuj3
przepisy portowe.

7. Przejsciowe, krétkotrwale przybijanie statkéw i tra-
tew do brzegu, jak réwniez czasowe korzystanie z brzegu
d!a dokonania operacji ladunkowych jest w zasadzie dozwo-
lone pod warunkiem, ie:

1) nie narusza przepiséw prawa wodnego i przepiséw ai-
niejszego zarzqdzenia,

2) nie powoduje przeszkod dla seglugi i splawu,

3) nie wywoluje uszkodzen budowli i urzadzes wodnych.

8 Zabrania sie przybijania do brzegow:

1) w przejéciach pod mostami i w obrebie 100 metréw po-
wyzej i ponizej tych przejsc,

2) w poblizu przewozéw migdzybrzegowych (proméw; w od-
leglosci 50 m ponizej i powyzej przewozow,

3) w ciesninach i ucigzliwych przejéciach wewnatrz ostrych
zakoli drég wodnych oraz do poprzecznych tam (ostrogj
regulacyjnych,

4) przy ujsciu doptywow, odyalezieniach kanaltow, wjetdzie-
do portow; nie dotyczy to jednak ujst rzek i odgalezienr
kanaléw przeznaczonych na miejsta tadunkowe,

5) prey tadowniach publiczhych, jedeli postdj nie jest zwia-
zany z operacjami tadunkowymi,

6) w miejscach oznaczonych znakiem ieglugowym nr 23
zabraniajgrym postioju [zalarznik nr 4,

7) na odcinkach rz~k stanowiacych graxice panstwowg w-
poza przewidzianymi miejscami postoju.

9. Zatrzymanie sig na sizlaku teglownym w miejscach
okreslonych w ust. 8 dozwolone jest tylko w hagtych wypad-
kach i w takim miejscy, aby najwigksze statki mogly bet
przeszkod przejeidiad obok zatrzymujacych sie statkow,

10. Zatrzymanie sie statkow i tratew na odcinkach rzek
stanowigcych granice Pafstwa, poia przewidzianymi miejsca-
my postoju; moze nastapic jedynie z powodu niezdolnosci do
ruchu statku lub tratwy na skutek przyczyn technicznych,
co powinno byt stwierdzone kemisyjiym protokolem. Kre-
rownik statku lub tratwy obowigzany jest bezzwlocznie po-
wiadnmit o wypadku wlaiciwe wladre zeglugowe pisemnym
raportemn z pedaniem przyczyr zatrzymania sig.

11. W przypadkach przewidzianych w ust. 10 zaloga nie
moze opuszezad statku lub tratwy bez specjalnego zezwo-
lenia Wojsk Ochrony Pogranicza lub Milicji Obywatelskiej,
chyba, ze pozostawanie na statku lub tratwie przez czas po-
tizebny do uzyskania zezwolenia zagraza zyciu zalogi. Prawo
do opustczenia statku lub tratwy dla uzyskania wspomnia-
nego zezwolenia od najblizszej placowki Wojsk Ochrony
Pogranicza lub Milicji Obywatelskiej posiada osoba wyzna-
czona przez kierownika statku lub tratwy.

12. Odcigdenie statku {lichtowanie) na szlaka zeglow-
nym moie odbywac sie tylko w takich miejscach, w ktérych
nie powoduje to przeszk6d dla Zeglugi. Jeieli zajdiie potrze-.
ba odcigzenia stojacego na mieliznie {priemiale) statka, wol-
no przeladowaé¢ z niego tylko tyle ladunku, aby odcigzony
statek mogt zejé¢é z mielizny; dalsze ewentualne odcigzenie
powinno odbywal sie w miejscu nie powodujgcym prze-
szkod dla zeglugi.

13. Na statkach znajdajacych sig na postoju na saiaku
zeglownym zaloga powinna byé¢ stale obecha,

14. Statki stojace na szlaku eglownym lub obok niego
wskutek uszkodzenia, niezdeinofci do ruche tud wykonujace
prace w lozysku rzeki, odcigtajgce itp. powinny byé vznaceo-
ne znakiem ieglugowym nr 12 (ralacznik nr 4)

15. W crasie krdtkich postojow tratew w drodze zatoga
tratwy moze zejs¢ na lad za zezwoleniem kierownika, kidry
powinien jednak pozostawit czedé zabogi dla dozerowania
tratwy na postoju. W czasie diuiszego postoju na skubtek oie-
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odpowiednich warunkow atmosferycznych, oczekiwania na
przyjecie drewna przez odbiorce itp. zaloga moze opusci¢
tratwg pod warunkiem naleiytego zabezpieczenia jej przed
samorzutnym spiynieciem i pozostawienia tratwy pod stalym
dozorem; czas i miejsce postoju powinny by¢ uzgodnione
z na)blizszym organem administracji drég wodnych. W porze
nocnej, podczas mgly, $niezycy, wichru lub burzy zalodze
nie wolno schodzi¢ na lad, o ile tratwa stoi na szrekach i nie
jest przycumowana do brzegu.

16. Statek na postoju zimowym powinien mie¢ odpo-
wiedni staty dozor.

Kotwice.

% 46, 1. Kotwice i inny sprzet powinny by¢ tak umiesz-
czone, aby nie wystawaly za burte statku. Kotwice mogg
wystawac¢ za burte:

1) w pociagach holowniczych jadacych w gore rzeki — tylko
dziobowe w pierwsze) przyczepie,

2) w poc-aguch holowniczych jadacych w dot rzeki — wszyst-
kie rufowe i po jednej najciezszej dziobowej na kazdej
przyczepie,

2. W czasie ruchu statku kotwice i lancuchy nie moga
by¢ zanurzone w wodzie. W czasie ruchu nie wolno wlec
kotwicy po dnie.

3 W miejscach oznaczonych znakiem zeglugowym nr 29
(zalacznik nr 4) nie wolno uzywaé kotwicy, a tratwom nie
wolno szrekowac; nie wolno rowniez statkom i tratwom do-
bija¢c do brzegu. Zakaz ten dolyczy odcinka drogi wodnej
na 100 melréw powyze] i poniie} oznaczonego miejsca.

Rozdzial X.

Przepisy siczegdélne dla zeglugi pasaierskiej.

§ 47 1. Statki z wlasnym napedem przeznaczone do
przewozu pasazeréw powinny by¢ tak urzadzone, aby za-
pewnialy pasazerom bezpieczenstwo, wygode i naleZyte wa-
runki higieniczne.

2. Szczegdlowe warnnki techniczne w zakresie budowy,
klasytikacji i statecznosci statkow pasazerskich okreslajg
przepisy Polskiego Rejestru Statkow.

3. Warunki sanitarne na statkach regulujg odrebne prze-
pisy.

4. Do wsiadania i wysiadania pasazerow stuig przysta-
nie do tego celu przeznaczone i odpowiednio przystosowane.
Nabrzeze w rejonie przystani powinno posiada¢ bariery za-
bezpieczajace. W zaleznosci od nasilenia ruchu i warunkow
terenowych rozroinia sie:

— przystanie 1 klasy (dworce wodne),
— przystanie I klasy,

- przystanie III klasy,

— przystanie IV klasy (przystanki).

Yokalizacje przystani I, IT i III klasy ustala wladza zeglugowa
w perozumieniu z armatorem, administracja drég wodnych
i prezydium wlasciwej powialowej rady Larodowej.

5. Wsiadanie i wysiadanie pasaieréw moze sie odbywa¢
wylacznie i bezposrednio na przystaniach. Wsiadanie i wy-
siadanie pasazerow na przystan nie moze si¢ odbywaé po-
przez inny statek. Ruch wsiadania i wysiadania reguluje
kierownik statku.

6. Ruch pasazeréw przy wej$ciu na przystanie I, II i III
klasy reguluje kierownik przystani.

7. Kierownik statku moze przyja¢é tylko taka liczbe
pasazerdow, jaka jest ustalona dla danego statku. Na statku
na widocznym miejscu powinna znajdowac¢ sie wywieszka
okreslajaca najwiekszq dopuszczalng liczbe pasazerow. Dzieci
do lat 12 mogag korzysta¢ z Zeglugi pasazerskiej tylko pod
nadzorem rodzicéw lub opiekunéw,

8. Kierownik statku pasazerskiego powinien kazdorazowo
wiedzie¢, ilu pasazeréw przebywa na statku.

9. Na statkach nie wolno przewozi¢ osé6b w stanie nie-
trzezwym.

10. Statki plyngce z pasazerami nie mogq holowa¢ im-
nych statkow lub tratew, a statki holujgce i holowane nie
moga przyjmowac pasazerow,

11, Przewozenie pasazeréw na tratwach jest zabronione.

12. Przewoz os6b postronnych w lodzi holowanej za
statkiem jest zabromiony. Zakaz ten nie dotyczy zorganizowsa-
nego holowania lodzi sportowych i turystycznyeh.

13. Pasazerowie obowigzani 54 stosowaé sig do przepi-
sow porzadkowych na statkach oraz do doraznych zarzadzen
kierownika statku i wskazéwek zalogi wydawanych w zakre-
sie bezpieczefistwa pasazeréow, statku i ladunku (§ 10 ust. 8).

14. Operacje ladunkowe nie moga by¢ na statku doko-
nywane rownoczesnie z wsiadaniem lub wysiadaniem pasa-
zeréw, chyba ze istniejg specjalne pomeosty przeznaczone do
ladowania.

15. Przedsiebiorstwa uprawiajgce zegluge pasazerska
obowigzane sg corocznie zglasza¢ statki i przystanie pasa-
zerskie do zbadania ich stanu i dokumentow wlasciwej tere-
nowo wladzy zeglugowej. Statki te powiany by¢ zglaszane
w stanie zidelnej gotowosci do pracy zeglugowej w ter-
minach uzgodnionych z wladzg zeglugowa.

16 Przedsiebiorstwa uprawiajace zegluge pasazerskg obo-
wigzane sa corocznie, co najmniej na dwa tygodnie przed
rozpoczeciem regularnego ruchu, przesyiaé organom admi-
nistracji drog wodnych wlasciwym dla wod, na ktérych
uprawiane beda rejsy, rozklady jazdy statkow. W rozkiladach
tych powinny by¢ podane miejscowosci, w ktorych wedlug
rozkladu statki bedg przystawac¢. Informacje o pozniejszych
zmianach w rozkladzie jazdy nalezy przesyla¢ przed ich wpro-
wadzeniem.

17. Wladze zeglugowe lub organy administracji drog
wodnych moga zazada¢ zmiany rozkladu jazdy, jezeli wy-
magac¢ tego bedg wzgledy bezpieczenstwa ruchu,

18. Rozklady jazdy, taryfy i ich zmiany powinny by¢
podane do publicznej wiadomosci przez obwieszizenie na
przystaniach i na statkach.

19. Statki nie mogq odbija¢ od przystani
niz to przewiduje rozkiad jazdy.

wczesnie],

Rozdzialt XL
Wypadki na drogach wodrych.

§ 48. 1. Za wypadki w rozumieniu niniejszego zarzadze-
pia uwaza sie wypadki wymienione w instrukcji Minisira
Zeglugi z dnia 7 grudnia 1952 r. w sprawie trybu postepo-
wania w zwigzku z wypadkami na $rédlgdowych drogach
wodnych (Moenitor Polski Nr A-106, poz. 1655).

2. Jezeli statek ulegnie wypadkowi zagrazajgcemu Zyciu
os6b znajdujgcych sie¢ na nim, kierownik statku powinien
wszelkimi rozporzadzalnymi $rodkami ratowa¢ najpierw pa-
sazerow, a nastepnie zaloge.

3. Jezeli statek, ktoremu grozi niebezpieczenstwo, wzywa
pomocy (sygnalem diwiekowym podanym.w § 20 pkt 14},
kierownicy statkéw znaijdujacych sie w poblizu obowigzani
s§ niezwlocznie pospieszy¢ z pomoca.
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4. Statek, ktéry na skutek utraty zdolnosci do manewro-
wania zatarasowal sziak Zeglowny, daje o tym znac¢ zbliza-
jacym sie statkom sygnatem diwiekowym lub przez porusza-
nie w dzief czerwong flagg, w nocy za$ czerwonym $wiatiem
(znak zeglugowy nr 15c — zalgcznik nr 4); kierownik statku
powinien w miare motnosci powiadomié¢ najblizszy organ
admnistracyi drég wodnych o zatarasowamu szlaku Zeglow-
nego.

5 Statek, ktéremu grozi zatoniecie lub ktéry utraci
zdolnoé¢ manewrowania, powinien by¢ usunigty ze szlaku
zeglownego na piytkie i bezpieczne miejsce.

6. Jezeli szlak zeglowny zostal zatarasowany przez zato-
niecie statku lub przez najechanie statku na mielizne, kie-
rownik statku powinien zawiadomi¢ niezwlocznie o wypadku
najblizszy organ administracji drég wodnych i wladzy zeglu-
gowej, wystawi¢ znak zeglugowy nr 15b (zalgcznik nr 4)
i w miare mozliwosci staraé sie uprzedza¢ inne obiekty ply-
wajace o powstatej przeszkodzie w ruchu.

7. Jezeli wypadki wymienione w ust. 4—6 zaszly poza
sZlakiem Zeglownym, tak Ze obok statkow mozhwy jest prze-
jazd mnych statkow, wowczas kierownicy statkéw fub tratew
powinni mezwlocznie ustawié znak zeglugowy ar 12b (za-
tgcznik nr 4).

Obowiqrek zawigdamiania o wypadkach.

§ 49. 1. Kierownicy statkéw lub tratew obowigzam s3
donieéé najblizszemu organowi wiadzy ieglugowej o zderze-
niu sie statkéw lub tratew, o utknigciu na miehzme lub za-
tonigciu, pozarze | o wszystkich nieszczesliwych wypadkach
na wilasnych lub na napotkanych statkach, jak rtOwniez
o wszystkich zauwazonych przeszkodach na szlaku ze-
glownym.

2. Organ wladzy Zeglugowej, powiadomiony o wypadks,
ustala bezzwlocznie przebieg, wypadka i jego przyczyny,
a do tego czasu kierownicy statkow uczestniczacych w wy-
padku obowiazani sa wstrzymacl dalszq podréz i pozostad jak
najblize} miejsca wypadku.

Rozdzial XIIL
Przewéz towaréw niebezplecznych.

§ 50. Warmunki przeworu mateniatdéw nicherpieczrtych na
srodladowych drogach wodnych — w tym réwniez wajsko-
wych tadunkdéw niebezpiecznych — reqgulujg odrgbne przepisy,

Rozdzial XIIL
Przeplsy réinc.

Zastosowanie preeplséw do statkéw bedacych w uzytkowaniu
wojska, organéw ochreny granic i Milicji Obywalelskiej.

§ 51. Do statkéw, bedgcych w uZytkowamiu wojska,
organdw ochrony granic i Milicji Obywatelskiej stosuje sig
przepisy zarzadzenia tylko w zakresie bezpieczenstwa zeglu-
¢i, a mianowicie przepisy rozdziatow VIII, IX i XI,

Zastosowanie przepisow do stalkéw morskich.

§ 52. Do statkéw morskich w czasie ich przebywania na
drogach wodnych 3rodladowych stosuje sie przepisy § 8
i rozdzialow VIII, IX, X, XI i XIi.

Zastosowanie przepiséw do statkéw rybackich, turystycznych
i sportowych.

§ 53. 1. Na statkach rybackich, turystvcznych i sporto-
wych z wlasnym napgdem mechanicznym oraz bez wiasnego
napedd, ¢ ile powierzchnia ich pizekracza 20 m®, powinuo s.¢
znajdowaé swiadectwo zdclnosci Zeglugowej w oryginale,
a na statkach parowych nadto ksigzka kotlowa w oryginale
(4 9 ust. 1 pkt 21 5).

2. Statki rybackie, turystyczne i sportowe przebywajace
na zeglownych lub spilawnych drogach wodnych $rodigdo-
wych w porze nocnej powinny by¢ zaopailrzone w $wialia
ustalone zarzadzenieu.

3 Zalog: statkow rybackich, turystyczoych i sportowycn
obowiazane s3 zna¢ przepisy zarzadzenia w zakresie oznake-
wania i sygnalizacji, w zaklesie ruchu zeglugowege 1 splawu
oraz w zakresie wypadkow (rozdziaty ViH, IX i Xi).

4. Statki rybackie, turystyczne i sportowe bez wzgledu
na wielko§¢ moga korzysta¢ z calej szerokosci drogi wodnej
pod warunkiem nietamowania ruchu zZeglugowege.

5. Sprawy nie objete ust. 1—4 regulujg odrebne prze-
pisy wydane w stosunku do statkéw rybackich przez Ministra
Rolnictwa, w stosunku zas do statkow sportowych i tury-
stycznych przez Przewodniczacego Gtownego Komitetn Kul-
tury Fizycznej i Turystyki. Przepisy te zostang wydane w po-
rozumieniu z Ministrem Zeqglugi, Prezesem Centralrega Urze-
du Gospodarki Wodnej 1 Ministrem Spraw Wewnetrznych.

§ 54. Imprezy turystyczne i sportowe wymagajace zgro-
madzenia statkow na okre$lonym odcinku drogi wodnej lub
wymagajace czasowego ograniczenia zeglugi moga sie odby-
waé tylko za zezwoleniem wladzy Zeglugowej, wydanym w po-
rozumieniu z administracja drog wodnych. Wniosek o zezwo-
lenie powinien by¢ zlozony na 10 dni przed terminem impre-
zy, a rozpatrzony w ciqgu 3 dni.

Przepisy hkoiicowe,

§ 55. 1. Nadzor nad przestrzeganiem przepisow nipiej-
szego zarzadzenia i przepiséw wydanych na jego podstawie
sprawuja wiladze Zeglugowe powolane na mocy odrebaych
przepiséw do wykonywania nadzeru nad Zegluga oraz do
inspekcji statkow i tratew.

2. Wiasciciele, posiadacze oraz kierownicy statkow i tra-
tew obowigzani sa stosowa¢d sie do zarzadzen wiadz Zeglugo-
wych oraz ulatwia¢ im w zwigzku z wykonywaniem przez
nie nadzoru nad zegluga wstep na statky, przejazd nimi i do-
czepianie do nich ich stuzbowych $rodkow lokomocji.

3 Wstep na statki bedace w uzytkowaniu wojska, orga-
néw ochrony granic i Milicji Obywatelskiej, przejazd aimi
i doczepianie do nich stuzbowych érodkéw lokomocji wladz
zeglugjowych moze nastapi¢ tylko za zgodg dowodcow
statkow.

§ 56. Winni przekroczenia przepisdw niniejszego zarzg-
dzenia i zarzadzen wydanych na jego podstawie bedg pocia-
gani do odpowiedzialnosci karno-administracyjnej na podsta-
wie art. 15 i 16 ustawy z dnia 7 marca 1950 r. o Zegludze
i sptawie na $rédladowych drogach wodnych (Dz. U z 1952r.
Nr 26, poz. 182).

§ 57. Traci moc zarzadzenie Ministra Zeglugi z dnia
10 wrzesnia 1952 r. w sprawie uprawiania zeglug’ i splawu
na $rédladowych drogach wodnych {Monitor Polski Nr A-87,
poz. 1368).

§ 58. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia.

Minister Zeglugi: w z. J. Wisniewski
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Zataczniki do zarzadzenia WMinistra
Zeglugi z dnia 23 lutego 1961 1.
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Zatgczmik nr 1.

POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA

Ksigzeczka zeglarska

uprawnia do plywania na wszystkich
sérodladowych drogach wodnych
z wyjatkiem rzeki Odry

K S o Nr =
sigzeczka zeglarska .
Nazwisho 1 dmie ... .. ...
uprawnia de plywania na wszystkich
érédladowych drogach wodnych

2z wyjatkiem rzeki Odry

Pata 1 miefsce urodzenia - o oo
Miejsce zamicszkania .. ... oo oo s

Stan cPwIlBY .. . o s et e

S IR SR CR
s s s T

Przynsle/noéé panstwowa (obywatelstwo) - ... .o s

6. Numer, data } miejsce wydania dowedu osobistego®)

(okladks koloru hrazewego) _—— = =
*} Nu podstawie prredioronrge dow odu osobistego lub tyme zasoncgo
zasw ladezenis tossemeosci
**}  Na podstan ie przedlosoncgo dekumenty nojskouw ego

—_ 1 -

Miejsce na fotografie

posieduiza kslareerki Mtejace na fotogrefig X R
seglarskic; reny’) Czlonkowie radzing™*)
lmic i nazwisko Data urodzenla |  Miejsee urodzenlg
.......................................... R
R Y S ©P ]S
Pestadacza ksigzrezki Zeny")
Warest . b e,
(padpis. posindacza kslazeczh) fpedpis zony) Wiosy
Oezy
Twarz
Znaki szezegdlpe . .. ) L
*) Wypelnia sk uwéneras gdy ne statku przebpwa stale zona
*) Wypelnia sle wéuezss  gdy ne statku praebpua stale sona «zlonka 7atogl (a nie jest zat ydnions w charakterze evlonka relogi)
cstonka znlogl (a nle jrst zetrndnlona w charakierae cilonka *) Wupelnla si¢ néucias gdy crltonkevie rodsing plgu sja rezem
xalogi) ua stathu

- 2 - —_ 3 -
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Poz. i}l

Dane o przebiepu dotgchczasow:j pracy

Eslgteczka teglarska zostela wydana

upraunfajacy do samodziclnego kierowania statkamni,

tratwami®)

" Nicpotrzebne skreslic.

Miejsce ma zm‘any odnoszace sie do dengch wysx. ze-
t clnicnpeh na stepnach 1—4.

str. 6, 7i 8

Termin waznoéci przedluza sie
do dnfa

Q ............................... s 19 .. I
............................. iy

Termin wainoéci preedluia sic

do dnia

O ............................. ,dm 19 .1
............................. gy

Dane o zatrudnieniu posiadacza ksiazeczki
zeglarskiej

Nazwa lub cecha statku Rodzaj statku (tratwy)

'

Nr rejestra | Nosnosc ton

Data wpisu statku do rejestru | Sita maszyn w KM

|

nara § stedziba urvgdu, tnstrtucil, preedsieblorstws lub firmy, do
kiGiei naiety stately, bedé naruisio § adies wiasdiilela stathu) .

Pracodawca

Nazwisko i imie kiercwnika statku

Zattudriony w charakterze

Przyjety dnia # Pcdpis
Zwolniony dria I Podpis
Zmiany, poprawki, uzupelnicnia
Data I Tresé¢ * Podpis
i |

str. 9, 11, 13, 15, 17, 19, 21 i 23
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Przebieg pracy na statku (tratwie) i odbyte

podréie (rejsy)

Uwagi

‘W czasie
od — do

) llos¢ odby- .
Na trasie tych podré- Podpis
zy (rejséw)

|

Przerwy w podrézach i prrebieg prac

wpkonpwangch w czasie przerw w podréiach

W czasie
od — do

Rodzej zatrudnienia
w tym okresle i powéd
przerwy

Podpis

str. 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22 i 24

Zalgcznik nr 2.

Ksiazeczka zeglarska

uprawnia do plywania na wszystkich
érédladowych drogach wodngch

(©kladke kolors granstowego — tekst kslgtecikl jok zalqcantk ur 1)

str. 25, 26. 27 i 28
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Zalacznik nr 3.

POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA
VOLKSREPUBLIK POLEN
NONbLCKAS HAPOAOHAS PECNYBJIMKA

KSIAZECZKA ZEGLARSKA

vpraumia do plywanja na wszystkich érédladowych
drogach wodnych orez do przekrsczania granic Pafistwa

SCHIFFERBUCH

berechtigt zur Fahrt auf allen Binpnenwasserstrassen und
zum Ubertreten der Stastsgrenzen

WIWKHUNEPCKAA KHHIXKKA

HG NPORO CYAOXOACTEG HO BCEX BHYTOERHHX BOAHbLIX
NyTAX, G TOKXE KOG NPUBO NEPEXOAG YEPE3 FpoHnUy

{Okladka kolorn szareqo)

Miejsce na fotografie iony®)
Lichtbild seiner Ehefrau®)

Mecro ans ¢ovoxaprovm
ero cynpyrn®)

Miejsce na fotogralic posiadacza |
ksig2eczki Zeglarskiej
Lichtbild des Inhabers
Mecro ans ¢orokaprovkn
BACASALLO WRHAEPCADE KHpnM

Podpis postadacsa ksigieczki
Hnterschrift des Juhabers
Noanncs snosenua kui%Kx

Podpls iouy®)
Umterschirift- seiner Bhefran®)
Rognncs ero cympyrn®)

Waypeinia sle wowesss, gdp sona plpna sazem ng stathu.
* Iat anszafélien, wenn die Fhefran avf dem Schiff wolnit.
¢ ) Bunnimepoeica B 10M Caydoe, €CAN CYnpYrd CheAYeT BMecTE NG Cyane,

- 2 -

POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA
VOLEKSREPUBLIK POLEN
NOALCKARA HAPOAHAR PECNYBAHKA

KSIAZECZKA ZEGLARSKA

uprawnia do plowania na wszystkich srédladowpch drogach wednych
vraz do przekraczania granic Panstwa

SCHIFFERBUCH

Bberechtigt zur Fehrt aul allcn Biunenwasserstrassen und zum Ubertreten
der Staatsgrenzen

HIKUIMNMEPCKAA KHHUIXKXKA

HO NPORO CYACXSACTIG MO RCEX BNPIPERHBX BOANWE TYTAX, 0 TOANE
HO NPASO REPEXTAE YEPEI rPOHALY

Nazwisko i imie
Name und Vorname
Himsa n @omunus
Data | miejsce urodzenia
Ort und Tag der Geburt
Acva w mecta poxaenun
Stan epwiing

Stand

Cewmeitnoe nonomenwe ...
Obpwatelswo
Stastsengehdrigkelr
Fpoxacncrao

Micjsce zamicssksnla
Wohnort

Agpec e e e .

20ns"} ~ Ehefrau®, — Cynpyre®)

Nerwisko § imi¢
Nome und Vorpame
Hme n pomunua
Na:wiske psnienskie
Geburtsname
deenven damnann P
Data i miejsce urodzenia

Ort und Tag der Geburt
Bora u mecro poxaenns

Daiect’) - Kinder”) - Oern")

Narwisko t imic
Name usd Vorname
Hun 1 ¢omnann
Date urvdzenia
Gebu; tedatum
Aere poxaerns
Micjsce urodaenia
Gebuitsort

Mecto poxaenna

RYSOPIS - BESCHREIBUNG - Onucanne anwunocys

Postadacze ksigtecki Zony")
Des Inhabers Seiner Ebefrau®)
Brosensuo kummxn Cynpyru®)

Wirost
Gestalt
ocr
Wiasy
Heare
Bonccu [P IUUTUTIN

Ocan

Augen

rnosu [y
Twarz

Gesicint

Jiwuo J O oot ernec e -
Zuaki szezegolne
Besondere Keaunseichen
Ocobue nprmers

* Wpypelnin sic wéwczas, gdp zons | dzirct pliwsjy rezem ne stathu,
*. )st suszufillen, wenn dfe Bhefrau und Kinder auf dem Schiff wohnen,

%} BenncuBOETCA B 10N CNRPYGE, €AW CYRRYIQ X AGTW CAGAYIOT Smecye
HO CYANC.

— 3 -
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Posiadd suiadectwo® paent zeglarski®
Bestizt Ausueis® Schifferpatent®

SaAsRTCH SA0ARNLARM WRUNEPEKDTD CRMASTEMETRE

et gt

N

wydany dula
ansgesteiit are
BMAGHHOrO AHA

pr?Pz

durch

xew @ uerieeeetetr et tbes tevrasetens shrararararane Neeene tesesennan Mo reneteet i rrrrararaenat o
uprawnisigcy do samodrteinego kierowania statkami

uclches fhn eem chtigt zue selbstst ndigen Eihrang von Schiffen

HO NPOBO CUMITTORtEAWHDID YNDABNGHKNA TyaHOM

za) stathy —

{rnn cyana)

na wodach
anf den Wasnerstrassen
O BOAKOM Ny .

* Niepotrrebne skredlic,
* Unn tlpes streichen.

* Hewnyxnoe nepsuepxnyts.

Termin wainoict prredinia sle do dnia
Verl ngerung der Giiltigkeit bis
Cpox ashcranrenoctn nposnen no Eeererrabatatante e ar s e arartea s e eas

M. P,
Bienstsieet
M N,

ceevinimesenibane

podpts - Unterschrift - svmcucs

Terminmmdnodct przedtute ste do dMa
Verluugerung der GBitlghett bis

Cpok ek 1 " p » Moreteerenssetenncarananaranorssssioasioenan .
dnia
am
Mo s AHR  oireeienssersrenen -
Dienstsiegel
M. 1.
Ve ir s eeeb ks aarera s ereeeaanr b e e st ee et b sesen [

podpis - Unierschrift - noanuce

Termin watnosci przediuta si¢ do dnia
Verlangerung der Gitltigheit bis

CpoK REACTEMTEAMHOCTH APORAEH NO mreteenreanaeaaens eeerebasasennan [T
dnla
o,
“‘(v' POPTR peeprenseean e BHR i -
M. A,

6i?

Felateczka zeglureka gostals wydana ~ Das Schifferbuch wurde ausgestellt

Wknnepexan xnuxka supana
prrex

durch
KEM L eiiiiiaeeee e it vanaet treetaa e fb e e e natn e asa et tr e eaneannenian -
2 wainddiclg de dnia
mit der Galtigkeit bis
[EACTENHTIEALNG 0D

dufe
ain
M et st BHA . i e s ees .
Dicusisteget
m. A,

1Podpis wydscego ksiazeczke zeglacska)
Unteracheift dis des ScBifferbuch awsstellenden Beamien)
((oanucs awaCOWEro WRNNEPCKYIO KHMHNKY)

Jermin wasnosci przediuza sie do
Verlage.ung der Ghitiakelt his

(.pcx ACACTBHIGABHOCTH MPODAABH A8 .| ...l ceee covaceersrnsnvammisnnasnncn -
dala
am
Mo e e AMA oo .
Dic ustsiegel
M, 1.

podyis - Unterscheift - noanncs

Miejsce na zmiany, odnoszace sig do danych wyszezegéinlongch ne
stronath t - 4
Vermerke {iber eingetretene nderubgen der Angaben auf Selten 1 bis 4
X 48 Ctp t-4

Mecto ana aanucu ney 8 RAHSLX, ¥

str. 819
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Dane o zatrudnieniu posiadacza ksiazeczki Zeglarskiej Prace na stathy odbpfllc podrése (rejsy)
Angaben betreffs Beschaftigung des Schifferbuchinhabers Geleistete Arbeit mit dem Yahezeug beu irkte Relsen
Harvve © pabore BA0REALA WIKHNEPCKON KHHKKM Pa6ora Ho Cyave cosepwentme perch
Nazua stathu  Schiffsname Rodzaj statku w ie od d Hoé¢ podrozy
Hozmanne cyana Bezeichnung des Fshrzeuges (zavie od da \a ftrasie Anzaht Podpis
Tun cyano In_der Zeit vom bis Auf der Strecke der Relsen | Unterschrift

3a spews or o Ha nunnn Konuvecreo Moanncs

pencos

Nosnosé  Trapgfahigkeit —

pysonoavemuoc
Nr rejestru Register N PY30TIOAEMHOCTL ,

Kneumo Ho

Sita massyr n hM
I elstung in PS
Mownocts 8 now cun

Pracodanca  Arbeitsgeber TMpeanpustens

{Nazua i sledziba urzedu ustgtuci precdsiebiorstia (firmy) do ktére) ’
nalesy statek wrgleds ie nazuisko 1 adres ulasciciela statku)
(Name wird Sitz der Bekorde Asstalt Unternehmung (Firma) zu denen
das lahrzeuq gehort besiel ungsucise Name und Vorname des
S hiffseigentumers)

(Hozsbune u crpec ydpexxpenns npeanpuarda ($+pme) K KOTOPOMY ’

NPHHORNEXMT CYAHO Nnn6O PAMHAMA W ARPEC BroAENLUG CYAHO}

Nazuisko | imie kierou nika stathu  Name und Vorname des Schiffsfuhirers (
Hun v eamunns ynpesasoyoro cyasem

Prace posa statkiem przeruy u podrczach
Zawrudnlony u charakterze  Beschaftigt als  Po6oreer » xevyecrse Bewirkte Arbeiten die e Schiffkart nicht betreffen }ahrtunterbrechungen
Po6oro sne cyanc nepepsimu s pencox

Pragjety dnin Angestellt am Podpis [ nterschrift - MNoanucs Rodza) 7atrudnienia w tym okresie
Opuunt aus ipou 6d przeruy Pod
W csasie od do Brreichnung der Beschaftigung odpis §
In der Zeu vom bis| tn dlesem Zeitraum sou fe {rsache | ! Btersthiift
7ueiniony dnia  Futlassen am Podpis  Unterschrift  Moanues 3¢ spems o1 Ao der Fahrtunterbrechung Moanucs
Yeonen aus Xapoxrep pabotu & 370M neproAe
W NPUYHHE NepepHso

Fmlany peoprawki uzupelnienta
indo’:nugrn Betichtigungen und Frgsnsungen

Pata Tres¢ nhalt Conepxanne Podpis | nterse hrift
il)-ﬁlm Bere Floanues

‘ ser. 11,13 15,17, 19 1 21
sin. 14, 12, 14, 16, 18 1 29

Netathi kentro}i -nninne"y ~ Vermerke beurcifend Grenzberschreitung
Vwegl B b My 3enKnckn NerpEHHIHEIO KOHTREAR

N jezd hinfahet Buoaa W pjazd kusfebit Buess

otr, 22 1 23 str 24 — 40
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L]

Liaty

INAKI ZEGLUGOWE

Oznaczenia na rysunkach:

O swiatlo widoczne ze wszystkich stron

EJ swiatlo sektorowe.

Oznaczenie kolorow:

cratny rrerwony zielony

Zalacznik nr 4

niebieskd

Nr
ziaku

-2

Opis znaku

Rysanek

a) przednie {(masztowe): biale silne $wiatlo

Swiatia statkow z wlasnym napedem, jadgcych pojedynczo:

boczne: zielone jasne sSwiatio
czerwone jasne Swiallo

H) tyine {ratewe): zwykte biate Swiatlo

Swiatla holownikow z pociagiem w czasie jazdy (jezeli ho-
lownik ma jedna lub wiecej przyczepek):

przednie {masziowe) i boczne $wiatla oraz drugie biate
silne swiatlo przednie (masziowe)

4

Swiatla pojedyaczo plynacyceh statkow bez wlasnego napsdu
o powierzchai ponad 20 m*
a} plyngcoyeh dziobem naprzod:
boczne: zielone jasne $wiatlo
czerwone jasne swiatfo
tylne {rulowe): zwykle biale $wiatto
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Nr
! .
naku by Opis znaku Rysunek
3 24 b} plynacych rufa:
boczne: zieione jasne $wiatlo,
czerwone jaspe swiatlo
tylne (rufowe): zwykle biale $wiatlo ktdrym naiezv po-
tusza¢ w prawo 1 w lewo w plaszozyznie pozio-
mej
4 24 Swialla pojedynczo plynacych statkéw bez wlasnego na-
pgdu o powierzchni do 20 m? wlgcznie ilodzie statki ry-
backie, sporiowe itd.): przednie zwykle biale swiatlo
Sialki ryhackie zaicte polowem oznacziaja swojg ohecnoic
na szlakn zblizajacym sie do nich stathom wymachua
bialym s$wiatien
> 25 Swiatla na holowanych staikach w czasie jazidy:
a) ra wszystkich przyczepkach procz osteiniej przednie
(masziowe) matowe biale Swiatlo
b) na ostatniej przyczepce: przednie malowe biale $wiatlo, I
tylne (rufowe) zwykie blale $wiatlo
6 25 Swiatla slatkow holowanych z brzegu pojedynczo:
a) statkow o powierzchni do 20 m? wlacznie: przednie
zwykle biale swiallo
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Monitor Polski Nr 23

Nr
znaku

Opis znaku

Rysunek

} statkow o powierzchni ponad 20 m?®:
boczne: zielone jasne $wiatto,
czerwone jasne Swiatlo
tylne (rulowej: zwykle biale Swiatlo

Swialta statkéw holowanych w pociggu z brzegu
¢ pierwszy statek:
boczne: zielone jasne $wiatlo

czerwone jasne $wiatio

d) wszystkie przyczepki procz ostalniej:
przednie matowe biale Swiatlo

e) ostatnia przyczepka:
przednie matowe biale $wiatlo
tylne (rufowe) zwykle biate $wiatlo

16

Oznakowanie szerokoscl i kierunku szlaku Zeglownego:

a) prawa strona: _
baken ptywajacy czerwony w ksztalcie walca;
w nocy — bakea ozpaczony czerwonym Swiattem ryt-

micznym.
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szA 1y

Nr
znaku $

Opis znaku

Rysunek

b)

tewa strona:

baken plywajacy czarny w ksztalcie stozka;

w nocy — baken oznaczony zielonym $wiatlem ryt-
micznym

c)

badz tvyki stuzace jako pomocnicze znaki esadzone

w dnie drogi wodnej, np. na przemiale;

prawa strona:
tyka czerwono-biala lub tyka nie ekorowana z wiecha

4)

lewa strona:
tyka czarne-biala lub tyka ekerowana hez wiechy

I

gy § g ——
{

| PCXTT R ISTTTY 7L

Oznakewanie kierunku szlaku zeglownego wzdluz brzegu
oraz zblizania lub oddalania sie do i od brzegu:

8)

prawa strona:

czerwona kwadratowa tablica brzegowa (rama) esadzo-
na na slupie jedng z krawedzi peziome — oznacza kle-
ronek szlaku zeglownego wzdluz prawego brzegu;

w nocy — tablica eznaczona. czerwonym $wiatlem ryt-
micznym o parzystej liczbie blyskow lub oswiellona
bialym Swiatlem.

b)

lewa strona:

czarna kwadratowa tablica brzegowa (rama) eosadzona
na slupie jednym z naroznikéw ku dolowi — eznacza
kierunek szlaku Zeglownego wzdluz lewego brzegu;

w nocy -— fablica oznaczona zielonym $wiatltem ryt-
micznym o nieparzystej liczbie blyskow lub oswietlona
bialym $wiatlem
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Nt
znaku

wn

Opis znaku

Rysunek

16

c} prawa strona:

z0tta toblica brzegowa w ksztalcie krzyza, osadrzona na
stupie, jednym ramieniem ku doulowi -—— oznacza przej-
scie szlaku zeglownego z prawego brzegu na lewy:

w nocy — tablica oznaczona Zottyw swiattem rytmicz-
nym o parzystej liczbie blyskow lub odwietiona bialym
Swiattem

d) lewa sirona:

zotta lablica brzegowa w ksztalcie krzyza, osadzona na
stupie dwoma ramionami ku dolowi -— ovznacza przej-
scie szlaku zeglownego z leweQo brzegu na prawy;

w nocy -— lablica oznaczona #0ttym swiatlem rytmicez-
nym o niepatzystej liczbie blyskow lub oswietlona Dia-
tvim Swiatlem

Oznakowanie rozgalezienia szlaku zeglownego:

a) Cczerwony w Czarne poziome pasy baken plywajacy (pla-
wa) w ksztalcie kuli;
w pocy - bakeun oznaczony Dbislym Swiattem migaw-
Kow viit

b) czerwono-czarna tablica brrzegowa w kszialcie dwoch
tiojatow rownoramiennych osadzonych na sluple wierz-
cholkami ku sobie;

w nocy -— lablica oznaczona bialym swiallem migaw-
kowym lub oiwietiona bislym swiatlem,

1

Oznakowanie szlaku zeglownego wychodzgcego ¢ jeziora
lub bocznego odgalezienia drogi wodnej:

biata lub czarna (zaleznie od tla) xwadratowa tablica brze-
gowa, scozeblowana, osadzona na wysokim stupie wzmoc-
nionym zastrzatami, jednym z naroznikdw ku dolowi;

w nocy — lablice oznaczouna zieionym swiatlem,




Monitor Polski Nr 23 T 32— Poz.
Nr . .
naku $ Opis znaku Rysunek
il 16 Oznakowanie przeszkod podwodnych na szlakn Zzeglownym: )
bialy w czerwone pionowe pasy bober pltywajqey oznacze
przeszkode, kiorg mozna mija¢ z obu stron
S — -
12 27 Oznakowanie slatkdw stojgcych na szlaku zegiownym i sta-
45 nowigcych przeszkode dla ruchu zegligowego:
43 -— uszkodzonych Jub niezdolnych do ruchu;
— lichtujgcych; s / ===
— wykonujacych roboty regulacyjne, poglebiarskie, pomia- MW"”—‘
rowe itp. — nakaz zwolnienia szybkosci jazdy 1 niewy-
twarzania fali:
a) czerwono-hiale flagi umieszczone pa obu burtach é__.__é
oznaczajg przeszkode, kiora mozna mija¢ z obu stron; e
w nocy — czerwone §wiatlo nad bislym umeszczone = T—\L/——:___"‘“
na obu buortach
b) ezerwono-biala flaga na jednej | czerwona flaga na ’ )
drugiej burcie oznacza przeszkode, kiorg naleizy mi-
ja¢ po stronie oznaczonej czerwono-biata flaga;
w nocy - czerwone S$wiatlo nad bialym po stronie
wolnego przejazdu i czerwone Swiatlo po strome “——:’:__Ef\i/—:-: =
zamknietego przejazdiu. >
— /__'_::“__:”‘
ALaN G NS 2 e AN N e s BASE
13 28 Oznakowanie szerokosci wolnego przejazdu w przeslach ze-
29 glownych mostéw stalych:
3 dwie czerwono-biale tablice kwadratowe, umieszczone na
przesle zeglownym z obu kieruonkow jazdy, bialvm kolorem
skierowane do srodka wolnego prze$Switu i naroznikiem ku e )
dolowi; D
w nocy — tablice oznaczone zielonym Swiatiem: @ .
a) jedno zolie $wiatlo umieszczone w érodku wolnego prze- E
jazdu {miedzy dwoma zielonymi} oznacza przejazd dozwo-
lony w dwodch kierunkach; — e = e
b) dwa 2o6lite swiatla jedno nad drugim uieszczone w $rod-
ku wolneqo przelotu (miedzy zielonymi} oznaczajg prze-
jawd dozwolony w jednym kierunhu.
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Nt
X : g Rysunek
Jraka ¢ Opis zaaky Y
14 28 Oznakowanie przejazdu przez ruchome przesia w mostach
29 oraz przez sluzy:
81 a) jedno czetwone swiatfe oznacza przejazd rawmknigty
e
T4t =y
'x_;_\—rr\{-i'
b) jedno czerwone i drugie zielone $wiallo umieszczone
obok siebie oznacra przejazd zamkaiety — przygotowac
sie do jazdy,
F HH J/
< “i‘l‘_:_"
(T

¢) jedno zielone Swiallo oznacza pizejazd wolay,

1’7\\‘

d) dwa swialla czerwone umieszczone jedno nad drugim

oznaczajg, ze cuchome przesto zeglowne mwostu lub $lu-
za nieczyane, czasowe zamknigcie szlaku zeglownego

posrodku lub dwie czerwone tablice jedna nad druga
wmieszezone na stupie;

w nocy — dwa czerwone Swiatta umieszczone jedno nad
drugim

LS i A LUANL4
! i'-ﬁ_[L =
ZZINNNTTFRNIA
13 34 Oznakowanie zamkniecia szlaku Zeglownegn:
40 a) czerwona prostokatna tablica = bialym poziomym pasem
48

%
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Nr

znaku

Opis znaku

Rysunek

34
49
48

b) na i uszkodzonym Jub niezdolnym do rachu, a po-
wodujgeym konieczinosd zamknig szlakn zeglownego,
Umieszeza sie na i rwone tlagl jednae nad
deuga;

w noery — dwa czerwone $wiatta jedno nad drugim
UMiesZCZone na maszoie

U

|
l

¢) poruszanie czerwona flaga w prawo i w lewo nad glo-
wa w plaszczyZnie poziomej;
W nocy -— poruszanie czerwonvm Swiatlem w prawo
i w lewo na wysokosci kolan w plaszozyinie poziomej
oznacza wezwanie do zatizymania sie statkow

16

Oznakowanie obszaru wod zamknietych dla zeglugi (poza
szlakiem) ze wzgledu na ochrone rybostanu, postoj lodzi
sportowych, kwarantanny itp. oraz oznaczenie miejsca za-
kotwiczenia liny przewozu wahadlowego:

baken ptywajacy (iub beczka) koleru czerwonego z bialym
poziomym pasem posrodku,

16

Oznakowanie nakazu szczegolnego zwiekszenia uwagi:
biata prostokgtna tablica z czerwonym obramowaniem i z
czarnym picnowym pasem posrodku, umieszczona na slupie;
w nocy — labiica oéwiellona bialym Swiatiem.

bkl o e
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Poz. 1

Nr .
o § Opis znaku Rysunek
znaku t }
R LG Oznakowanie nakazu zalrzymania sig w okreslonych prze-
pisami waruvuakach: ]
1
biata nrostokgina tablica » C{Z(’;]\"\!Oﬂ‘/m.()' ramowanien 1z E-:
czarnyiy poziowmym pasein posrodku, umieszezona na stupie; ]
w nocy — ltablica oswietlona bialym swialtem. !
; il s
AITSSS 7777 NSNS TITINNN
14 14 Oznakowanic nakazu dawania sygnatu dZwigkowego:
biata prostokalna tablica 2 czerwonvm obramowaniem i z 2
. . . B . (A
czarnym koiem posredku, umieszezona na stupie; #
w nocy — lablica oswietlona bilatym Swiaticn z
Z
| S A
N‘ TN
20 27 Oznakewanie nakazu zmniejszenia szybkosci jazdy:

TP
biata prostokatna tablica z czerwoaym obramowaniem i z ; (2 ]
bralym trojkatem rownoramiennym przylegajacym podsta- s ;
wq do pionowej krawedzi prostokata; jnAx
czarny napis na tablicy, np. .12 max.”, oznacza dopuszczal- F —
aq szybkos¢ jazdy 12 kmigodz,;
tablice winieszcza sig na stupach wierzchotkami tidojkaiow
do siebie na poczatku t na koncu odcinka, na ktérym obo-
wigqzuje nakaz;

w nocy — tablica oswietlona bialvm Swiatlem, L AN N e N icd
21 16 Oznakowanie nakazu jazdy w okreS§lonym kierunku szlaku
zeglownego na rozgalezieniach: %
biata prostokagtna tablica z czerwonym obramowaniem i z z
czarng strzatkg pozioma posrodku, umieszczona na stupie; E
ostrze strzatki wskazuje kierunek wlasciwego szlaku, a jej z
zakonczenie kierunek zamknieteqgo rozgalezienia;
w nocy — tablica oSwietlcna biatym Swiallem,
) 45 Oznakowanie mirjsca dozwolonego postoju przy nabrzeiu
drogi wodnej:
niebieska prostokatna tablica z blalg litera ,P" posrodku
Pz blalym trojkatem rownoremiennym, przylegajgcym pod-
stawg do pionowej krawgdzi prostokata;
tablice amieszcza sig na stupach wierzchotkami trojkatow
do siebie, na poczatku i na koncu odcinka, na ktorym
dozwolony jest posiéi;
w nocy — tablica oswietlona bialym $wiatlem.
TN 77 S X ™ re AN

{



Monitor Polski Nr 23 — 333

Poz. 111
Nr T a1 c 1
naky § Opis znaku Rysunek
23 45 Gznakowanie miejsca zakazu postoju przy nabrzeio drogi
wodnej:
biala prostokatna tablica z czerwonym obramowaniem i =
biatym trojkatem rownoramiennym. przylegajacym podsta-
wa do pionowej krawedzi prostokata;
tablica przecigia jest czerwonym pasem po przekalnej z le- ]
wego gornego do prawego dolnego rogu: posrodku tablicy
czarna litera ,P”; tablice umieszcza sie na stupach wierz-
chotkami trojkgtéw do siebie, na poczgiku i na koncu od- .
cinka, na kitorym obowigzuje zakaz postoju; I
w nocy -— tablica o§wietlona bialym swiailem.
24 27 Oznakowanie zakazu wytwarzania fali ze wzgledu na bez- -
pieczensiwo stojacych przy brzegu obiekiéw plywajacych,
budowli wodnvech itp.:
biala prosiokatna tablica 2z czerwonym obramowaniem.
umieszczona na shupie; ]
tablica przeciets jest czerwonym pasem po przekglnej z le-
wego gornego do prawego dolnego rogu; posrodku tablicy Z,
dwa krzywe rownolegle czarne pasy poziome;
w nocy - tablica oznaczone czerwonym Swiatlem nad bia-
ivm lub oswietlona bialvm swiatlem. g
25 37 Qznakowanie dozwolonego wyprzedzania wszysikich stal- -
kow: ;?,/"/"
aiebieska nrostokatna tablica z bialym irdjkatem réwno- =3
ramiennym, przylegajacym podstawg do pionowej krawe- :/Z%’//";
dzi prostokata; na tablicy dwie biale réwnolegl: strzalki, 21 /,’/f‘
ostrzami skieyowane ku goize; tablice umieszoza sie na stu- o
pie, wierzchotkiem trojkaia w kierunku miejsca dozwolo- !
nego wyprzedzania; !
w nocy — tablica o$wietlona bialym swiatler.
26 30 Oznakowanie zakazu wyprzedzania wszysikich statkow:
37 biala prosiokgtna tablica z czerwonym obramowaniem
i z bialym tréjkgtem réwnoramiennym, przylegajacym pod- ?
stawg do pionowej krawedzi prostokata; tablica przecieta ﬁ )
jest czerwonym pasem po przekatnej z lewego garnego do : =
prawego doinege rogu; na tablicy dwie czarne rownolegle = =
strzatki, ostrzami skierowane ku gorze;
tablice wmieszcza sig na slupach, wierzcholkami trojkatow
ku sobie, na poczatku i na koncu odcinka, na kiorym obo-
wigzuje zakaz wyprzedzania; IR TTITSSKNII77Y
w nocy — tablica oswietlona biatym Swiatlem,
27 30 Oznakowanie zakazun wypizedzania sie pociagow holowni-
57 czych: 7 o
biala prostokaina tablica z czerwonymn obramowaniem j
i z bialym trojkatem réwnoramiennym, przylegajacym pod- g
stawa do pionowej krewedzi prostokata; tablica przecigle E
jest czerwonym pasem po przekatnej z lewego jornego do iz
prawego dolnego rogu; na lablicy dwie czarne podwojne
strzatki, ostrzem skierowane ku gorze; tablice umieszcza
sie na shlupach, wierzcholkami lrojkatow ku sobie, na po- :
czatku 1 na koficn odcinka, na kidrym obowigzuje zakaz g
wyprzedzania sie pociggéw holowniczych:
w nocy — tablica oswietlona bialym $wis tlem.
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28 30 Oznakowanie zakazu mijania i wyprzedzania wszystkich
34 statkdw:

37 biata prostpkatna tablica z czerwonym obhramowaniem
i z biatym trojkatem réownoramiennym, przylegajacym pod-
stawa do pionowej krawedzi prostokata; tablica przecieta
jest czerwonym pasewn po przekalaej z lewego gornego do
prawego dolnego rogu; na tablicy dwie czarne siczatki pio-
nowe ostrzami skierowane w przeciwaych kierunkach;
tablice umieszcza sie na stupach, wierzcholkami trojkatow
ku sobie, na poczatku i na koncu odcinka, na ktérym obo-
wigzuje zakaz mijania 1| wyprzedzania wszystkich slatkow;
w nocy — tablica oswietlona hialym swiatienw

PP XTI X L. R4

29 46 Oznakowanie zakazu ketwiczenia, szrekowania, eksploalacji -
Kruszywa, przybijania do brzegu i postoju na odcinku Vi
100 m w obu kierunkach:

biala prostokatna tablica z czerwonym obramowaniem, prze-
cieta czerwonym pasem po przekalnej z lewego gornego do
prawego dolnego rogu; na tablicy czarna kotwica skiero-
wana lrzonem ku dolowi; tablice na stupach umieszcza sig
na obu brzegach w miejscach skrzyZowania sie ze szlakiem
zeglownym elektroenergetycznych i telekomunikacyjnych
linii kablowych podziemnych, przewoddw rurawvch itp.
zatozonych w dnie drogi wodnej;

w nocy -—— tablica odwietlona hiatvm Swiatiem.

30 38 Oznakowanie miejsca zawracania na szlaku zegiownynm:
niebieska prostokatna tablica umieszczora mna stupie; na =

tablicy dwie strzalki w ksztalcie pierscieni kolistych, ostrza- f iy
mi skierowane w przeciwnych kierunkach; P\ .
w nocy — tablica o$wietlona bialym swiatlem, y

31 16 Oznakowanie ograniczonej wysokosci przeswitu nad naj-
wyzsza woda zeglowna lub maksymalnym piefrzenien: 7
biala prostokatna tablica z czerwouyvm obramowaniem
i z czarnym trojkatem u gory, wierzchotkiem skierowanym 4.5
ku dolowi;
czarny napis na tablicy, np. ,.4,5", oznacza wysokos¢ wznie- r
sienia przeszkody w metrach nad najwyisza wodg zeglow-
na lub maksymalnym pietrzeniem;

w pocy — tablica oswietlona bialtym swiattewm.

HLINNGTTVRXK777ry

32 16 Oznakowanie ograniczonej szerckosci prze$witu:

44 biala prostokatna tablica z czerwonym obramowaniem
i z dwoma czarnymi trojkatami, przylegajacymi podstawa-
mi do bocznych krawedzi pionowych; czarny napis na 5
tablicy, np. 15", oznacza szerokoid wolneyo przeswitu
w melrach;

w nocy — tablica odwietlona Dhialym Swialtem,

V(4 \ NN LA LA
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pieczne:

czerwona flaga z bialg literg ,,E" umieszczona na dziobie
i rufie oraz czerwona tablica z bialg literg ,,E" na $rédokre-
ciu statku;

w nocy — oprocz $wiatel nawigacyjnych dodatkowo dwa
niebieskie $wiatlta na maszcie.

Poz. 111
Nr . .
znaku § Opis znaku Rysunek
33 16 Oznakowan'e ograniczonej glebokosci:
biata prostokgtna tablica z czerwonym obramowaniem [rezzz.
i z czarnym trojkatem, przyvlegajacym podstawa do dolnej f,j
krawedzi poziomej; czarny napis ua tablicy, np. ,,1,5", ozna- L5
cza aktualna glebokosé na szlaku w metrach;
w nocy — tablica oswietlona bialym Swiatliem.
CETPNNNNGIFTIRNS 7777
34 16 QO:znakowanie  elektroenergetycznych, telekomunikacyj-
nyeh itp. linii papowietrzoych:
niebieska prostokatna tablica z bialg pionowa btyskawicy
posredku; bialy napis w prawym dolayn. rogu, np. , 127
oznacza wysokos¢ zwisu przewcdu w metraed nad naj-
wyzszg woda zeglowng tub maksymalnym pietrzenieny;
tablice na <lupie umieszcza sie na obu brzegoch w odle-
gtosci 300 m od przewodu w obu kierunkach;
w nocy -— tablica o$wietlona bialym Swiatlem.
AN SN MR
35 42 Oznakowanie miejsc przewozéw wodnych migdzybrzego-
wych: S
niebieska prostokgtna tablica z bialym poziomym pasem 48X
i sylwetkq statku {promu); tablice na stupach umieszcza sie “
na brzegu w odlegle$ci 500 m powyzej i 300 m ponizej e A
miejsca przewozu;
w nocy — tablica odwietlona biatym Swiatlem.
35 33 Oznakowanie nakazu rozdzielenia skladu pociggu holowni-
czeqo:
biala okragia tablica z ukoénym czerwonym krzyiem,
umieszczona na stupie na poczgqtku i na koncu odcinka,
na ktérym obewiazuje nakaz;
w nocy — lablica oSwietlona bialtym Swiatlem.
37 50 Oznakowanie statkOw przewozgcych rmalerialy niebez-




