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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2025/2205
z dnia 22 pazdziernika 2025 r.

w sprawie praw jazdy, zmieniajaca rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1724
i dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 oraz uchylajaca dyrektywe
2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 383/2012

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Region6w,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (3,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W 2017 r. na Malcie nieformalna Rada ds. Transportu uzgodnita, ze utrzymujaca sic wysoka liczba ofiar
$miertelnych i powaznych obrazen w wypadkach drogowych to powazny problem spoleczny, i wyznaczyla cel
polegajacy na zmniejszeniu o polowe liczby powaznych obrazeit w Unii do 2030 r. W oswiadczeniu z Valletty
w sprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego przyjetym przez unijnych ministréw transportu w dniu 29 marca
2017 r. wezwano Komisje do przygotowania wzmocnionej unijnej polityki bezpieczefistwa ruchu drogowego i ram
prawnych na dziesigciolecie rozpoczynajace si¢ w 2020 r., w ktérych miescitby si¢ ambitny dtugoterminowy cel
polegajacy na sprowadzeniu do 2050 r. niemalze do zera liczby ofiar $miertelnych dzigki lepszej ochronie
uzytkownikéw drég, w szczegélnosci tych najbardziej zagrozonych, ktorzy najczesciej padaja ofiara wypadkow
drogowych. Wysitki, ktére dotychczas podjely organy publiczne, poskutkowaly zmniejszeniem liczby $miertelnych
ofiar wypadkéw drogowych z poziomu 51 400 w 2001 r. do 19 800 w 2021 r. Nie osiagnieto jednak unijnego celu
polegajacego na ograniczeniu liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych o 75 % w latach 2001-2020, a po
postepach poczynionych w pierwszym dziesigcioleciu, kiedy to zredukowano te¢ liczb¢ o polowe, nastgpila
poZniejsza stagnacja. Unia dazy do tego, by do 2050 r. sprowadzi¢ liczbe ofiar wypadkéw drogowych jak najblizej
zera. W komunikacie Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecz-
nego i Komitetu Regiondw z dnia 9 grudnia 2020 r. zatytulowanym ,Strategia na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilno$ci — europejski transport na drodze ku przyszlosci” (zwanym dalej ,strategia na rzecz
zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci”) przedstawiono zwiazang z tym celem strategie ,wizji zero”.

(2)  Zasady dotyczace praw jazdy naleza do najwazniejszych elementéw wspdlnej polityki transportowej, przyczyniaja
si¢ do poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego i usprawniaja swobodny przeplyw oséb osiedlajacych sig
w panstwie cztonkowskim innym niz paristwo cztonkowskie, ktére wydato prawo jazdy. Z uwagi na znaczenie, jakie
osiggnely indywidualne Srodki transportu, posiadanie prawa jazdy nalezycie uznawanego przez przyjmujace
panstwo czlonkowskie wspiera i ulatwia swobodny przeplyw oséb i realizacje swobody przedsigbiorczosci.
Podobnie kazde bezprawne uzyskanie takiego dokumentu lub uprawnien do kierowania pojazdami lub utrata
uzyskanego zgodnie z prawem prawa jazdy w wyniku zlamania prawa ma wplyw nie tylko na panstwo
czlonkowskie, w ktérym popelniono takie naruszenia, ale takze na bezpieczenistwo ruchu drogowego w calej Unii.

") Dz.U. C 293 z 18.8.2023, s. 133.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 28 lutego 2024 r. (Dz.U. C, C[2025/1355, 17.3.2025, ELL http:|/data.europa.eu/eli/C/
2025/1355]0j) oraz stanowisko Rady w pierwszym czytaniu z dnia 29 wrzesnia 2025 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku
Urzgdowym). Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 21 pazdziernika 2025 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku

Urzgdowym).
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Ramy ustanowione dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady () nalezy zaktualizowa¢, aby byly
dostosowane do nowych czaséw, zréwnowazone, sprzyjajace wilaczeniu spolecznemu, inteligentne i odporne.
Powinny one uwzgledniaé konieczno$¢ ograniczenia emisji pochodzacych z transportu i zuzycia energii przez
transport, réwniez poprzez zwigkszone wykorzystanie pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi, cyfryzacje,
tendencje demograficzne i rozwéj technologiczny, by wzmacnia¢ konkurencyjno$¢ unijnej gospodarki.
W szczegdlnosci wigksza masa niektorych pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi w pordwnaniu
z pojazdami konwencjonalnymi powinna znalez¢ odzwierciedlenie w definicjach poszczegdlnych kategorii praw
jazdy. Wazne jest uproszczenie i cyfryzacja procedur administracyjnych, aby wyeliminowac¢ wciaz istniejace bariery,
takie jak obcigzenia administracyjne, dla swobodnego przeplywu kierowcow osiedlajacych sie w panstwie
czlonkowskim innym niz pafstwo czlonkowskie, ktére wydalo prawo jazdy. Zharmonizowane ramy dotyczace
unijnych norm dla praw jazdy powinny obejmowac zaréwno fizyczne prawa jazdy, jak i cyfrowe prawa jazdy (zwane
dalej ,elektronicznymi prawami jazdy”), oraz zapewnia¢ ich wzajemne uznawanie, jezeli zostaly prawidlowo wydane
zgodnie z niniejsza dyrektywa.

Wspélnota Europejska wprowadzita pierwszy ,wspdlnotowy wzér” fizycznego prawa jazdy w dniu 4 grudnia
1980 r. Od tego czasu zasady dotyczace wspolnotowego wzoru staly si¢ podstawa dla utworzenia najbardziej
zaawansowanych na $wiecie struktur stuzacych wydawaniu praw jazdy, obejmujacych ponad 250 mln kierowcow.
Niniejsza dyrektywa powinna zatem opieraé si¢ na zgromadzonych doswiadczeniach i praktyce oraz ustanawiaé
zharmonizowane zasady dotyczace unijnych norm dla fizycznych praw jazdy. Wydawane w Unii fizyczne prawa
jazdy powinny w szczegdlnosci zapewniaé wysoki poziom ochrony przed oszustwami i falszerstwami za pomoca
srodkéw zapobiegajacych falszerstwom, a takze umozliwia¢ umieszczenie w nich mikroprocesoréw i kodow QR.

Przetwarzanie danych osobowych w celu wdrozZenia niniejszej dyrektywy powinno by¢ zgodne z ramami ochrony
danych w Unii, w szczeg6lnosci z dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (%), rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 () oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/680 (9).

Niniejsza dyrektywa ustanawia podstawe prawna dla przechowywania obowigzkowego zbioru danych osobowych
w fizycznych prawach jazdy i ich mikroprocesorach lub kodach QR oraz w elektronicznych prawach jazdy do celéw
udowodnienia i weryfikacji uprawnien danej osoby do kierowania pojazdami oraz jej tozsamosci, aby
zagwarantowa wysoki poziom bezpieczenistwa ruchu drogowego w calej Unii. Dane te powinny by¢ ograniczone
do tego, co jest niezbedne, aby wykaza¢ uprawnienia danej osoby do kierowania pojazdami, ustali¢ jej tozsamos¢
oraz zweryfikowal jej uprawnienia do kierowania pojazdami i tozsamo$¢. Przechowywanie i innego rodzaju
przetwarzanie tych danych musi by¢ zgodne w szczeg6lnosci z art. 6 ust. 1 lit. €), a w odniesieniu do danych
biometrycznych — z art. 9 ust. 2 lit. g) rozporzadzenia (UE) 2016/679. W niniejszej dyrektywie przewidziano
réwniez dodatkowe zabezpieczenia stuzgce zapewnieniu ochrony danych osobowych ujawnionych weryfikatorowi
podczas procesu weryfikacji i zatrzymanych przez niego. W szczeg6lnosci weryfikator powinien mie¢ mozliwos¢
zatrzymywania takich danych tylko wtedy, gdy upowaznia go do tego prawo Unii lub prawo krajowe. Na przyklad
funkcjonariusz policji moze by¢ upowazniony do zamieszczenia danych zawartych w prawie jazdy w protokole
policyjnym, a wypozyczalnia moze by¢ upowazniona do wpisania danych zawartych w prawie jazdy do umowy
najmu pojazdu.

Aby zapewni¢ jasno$¢ prawa i zagwarantowal plynne przejscie migedzy dyrektywa 2006/126/WE a niniejsza
dyrektywa, panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ przechowywania dodatkowych danych osobowych
w mikroprocesorze, jezeli takg mozliwo$¢ przewiduje prawo krajowe zgodne z rozporzadzeniem (UE) 2016/679.
Niniejsza dyrektywa nie stanowi jednak samodzielnej podstawy prawnej do umieszczania takich dodatkowych
danych.

Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy (Dz.U. L 403

z 30.12.2006, s. 18, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2006/126/0j).

Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca przetwarzania danych osobowych
i ochrony prywatnosci w sektorze tacznosci elektronicznej (Dz.U. L 201 z 31.7.2002, s. 37, ELL http://data.curopa.eu/eli/dir/2002/
58)0j).

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1, http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/680 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez wlasciwe organy do celéw zapobiegania przestgpczosci, prowadzenia
postgpowan przygotowawczych, wykrywania i Scigania czynéw zabronionych i wykonywania kar, w sprawie swobodnego
przeplywu takich danych oraz uchylajaca decyzje ramowa Rady 2008/977/WSiSW (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 89, http://data.
europa.eu/eli/dir[2016/680/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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Kod QR, ktéry ma wprowadzi¢ niniejsza dyrektywa, powinien natomiast pozwalaé¢ na weryfikacje autentycznosci
informacji zawartych w fizycznym prawie jazdy. Nie powinien on jednak umozliwia¢ przechowywania informacji
dodatkowych w stosunku do tych zawartych w fizycznym prawie jazdy.

Niniejsza dyrektywa nie stanowi podstawy prawnej do utworzenia lub prowadzenia na szczeblu krajowym baz
danych do celéw przechowywania danych biometrycznych w panstwach cztonkowskich, gdyz jest to kwestia
regulowana przez prawo krajowe, ktére musi by¢ zgodne z prawem Unii dotyczacym ochrony danych. Niniejsza
dyrektywa nie stanowi ponadto podstawy prawnej do utworzenia lub prowadzenia scentralizowanej bazy danych
biometrycznych na szczeblu Unii.

Transformacja cyfrowa jest jednym z priorytetéw Unii. W przypadku transportu drogowego przyczynia si¢ ona do
usuwania utrzymujacych sie barier administracyjnych dla swobodnego przepltywu osob, takich jak bariery zwigzane
z czasem potrzebnym na wydawanie fizycznych praw jazdy. W zwiazku z tym nalezy ustanowi¢ odrebng unijng
norme dla elektronicznych praw jazdy wydawanych w Unii. Aby ulatwi¢ cyfryzacje, domyslnym formatem praw
jazdy wydawanych wnioskodawcom ze skutkiem od dnia, w ktérym uplywaja 54 miesigce od daty przyjecia
pierwszego z aktéw wykonawczych niezbednych do wprowadzenia elektronicznych praw jazdy, powinien by¢
format elektroniczny, bez uszczerbku dla prawa wnioskodawcy do otrzymania jednoczesnie, w ramach jednego
i tego samego wniosku, prawa jazdy w formacie fizycznym albo w obu tych formatach. Panstwa cztonkowskie maja
mozliwos$¢ wydawania elektronicznych praw jazdy przed dniem, w ktérym format elektroniczny stanie si¢ formatem
domyslnym.

Zgodnie z dazeniem do tego, by w transformacji cyfrowej nikt nie byl pomijany, ktére wyrazono w przyjetej
w 2023 r. Europejskiej deklaracji praw i zasad cyfrowych w cyfrowej dekadzie, obywatele musza zachowaé prawo do
zlozenia wniosku o wydanie prawa jazdy w formacie fizycznym oprécz prawa jazdy w formacie elektronicznym.
W zwiazku z tym jezeli wnioskodawca posiada juz prawo jazdy danego panstwa czlonkowskiego w formacie
elektronicznym, ktdre potwierdza jego uprawnienia do kierowania pojazdami, to na jego wniosek to pafistwo
czonkowskie powinno wydaé mu prawo jazdy w formacie fizycznym, bez zbednej zwloki i co do zasady w ciagu
trzech tygodni. Ponadto w pilnych sytuacjach, w ktérych opdznione otrzymanie fizycznego prawa jazdy
prowadzitoby do nieproporcjonalnej szkody dla wnioskodawcy, zachgca si¢ panstwa czlonkowskie do zapewnienia
mozliwosci zastosowania procedury nadzwyczajnej, w ramach ktérej fizyczne prawo jazdy byloby wydawane
w ciggu kilku dni za proporcjonalnie podwyzszong optatg administracyjng.

Elektroniczne prawo jazdy powinno zawiera¢ nie tylko informacje umieszczone na fizycznym prawie jazdy, ale
takze informacje pozwalajace na weryfikacje autentycznosci tych danych. Nalezy jednak zapewnié, aby takze
podczas weryfikacji ilo$¢ udostepnianych danych osobowych ograniczala si¢ do tego, co byloby odnotowane
w fizycznym prawie jazdy i co jest SciSle niezbedne do weryfikacji autentycznosci takich danych. Ponadto dane
niezbedne do weryfikacji nie powinny by¢ zatrzymywane po przeprowadzeniu weryfikacji, chyba ze zezwala na to
prawo unijne lub krajowe. Pafistwa czlonkowskie powinny zapewnié, aby fizyczne prawo jazdy i elektroniczne
prawo jazdy wydane tej samej osobie byly réwnowazne, jezeli chodzi o uprawnienia i warunki, na ktérych dana
osoba jest uprawniona do kierowania pojazdami, oraz o ich okres waznosci administracyjnej, okreslony w niniejszej
dyrektywie.

Pafistwa czlonkowskie sa uprawnione do ustanawiania wlasnych przepiséw krajowych przewidujacych koniecznosé
uiszczenia oplaty za wydanie prawa jazdy. Powinny jednak zachowa¢ nalezyta staranno$¢, aby nie wplywaé na
swobode wyboru obywateli w odniesieniu do formatéw prawa jazdy poprzez ustanowienie nieproporcjonalnych
optat administracyjnych bezzasadnie faworyzujacych jeden z formatéw na niekorzys¢ drugiego.

Pafistwa czlonkowskie powinny wspolpracowaé w dazeniu do ogdlnoswiatowego stosowania i wzajemnego
uznawania elektronicznych praw jazdy. Moze to pociggal za soba zmiany w Konwencji miedzynarodowej
dotyczacej ruchu samochodowego z dnia 24 kwietnia 1926 r., Konwencji o ruchu drogowym sporzadzonej
w Genewie dnia 19 wrze$nia 1949 r. oraz Konwencji o ruchu drogowym sporzadzonej w Wiedniu dnia 8 listopada
1968 r. Komisja jest w najlepszej sytuacji, by udzieli¢ panstwom czlonkowskim pomocy w tym zakresie,
w szczegblnosci w odniesieniu do warunkéw zapewniajgcych interoperacyjno$¢, a zatem umozliwiajacych
powszechne uznawanie unijnych elektronicznych praw jazdy. Jako pierwszy krok w tym kierunku Komisja powinna,
przyjmujac akty wykonawcze w sprawie elektronicznych praw jazdy, uwzgledni¢ aktualng sytuacje w tym zakresie
w pafistwach trzecich.

W strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilno$ci przedstawiono sposéb, w jaki Unia moze znacznie
poprawi¢ zréwnowazony charakter mobilnosci i transportu. Emisje z sektora transportu drogowego obejmuja
emisje gazow cieplarnianych, zanieczyszczen powietrza, halasu oraz mikrodrobin plastiku powstalych w wyniku
zuzywania si¢ opon i drog. llo§¢ emisji, ktére moga mie¢ negatywny wplyw na Srodowisko i zdrowie ludzi, jest
uzalezniona od stylu jazdy. W zwiazku z tym egzaminy na prawo jazdy powinny gwarantowal, ze szkolenie
kierowcéw umozliwia im ograniczenie wplywu na emisje, w tym poprzez ckologiczny styl jazdy, a takze
przygotowanie si¢ do kierowania pojazdami bezemisyjnymi lub niskoemisyjnymi.

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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Aby umozliwi¢ obywatelom i mieszkaficom bezposrednie korzystanie z dobrodziejstw rynku wewngtrznego bez
zbednych dodatkowych obcigzenn administracyjnych, w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/1724 (') przewidziano dostep do procedur online, ktére maja znaczenie dla funkcjonowania rynku
wewnetrznego, w tym dla uzytkownikéw transgranicznych. Informacje dotyczace uzyskiwania i przediuzania
waznoSci prawa jazdy sg juz ujete w zalaczniku I do tego rozporzadzenia. Nalezy zmieni¢ zalgcznik IT do tego
rozporzadzenia, aby zapewni¢ osobom skladajacym wniosek w postgpowaniu administracyjnym dotyczacym prawa
jazdy mozliwo$¢ korzystania z procedur w pelni online.

Prawa jazdy powinny by¢ podzielone na kategorie wedlug typéw pojazdéw, do kierowania ktérymi uprawniajg.
Taka kategoryzacja powinna by¢ przeprowadzona w sposéb jasny i spéjny, z pelnym uwzglednieniem warunkow
technicznych odnodnych pojazdéw oraz umiejetnosci niezbednych do kierowania nimi.

Zgodnie z Konwencja ONZ o prawach os6b niepelnosprawnych z dnia 13 grudnia 2006 r., ktdrej Unia jest strong
od dnia 21 stycznia 2011 r., nalezy przyjac szczegélne przepisy, aby ulatwi¢ osobom z niepelnosprawnosciami
kierowanie pojazdami. Ponadto zacheca si¢ pafstwa czlonkowskie, by bez obnizania minimalnych standardéw
w zakresie zdolno$ci do kierowania pojazdami i umiejetnosci kierowania pojazdami okreslonych w niniejszej
dyrektywie zadbaly o szczegdlne potrzeby oséb z niepelnosprawnosciami i ulatwialy im uzyskiwanie i posiadanie
prawa jazdy. W zwiazku z tym, po uzyskaniu zgody Komisji, panistwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwosé
wylaczenia okreslonych typéw pojazdéw mechanicznych z zakresu stosowania zasad dotyczacych kategorii prawa
jazdy przewidzianych w niniejszej dyrektywie.

Panistwa czlonkowskie powinny utrzyma¢ mozliwo$¢ wylaczania z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy typow
pojazdéw uzytkowanych przez sily zbrojne i organy obrony cywilnej lub znajdujacych si¢ pod ich kontrola, ze
wzgledu na szczegdlny charakter operacji prowadzonych przez te sily i organy oraz uzywanych pojazdéw.

Dolne granice wieku dla wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o poszczegblne kategorie prawa jazdy nalezy ustali¢ na
poziomie Unii. Niemniej jednak panstwa czltonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ podwyzszenia dolnej granicy
wieku w odniesieniu do kierowania okreslonymi kategoriami pojazdéw, by dodatkowo zwigkszy¢ bezpieczefistwo
ruchu drogowego. W drodze wyjatku panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ ustalenia nizszej dolnej
granicy wieku w odniesieniu do niektérych kategorii pojazdéw, aby uwzgledni¢ uwarunkowania krajowe,
w szczeg6lnosci w odniesieniu do prowadzenia pojazdéw strazy pozarnej, pojazdéw stuzacych do ochrony ludnosci
i ratownictwa, a takze pojazdéw uzywanych do utrzymania bezpieczenistwa i porzadku publicznego.

Pojazdy uprzywilejowane, a mianowicie pojazdy uzywane do utrzymania bezpieczenstwa i porzadku publicznego,
w tym poprzez zapewnienie natychmiastowej pomocy w kleskach zywiotowych lub katastrofach spowodowanych
przez czlowieka, takie jak pojazdy policyjne, karetki pogotowia ratunkowego, pojazdy stuzb ochrony ludnosci
i ratowniczych lub pojazdy strazy pozarnej, moga mie szczegdlne cechy, takie jak wigksza masa ze wzgledu na
specjalistyczny sprzet, i wymagac odstepstw od og6lnych przepiséw dotyczacych prawa jazdy kategorii B, by mozna
bylo sprawnie reagowaé na sytuacje kryzysowe i potrzeby akcji ratunkowych. Ponadto, aby unikna¢ mozliwych
przeszk6d w transgranicznym ruchu takich pojazdéw w sytuacjach, w ktérych s3 one wykorzystywane do
interwencji transgranicznych w réznych regionach Unii, panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwosé
zezwolenia, tymczasowo lub na czas nieokreslony, na kierowanie tymi pojazdami uprzywilejowanymi na ich
terytorium na podstawie prawa jazdy kategorii B. Zacheca si¢ panstwa czlonkowskie do wzajemnego uznawania
srodkéw krajowych w tym zakresie, aby nie spowalnia¢ ani nie utrudnia¢ transgranicznych operacji
nadzwyczajnych.

Aby uwzgledni¢ potrzeby w zakresie mobilnosci, jakie majg mlodzi mieszkancy panistw cztonkowskich, takie jak
konieczno$¢ jazdy na duze odlegtosci na obszarach stabo zaludnionych, gdzie brakuje innych adekwatnych urzadzen
mobilnosci osobistej, panstwa cztonkowskie, po uzyskaniu zgody Komisji, powinny mie¢ mozliwo$¢ obnizenia do
15 lat dolnej granicy wieku pozwalajacej uzyskaé prawo jazdy ograniczone do ich terytorium, uprawniajace do
kierowania okre$lonymi rodzajami pojazdéw kategorii B1. Wazne jest, aby takie obnizenie dolnej granicy wieku nie
miato negatywnego wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Dlatego przed udzieleniem na nie zgody Komisja
powinna nalezycie oceni¢ wplyw takiego obnizenia dolnej granicy wieku na bezpieczefistwo ruchu drogowego,
biorgc pod uwage wszelkie istotne informacje przekazane przez ekspertéw z parnistw cztonkowskich.

Korzystne dla bezpieczenstwa ruchu drogowego moze by¢ polgczenie odpowiedniej dolnej granicy wieku uzyskania
prawa jazdy w kazdej kategorii, ktéra zaréwno sprzyja niezalezno$ci modych kierowcéw w zakresie mobilnosci, jak
i ulatwia ich wczesny dostgp do zawodowego kierowania pojazdami, z surowszymi warunkami dla poczatkujacych
kierowcéw w zakresie m.in. kierowania pojazdami po spozyciu alkoholu. Dolna granica wieku nie powinna by¢
obnizana kosztem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20181724 z dnia 2 pazdziernika 2018 r. w sprawie utworzenia jednolitego
portalu cyfrowego w celu zapewnienia dostgpu do informacji, procedur oraz ustug wsparcia i rozwigzywania probleméw, a takze
zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012 (Dz.U. L 295 z 21.11.2018, s. 1, ELL http://data.europa.euelijreg/2018/1724/oj).

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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Nalezy wprowadzi¢ system sekwencyjnego przyznawania uprawnien przewidujacy, ze warunkiem kwalifikujacym
wnioskodawce do posiadania okreslonych kategorii prawa jazdy jest posiadanie prawa jazdy innej kategorii, w tym,
w stosownych przypadkach, przez okreslony minimalny okres, oraz okreslajacy réwnowaznosci miedzy
kategoriami. Taki system powinien by¢ wiazacy dla wszystkich panstw czlonkowskich, bez uszczerbku dla
mozliwosci stosowania przez panstwa czlonkowskie miedzy soba okreslonych réwnowaznosci na swoich
terytoriach. Pafistwa czlonkowskie powinny mie¢ réwniez mozliwos¢ ustanowienia okreslonych réwnowaznosci
ograniczonych do wlasnego terytorium.

Zwigkszenie liczby pojazdéow zasilanych paliwami alternatywnymi ma kluczowe znaczenie dla transformacji
ekologicznej. W niniejszej dyrektywie nalezy uwzgledni¢ mozliwg dostgpnosé nowych modeli o wigkszej masie
w kategoriach prawa jazdy B i BE. W zwiazku z tym posiadacze prawa jazdy kategorii B lub BE, z zastrzezeniem
do$wiadczenia w prowadzeniu pojazdéw w posiadanej kategorii, powinni méc kierowaé pojazdami silnikowymi —
zaréwno w celu przewozu oséb, jak i towaréw — ktére sg zasilane w calosci lub czgSciowo paliwami alternatywnymi
i ktérych dopuszczalna masa catkowita przekracza 3 500 kg.

Mozliwos$¢ posiadania prawa jazdy jest gwarancja swobody przemieszczania si¢ i ulatwia uczestnictwo w zyciu
gospodarczym i spolecznym, co jest szczegdlnie wazne na obszarach wiejskich i slabiej zurbanizowanych
charakteryzujacych si¢ ograniczona siecig transportu publicznego. Dla oséb starszych, oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢ lub 0séb z niepelnosprawnosciami transport indywidualny jest waznym elementem
wspierajacym ich mobilno$¢. Oceng¢ zdolnosci kierowcy do bezpiecznego kierowania pojazdami nalezy
przeprowadzaé na podstawie konkretnych kryteriow, uwzgledniajacych w szczeg6lnosci odchylenia w stanie
zdrowia kierowcy zgodnie z obiektywnymi wynikami badan i w odpowiednich przypadkach testéw. Decyzje
o uniewaznieniu, cofnigciu, zawieszeniu lub ograniczeniu prawa jazdy nalezy podejmowac indywidualnie i w sposéb,
ktéry nie powoduje dyskryminacji, w szczegdlnosci ze wzgledu na wiek.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego konieczna jest aktualizacja zharmonizowanych minimalnych
wymogéw, jakie musi spelni¢ wnioskodawca przed wydaniem mu prawa jazdy. Powinno to dotyczy¢ m.in. wiedzy,
umiejetnodci i zachowan zwigzanych z kierowaniem pojazdami mechanicznymi, egzaminu na prawo jazdy oraz
minimalnych standardéw dotyczacych fizycznej i psychicznej zdolnosci do kierowania takimi pojazdami.

W zwigzku z rosngca dostgpnoscia i wykorzystaniem zaawansowanych systeméw wspomagajacych kierowce
i systeméw zautomatyzowanej jazdy konieczne jest wlaczenie wymogéw dotyczacych tych systeméw do egzamindw
teoretycznych, aby zapewni¢ kierowcom ogdlna wiedz¢ na temat zalet, ograniczen i zagrozen zwigzanych z takimi
systemami. Powinna by¢ wymagana w szczegdlnosci wiedza o zakresie zastosowania systeméw zautomatyzowanej
jazdy, istnieniu Zadan przejecia przez kierowce kontroli nad pojazdem inicjowanych przez systemy zautomaty-
zowanej jazdy oraz obowiazkach, ktére nadal spoczywajg na kierowcy podczas aktywnego dzialania takich
systemow.

Dowdd spetniania minimalnych standardéw dotyczgcych zdolnosci fizycznej i psychicznej do kierowania pojazdami
nalezy przedstawi¢ w momencie wydawania prawa jazdy, a nastepnie w okre$lonych przedziatach czasowych. Takie
regularne monitorowanie przeprowadzane zgodnie z krajowymi przepisami dotyczacymi zgodnosci z minimalnymi
standardami sprzyja swobodnemu przeplywowi oséb, unikaniu zaklcen konkurencji oraz uwzglednia
odpowiedzialno$¢ kierowcow. Krajowe przepisy dotyczace zgodno$ci z minimalnymi standardami powinny
ustanawia¢ wymog badania lekarskiego przy wydawaniu i przedtuzaniu okresu waznosci prawa jazdy. Badanie to
moze by¢ przeprowadzane przez lekarzy podstawowej opicki zdrowotnej lub przez jakikolwiek inny whasciwy
organ medyczny lub pracownika stuzby zdrowia, zgodnie z prawem danego panstwa cztonkowskiego.

Prawidlowy wzrok jest jednym z podstawowym warunkéw zapewniajacych zdolno$¢ fizyczng do kierowania
pojazdami. Wszyscy wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o prawo jazdy powinni zatem zosta¢ poddani odpowiedniej
ocenie, aby zapewnié, ze posiadaja odpowiednig ostro$¢ wzroku, w tym, w razie potrzeby, dokladniejsze badanie
pola widzenia przez wlasciwego okuliste posiadajacego uprawnienia uzyskane na podstawie prawa krajowego.
Panistwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ rozszerzenia tego wymogu i wprowadzenia takiej samej procedury
przy przedluzaniu okresu wazno$ci praw jazdy. Migdzynarodowo uznawanym standardem umozliwiajacym
poréwnywalno$¢ wynikéw badan wzroku jest zapis dziesigtny ostrosci wzroku.

W przypadku wydawania lub przedluzania okresu waznosci niektérych kategorii prawa jazdy panstwa
cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ zastapienia wymogu badania lekarskiego wymogiem przedstawienia przez
wnioskodawce lub posiadacza prawa jazdy, na piSmie lub droga elektroniczna, samooceny w takim ksztalcie, ktory
moglby by¢ zorientowany na ryzyko. Najbardziej pozadane byloby jednak, aby panstwa cztonkowskie wymagaly
badania lekarskiego przynajmniej podczas pierwszej procedury wydania prawa jazdy, aby oceni¢ zgodnosé
z warunkami okre$lonymi w niniejszej dyrektywie i prawie krajowym.

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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Zamiast wymagania badania lekarskiego lub samooceny przy przedluzaniu okresu waznosci prawa jazdy panstwa
cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ ustanowienia systemu zapewniajacego po wydaniu prawa jazdy reakcje na
zmiany zdolnoéci fizycznej lub psychicznej posiadacza prawa jazdy. Ze wzgledu na réznorodna organizacje
krajowych systeméw i praktyk opieki zdrowotnej oraz zréznicowane mozliwosci ich skutecznej koordynacji
z organami wydajacymi prawa jazdy i przedtuzajacymi ich okres waznosci, takie systemy moglyby przybiera¢ rézne
formy, z zachowaniem zasady, Ze podmioty lecznicze lub organy wydajace prawa jazdy powinny reagowaé na
odchylenia w stanie zdrowia posiadaczy praw jazdy majace zwigzek z ich zdolnoscia i uprawnieniami do kierowania
pojazdami. Ta reakcja podmiotéw leczniczych lub organéw wydajacych prawa jazdy moglaby réwniez opieraé si¢ na
ocenie informacji zgloszonych przez posiadacza prawa jazdy w wyniku nalozenia na wszystkich posiadaczy prawa
jazdy powszechnego obowigzku zglaszania informacji o swoim stanie zdrowia, ktére sg istotne dla prowadzenia
pojazdéw; ocena ta moglaby skutkowaé skierowaniem do specjalisty, wydaniem przez lekarza zakazu prowadzenia
pojazdow lub, ostatecznie, cofnigciem, zawieszeniem lub ograniczeniem prawa jazdy.

Panistwa czlonkowskie powinny mie¢ réwniez swobodg faczenia takich Srodkéw, aby zwigkszy¢ ich skutecznosé,
oraz stosowania bardziej rygorystycznych standardéw dotyczacych zdolnosci do kierowania pojazdami niz
minimalne standardy okre$lone w niniejszej dyrektywie.

Niedawne postepy technologii medycznych zwigkszyly bezpieczenstwo ruchu drogowego, zmniejszajac zagrozenia
zwigzane z prowadzeniem pojazdu przy okreslonych odchyleniach w stanie zdrowia. Innowagje, takie jak systemy
ciaglego monitorowania glikemii dla oséb cierpiacych na cukrzyce, umozliwiaja skuteczne kontrolowanie ich
schorzenia w czasie rzeczywistym, co zmniejsza zagrozenia podczas jazdy. Technologie te szybko si¢ rozwijaja,
zapewniajac lepsza kontrole schorzen i dalszg poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Gdy zakonczona zostanie odpowiednia liczba trwajacych obecnie badan nad réznymi patologiami, ktore niosg ze
sobg ryzyko nadmiernej sennosci i zmeczenia, i ich wyniki zostang udostepnione rodowisku naukowemu, Komisja
powinna rozpoczaé przeglad przepisow niniejszej dyrektywy dotyczacych obturacyjnego bezdechu sennego. Ze
wzgledu na postep naukowy w leczeniu zaburzen widzenia Komisja powinna rozpoczaé réwniez przeglad
przepiséw niniejszej dyrektywy w tym zakresie.

Aby zapewni( jednolite prawa kierowcom w calej Unii, bez uszczerbku dla bezpieczeristwa ruchu drogowego, okres
waznoSci administracyjnej praw jazdy kategorii AM, A1, A2, A, B1, B i BE powinien wynosi¢ 15 lat, natomiast okres
wazno§ci administracyjnej praw jazdy kategorii C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 i D1E powinien wynosi¢ 5 lat. Niemniej
jednak, jezeli prawo jazdy jest rowniez wykorzystywane jako dokument tozsamosci, pafistwa cztonkowskie powinny
mie¢ mozliwos$¢ skrécenia okresu waznosci z 15 lat do 10 lat. Zgodnie z juz obowigzujagcymi ramami, ktore
umozliwiaja pafnstwom cztonkowskim zwigckszenie czestotliwosci przedtuzania okresu waznosci wraz z postepu-
jacym wiekiem kierowcy, ogélny okres wazno$ci méglby zostaé skrécony na podstawie obiektywnych czynnikéw,
takich jak wiek, majacych ogdlny zwiazek z przecigtnym stanem fizycznym i psychicznym kierowcow, a panstwa
cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ ustalenia w wyjatkowych przypadkach, okreslonych w niniejszej
dyrektywie, krotszych okreséw waznosci niz te, ktore s3 w niej przewidziane.

Kursy od$wiezajace wiedz¢ dla doswiadczonych kierowcéw moga poprawi¢ bezpieczefistwo na drogach poprzez
podnoszenie $wiadomosci i nalozenie na kierowcéw wymogu zdobycia dodatkowego doswiadczenia w zakresie
nowych technologii, takich jak zaawansowane systemy wspomagajace kierowce i systemy zautomatyzowanej jazdy.
W tym kontekscie, a takze w kontekscie szkolenia kierowcoéw przed wydaniem prawa jazdy, przydatne mogloby by¢
stosowanie symulatoréw, aby poprawi¢ wazne umiej¢tnosci kierowania pojazdami, takie jak reagowanie na
niekorzystne warunki i sytuacje awaryjne.

W kontekscie postepujacej cyfryzacji i automatyzacji oraz coraz bardziej surowych wymogéw w zakresie redukcji
emisji pochodzacych z transportu drogowego, jak rowniez stalego postepu technologicznego w sektorze pojazdow
mechanicznych, wszyscy kierowcy musza posiadaé aktualna wiedz¢ na temat nowych technologii, bezpieczenstwa
ruchu drogowego i zréwnowazonego rozwoju. Wspieranie przez panstwa cztonkowskie ustawicznego szkolenia
kierowc6w, na przyklad poprzez oferowanie uczestnictwa w kursach bezpiecznej jazdy, podczas ktérych uczestnicy
otrzymuja informacje zwrotne, moze przyczyni¢ si¢ do mobilnosci bardziej sprzyjajacej wlaczeniu spolecznemu.
Takie szkolenie ustawiczne moze mie¢ kluczowe znaczenie dla aktualizacji umiejetnosci doswiadczonych kierowcow
w kontekscie bezpieczenstwa ruchu drogowego, nowych technologii i zmian w masie pojazdéw, przyczyniajgc si¢
do zwigkszenia efektywnosci paliwowej i redukeji emisji oraz lepszego dostosowywania predkosci.

Aby panistwa czlonkowskie i, w nalezycie uzasadnionych przypadkach Unia jako calo$¢, mogly reagowa¢ na kryzysy
uniemozliwiajace organom krajowym przedtuzanie okresu waznosSci praw jazdy, ktore w przeciwnym razie
stracityby wazno$¢, nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ przedtuzania okresu waznoSci administracyjnej takich praw
jazdy. Takie przedtuzenie powinno by¢ mozliwe jedynie na SciSle niezbedny okres.

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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Zasada ,jeden posiadacz — jedno prawo jazdy” powinna zapobiec sytuacjom, w ktorych jedna osoba posiada wigcej
niz jedno prawo jazdy. Zasadg t¢ nalezy rowniez rozszerzy¢ w celu uwzglednienia szczeg6lnych cech technicznych
elektronicznych praw jazdy, poniewaz ich posiadacze moga wystapi¢ o wydanie fizycznego prawa jazdy zamiast lub
oprécz elektronicznego prawa jazdy i moga wyswietlaé elektroniczne prawo jazdy na réznych urzadzeniach
elektronicznych.

W trosce o bezpieczeristwo ruchu drogowego pafstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$é stosowania
przepiséw krajowych w zakresie uniewazniania, cofania, zawieszania i przedluzania okresu waznosci prawa jazdy
w przypadku wszystkich posiadaczy prawa jazdy, ktorzy maja miejsce zamieszkania na ich terytorium.

Kierowcy posiadajacy prawo jazdy wydane przez panstwo czlonkowskie, w ktérym majg miejsce zamieszkania,
w wyniku wymiany prawa jazdy wydanego przez panstwo trzecie powinni by¢ uprawnieni do kierowania pojazdami
na terytorium Unii tak, jakby od poczatku otrzymali prawo jazdy w Unii. Sprzyja to swobodnemu przeplywowi
os6b w Unii.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ uprawnienia
wykonawcze Komisji do wskazania panstw trzecich, ktére zapewniaja bezpieczenistwo ruchu drogowego na
poziomie poréwnywalnym z poziomem w Unii, umozliwiajagc tym samym posiadaczom praw jazdy wydanych
przez te panstwa trzecie wymiang ich praw jazdy, z zastrzezeniem odpowiednich warunkéw, ktére powinny byé
szczegblowe i $cisle okreslone dla wszystkich odno$nych kategorii praw jazdy, na zasadach podobnych do tych,
ktére obowigzuja w przypadku praw jazdy wydanych w jednym z panstw cztonkowskich. Uprawnienia te powinny
by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (¥).

W odniesieniu do praw jazdy wydanych przez panstwa trzecie, ktore nie zostaly wskazane w akcie wykonawczym
jako pafistwa trzecie o poziomie bezpieczefistwa ruchu drogowego poréwnywalnym z poziomem bezpieczenstwa
w Unii, lub wydanych przez pafistwa trzecie, w przypadku ktérych w takiej decyzji nie przewidziano w sposdb
wyrazny mozliwo$ci wymiany ani zakazu wymiany takich praw jazdy, pafstwa czlonkowskie powinny mieé
mozliwo$¢ dokonywania wymiany prawa jazdy zgodnie z przepisami krajowymi, pod warunkiem Ze opatrza
wymienione prawo jazdy odpowiednim kodem unijnym lub kodami unijnymi. Jezeli posiadacz takiego prawa jazdy
zmieni miejsce zamieszkania i przeprowadzi si¢ do innego panstwa czlonkowskiego, takie panstwo cztonkowskie
nie powinno by¢ zobowigzane do stosowania wobec takiego prawa jazdy zasady wzajemnego uznawania.

Nowe ramy wymiany praw jazdy wydanych przez panstwa trzecie nalezy rowniez postrzegac jako narzedzie stuzace
rozwigzywaniu problemu niedoboru kierowcéw zawodowych, gdyz przepisy te maja na celu ulatwienie
swobodnego przeplywu posiadaczy praw jazdy réznych kategorii. Biorac pod uwagg, ze kierowanie pojazdami
przez obywateli pafstw trzecich, ktérzy sa zatrudnieni w przedsi¢biorstwie majacym siedzibe w panstwie
cztonkowskim, zajmujacym si¢ transportem drogowym w Unii lub pracuja dla takiego przedsi¢biorstwa, moze
dodatkowo podlega¢ wymogowi posiadania kwalifikacji poswiadczonych $wiadectwem kompetencji zawodowych
(SKZ), Komisja powinna ocenié, w jaki sposéb mozna dalej wspiera¢ oczekiwane pozytywne skutki tych nowych
ram w odniesieniu do innych dokumentéw kierowcy, bez uszczerbku dla ogdlnego celu, jakim jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Unii.

Powszechnie obserwuje si¢ zjawisko ,wycieczek po prawo jazdy”, czyli praktyke, ktora wywiera niekorzystny wplyw
na bezpieczenistwo ruchu drogowego i polega na zmianie miejsca zamieszkania w celu uzyskania nowego prawa
jazdy, m.in. po to, by obej§¢ skutki wydanej przez inne panistwo cztonkowskie decyzji o uniewaznieniu, cofnigciu,
zawieszeniu lub ograniczeniu uprawniefi do prowadzenia pojazdéw mechanicznych, prawa jazdy lub uznania
wazno$ci prawa jazdy. Sama zmiana miejsca zamieszkania nie powinna skutkowaé zwolnieniem kierowcow
z wymog6w, ktore zostaly na nich nalozone, aby odzyskaé prawo jazdy, uznanie jego waznosci lub uprawnienie do
kierowania pojazdami. Jednoczesnie nalezy wyjasni¢, ze wszelkie zachowania obywateli lub ich brak zdolnosci
fizycznej lub psychicznej do kierowania pojazdami powinny prowadzi¢ do zakazu prowadzenia pojazdéw na czas
nieokreslony tylko wtedy, gdy jest to nalezycie uzasadnione. Nalezy okresli¢ warunki umozliwiajace panstwom
cztonkowskim - innym niz panstwo, ktére wydalo decyzje o uniewaznieniu, cofnigciu, zawieszeniu lub
ograniczeniu prawa jazdy danej osoby — wydanie tej osobie prawa jazdy, jezeli zostanie to uznane za wiasciwe
na podstawie decyzji opartej na faktach, a wazno$¢ wydanego w ten sposéb prawa jazdy bedzie ograniczona do
terytorium panstw cztonkowskich, ktére nie wprowadzily zakazu na czas nieokreslony.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady
ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnienn wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z 28.2.2011, s. 13, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2011/182/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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Aby zwigckszy¢ bezpieczenistwo ruchu drogowego, w przypadku okreslonych kategorii prawa jazdy nalezy
wprowadzi¢ ogblnounijny model jazdy z osobg towarzyszaca. Zasady regulujace dzialanie takiego modelu powinny
przewidywal mozliwo$¢ uzyskania prawa jazdy na okreslone kategorie pojazdéw przed osiggnieciem przez
wnioskodawce wymaganej dolnej granicy wieku. Warunkiem korzystania z takich praw jazdy powinno by¢ jednak
prowadzenie pojazdu w towarzystwie doswiadczonego kierowcy, np. czlonka rodziny. W takich sytuacjach przez
wzglad na bezpieczenistwo ruchu drogowego panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ okreslenia bardziej
rygorystycznych warunkéw i zasad obowigzujacych na ich terytorium w odniesieniu do wydanych przez nie praw

jazdy.

Model jazdy z osobg towarzyszaca méoglby — bez uszczerbku dla ogdlnego celu tego systemu, jakim jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego — poméc w zwigkszeniu dostgpnosci i atrakcyjnosci zawodu kierowcy
samochodéw cigzarowych dla przedstawicieli mlodszych pokolen, aby zwigkszy¢ ich szanse na zatrudnienie
i poméc w zmniejszeniu niedoboru kierowcéw w Unii. W zwigzku z tym pafstwa cztonkowskie powinny mieé
mozliwos¢ stosowania tego modelu, obok praw jazdy kategorii B, do praw jazdy kategorii C1, C1E i C, a wydane
w ten sposob prawa jazdy powinny by¢ wzajemnie uznawane przez pafistwa czltonkowskie stosujace ten model
w poszerzonym zakresie.

Model jazdy z osobg towarzyszacg nie powinien ograniczaé juz istniejagcych mozliwosci panstw cztonkowskich
w zakresie obnizenia dolnej granicy wieku w przypadku kategorii B oraz w zakresie stosowania odno$nych
warunkéw na szczeblu krajowym.

Nalezy uprosci¢ warunki i wymogi ustanowione w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 (°)
dotyczace kierowania autobusem kategorii D lub DE od okreslonego wicku po uzyskaniu kwalifikacji zawodowych,
bez uszczerbku dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zacheca si¢ pafistwa czlonkowskie do zacie$nienia partnerstw miedzy instytucjami edukacyjnymi i szkoleniowymi,
w tym uniwersytetami i szkotami zawodowymi, a przedsigbiorstwami transportowymi i logistycznymi, aby
rozwigzywac problem niedoboru kierowcéw zawodowych w Unii. Rozwdj i wspieranie praktyk zawodowych, stazy
i podobnego rodzaju oferty edukacyjnej w ramach tych partnerstw powinno daé¢ przyszlym kierowcom
zawodowym mozliwo$¢ lepszego zapoznania si¢ z korzySciami i wyzwaniami zwigzanymi z tym zawodem,
doskonalenia umiejetno$ci praktycznych i organizacyjnych oraz zdobywania do$wiadczenia, a jednocze$nie
wykorzystywania zaawansowanych technologii i technik. Zachgca si¢ Komisje do wspierania partnerstw
publiczno-prywatnych migdzy szkotami zawodowymi a przedsigbiorstwami logistycznymi i transportowymi, aby
zwigksza¢ dostepnos¢ i umiejetnosci kierowcow zawodowych, z wykorzystaniem programéw unijnych, takich jak
Erasmus+.

Pafistwom czlonkowskim zaleca si¢, by w Zrédlach dochodéw wykorzystywanych do zwigkszania bezpieczenstwa
ruchu drogowego uwzglednialy dochody uzyskane z kar pienigznych za przestgpstwa lub wykroczenia przeciwko
bezpieczenstwu ruchu drogowego objete zakresem dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/413 (1)
i zapewnialy przejrzysto$¢ srodkéw zwigkszajacych bezpieczenistwo ruchu drogowego.

Nalezy zapewni¢, aby kierowcy, ktdorzy po raz pierwszy uzyskali prawo jazdy, nie zagrazali bezpieczenstwu ruchu
drogowego. W odniesieniu do tych poczatkujacych kierowcow nalezy ustanowic okres probny trwajacy co najmniej
dwa lata, podczas ktérego powinny mie¢ zastosowanie bardziej rygorystyczne przepisy lub kary za prowadzenie
pojazdu pod wplywem alkoholu, bez uszczerbku dla kompetencji panstw cztonkowskich w zakresie regulowania
zachowan kierowcow. Takie bardziej rygorystyczne przepisy moglyby przewidywal, jako Srodek gléwny lub
uzupelniajacy, specjalne szkolenia dla poczatkujacych kierowcow, w ramach ktérych otrzymywaliby oni dalsze
szkolenie zwigkszajace Swiadomos$¢ zagrozen i mogliby zastanowi¢ si¢ nad swoim zachowaniem. Nalezy réwniez
ustanowi¢ specjalne $rodki, dzigki ktérym mniej poczatkujacych kierowcéw bedzie kierowalo pojazdami pod
wplywem S$rodkéw odurzajacych i ktére zachecg ich do wlasciwego stosowania wymaganych systemow
bezpieczefistwa. Srodki takie moglyby obejmowac bardziej rygorystyczne przepisy lub kary. W przypadku
stosowania kar powinny one by¢ skuteczne, proporcjonalne, odstraszajgce i niedyskryminacyjne; mogg one
obejmowac zakaz prowadzenia pojazdow; ponadto mozna prowadzi¢ specjalne szkolenia dla poczatkujacych
kierowcow zwiekszajgce Swiadomos¢ zagrozen. Takimi specjalnymi Srodkami moga by¢ réwniez ukierunkowane
dzialania w zakresie egzekwowania przepiséw i kampanie. Aby poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego,
panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ swobodnego stosowania na swoim terytorium dodatkowych
przepiséw dotyczacych poczatkujacych kierowcow, np. drugiego okresu prébnego w przypadku dodatkowej
kategorii prawa jazdy, aby uwzgledni¢ odmienne rodzaje zagrozen i umiejetnoéci wymaganych w zwigzku z nowa
kategorig.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji
i okresowego szkolenia kierowcow niektorych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub oséb (Dz.U. L 330 z 23.12.2022,
s. 46, ELL http://data.europa.cu/eli/dir/2022/2561/0j).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/413 z dnia 11 marca 2015 r. w sprawie ulatwien w zakresie transgranicznej
wymiany informacji dotyczacych przestgpstw lub wykroczefi przeciwko bezpieczefistwu ruchu drogowego (Dz.U. L 68
z 13.3.2015, s. 9, ELIL: http://data.europa.eu/eli/dir/2015/413/oj).

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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Jako skuteczna metoda poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego sprawdzaja si¢ programy zerowej tolerancji dla
jazdy pod wplywem alkoholu, ktére majg zastosowanie do wszystkich kierowcéw, w powigzaniu z ukierunkowanym
egzekwowaniem przepiséw. Zerowy limit zawartosci alkoholu, z wylaczeniem dla spozycia przypadkowego lub
pozostajacego bez wplywu na umiejetnosci kandydata w kierowaniu pojazdem, jest zazwyczaj postrzegany jako
najskuteczniejszy Srodek zmniejszania liczby ofiar $miertelnych i urazéw w wypadkach drogowych. Polityki zerowej
tolerancji wprowadza si¢ rowniez w odniesieniu do prowadzenia pojazdéw pod wplywem $rodkéw odurzajacych.
Zachgca si¢ panistwa cztonkowskie do utrzymania i wprowadzenia do prawa krajowego takich programéw zerowej
tolerancji, majgcych zastosowanie do wszystkich kierowcéw; Srodkiem uzupelniajagcym do takich programéw
powinno by¢ ustanowienie okresu prdobnego; $rodek ten jest ukierunkowany na nadmierng reprezentacje
poczatkujacych kierowcow, glownie osob mlodych, w wypadkach drogowych zwigzanych z prowadzeniem pojazdu
pod wplywem alkoholu i $rodkéw odurzajacych.

Zachegca si¢ panstwa czlonkowskie, by do programéw nauczania szkél podstawowych i $rednich wprowadzily
odpowiednie do wieku zajecia poswigcone bezpieczenstwu ruchu drogowego i §wiadomosci zagrozen w ruchu
drogowym, réwniez wobec rosngcej popularno$ci urzadzeii mobilnosci osobistej, takich jak rowery elektryczne
i hulajnogi elektryczne. Przyswojenie podstawowych zasad bezpieczefistwa ruchu drogowego w mlodym wieku
moze pomoéc zapobiegaé wypadkom drogowym dzigki wigkszej wiedzy i rozwijaniu odpowiedzialnych zachowan,
a tym samym umozliwia obywatelom od najmlodszych lat podejmowanie bezpiecznych decyzji na podstawie
solidnej wiedzy na temat obowigzujacych przepiséw i zagrozen. Zacheca si¢ Komisje, by umozliwiata i wspierala
wymiany najlepszych praktyk miedzy panstwami czlonkowskimi i ich organami, w tym poprzez wsparcie
finansowe.

Nalezy okresli¢ minimalne standardy dotyczace dostgpu do zawodu egzaminatora w zakresie prawa jazdy oraz
wymogéw w zakresie szkolenia egzaminatordw, aby zwigksza¢ ich wiedze i umiejetno$ci — w tym sprawdzaé ich
umiejetnosci dostrzegania zagrozen — co zapewni bardziej obiektywna ocen¢ wnioskodawcéw ubiegajacych sig
o prawo jazdy i pozwoli na wigksza harmonizacj¢ egzamindéw na prawo jazdy. Ponadto Komisja powinna by¢
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych w celu zmiany tych minimalnych standardéw, by dostosowac je
do wszelkich zmienionych uwarunkowan technicznych, operacyjnych lub naukowych w tej dziedzinie, w tym, tam
gdzie stanie si¢ to konieczne, do zaawansowanych systeméw wspomagajacych kierowce i systeméw zautomaty-
zowanej jazdy.

Nalezy ustanowi¢ definicje ,miejsca zamieszkania” w sposéb umozliwiajacy rozwiazanie probleméw, ktore
pojawiaja sie, gdy niemozliwe jest ustalenie miejsca zamieszkania na podstawie powiazan zawodowych lub
osobistych. Zasada, zgodnie z ktérag prawo jazdy moze by¢ wydawane wylacznie przez panstwo czlonkowskie
miejsca zamieszkania, moze w niektérych przypadkach stanowi¢ nieproporcjonalng barier¢ jezykowa. W zwigzku
z tym w przypadkach, w ktérych panstwo czlonkowskie miejsca zamieszkania nie zapewnia mozliwosci zdania
egzamindéw w jezyku urzedowym panstwa czlonkowskiego, ktorego obywatelem jest wnioskodawca, powinien on
mie¢ mozliwo$¢ zdania egzaminu teoretycznego lub egzaminu praktycznego, lub obu tych egzaminéw, w panstwie
cztonkowskim, ktérego jest obywatelem. Odstepstwo to nie powinno uniemozliwial panstwom cztonkowskim
podejmowania dzialan przeciwko naduzyciom lub oszustwom, ktore moga wynikac z tej nowej mozliwosci. Nalezy
okresli¢ przepisy szczegdlowe dotyczace dyplomatéw i ich rodzin, jezeli ze wzgledu na obowiazki stuzbowe
dyplomaty osoby te musza przez diugi okres mieszkaé za granica.

Pafistwa czlonkowskie powinny pomagal sobie nawzajem w wykonywaniu niniejszej dyrektywy. W miare
mozliwosci powinny one korzystaé w tym celu z Europejskiej Sieci Praw Jazdy, o ktérej mowa w art. 15 ust. 1
dyrektywy 2006/126/WE. Europejska Sie¢ Praw Jazdy ma na celu zagwarantowanie uznawania dokumentéw i praw
uzyskanych w panstwach czlonkowskich, zwalczanie przestepstw przeciwko wiarygodnosci dokumentéw oraz
kierowania pojazdami bez posiadania uprawnieri, zapobieganie wydawaniu wielu praw jazdy jednoczesnie oraz
ulatwienie egzekwowania zakazow prowadzenia pojazdéw. Panstwa czlonkowskie powinny w szczegdlnosci méce
systematycznie sprawdzaé, czy ustaly powody wydania wczesniejszej decyzji o uniewaznieniu, cofnigciu,
zawieszeniu lub ograniczeniu. Korzystanie z Europejskiej Sieci Praw Jazdy w celu wykonywania innych aktéw
unijnych powinno by¢ dopuszczalne wylacznie w przypadkach wyraznie przewidzianych w niniejszej dyrektywie.

Aby mozliwe bylo sporzadzanie rzeczowych sprawozdaf z wykonania niniejszej dyrektywy, Komisja powinna co
roku otrzymywac informacje o liczbie przypadkéw wydania elektronicznych lub fizycznych praw jazdy,
przedtuzenia ich okresu waznosci, wydania wtérnikéw, cofnigcia i wymiany, w podziale na kategorie. W ramach
szerszego gromadzenia danych na temat wypadkéw drogowych wéréd kierowcow zawodowych, Komisja powinna
réwniez otrzymywaé dane statystyczne dotyczace powaznych wypadkéw drogowych z udzialem kierowcow
17-letnich w ramach modelu jazdy z osobg towarzyszacy. Ze wzgledu na przygotowywanie tych sprawozdan,
wzajemna pomoc pafistw czlonkowskich we wdrazaniu niniejszej dyrektywy oraz wspélne starania panstw
cztonkowskich, by poprawi¢ ogdlne bezpieczenstwo ruchu drogowego, zacheca si¢ pafstwa czlonkowskie do
regularnej wymiany miedzy sobg i z Komisjg informacji na temat swoich najlepszych praktyk majacych zwigkszaé
bezpieczenstwo ruchu drogowego, ukierunkowanych na kierowce, takich jak szkolenie w zakresie Swiadomosci
zagrozen, systemy zasad dla poczatkujacych kierowcow, zwracanie uwagi na najbardziej zagrozonych uczestnikow
ruchu drogowego, szkolenie ustawiczne lub monitorowanie zdolnosci kierowcy do kierowania pojazdami. Wymiana
ta moze si¢ odbywal w ramach projektéw, takich jak Europejskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego i unijny program wymiany informacji na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego, lub regularnych
spotkan grup ekspertow. R6znice w metodach, praktykach i krajowej specyfice panstw czlonkowskich sg cennym
zrédlem wspomagajacym wzajemne uczenie si¢ i wymiang najlepszych praktyk.

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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(60) Rozwdj technologiczny i innowacje w zakresie pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi majace wplyw na
masg¢ pojazdu nadal majg wplyw na ramy prawne dotyczace praw jazdy. Biorac pod uwage, ze ramy te sg zlozone
pod wzgledem technicznym, powinny one ewoluowaé w sposéb zapewniajacy pewnos¢ prawa i zgodny z zasada
neutralnosci technologicznej, gwarantujac, ze przepisy nie beda w nieuzasadniony sposéb faworyzowaé ani dziata¢
na szkode okreslonych technologii, lecz tworzy¢ sprawiedliwe i dostosowane do przyszlych wyzwan ramy prawne.
W zwigzku z tym Komisja powinna monitorowaé postep technologiczny w zakresie pojazdéw zasilanych paliwami
alternatywnymi oraz ocenia¢ jego wplyw na sekwencyjne przyznawanie uprawniefi i rownowazno$¢ kategorii praw
jazdy, aby zapewnial jasne, zréwnowazone i aktualne ramy regulacyjne, ktére chronig bezpieczefstwo ruchu
drogowego, nie hamujac innowagji.

(61)  Aby osiagna¢ cele niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci aby dostosowaé zalaczniki do wszelkich zmienionych
uwarunkowan technicznych, operacyjnych lub naukowych, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania
aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do: zmiany tych czesci
zalacznikow do niniejszej dyrektywy, w ktorych okreslono specyfikacje fizycznych praw jazdy; zmiany tej czesci
zalacznikéw do niniejszej dyrektywy, w ktorej okreslono specyfikacje elektronicznych praw jazdy; zmiany tej czgsci
zalacznikéw do niniejszej dyrektywy, w ktorej okreslono zasady dotyczace obowigzujacych kodéw krajowych
i unijnych; zmiany zalgcznikéw do niniejszej dyrektywy, w ktérych okreslono niektére minimalne wymogi
dotyczace wydawania, waznosci i przedtuzania okresu waznosci praw jazdy; oraz zmiany zalacznikéw, w ktérych
okre$lono minimalne standardy dotyczace egzaminatoréw w zakresie prawa jazdy. Ze wzgledu na czeste zmiany
uwarunkowan technicznych, operacyjnych i naukowych w kwestiach regulowanych w tych zalacznikach, takie
uprawnienia nalezy przekaza¢ na okres pigciu lat. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly
zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa (''). W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na
réownych zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym
samym czasie co eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udziat
w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(62)  Komisja powinna ustanowi¢ specjalng grupe ekspertéw ds. praw jazdy i zwigzanych z nimi kwestii, aby méc w razie
potrzeby skorzysta¢ z odpowiedniej wiedzy fachowej potrzebnej do wykonywania jej uprawnien w zakresie
przyjmowania aktéw delegowanych, a takze by ulatwia¢ wymian¢ informacji na poziomie Unii miedzy
zainteresowanymi stronami i ekspertami z panstw czlonkowskich we wszystkich kwestiach zwigzanych z prawami
jazdy, procedurami wydawania praw jazdy, poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i usuwaniem barier
administracyjnych, na ktére napotykaja obywatele lub przedsigbiorstwa, oraz aby zachgcaé do takiej wymiany.
W szczeg6lnosei ta grupa ekspertéw powinna ulatwiaé wymiang najlepszych praktyk w zakresie wymogdw
dotyczacych wieku wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o prawo jazdy i ich zdolnosci do kierowania pojazdami,
korzysci plynacych z systeméw stopniowego przyznawania uprawnief i uczenia ustawicznego, konsekwencji
nowych technologii, takich jak elektroniczne prawo jazdy i jazda zautomatyzowana lub wspomagana, fatwiejszego
usuwania barier w swobodnym przeplywie posiadaczy praw jazdy, ktore nie s3 wzajemnie uznawane, takich prawa
jazdy na maszyny mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego, oraz przepisow dotyczacych szkolenia
i egzaminowania nowych kierowcow.

(63) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze do okreSlania szczegbtowych przepiséw dotyczacych elementéw interoperacyjnosci
i $rodkéw bezpieczenistwa, ktérych nalezy przestrzega¢ w przypadku umieszczenia kodéw QR na fizycznych
prawach jazdy, i przepiséw dotyczacych wygladu, interoperacyjnosci, testowania, standardéw aktualizacji danych
i zapisywanych informacji oraz bezpieczefistwa elektronicznych praw jazdy, ustalen organizacyjnych do celow
przetwarzania i ochrony danych osobowych oraz norm technicznych i norm bezpieczenistwa dotyczacych wymiany
elektronicznych praw jazdy oraz wykazéw zaufanych podmiotéw wydajacych do celow weryfikacji elektronicznych
praw jazdy, w tym elementéw umozliwiajacych weryfikacje i interfejsu z systemami krajowymi, w miar¢ mozliwosci
réwniez z uwzglednieniem ogdlnych ram i specyfikacji technicznych niezbednych do uznawania tych praw jazdy
przez organy panstw trzecich oraz ustanowienia wspdlnego zbioru przepiséw regulujacych dziatanie Europejskiej
Sieci Praw Jazdy, w tym szczegblowych wymogdw operacyjnych, interfejsowych i technicznych, aby zapewnié
interoperacyjno$¢ miedzy systemami krajowymi polaczonymi z Europejska Siecig Praw Jazdy, ochrong danych
osobowych wymienianych za posrednictwem Europejskiej Sieci Praw Jazdy oraz odpowiednie dzialanie wszystkich
funkeji tej sieci okre$lonych w prawie unijnym i krajowym. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011.

(")  Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elifagree_interinstit/2016/512/oj.
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(64)

(65)

(66)

(67)

(68)

Jezeli, w nalezycie uzasadnionych przypadkach dotyczacych przedluzenia okresu waznosci administracyjnej praw
jazdy w calej Unii, jest to uzasadnione szczegdlnie pilng potrzeba wynikajaca z kryzysu, Komisja powinna
przyjmowac akty wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie.

Dla zachowania spdjnosci nalezy zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2018/1724 oraz dyrektywe (UE) 2022/2561, ktére
reguluja niektére kwestie objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy.

Nalezy uchyli¢ dyrektywe 2006/126/WE i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 383/2012 (2).

Poniewaz cele niniejszej dyrektywy, a mianowicie znaczne zmniejszenie liczby ofiar wypadkow drogowych w Unii
oraz usprawnienie swobodnego przeplywu oséb poprzez ustanowienie jednolitych przepiséw dotyczacych
uprawnien do kierowania pojazdami oraz wydawania i przedluzania okresu waznosci praw jazdy oraz wzajemnego
uznawania, nie moga zosta¢ osiagnigte w spos6b wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, gdyz krajowe przepisy
regulujace wydawanie, przedtuzanie okresu waznosci, wydawanie wtérnikéw i wymiang praw jazdy prowadzilyby
do takiego zréznicowania wymogdw, ze nie mozna byloby osiggnag¢ poziomu bezpieczefistwa drogowego
i swobodnego przeptywu obywateli przewidzianego w zharmonizowanych przepisach, natomiast ze wzgledu na
transgraniczny i ogélnounijny charakter ruchu drogowego oraz potrzebe¢ ustanowienia wspdlnych minimalnych
wymogéw mozliwe jest ich lepsze osiggniecie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie z zasada
pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong
w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tych celow.

Zgodnie z art. 42 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 (**) skonsultowano si¢
z Europejskim Inspektorem Ochrony Danych, ktéry wydal opini¢ w dniu 25 kwietnia 2023 r. (4.

Zgodnie ze Wspdlng deklaracjg polityczna z dnia 28 wrzesnia 2011 r. panstw cztonkowskich i Komisji dotyczaca
dokumentéw wyjasniajacych (**) w uzasadnionych przypadkach panstwa czlonkowskie zobowigzuja si¢ do ztozenia
wraz z powiadomieniem o $rodkach transpozycji co najmniej jednego dokumentu wyjasniajacego zwiazki miedzy
elementami dyrektywy a odpowiadajgcymi im cze$ciami krajowych instrumentéw transpozycyjnych. Prawodawca
uznaje, ze w przypadku niniejszej dyrektywy przekazanie takich dokumentéw jest uzasadnione,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsza dyrektywa ustanawia wspdlne przepisy dotyczace:

a) wzordw, standardéw i kategorii praw jazdy;

b) wydawania, waznosci, przedtuzania okresu waznosci i wzajemnego uznawania praw jazdy;

¢) niektorych aspektow dotyczacych wymiany, wydawania wtérnikéw, uniewazniania, cofania, zawieszania i ograniczania
praw jazdy;

d) niektorych aspektéw majacych zastosowanie do poczatkujacych kierowcéw, w szczegdlnosci w odniesieniu do modelu
jazdy w towarzystwie innego kierowcy oraz okresu prébnego.

()

")

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 383/2012 z dnia 4 maja 2012 r. okre$lajgce wymagania techniczne wobec praw jazdy
zawierajacych elektroniczny nos$nik informacji (mikroprocesor) (Dz.U. L 120 z 5.5.2012, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/
2012/383]0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia 23 pazdziernika 2018 r. w sprawie ochrony oséb
fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje, organy i jednostki organizacyjne Unii i swobodnego
przeplywu takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 i decyzji nr 1247/2002/WE (Dz.U. L 295 z 21.11.2018,
s. 39, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2018/1725/0j).

Dz.U. C 199 z 7.6.2023, s. 13.

Dz.U. C 369 z 17.12.2011, s. 14.

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do:

a) maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego zdefiniowanych w art. 3 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2025/14 (*); oraz

b) pojazdéw mechanicznych poruszajacych si¢ na kotach lub gasienicach, majgcych co najmniej dwie osie, ktérych gléwna
funkcja zwigzana jest z sita pociagowa i ktére sg specjalnie zaprojektowane do ciaggniecia, pchania lub przenoszenia
okreslonych narzedzi, maszyn lub przyczep uzywanych w zwigzku z czynno$ciami rolniczymi i lednymi lub do
manewrowania takimi narzedziami, maszynami lub przyczepami, i ktérych uzywanie do przewozu drogowego oséb lub
rzeczy lub do ciagnigcia po drodze pojazdéw uzywanych do przewozu 0séb lub rzeczy jest tylko funkcjg drugorzedna.

Artykut 2

Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,prawo jazdy” oznacza dokument, w formacie fizycznym lub w formacie cyfrowym, lub w obu tych formatach,
potwierdzajacy uprawnienia do kierowania pojazdami mechanicznymi i okreslajacy warunki, na ktérych jego
posiadacz jest uprawniony do kierowania pojazdem;

2) fizyczne prawo jazdy” oznacza prawo jazdy w formacie fizycznym;
3) ,elektroniczne prawo jazdy” oznacza prawo jazdy w formacie cyfrowym;
4) ,pojazd mechaniczny” oznacza dowolny drogowy pojazd samobiezny nie bedacy pojazdem szynowym;

5) ,pojazd dwukotowy” oznacza pojazd, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 168/2013 (V);

6) .pojazd trzykolowy” oznacza pojazd, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;
7) lekki czterokotowiec” oznacza pojazd, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2 lit. f) rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

8) ,motocykl” oznacza pojazd dwukolowy z bocznym wézkiem lub bez, o ktérym to pojezdzie mowa w art. 4 ust. 2
lit. ¢) i d) rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

9) ,trzykolowy pojazd silnikowy” oznacza pojazd posiadajacy trzy symetrycznie rozmieszczone kota, o ktérym mowa
w art. 4 ust. 2 lit. €) rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

10

=

,pojazd silnikowy” oznacza pojazd mechaniczny zwykle uzywany do przewozu drogowego oséb lub rzeczy lub do
ciggniecia po drodze pojazdéw uzywanych do przewozu oséb lub rzeczy, takze trolejbus;

11) ,trolejbus” oznacza pojazd, ktéry moze zostal podlaczony do przewodu elektrycznego i ktéry nie porusza si¢ po
szynach;

12) ,ciezki czterokolowiec” oznacza pojazd, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2 lit. g) rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

13) ,samochéd kempingowy” oznacza pojazd specjalnego przeznaczenia kategorii M, o ktérym mowa w art. 4 i pkt 5.1
zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858;

14) ,kryzys” oznacza zdarzenie wyjatkowe, niespodziewane i nagle, naturalne lub spowodowane przez czlowieka,
o nadzwyczajnym charakterze i skali, ktére ma miejsce w Unii lub poza Unia, ktére wywiera znaczace bezposrednie
lub posrednie skutki w obszarze transportu drogowego, a ponadto uniemozliwia lub znacznie utrudnia posiadaczom
praw jazdy lub odpowiednim organom krajowym przeprowadzenie procedur niezbednych do przedluzenia okresu
waznosci praw jazdy.

(") Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2025/14 z dnia 19 grudnia 2024 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego poruszajacych si¢ po drogach publicznych oraz w sprawie zmiany
rozporzadzenia (UE) 2019/1020 (Dz.U. L, 2025/14, 8.1.2025, ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2025/14/oj).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcéw (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 52, ELL: http://data.europa.culeli/reg/
2013/168/0j).
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Artykut 3

Specyfikacje dotyczace unijnych norm w zakresie praw jazdy oraz wzajemnego uznawania

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby krajowe prawa jazdy byly wydawane zgodnie z niniejsza dyrektywa i byly
zgodne ze specyfikacjami dotyczacymi unijnych norm okreslonymi w zalgczniku I i pozostatymi kryteriami okre$lonymi
w:

a) art. 4 — dla fizycznych praw jazdy;
b) art. 5 — dla elektronicznych praw jazdy.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby fizyczne prawo jazdy i elektroniczne prawo jazdy wydane tej samej osobie
byly w pelni rownowazne w odniesieniu do uprawnien i warunkéw, na ktérych dana osoba jest uprawniona do kierowania
pojazdami oraz w odniesieniu do ich waznosci administracyjne;.

3. Bez uszczerbku dla procedur wymiany lub wydania wtérnika istniejacych praw jazdy zgodnie z art. 13 ust. 3 i 4,
panstwa cztonkowskie nie moga postanowi¢, ze wymogiem niezbednym do wydania prawa jazdy, wydania jego wtérnika,
przedluzenia jego okresu waznosci lub wymiany fizycznego lub elektronicznego prawa jazdy jest posiadanie przez
wnioskodawce prawa jazdy w jego drugim formacie.

4. Ze skutkiem od dnia, w ktérym uplywaja 54 miesigce od dnia przyjecia pierwszego z aktéw wykonawczych zgodnie
z art. 5 ust. 7, panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby domyslnym formatem, w ktérym wydawane sg prawa jazdy, byt
format elektroniczny, co nie narusza prawa wnioskodawcy do uzyskania prawa jazdy w formacie fizycznym lub w obu tych
formatach na podstawie jednego i tego samego wniosku. Po wydaniu prawa jazdy w jednym z formatéw posiadacz prawa
jazdy nadal ma prawo zlozy¢ wniosek o wydanie prawa jazdy w drugim formacie, takze wtedy, gdy jego prawo jazdy nie
stracito jeszcze waznoSci.

5. Panstwa czlonkowskie moga wydawac elektroniczne prawa jazdy przed dniem, o ktérym mowa w ust. 4.

6.  Prawa jazdy wydawane przez panstwa czlonkowskie s3 wzajemnie uznawane. Jednakze elektroniczne prawa jazdy
wydane zgodnie z art. 5 s3 wzajemnie uznawane dopiero po dniu okreslonym w ust. 4 niniejszego artykutu.

Artykut 4

Fizyczne prawa jazdy

1. Panstwa czlonkowskie wydaja fizyczne prawa jazdy na podstawie specyfikacji dotyczacych unijnych norm
okreslonych w zalgczniku 1.

2. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne kroki, by uniknaé¢ ryzyka falszerstw praw jazdy, takze tych
wydanych przed dniem 19 stycznia 2013 r. Pafistwa cztonkowskie powiadamiajg Komisje o podjetych krokach.

Fizyczne prawa jazdy muszg by¢ zabezpieczone przed falszerstwem co najmniej za pomoca specyfikacji dotyczacych
unijnych norm okre$lonych w zalgczniku [ cze$¢ A2. Pafistwa czlonkowskie moga wprowadzi¢ dodatkowe zabezpieczenia.

3. Jezeli posiadacz waznego fizycznego prawa jazdy, ktére nie ma administracyjnego okresu waznosci, ustanawia
miejsce stalego zamieszkania w panstwie czlonkowskim innym niz panstwo wydania, to przyjmujace pafistwo
cztonkowskie, po uptywie dwdch lat od dnia, od ktérego posiadacz prawa jazdy ustanowit miejsce stalego zamieszkania
na jego terytorium, moze zastosowac do tego prawa jazdy okresy waznosci administracyjnej, o ktérych mowa w art. 10
ust. 2, w drodze okreslenia nowego okresu waznosci prawa jazdy.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby do dnia 19 stycznia 2033 r. wszystkie fizyczne prawa jazdy wydawane lub
znajdujace si¢ w obiegu spelnialy wszystkie wymogi niniejszej dyrektywy.

5. Panstwo czlonkowskie moze zdecydowaé o umieszczeniu w fizycznym prawie jazdy mikroprocesora. W przypadku
gdy panstwo cztonkowskie zdecyduje si¢ na umieszczenie mikroprocesora w swoim fizycznym prawie jazdy, moze réwniez
zdecydowaé o przechowywaniu na mikroprocesorze danych dodatkowych wzgledem danych okreslonych w zalaczni-
ku I czg$¢ D, jezeli jego przepisy krajowe dotyczace praw jazdy przewiduja taka mozliwosé.

Jezeli panistwo czlonkowskie postanowi o umieszczeniu mikroprocesora w fizycznym prawie jazdy, stosuje co najmniej
odnos$ne wymogi techniczne okre$lone w zalgczniku I czgsci B-B4. Panistwa cztonkowskie moga wprowadzi¢ dodatkowe
zabezpieczenia.
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W przypadku gdy panstwo czlonkowskie przyjmie decyzje o umieszczeniu mikroprocesora w wydawanych przez siebie
fizycznych prawach jazdy lub gdy w pdzniejszym terminie zmieni t¢ decyzje, informuje o tym Komisje w terminie trzech
miesiecy od przyjecia odnosnej decyzji. Panstwa czlonkowskie, ktére umieszczajg juz mikroprocesory w fizycznych
prawach jazdy, informujg o tym fakcie Komisje do dnia 26 lutego 2026 .

6.  Panstwo czlonkowskie moze zdecydowaé o umieszczeniu — w miejscu przeznaczonym na mikroprocesor
w wydawanych przez siebie fizycznych prawach jazdy — kodu QR, zamiast mikroprocesora lub wraz z mikroprocesorem.
Kod QR musi umozliwia¢ weryfikacje autentycznosci informacji zawartych na fizycznym prawie jazdy.

Pafistwa czlonkowskie informuja Komisje o wszelkich Srodkach stuzacych umieszczeniu kodu QR na wydanych przez
siebie prawach jazdy oraz o kazdej kolejnej zmianie takich Srodkow, w terminie trzech miesigcy od przyjecia takiego Srodka
lub jego zmiany.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace szczegdtowe przepisy w zakresie elementéw interoperacyjnosci i srodkéw
bezpieczenstwa, ktorych nalezy przestrzegal w przypadku umieszczania kodéw QR na fizycznych prawach jazdy. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 26 ust. 2.

7. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby dane osobowe niezbedne do weryfikacji informacji zawartych w fizycznym
prawie jazdy nie byly zatrzymywane przez werytikatora — chyba ze zatrzymywanie jest dozwolone na mocy prawa Unii lub
prawa krajowego — i aby organ wydajacy prawo jazdy nie byl informowany o tej weryfikacji.

8. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 25, aby dokonal zmiany
zalgcznika T czeSci Al i A2, B-B4 i D, jezeli jest to konieczne w celu uwzglednienia zmienionych uwarunkowan
technicznych, operacyjnych lub naukowych.

Artykut 5

Elektroniczne prawa jazdy

1. Panstwa czlonkowskie wydaja elektroniczne prawa jazdy na podstawie specyfikacji dotyczacych unijnych norm
okreslonych w zalgczniku I czgsé C.

2. Kazde panstwo czlonkowskie, ktére wydalo elektroniczne prawo jazdy, zapewnia mozliwo$¢ jego bezplatnego
pobrania przez posiadacza tego prawa jazdy.

Elektroniczne prawa jazdy s wydawane posiadaczom do celéw wykorzystania w europejskich portfelach tozsamosci
cyfrowej jako elektroniczne poswiadczenie atrybutéw zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 910/2014 (9).

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby elektroniczne prawa jazdy nie zawieraly wigcej danych niz te, o ktérych mowa
w zalaczniku I cz¢$¢ D, oraz aby do celéw weryfikacji uprawnien posiadacza do kierowania pojazdami weryfikator nie
przetwarzal zadnych danych osobowych innych niz te, ktére s niezbedne do tej weryfikacji.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby dane osobowe niezbedne do weryfikacji uprawnien do kierowania pojazdami
posiadanych przez posiadacza elektronicznego prawa jazdy nie byly zatrzymywane przez weryfikatora, chyba ze takie
zatrzymywanie jest dozwolone na mocy prawa Unii lub prawa krajowego.

5. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji wykaz podmiotéw wydajacych elektroniczne prawa jazdy i aktualizujg go.
Komisja — przy uzyciu zabezpieczonego kanalu komunikacji — udost¢pnia publicznie te wykazy, w postaci pozwalajacej na
automatyczne przetwarzanie, elektronicznie podpisane lub opatrzone pieczecig elektroniczng.

6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 25, aby dokonaé zmiany
zalgcznika I czes$é C, jezeli jest to konieczne w celu uwzglednienia zmienionych uwarunkowan technicznych, operacyjnych
lub naukowych.

("®)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie identyfikacji elektronicznej
i ustug zaufania w odniesieniu do transakeji elektronicznych na rynku wewnetrznym oraz uchylajace dyrektywe 1999/93/WE (Dz.
U. L 257 z 28.8.2014, s. 73, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2014/910/0j).
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7. Do dnia 26 listopada 2026 r. Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajace szczegdtowe przepisy dotyczace
wygladu, interoperacyjnosci, testowania, standardow aktualizacji danych i zapisywanych informacji oraz bezpieczenstwa
elektronicznych praw jazdy, ustalen organizacyjnych do celéw przetwarzania i ochrony danych osobowych oraz norm
technicznych i norm bezpieczenstwa dotyczacych wymiany elektronicznych praw jazdy oraz wykazéw zaufanych
podmiotéw wydajacych do celow weryfikacji elektronicznych praw jazdy, w tym elementéw umozliwiajacych weryfikacje
i interfejsu z systemami krajowymi. W miar¢ mozliwosci Komisja uwzglednia ogélne ramy i specyfikacje techniczne
niezbedne do uznawania tych praw jazdy przez organy panstw trzecich. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 26 ust. 2.

Artykut 6

Kategorie praw jazdy
1. Prawo jazdy uprawnia posiadacza do kierowania pojazdami mechanicznymi zgodnie z nastgpujaca kategoryzacja:
a) motorowery:
kategoria AM:

— pojazdy dwu- lub trzykolowe o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej do 45 km/h i maksymalnej mocy netto
nieprzekraczajacej 4 kW, z wyjatkiem pojazdow, ktérych maksymalna predkosé konstrukeyjna jest nie wigksza niz
25 km/h;

— lekkie czterokotowce;
b) motocykle i trzykotowe pojazdy silnikowe:
(i) kategoria Al:

— motocykle o pojemnosci skokowej silnika nieprzekraczajacej 125 cm’, maksymalnej mocy netto
nieprzekraczajgcej 11 kW i stosunku mocy do masy nieprzekraczajagcym 0,1 kW kg;

— trzykolowe pojazdy silnikowe o maksymalnej mocy netto nieprzekraczajacej 15 kW;
(i) kategoria A2:

— motocykle o maksymalnej mocy netto nieprzekraczajacej 35 kW i stosunku mocy do masy nieprzekraczajacym
0,2 kW/kg oraz niepochodzace od pojazdéw o mocy netto powyzej 70 kWi;

(iii) kategoria A:
— motocykle;
— trzykolowe pojazdy silnikowe o maksymalnej mocy netto nieprzekraczajacej 15 kW.

Pojazdy mechaniczne nalezace do kategorii, o ktérych mowa w lit. a) i w niniejszej literze, moga by¢ laczone
z przyczepa o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej potowy masy wilasnej pojazdu ciggngcego. Pafistwa
czfonkowskie mogg stosowaé do wydawanych przez siebie praw jazdy dodatkowe warunki wynikajace ze wzgledow
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

¢) pojazdy silnikowe:
(i) kategoria B1:
— ciezkie czterokotowce.

Kategoria B1 jest fakultatywna; w panstwach czlonkowskich, ktére nie wprowadzaja tej kategorii prawa jazdy,
do kierowania tymi pojazdami wymagane jest posiadanie prawa jazdy kategorii B. Te paristwa cztonkowskie
mogg odmoéwi¢ wymiany prawa jazdy kategorii B1.

Panistwa czlonkowskie moga réwniez podjac decyzje o wprowadzeniu tej kategorii wylacznie w odniesieniu do
kierowania na ich terytorium pojazdami, o ktérych mowa w art. 9 ust. 4 akapit pierwszy lit. ), na warunkach
okreslonych w tym ustepie i z zastrzezeniem dodatkowych wymogdéw: ze kierowca w chwili wydawania prawa
jazdy nie ukoficzyt 21 lat oraz ze prawo jazdy tej kategorii traci wazno$¢, gdy jego posiadacz konczy 21 lat.
Jezeli pafistwo cztonkowskie podejmie taka decyzje, umieszcza w prawie jazdy kod unijny 60.03 okreslony
w zalgczniku 1 czesci E;
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(i) kategoria B:

— pojazdy silnikowe o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3 500 kg, zaprojektowane i kon-
strukcyjnie przeznaczone do przewozu nie wiecej niz o$miu pasazeréw oprocz kierowcy;

— pojazdy silnikowe tej kategorii moga by¢ taczone z przyczepa kategorii O,, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1
lit. ¢) pkt (i) rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Bez uszczerbku dla zasad przyznawania przedmiotowym pojazdom homologacji typu, pojazdy silnikowe
nalezace do tej kategorii mogg by faczone z przyczepg kategorii O,, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1 lit. c) pkt (ii)
rozporzadzenia (UE) 2018/858, pod warunkiem ze dopuszczalna masa catkowita takiego zespolu pojazdéw
nie przekracza 4 250 kg. W przypadku gdy masa takiego zespolu pojazdéw przekracza 3 500 kg, panstwa
cztonkowskie, zgodnie z zalgcznikiem V, stosujg wymag, aby takim zespotem pojazdéw mozna bylo kierowaé

wylacznie po:

— ukonczeniu kursu szkoleniowego; lub

— zdaniu egzaminu umiej¢tnosci i zachowan.

Pafistwa cztonkowskie mogg takze wymaga¢ zaréwno ukoficzenia takiego kursu szkoleniowego, jak i zdania
egzaminu umiejetnosci i zachowan.

Pod warunkiem ukonczenia takiego kursu szkoleniowego lub zdania egzaminu, lub spelnienia obu tych
wymogow, zgodnie z zalacznikiem V, oraz bez uszczerbku dla zasad przyznawania przedmiotowym pojazdom
homologacji typu, pojazdy silnikowe tej kategorii moga obejmowac:

— samochéd kempingowy o dopuszczalnej masie calkowitej przekraczajacej 3 500 kg, ale nieprzekraczajgcej
4250 kg, w tym w polaczeniu z przyczepy, jezeli dopuszczalna masa calkowita tego zespolu pojazdéw nie
przekracza 5000 kg;

— pod warunkiem uzyskania zezwolenia wydanego przez panstwo czlonkowskie zgodnie z warunkami
przewidzianymi w art. 9 ust. 4 lit. d), mechaniczny pojazd uprzywilejowany uzywany do celéw utrzymania
bezpieczenstwa i porzadku publicznego — w tym poprzez zapewnienie natychmiastowej pomocy
w kleskach zywiolowych lub katastrofach spowodowanych przez czltowieka — taki jak pojazd policyjny,
karetka pogotowia ratunkowego, pojazd stuzb ochrony ludnosci i ratowniczych lub pojazd strazy pozarne;j,
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3 500 kg, ale nieprzekraczajacej 5 000 kg, w tym razem
z przyczepy; lub

— pojazd silnikowy zasilany paliwami alternatywnymi objety rownowaznoscia, o ktorej mowa w art. 9 ust. 2
lit. j), w polaczeniu z przyczepa, nieobjety tiret drugie, jezeli dopuszczalna masa catkowita tego zespotu
pojazdow przekracza 4 250 kg, ale nie przekracza 5000 kg.

Panistwa czlonkowskie umieszczaja w prawie jazdy informacjg, w postaci odpowiedniego kodu unijnego
okreslonego w zalgczniku I cz¢$¢ E, o uprawnieniu do kierowania takim zespolem pojazdéw, samochodem
kempingowym lub pojazdem uprzywilejowanym;

(iii) kategoria BE:

— bez uszczerbku dla zasad przyznawania przedmiotowym pojazdom homologadji typu, zespoly pojazdow
zlozone z pojazdu ciggngcego kategorii B oraz przyczepy lub naczepy kategorii masy O, lub O,, o ktérych
mowa w art. 4 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2018/858;
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(iv) kategoria C1:

— pojazdy silnikowe nieujete w kategoriach D1 ani D, o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajgcej 3 500 kg,
lecz nieprzekraczajacej 7 500 kg, zaprojektowane i konstrukeyjnie przeznaczone do przewozu nie wiecej niz
o$miu pasazeréw oprocz kierowcy;

— pojazdy silnikowe tej kategorii moga by¢ taczone z przyczepy kategorii O,, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1
lit. ¢) pkt (i) rozporzadzenia (UE) 2018/858;

(v) kategoria C1E:

— bez uszczerbku dla zasad przyznawania przedmiotowym pojazdom homologagji typu, zespoly pojazdéw
zlozone z pojazdu ciggnacego kategorii C1 oraz przyczepy lub naczepy, ktérej dopuszczalna masa catkowita
przekracza 750 kg, pod warunkiem ze dopuszczalna masa calkowita takiego zespotu pojazdéw nie przekracza
12000 kg;

— bez uszczerbku dla zasad przyznawania przedmiotowym pojazdom homologacji typu, zespoly pojazdow
ztozone z pojazdu ciagnacego kategorii B oraz przyczepy lub naczepy, ktérej dopuszczalna masa catkowita
przekracza 3500 kg, pod warunkiem ze dopuszczalna masa calkowita takiego zespotu pojazdéw nie
przekracza 12 000 kg;

(vi) kategoria C:

— pojazdy silnikowe nieujete w kategoriach D1 lub D, ktérych dopuszczalna masa catkowita przekracza 3 500 kg
i ktore sa zaprojektowane i konstrukcyjnie przeznaczone do przewozu nie wigcej niz o$miu pasazeréw oprocz
kierowcy;

— pojazdy silnikowe tej kategorii moga by¢ taczone z przyczep kategorii O,, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1
lit. ¢) pkt (i) rozporzadzenia (UE) 2018/858;

(vii) kategoria CE:

— bez uszczerbku dla zasad przyznawania przedmiotowym pojazdom homologacji typu, zespoly pojazdow
ztozone z pojazdu ciggngcego kategorii C oraz przyczepy lub naczepy, ktdrej dopuszczalna masa catkowita
przekracza 750 kg;

(viii) kategoria D1:

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i konstrukcyjnie przeznaczone do przewozu wigcej niz 8 lecz nie wigcej niz
16 pasazeréw oprocz kierowcy i maksymalnej dtugosci 8 m;

— pojazdy silnikowe tej kategorii moga by¢ taczone z przyczepa kategorii O,, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1
lit. ¢) pkt (i) rozporzadzenia (UE) 2018/858;

(ix) kategoria D1E:

— bez uszczerbku dla zasad przyznawania przedmiotowym pojazdom homologacji typu, zespoly pojazdow
zlozone z pojazdu ciggnacego kategorii D1 oraz przyczepy, ktérej dopuszczalna masa catkowita przekracza
750 kg;

(x) kategoria D:
— pojazdy silnikowe konstrukcyjnie przeznaczone do przewozu wiecej niz o$miu pasazeréw oprocz kierowcy;

— pojazdy silnikowe tej kategorii moga by¢ taczone z przyczepa kategorii O,, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1
lit. ¢) pkt (i) rozporzadzenia (UE) 2018/858;

(xi) kategoria DE:

— bez uszczerbku dla zasad przyznawania przedmiotowym pojazdom homologagji typu, zespoly pojazdow
ztozone z pojazdu ciggngcego kategorii D oraz przyczepy, ktorej dopuszczalna masa catkowita przekracza
750 kg.
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2. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszego artykulu niektdre szczegdlne rodzaje
pojazdéw mechanicznych, w tym pojazdy specjalne przeznaczone dla oséb z niepelnosprawnosciami, pod warunkiem
uzyskania uprzedniej zgody Komisji wydanej na podstawie oceny wplywu proponowanego wylaczenia na bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Pafistwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy typy pojazdéw uzytkowane przez sily

zbrojne i organy obrony cywilnej lub znajdujace si¢ pod ich kontrola. Panstwa czlonkowskie informujg o tym Komisje.

Artykut 7

Dolne granice wieku
1. Dolna granica wieku wnioskodawcy, ktéremu mozna wyda¢ prawo jazdy, wynosi:
a) 16 lat dla kategorii AM, Al i B1;
b) 18 lat dla kategorii A2, B, BE, C1 i C1E;
¢) dla kategorii A:

(i) 20 lat dla motocykli. Uzyskanie uprawnienia do kierowania motocyklami tej kategorii uzaleznione jest jednak od
posiadania co najmniej dwuletniego do§wiadczenia w kierowaniu motocyklami na podstawie prawa jazdy kategorii
A2. Od wymogu posiadania dwuletniego do$wiadczenia mozna odstgpié, jezeli wnioskodawca ma co najmniej 24
lata;

(ii) 21 lat dla trzykotowych pojazdéw silnikowych o mocy przekraczajacej 15 kWi;
d) 21 lat dla kategorii C, CE, D1 i D1E;

e) 18 lat dla kategorii C i CE, pod warunkiem ze kierowca posiada $wiadectwo kompetencji zawodowych (SKZ), o ktérym
mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy (UE) 2022/2561;

f) 24 lata dla kategorii D i DE;

g) 21 lat dla kategorii D i DE, pod warunkiem ze kierowca posiada SKZ, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 lub 2 dyrektywy
(UE) 2022/2561.

2. Panstwa czlonkowskie moga podwyzszy¢ lub obnizy¢ dolng granice wieku, od ktérego wydawane jest prawo jazdy:
a) dla kategorii AM — obnizy¢ do 14 lat lub podwyzszy¢ do 18 lat;
b) dla kategorii B1 — podwyzszy¢ do 18 lat;

W przypadku kategorii B1 panstwa cztonkowskie moga jednak, pod warunkiem uzyskania uprzedniej zgody Komisji,
obnizy¢ do 15 lat dolng granice wieku wydawania praw jazdy ograniczonych do ich terytorium, uprawniajgcych do
kierowania pojazdami, o ktérych mowa w art. 9 ust. 4 lit. c), na warunkach okreslonych w art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (i) oraz
w art. 9 ust. 4 lit. ¢);

c) dla kategorii A1 — podwyzszy¢ do 18 lat, jezeli spelnione s oba ponizsze warunki:

(i) pomiedzy dolng granica wieku ustalong dla kategorii Al a dolng granica wieku ustalong dla kategorii A2 sg co
najmniej dwa lata réznicy;

(ii) uzyskanie uprawnienia do kierowania motocyklami kategorii A wymaga posiadania co najmniej dwuletniego
do$wiadczenia w kierowaniu motocyklami kategorii A2, o czym mowa w ust. 1 lit. ¢) pkt (i);

d) dla kategorii B i BE — obnizy¢ do 17 lat;
e) dla kategorii D1, D1E, D i DE — obnizy¢ do 18 lat, o ile spelnione s nastgpujace warunki:

(i) kierowca posiada SKZ, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy (UE) 2022/2561;
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(ii) wylacznie w przypadku kategorii D i DE: kierowca podlega ograniczeniom okreslonym w art. 5 ust. 3 akapit trzeci
dyrektywy (UE) 2022/2561;

f) dla kategorii D i DE — obnizy¢ do 20 lat, pod warunkiem ze kierowca posiada SKZ, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1
dyrektywy (UE) 2022/2561.

3. Panstwa czlonkowskie moga obnizy¢ dolng granice wieku dla kategorii C do 18 lat, a dla kategorii D — do 21 lat
w odniesieniu do:

a) mechanicznych pojazdéw uprzywilejowanych uzywanych do celéw utrzymania bezpieczenstwa i porzadku
publicznego — w tym poprzez zapewnienie natychmiastowej pomocy w klgskach zywiotowych lub katastrofach
spowodowanych przez czlowieka — takich jak pojazdy policyjne, karetki pogotowia ratunkowego, pojazdy stuzb
ochrony ludnosci i ratowniczych lub pojazdy strazy pozarnej;

b) pojazdéw poddawanych testom drogowym w celu naprawy lub konserwacgji.

4. Prawa jazdy wydane zgodnie z ust. 2 i 3 s3 wazne wylacznie na terytorium panstwa cztonkowskiego, ktére je wydalo,
do czasu osiagniecia przez posiadacza prawa jazdy dolnej granicy wieku okreslonej w ust. 1, kiedy to staja si¢ wazne w calej
Unii.

Pafistwa czlonkowskie mogg uzna¢ na swoim terytorium wazno$¢ praw jazdy wydanych kierowcom ponizej dolnych
granic wieku okreslonych w ust. 1. Nie uznaja jednak waznosci praw jazdy wydanych na podstawie ust. 2 lit. b), ) i f).

Pafistwa czlonkowskie mogg uznawaé na swoich terytoriach na zasadzie wzajemnosci wazno$é praw jazdy wydanych
kierowcom innych panstw czlonkowskich, ktorzy nie osiagneli dolnych granic wieku okreslonych w ust. 3 lit. a).

Artykut 8

Warunki i ograniczenia

1. W przypadku gdy panstwa czlonkowskie wydaja prawo jazdy na okreslonych warunkach, umieszczaja w prawie
jazdy informacj¢ o tych warunkach, stosujac w tym celu odpowiednie kody unijne okreslone w zalgczniku I czgsé
E. W odniesieniu do warunkéw, ktére nie zostaly okreslone w zalaczniku I czg$¢ E, panstwa czlonkowskie moga réwniez
umieszczaé kody krajowe. W przypadku umieszczania kodéw krajowych panstwa czlonkowskie informuja o tym
w odpowiednim terminie Komisje, przekazujac szczegétowe informacje na temat kodéw krajowych i przypadkéw,
w ktorych sa one stosowane, zaréwno w momencie wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy, jak i w przypadku pdzniejszych
uzupelnienl lub zmian takich kodéw krajowych.

Jezeli ze wzgledu na niepelnosprawnos¢ fizyczng kierowcy wydaje si¢ prawo jazdy upowazniajace do kierowania wylacznie
pojazdami okreslonych typow lub wylacznie pojazdami przystosowanymi do takiej niepelnosprawnosci fizycznej, egzamin
umiejetnodci i zachowan przewidziany w art. 10 ust. 1 przeprowadza si¢ w takim pojezdzie. Pafistwa czlonkowskie
przyjmuja przepisy niezbedne do umozliwienia osobom z niepelnosprawnos$ciami fizycznymi zdawania egzaminu
w pojezdzie przystosowanym do ich niepelnosprawnosci fizycznej.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 25, aby dokonal zmiany
zalacznika I czg$¢ E, jezeli jest to konieczne w celu uwzglednienia zmienionych uwarunkowan technicznych, operacyjnych
lub naukowych.

Artykut 9

Sekwencyjne przyznawanie uprawnien i réwnowazno$¢ kategorii

1. Prawa jazdy kategorii BE, C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D i DE wydaje si¢ tylko takim kierowcom, ktérzy posiadajg juz
uprawnienia do kierowania pojazdami kategorii B.

2. Wazno$¢ praw jazdy okresla si¢ w nastepujacy sposob:
a) prawa jazdy kategorii C1E, CE, D1E lub DE uprawniajg takze do kierowania zespolami pojazdéw kategorii BE;

b) prawa jazdy kategorii CE uprawniaja takze do kierowania pojazdami kategorii DE, o ile posiadacze takich praw jazdy
posiadaja uprawnienia do kierowania pojazdami kategorii D;

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/oj 19/95



PL Dz.U. L z 5.11.2025

¢) prawa jazdy kategorii C1E lub CE uprawniajg takze do kierowania pojazdami kategorii D1E, o ile posiadacze takich praw
jazdy posiadaja uprawnienia do kierowania pojazdami kategorii D1;

&

prawa jazdy kategorii CE i DE uprawniaja takze do kierowania pojazdami kategorii, odpowiednio, C i C1 oraz D i D1;

e) prawa jazdy kategorii CE i DE uprawniaja takze do kierowania zespotami pojazdéw kategorii, odpowiednio, C1E i D1E;

f) prawa jazdy kategorii C1E i D1E uprawniajg takze do kierowania pojazdami kategorii, odpowiednio, C1 i D1;

prawa jazdy dowolnej kategorii uprawniaja takze do kierowania pojazdami mechanicznymi kategorii AM. Pafistwo
czlonkowskie moze jednak w odniesieniu do praw jazdy wydawanych na swoim terytorium ograniczy¢ réwnowaznosé
kategorii AM do kategorii A1, A2 i A, jesli warunkiem nabycia uprawnien kategorii AM w tym panistwie jest zdanie
egzaminu praktycznego;

©

=

prawa jazdy kategorii A2 uprawniaja takze do kierowania pojazdami kategorii Al;

i) prawa jazdy kategorii A, B, C lub D uprawniajg takze do kierowania pojazdami kategorii, odpowiednio, A1 i A2; B1; C1;
D1;

j) po uplywie dwdch lat od wydania po raz pierwszy prawa jazdy kategorii B uprawnia ono réwniez do kierowania
pojazdami silnikowymi, w tym mechanicznymi pojazdami uprzywilejowanymi uzywanymi do celéw utrzymania
bezpieczenstwa i porzadku publicznego — w tym poprzez zapewnienie natychmiastowej pomocy w kleskach
zywiolowych lub katastrofach spowodowanych przez czlowieka — takimi jak pojazdy policyjne, karetki pogotowia
ratunkowego, pojazdy stuzb ochrony ludnosci i ratowniczych lub pojazdy strazy pozarnej, zasilanymi w calosci lub
czedciowo paliwami alternatywnymi zdefiniowanymi w art. 2 dyrektywy 96/53/WE i posiadajagcymi homologacje na
podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3 500 kg, ale
nieprzekraczajgcej 4 250 kg. Jezeli spetniony jest warunek okre$lony w art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (i) niniejszej dyrektywy,
pojazdy te mogg by¢ taczone z przyczepg, pod warunkiem ze dopuszczalna masa catkowita tego zespotu pojazdéw nie
przekracza 5 000 kg. Réwnowaznoscig, o ktorej mowa w niniejszej literze, nie sg objete samochody kempingowe;

k) po uplywie dwoch lat od wydania po raz pierwszy prawa jazdy kategorii BE uprawnia ono réwniez do kierowania
zespolem pojazdéw skladajacym si¢ z pojazdu ciggnacego w postaci pojazdu silnikowego zasilanego w calosci lub
czedciowo paliwami alternatywnymi zdefiniowanymi w art. 2 dyrektywy 96/53/WE i posiadajacego homologacje na
podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3 500 kg, ale
nieprzekraczajacej 4 250 kg, oraz przyczepy lub naczepy kategorii masy O, lub O,, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1
lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2018/858.

3. W odniesieniu do kierowania pojazdami na swoim terytorium pafstwa cztonkowskie moga ustanowi¢ nast¢pujace
réwnowaznosci:

a) kierowanie trzykolowymi pojazdami silnikowymi na podstawie prawa jazdy kategorii B, przy czym w przypadku
trzykolowych pojazdow silnikowych o maksymalnej mocy netto ponad 15 kW posiadacz prawa jazdy kategorii B musi
mie¢ co najmniej 21 lat;

b) kierowanie motocyklami kategorii A1 na podstawie prawa jazdy kategorii B.

Réwnowaznosci przewidziane w akapicie pierwszym s3 wzajemnie uznawane przez panstwa czlonkowskie, ktore je
ustanowily.

Pafistwa cztonkowskie umieszczajg w prawie jazdy informacje o uprawnieniach jego posiadacza do kierowania pojazdami,
o ktérych mowa w akapicie pierwszym, wylacznie za pomocg odpowiednich kodéw unijnych okreslonych
w zalgczniku I cze$¢ E.

Panstwa czlonkowskie niezwlocznie informujg Komisje o rownowaznosciach wymienionych w akapicie pierwszym, ktore
ustanowily na swoim terytorium, w tym o odno$nych kodach krajowych, ktére byly stosowane przed dniem 25 listopada
2025 r. Komisja udostepnia te informacje panstwom cztonkowskim.
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4. Panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na kierowanie na swoim terytorium pojazdami nastgpujgcych kategorii:

a) pojazdami kategorii D1 o dopuszczalnej masie calkowitej do 3 500 kg, z wylaczeniem wyposazenia specjalistycznego
przeznaczonego do przewozu osob z niepetnosprawnosciami, przez kierowcéw w wieku powyzej 21 lat posiadajacych
prawo jazdy kategorii B, najwczesniej dwa lata po wydaniu takiego prawa jazdy temu kierowcy po raz pierwszy, pod
warunkiem ze pojazdy te sa uzywane przez podmioty nickomercyjne do celéw spolecznych, a kierowca $wiadczy swoje
ustugi ochotniczo;

b) pojazdami o dopuszczalnej masie calkowitej przekraczajacej 3 500 kg przez kierowcéw w wieku powyzej 21 lat
posiadajacych prawo jazdy kategorii B, najwczesniej dwa lata po wydaniu takiego prawa jazdy temu kierowcy po raz
pierwszy, o ile pojazdy te spelniaja wszystkie ponizsze warunki:

(i) sa przeznaczone do wykorzystywania podczas postoju jedynie do celéw instruktazowych lub rekreacyjnych;
(ii) sa uzywane przez podmioty niekomercyjne do celéw spolecznych;

(ili) zostaly przebudowane w taki sposdb, ze nie mogg by¢ wykorzystywane ani do przewozu wigcej niz dziewigciu
os6b ani do przewozu jakichkolwiek rzeczy innych niz te, ktére sg SciSle niezbedne do celéw okreslonych
w pkt (i) 1 (ii);

¢) pojazdami kategorii B o dopuszczalnej masie calkowitej nieprzekraczajacej 2 500 kg i maksymalnej predkosci
ograniczonej za pomocg Srodkéw technicznych do 45 km/h przez kierowcéw w wieku ponizej 21 lat posiadajacych
prawo jazdy kategorii B1, ktére zostato wydane z zastrzezeniem warunkow okreslonych w art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (i) akapit
drugi oraz, w stosownych przypadkach, art. 7 ust. 2 lit. b);

d) mechanicznymi pojazdami uprzywilejowanymi uzywanymi do celéw utrzymania bezpieczefistwa i porzadku
publicznego — w tym poprzez zapewnienie natychmiastowej pomocy w klgskach zywiotowych lub katastrofach
spowodowanych przez czlowieka — takimi jak pojazdy policyjne, karetki pogotowia ratunkowego, pojazdy stuzb
ochrony ludnosci i ratowniczych lub pojazdy strazy pozarnej, o dopuszczalnej masie calkowitej przekraczajacej
3500 kg, ale nieprzekraczajacej 5 000 kg, ktére moga by¢ polaczone z przyczepa, jesli dopuszczalna masa catkowita
tego zespotu pojazdow nie przekracza 5000 kg, przez kierowcow, ktérzy ukonczyli 20 lat, posiadaja prawo jazdy
kategorii B, ukonczyli szkolenie lub zdali egzaminy wymagane w art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (ii) lub spelnili oba te warunki
i ktérzy kierujg pojazdem uprzywilejowanym wylacznie w celu, do ktérego jest przeznaczony, w tym w ramach
niezbednych czynnosci konserwacyjnych i jazd prébnych.

Jesli paristwa czlonkowskie umieszczajg w prawie jazdy informacje o uprawnieniach jego posiadacza do kierowania
pojazdami, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a) i b), robig to wylacznie za pomocg odpowiednich kodéw
krajowych.

Panistwa czlonkowskie moga, tymczasowo lub na czas nieokreslony, uznawaé na swoich terytoriach — na zasadzie
wzajemnodci — wazno$¢ praw jazdy wydanych zgodnie z akapitem pierwszym lit. d).

Pafistwa cztonkowskie informujg Komisje o wszelkich zezwoleniach przyznanych zgodnie z niniejszym ustepem.

5.  Panstwa cztonkowskie sa uprawnione do zezwalania na kierowanie na swoim terytorium pojazdami kategorii D lub
D1 przez posiadaczy prawa jazdy kategorii C, pod warunkiem ze w pojezdzie nie przewozi si¢ zadnej innej osoby oraz ze
kierowca:

a) przeprowadza badanie zdatnosci do ruchu drogowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/45/UE (*) w promieniu 5 km od stacji kontroli pojazdéw; lub

b) jest mechanikiem warsztatu naprawy pojazdéw wykonujacym jazde prébng w promieniu 5 km od warsztatu po
naprawie pojazdu lub do celéw konserwacji lub kontroli.

Po opuszczeniu stacji kontroli pojazdéw lub warsztatu posiadacz prawa jazdy kategorii C musi by¢ w stanie udowodnié
podczas kazdej kontroli, Ze kieruje pojazdem w celu przeprowadzenia badania zdatnosci do ruchu drogowego, o ktérym
mowa w lit. a), lub w celu przeprowadzenia jazdy prébnej, o ktérej mowa w lit. b). Pafistwa czlonkowskie informuja
Komisje o wszelkich zezwoleniach przyznanych zgodnie z niniejszym ustgpem.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badaf zdatnosci do
ruchu drogowego pojazd6w silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, s. 51,
ELL: http://data.europa.culeli/dir/2014/45/0j).
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Artykut 10

Wydawanie praw jazdy, ich wazno$¢ oraz przedluzanie okresu ich waznosci
1. Prawa jazdy wydaje si¢ tylko tym wnioskodawcom, ktorzy spelniajg nastepujace warunki:

a) zdali egzamin umiejetnosci i zachowan oraz egzamin teoretyczny zgodnie z zalgcznikiem II i spelniaja minimalne
standardy dotyczace fizycznej i psychicznej zdolnosci do kierowania pojazdami zgodnie z zalacznikiem III;

b) w odniesieniu do kategorii AM: zdali tylko egzamin teoretyczny; pafistwa cztonkowskie moga jednak wymagaé, aby
wnioskodawcy zdali egzamin umiejetnosci i zachowan oraz mogg stosowal przepisy art. 11 w odniesieniu do tej
kategorii.

Paristwa czlonkowskie moga nalozy¢ obowigzek zdania specjalnego egzaminu umiejgtnosci i zachowan w odniesieniu
do kierowania pojazdami trzykolowymi i czterokotowcami objetymi tg kategoria. Dla rozréznienia pojazdéw w ramach
kategorii AM mozna w prawie jazdy umiesci¢ kod krajowy;

¢) w odniesieniu do kategorii A2 lub kategorii A i pod warunkiem posiadania co najmniej dwuletniego do$wiadczenia
w kierowaniu motocyklami, odpowiednio, kategorii Al lub kategorii A2:

(i) zdali tylko egzamin umiejetnosci i zachowan; lub

(ii) odbyli szkolenie zgodnie zalgcznikiem VI;

&

odbyli szkolenie lub zdali egzamin umiejetnosci i zachowan lub odbyli szkolenie i zdali egzamin umiejetnosci
i zachowan zgodnie z zalgcznikiem V w przypadku kategorii B uprawniajacej do kierowania zespolem pojazdéw,
samochodem kempingowym, pojazdem uprzywilejowanym lub pojazdem zasilanym paliwami alternatywnymi,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (ii);

€) maja miejsce stalego zamieszkania na terytorium panstwa cztonkowskiego wydajacego prawo jazdy lub dotycza ich
przypadki wyjatkowe okreslone w art. 20 ust. 3 lub 4, lub moga przedstawi¢ dowdd potwierdzajacy, ze w chwili
skfadania wniosku pobierajg nauke w tym panstwie czlonkowskim od co najmniej szesciu miesigcy.

2. Administracyjny okres waznosci praw jazdy wydanych przez parnstwa cztonkowskie wynosi:

a) 15 lat w przypadku praw jazdy kategorii AM, A1, A2, A, B, B1 i BE. Panistwa czlonkowskie mogg skroci¢ ten okres do
10 lat, w przypadku gdy ich prawo krajowe zezwala na uzywanie prawa jazdy réwniez jako dokumentu tozsamosci;

b) 5 lat w przypadku praw jazdy kategorii C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 i DIE.

Przedluzenie okresu waznosci prawa jazdy moze spowodowac rozpoczecie nowego administracyjnego okresu waznosci dla
jednej lub wigcej kategorii pojazdéw, do kierowania ktérymi jest uprawniony posiadacz prawa jazdy, o ile jest to zgodne
z niniejsza dyrektywa.

Obecnos$¢ mikroprocesora lub kodu QR, o ktérych mowa w art. 4, odpowiednio, ust. 5 i 6, nie jest warunkiem waznosci
prawa jazdy. Utrata mikroprocesora lub kodu QR, niemozno$¢ ich odczytania ani inne ich uszkodzenie nie majg wplywu na
wazno$¢ prawa jazdy.

Pafistwa czlonkowskie mogg, z mysla o poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego, ograniczy¢ administracyjny okres
waznoSci w przypadku dowolnej kategorii praw jazdy wydawanych poczatkujacym kierowcom, w celu zastosowania
wobec takich kierowcow Srodkow specjalnych.

Pafistwa czlonkowskie moga skréci¢ administracyjny okres waznosci w indywidualnych przypadkach odnoszacych si¢ do
praw jazdy dowolnej kategorii, jesli konieczne jest czgstsze przeprowadzanie kontroli stanu zdrowia, samooceny lub
zastosowanie innych srodkéw specjalnych, takich jak ograniczenia wobec sprawcow przestepstw lub wykroczen przeciwko
bezpieczenstwu ruchu drogowego.

Pafistwa czlonkowskie skracaja administracyjny okres waznosci w indywidualnych przypadkach odnoszacych si¢ do praw
jazdy zgodnie z art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (i) akapit drugi. Prawo jazdy o skréconym w ten spos6b okresie waznosci nie podlega
przedtuzeniu.

Paistwa czlonkowskie mogg skréci¢ administracyjne okresy waznosci okreslone w akapicie pierwszym w przypadku praw
jazdy, ktorych posiadacze maja miejsce zamieszkania na ich terytorium i ukonczyli 65 lat, aby wprowadzi¢ wymog
czestszego przeprowadzania kontroli stanu zdrowia, samooceny lub stosowania innych Srodkéw specjalnych, takich jak
kursy od$wiezajace wiedz¢ i umiejetnosci. Takie skrocenie administracyjnego okresu waznosci stosuje si¢ jedynie przy
przedtuzaniu okresu waznosci prawa jazdy.
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Pafistwa cztonkowskie moga skréci¢ administracyjny okres waznosci okreslony w niniejszym ustepie w przypadku praw
jazdy, ktorych posiadacze uzyskali zezwolenie na pobyt czasowy lub korzystaja na ich terytorium z tymczasowej ochrony
lub odpowiedniej ochrony na mocy przepiséw krajowych.

3. Przedluzenie okresu waznosci praw jazdy w chwili uplywu administracyjnego okresu ich waznosci jest uzaleznione
od spehnienia obu nastepujacych warunkéow:

a) wnioskodawca ubiegajacy si¢ o przedluzenie okresu waznosci nadal spelnia minimalne standardy dotyczace fizycznej
i psychicznej zdolnosci do kierowania pojazdami okreslone w zalaczniku III;

b) wnioskodawca ubiegajacy si¢ o przedluzenie okresu waznosci posiada miejsce stalego zamieszkania na terytorium
panstwa czlonkowskiego wydajacego prawo jazdy lub dotycza go przypadki wyjatkowe okreslone w art. 20 ust. 3, lub
przedtozony zostanie dowdd potwierdzajacy, ze wnioskujacy o przedluzenie okresu waznosci w chwili skladania
wniosku pobiera nauke w tym panstwie czlonkowskim od co najmniej szesciu miesigcy.

4. Bez uszczerbku dla krajowych przepisow prawa karnego i przepiséw prawnych dotyczacych policji panstwa
cztonkowskie moga przy wydawaniu prawa jazdy stosowaé wlasne przepisy krajowe dotyczgce warunkéw innych niz
okreslone w niniejszej dyrektywie. Panstwa cztonkowskie informuja o tym Komisje.

5. Jedna osoba moze posiada¢ nie wigcej niz jedno prawo jazdy. Elektroniczne prawo jazdy moze by¢ jednak
wySwietlane jednoczesnie na wigcej niz jednym urzadzeniu elektronicznym.

Pafistwo czlonkowskie odmawia wydania prawa jazdy, jesli wnioskodawca posiada juz prawo jazdy wydane przez inne
panstwo czlonkowskie.

Pafistwa czlonkowskie przyjmuja Srodki niezbedne do stosowania akapitu drugiego. Przy wydawaniu prawa jazdy,
wydawaniu wtérnika, przedtuzaniu okresu waznosci lub wymianie prawa jazdy, gdy zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze
wnioskodaweca jest juz posiadaczem innego prawa jazdy, niezbedne $rodki obejmuja przeprowadzenie weryfikacji w innych
panstwach czlonkowskich, czy wnioskodawca jest posiadaczem innego prawa jazdy. W tym celu paristwa cztonkowskie
korzystaja z Europejskiej Sieci Praw Jazdy.

Bez uszczerbku dla art. 3 ust. 6 panstwo cztonkowskie wydajace prawo jazdy zachowuje nalezytg starannos¢, aby upewnié
si¢, ze dana osoba spelnia wymogi okreslone w ust. 1 niniejszego artykulu; panstwo czlonkowskie stosuje wlasne przepisy
krajowe w zakresie uniewaznienia prawa jazdy lub uprawnien do kierowania pojazdami w razie stwierdzenia, ze dane
prawo jazdy zostalo wydane pomimo niespelnienia przedmiotowych wymogéw.

6.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 25, aby dokona¢ zmiany zalacznikéw
I, I, Vi VI, jezeli jest to konieczne w celu uwzglednienia zmienionych uwarunkowan technicznych, operacyjnych lub
naukowych.

Artykut 11

Spelnienie minimalnych standardéw w zakresie fizycznej i psychicznej zdolnosci do kierowania pojazdami

1. Przed wydaniem prawa jazdy po raz pierwszy panstwa czfonkowskie zapewniaja, aby wnioskodawcy przeszli badanie
lekarskie z zastosowaniem minimalnych standardéw w zakresie fizycznej i psychicznej zdolnosci do kierowania pojazdami
obejmujgcych wszystkie odchylenia w stanie zdrowia okreSlone w zalgczniku III. Wymdg ten ma zastosowanie do
wydawania praw jazdy kategorii AM tylko wtedy, gdy wymaga tego dane paristwo czlonkowskie zgodnie z art. 10 ust. 1
lit. b). Natomiast w przypadku ubiegania si¢ o prawo jazdy kategorii C, CE, C1, C1E, D, D1, DE lub D1E wymagane jest
badanie lekarskie, niezaleznie od tego, czy przeprowadzono badanie lekarskie dla innej kategorii.

2. Przed przedtuzeniem okresu waznosci prawa jazdy wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o przedluzenie okresu waznosci
przechodza badanie lekarskie pod katem odchylen w stanie zdrowia okreSlonych w zalgczniku II. Wymdg ten ma
zastosowanie do przedluzania okresu waznosci praw jazdy kategorii AM tylko wtedy, gdy wymaga tego dane pafistwo
czlonkowskie zgodnie z art. 10 ust. 1 lit. b).

3. Bez uszczerbku dla ust. 1 i 2 oraz w zakresie, w jakim zalgcznik III nie stanowi inaczej, na przyktad w przypadku
odpowiedniej oceny wzroku wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o prawo jazdy zgodnie z pkt 3 zalacznika III, panistwa
czlonkowskie moga, w przypadku kategorii AM, A, Al, A2, B, Bl i BE, zamiast obowiazkowego badania lekarskiego,
stosowa¢ jeden z nastepujacych srodkéw alternatywnych lub oba te Srodki:

a) wymaga¢ od wnioskodawcy lub posiadacza prawa jazdy — przy skladaniu wniosku o wydanie prawa jazdy lub
przedtuzenie jego okresu waznosci — wypelnienia formularza samooceny obejmujacego odchylenia w stanie zdrowia
okreslone w zalgczniku IIT; lub
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b) ustanowi¢ krajowy mechanizm oceny zdolnosci do kierowania pojazdami, by zapewni¢ reakcje na istotne zmiany
poziomu zdolnosci fizycznej lub psychicznej w celu spelnienia minimalnych standardéw w zakresie zdolnosci fizycznej
i psychicznej okreslonych w zalaczniku III, po wydaniu wnioskodawcy prawa jazdy nastepujacym po przeprowadzeniu
badania lekarskiego lub samooceny.

4. Panstwa czlonkowskie moga przewidzie¢ odpowiednie $rodki w przypadku nieprzestrzegania wymogu wypelnienia
formularza samooceny lub $wiadomego umieszczenia w formularzu samooceny nieprawdziwych lub niekompletnych
informacji lub niespelnienia ktéregokolwiek z wymogéw ustanowionych zgodnie z ust. 3 lit. b).

5. Panstwa czlonkowskie moga stosowac alternatywny $rodek na mocy ust. 3 lit. b), w taki sposéb, aby umozliwial on
monitorowanie zdolnosci do kierowania pojazdami w administracyjnych okresach waznosci.

6.  Jezeli na podstawie informacji uzyskanych w ramach réznych srodkéw alternatywnych okreslonych w ust. 3 okaze
si¢, ze wnioskodawca lub posiadacz prawa jazdy moze mie¢ co najmniej jedno z odchylen w stanie zdrowia wymienionych
w zalgczniku III, panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wnioskodawca lub posiadacz prawa jazdy przeszedl badanie
lekarskie przed wydaniem przez panstwa cztonkowskie prawa jazdy lub przedluzeniem jego okresu waznosci.

7. Niniejszy artykul nie uniemozliwia paistwom cztonkowskim przyjmowania srodkéw majacych na celu podnoszenie
Swiadomosci i zwigkszanie wiedzy w sektorze zdrowia i wirdd posiadaczy prawa jazdy na temat minimalnych standardow
fizycznej i psychicznej zdolnosci do kierowania pojazdami okreslonych w zalaczniku IIL

Jesli panstwa czlonkowskie przyjma wytyczne dla lekarzy, by pomoéc identyfikowaé posiadaczy prawa jazdy, ktorzy
przestali spelnia¢ minimalne standardy fizycznej i psychicznej zdolnosci do kierowania pojazdami, informuja o tym
Komisje. Komisja udostgpnia te wytyczne innym panstwom czlonkowskim.

Jesli panstwa czlonkowskie przygotuja publiczne kampanie podnoszace $wiadomos¢, aby informowad obywateli
o schorzeniach psychicznych lub fizycznych, ktére moga wplywaé na zdolnoé¢ do kierowania pojazdami, informuja
o tym Komisje. Komisja udostepnia te informacje innym panstwom cztonkowskim.

8. Wymagania ustanowione przez panstwa czlonkowskie w odniesieniu do wydawania praw jazdy lub pézniejszego
przediuzania ich okresu waznosci moga by¢ bardziej rygorystyczne niz te okreslone w zalaczniku III.

Artykut 12

Przedluzanie okresu waznosci praw jazdy w przypadku kryzysu

1. W przypadku kryzysu panstwa czlonkowskie moga przedtuzy¢ maksymalnie o sze$¢ miesigcy administracyjny okres
waznosci praw jazdy, ktére w przeciwnym wypadku stracityby wazno$¢. W razie utrzymywania si¢ kryzysu istnieje
mozliwo$¢ kolejnego przedluzenia okresu waznosci.

2. Kazde takie przedtuzenie musi by¢ nalezycie uzasadnione i niezwlocznie zgloszone Komisji. Komisja niezwlocznie
publikuje te informacje w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej. Pafistwa cztonkowskie uznaja wazno$¢ praw jazdy, ktérych
administracyjny okres waznosci przedluzono na podstawie niniejszego artykutu.

3. Na podstawie nalezycie uzasadnionej szczeg6lnie pilnej potrzeby wynikajacej z kryzysu, o ktérym mowa w ust. 1,
ktory dotyka dwa panstwa czlonkowskie lub wigksza ich liczbe, Komisja moze przyja¢ majace natychmiastowe
zastosowanie akty wykonawcze w celu przedtuzenia administracyjnego okresu wazno$ci praw jazdy wszystkich lub
niektérych kategorii, ktére w przeciwnym wypadku stracityby waznos$¢. Takie przedtuzenie obejmuje okres nie dtuzszy niz
sze$¢ miesigcy, a w razie utrzymywania si¢ kryzysu istnieje mozliwo$¢ kolejnego przedtuzenia okresu waznosci. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 26 ust. 3.

4. Jezeli pafistwo cztonkowskie nie napotyka i jest malo prawdopodobnie, by napotkalo trudnosci uniemozliwiajgce
przedtuzenie okresu waznosci praw jazdy w wyniku kryzysu dotykajacego dwa panstwa czlonkowskie lub wigkszg ich
liczbg, o ktéorym mowa w ust. 3, lub przyjeto odpowiednie $rodki krajowe w celu zlagodzenia skutkéw tego kryzysu,
panstwo to moze podjaé decyzje o niestosowaniu przedtuzenia okresu waznosci wprowadzonego aktem wykonawczym,
o ktérym mowa w ust. 3, po uprzednim poinformowaniu o tym Komisji. Komisja informuje o tym pozostale pafistwa
cztonkowskie i publikuje zawiadomienie w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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Artykut 13

Wymiana i wydanie wtérnika prawa jazdy wydanego przez panstwa cztonkowskie

1. Jezeli posiadacz waznego prawa jazdy wydanego przez jedno panstwo czlonkowskie ustanowil miejsce zamieszkania
w innym panstwie czlonkowskim, moze zlozy¢ w panstwie czlonkowskim swojego miejsca zamieszkania wniosek
0 wymiang swojego prawa jazdy na réwnowazne prawo jazdy. Panstwo czlonkowskie, w ktérym zlozono wniosek
0 wymiang prawa jazdy, sprawdza w odniesieniu do jakiej kategorii lub jakich kategorii prawo jazdy, ktérego dotyczy
wniosek o wymiang, jest nadal wazne.

2. Przy zachowaniu zasady terytorialno$ci przepiséw prawa karnego i przepiséw prawnych dotyczacych policji pafistwo
cztonkowskie miejsca zamieszkania posiadacza prawa jazdy wydanego przez inne panstwo czlonkowskie moze stosowaé
wobec niego wlasne przepisy krajowe w zakresie uniewazniania, cofania, zawieszania lub ograniczania uprawnien do
kierowania pojazdami i w razie koniecznosci dokonaé w tym celu wymiany jego prawa jazdy.

3. Panstwo czlonkowskie dokonujace wymiany fizycznego prawa jazdy zwraca stare prawo jazdy organom panstwa
czlonkowskiego wydania i podaje uzasadnienie dokonanej wymiany.

Pafistwo czlonkowskie dokonujgce wymiany elektronicznego prawa jazdy informuje o tym organy pafistwa
czlonkowskiego wydania i podaje uzasadnienie dokonanej wymiany. Panstwo czlonkowskie wydania zapewnia, aby
poprzednie elektroniczne prawo jazdy nie moglo juz by¢ wyswietlane za pomoca urzadzenia elektronicznego uzywanego
w tym celu przez posiadacza prawa jazdy. Panstwa czlonkowskie korzystaja do celéw informacyjnych z Europejskiej Sieci
Praw Jazdy.

4. Wtérniki fizycznego prawa jazdy, ktére zostalo uszkodzone, zagubione lub skradzione, oraz wtérniki fizycznego lub
elektronicznego prawa jazdy, ktore zostalo uzyte w sposob oszukanczy, moga zostal wydane jedynie przez wilasciwe
organy panstwa cztonkowskiego, w ktérym posiadacz prawa jazdy ma miejsce zamieszkania, lub panstwa czlonkowskiego
wydania, w przypadku gdy stosuje si¢ art. 20 ust. 3. Organy te wydaja wtornik na podstawie informacji, jakimi dysponuja,
lub, w stosownych okolicznosciach, na podstawie poswiadczenia ze strony wlasciwych organdéw panstwa czlonkowskiego
wydania oryginalnego prawa jazdy. Jesli wtérnik prawa jazdy zostal wydany przez panstwo czlonkowskie inne niz pafstwo
cztonkowskie wydania, a zastgpione prawo jazdy jest nadal w posiadaniu posiadacza przedmiotowego prawa jazdy lub
moze by¢ przez posiadacza wySwietlone, zastosowanie majg procedury okreslone w ust. 3.

Artykut 14

Poswiadczenie uprawniefi do kierowania pojazdami podczas wymiany lub wydawania wtérnika prawa jazdy

Podczas wydawania wtornika lub wymiany prawa jazdy panstwo cztonkowskie wydajace wtérnik lub wymieniajace prawo
jazdy zapewnia, aby wlasciwe organy panstw cztonkowskich byly w stanie zweryfikowaé wazno$¢ uprawnien posiadacza
prawa jazdy do kierowania pojazdami, w szczegdlnosci podczas kontroli drogowych. W tym celu panistwo cztonkowskie
niezwlocznie umieszcza konieczne informacje dotyczace wtérnika lub wymiany prawa jazdy w Europejskiej Sieci Praw
Jazdy, gdy jest to konieczne z uwagi na czas trwania procedury wydania wtérnika lub wymiany. W takich przypadkach
panstwo czlonkowskie dostarcza posiadaczowi danego prawa jazdy dokument stwierdzajacy, ze zostal ztozony wniosek
o wydanie wtornika lub wymiang jego prawa jazdy.

Artykut 15

Wymiana praw jazdy wydanych przez pafistwa trzecie

1. Jezeli panistwo czlonkowskie przewiduje wymiang prawa jazdy wydanego przez paristwo trzecie posiadaczowi prawa
jazdy, ktory ustanowil miejsce zamieszkania na jego terytorium, to pafistwo cztonkowskie dokonuje wymiany tego prawa
jazdy zgodnie z niniejszym artykulem.

2. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie dokonuje wymiany prawa jazdy wydanego przez panstwo trzecie nieobjete
aktem wykonawczym przyjetym zgodnie z ust. 7 niniejszego artykulu, taka wymiana, jak réwniez kazde kolejne
przedtuzenie okresu waznosci lub wydanie wtérnika prawa jazdy, zostaje odnotowane w prawie jazdy wydanym przez to
panstwo czlonkowskie poprzez uzycie odpowiedniego kodu okreslonego w zalgczniku I czes¢ E. Jezeli posiadacz takiego
prawa jazdy przenosi nastepnie swoje miejsce zamieszkania do innego pafistwa czlonkowskiego, pafistwo to moze
postanowi¢, Ze nie stosuje zasady wzajemnego uznawania okreslonej w art. 3 ust. 6.
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W odniesieniu do takiej wymiany panstwa czlonkowskie stosuja swoje prawo krajowe zgodnie z warunkami
przewidzianymi w niniejszym ustepie.

3. W przypadku gdy prawo jazdy jest wydawane dla kategorii i przez pafistwo trzecie objete aktem wykonawczym
przyjetym zgodnie z ust. 7, tego rodzaju wymiane odnotowuje si¢ w prawie jazdy wydanym przez dane pafstwo
czlonkowskie poprzez uzycie odpowiedniego kodu okreslonego w zalaczniku I czgsé E. W takich przypadkach panstwa
cztonkowskie dokonujg wymiany prawa jazdy zgodnie z warunkami okre§lonymi w odpowiednim akcie wykonawczym.

4. Jezeli prawo jazdy wydane przez panstwo czlonkowskie zostalo wymienione na prawo jazdy wydane przez pafistwo
trzecie, pafistwa czlonkowskie nie wymagaja spetnienia zadnych dodatkowych warunkéw innych niz warunki okreslone
w art. 10 ust. 3 lit. a) ani nie odnotowujg dodatkowych informacji dotyczacych wymiany tego prawa jazdy wydanego przez
panstwo trzecie, w odniesieniu do kategorii pierwotnego prawa jazdy.

W sytuacji, o ktérej mowa w akapicie pierwszym, gdy wnioskodawca sklada wniosek o wymiang prawa jazdy waznego
réwniez dla kategorii, w odniesieniu do ktdérych naby} uprawnienia do kierowania pojazdami w panstwie trzecim, stosuje
si¢ nastepujace zasady:

a) jezeli prawo jazdy zostalo wydane dla kategorii i przez panstwo trzecie objete aktem wykonawczym przyjetym zgodnie
z ust. 7, zastosowanie ma ust. 3;

b) w przypadku braku aktu wykonawczego przyjetego zgodnie z ust. 7, zastosowanie ma ust. 2.

5. Wymiany, o ktérych mowa w ust. 2, 3 i 4, nastepuja tylko wowczas, gdy prawo jazdy wydane przez panistwo trzecie
zostalo zwrécone wlasciwym organom panistwa cztonkowskiego, w ktérym zlozono wniosek o wymiang.

6. Komisja moze stwierdzi¢, ze ramy transportu drogowego w panstwie trzecim gwarantuja w calosci lub w czesci
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego pordéwnywalny z poziomem w Unii, co umozliwia wymiang praw jazdy
wydanych przez to panstwo trzecie, w razie potrzeby po spelnieniu konkretnych, wczesniej okreslonych warunkow,
zgodnie z ust. 3.

W przypadku, gdy Komisja dokonuje stwierdzenia, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, moze — we wspOlpracy
z panstwami czfonkowskimi — oceni¢ ramy transportu drogowego pafistwa trzeciego. Panstwa czlonkowskie przekazuja
swoja opini¢ na temat obowigzujacych ram transportu drogowego w okreSlonym panstwie trzecim w okresie
wyznaczonym przez Komisje. Okres ten wynosi co najmniej 6 miesiecy i nie wiecej niz 18 miesiecy. Komisja przystepuje
do przeprowadzenia oceny po otrzymaniu opinii od wszystkich panstw czlonkowskich lub po uplywie terminu na
przestanie opinii, w zaleznosci od tego, ktore z tych zdarzen nastapi wezesniej.

Przeprowadzajac ocen¢ ram transportu drogowego obowigzujacych w panstwie trzecim, Komisja bierze pod uwage co
najmniej nastgpujace elementy:

a) obowigzujagce wymogi w zakresie wydawania praw jazdy, takie jak klasyfikacja kategorii prawa jazdy, wymogi
w odniesieniu do dolnej granicy wieku, wymogi i warunki szkolenia oraz egzaminéw na prawo jazdy, a takze standardy
dotyczace stanu zdrowia na potrzeby wydania prawa jazdy;

b) kwesti¢, czy panstwo trzecie wydaje elektroniczne prawa jazdy, a jesli tak, to majace zastosowanie techniczne
i strukturalne zasady funkcjonowania systemu;

¢) poziom wystepowania w obiegu sfalszowanych praw jazdy oraz $rodki przyjmowane w celu zapobiegania falszerstwom
praw jazdy i korupcji z nimi zwigzanej;

d) administracyjny okres waznosci praw jazdy wydanych przez pafistwo trzecie;

) warunki ruchu drogowego w panstwie trzecim oraz kwestig, czy sg one poréwnywalne z warunkami ruchu drogowego
w sieciach drogowych w Unii;

f) poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w panstwie trzecim;

obowigzujaca w panstwie trzecim praktyke i ramy prawne wymiany praw jazdy wydawanych przez panstwa
cztonkowskie.

©
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7. Po przeprowadzeniu oceny, o ktérej mowa w ust. 6, i w drodze aktu wykonawczego Komisja moze uznal, ze
w danym panstwie trzecim obowigzujg ramy transportu drogowego, ktére w catosci lub w czgsci gwarantuja poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego poréwnywalny z poziomem w Unii, z mysla o tym, by prawa jazdy wydane przez to
panstwo trzecie mogly by¢ wymieniane zgodnie z ust. 3.

Akt wykonawczy, o ktérym mowa w akapicie pierwszym niniejszego ustepu, obejmuje co najmniej:

a) kategorie prawa jazdy, o ktérych mowa w art. 6, w odniesieniu do ktorych mozna dokonywaé wymiany zgodnie z ust. 3
niniejszego artykutu;

b) daty wydania praw jazdy przez parnistwa trzecie, od ktérych to dat mozna dokonywaé wymiany zgodnie z ust. 3;

¢) ogdlne warunki, ktorych nalezy przestrzega¢ w celu weryfikacji autentycznosci dokumentu urzedowego podlegajacego
wymianie;

d) ogdlne warunki, jakie wnioskodawca musi spelni¢ — przed dokonaniem wymiany — w celu wykazania, ze spelnia
minimalne standardy fizycznej i psychicznej zdolnosci okreslone w zalgczniku I

W przypadku gdy prawo jazdy wnioskodawcy nie umozliwia zachowania zgodnosci z akapitem drugim lit. a) lub
b) niniejszego ustgpu, panistwa czltonkowskie moga podja¢ decyzje o wymianie prawa jazdy zgodnie z ust. 2. Jezeli
wnioskodawca nie jest w stanie spetni¢ warunkéw okreslonych w akapicie drugim lit. ¢) lub d) niniejszego ustepu, panstwa
cztonkowskie odmawiaja dokonania wymiany prawa jazdy.

Wszelkie dodatkowe warunki okreslone w akcie wykonawczym, o ktérym mowa w akapicie pierwszym niniejszego ustepu,
przewiduja albo mozliwo$¢ zastosowania przepiséw krajowych paristwa cztonkowskiego zgodnie z ust. 2, albo odmowe
dokonania wymiany prawa jazdy, jezeli wnioskodawca nie spelnia takich warunkéw.

Akty wykonawcze, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 26 ust. 2.

8. Akt wykonawczy przyjety zgodnie z ust. 7 przewiduje okresowy przeglad sytuacji bezpieczeristwa ruchu drogowego
w danym panstwie trzecim przeprowadzany przez Komisj¢ co najmniej raz na cztery lata. Panstwa cztonkowskie maja
mozliwo$¢ przedstawienia swoich opinii. W zaleznosci od wynikéw przegladu Komisja utrzymuje w mocy, zmienia lub
zawiesza — w niezbednym zakresie — badZ uchyla ten akt wykonawczy.

9.  Komisja publikuje w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej i na swojej stronie internetowej wykaz panstw trzecich,
ktore sg objete aktem wykonawczym przyjetym zgodnie z ust. 7, a takze publikuje wszelkie istotne zmiany dokonane
zgodnie z ust. 8.

10.  Aby wspiera¢ integracje kierowcéw zawodowych z panstw trzecich na unijnym rynku wewnetrznym Komisja
promuje w ramach grupy ekspertow wymiang najlepszych praktyk dotyczacych kwalifikacji i szkolenia kierowcow
niektérych pojazdéw drogowych, ktdra to grupa zostala ustanowiona zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 13 ust. 4
dyrektywy (UE) 2022/2561.

Artykut 16

Skutki uniewaznienia, cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia uprawnien do kierowania pojazdami mechanicz-
nymi, prawa jazdy lub uznania wazno$ci prawa jazdy

1. Panstwo czlonkowskie odmawia wydania prawa jazdy wnioskodawcy, ktérego prawo jazdy zostalo uniewaznione,
cofniete, zawieszone lub ograniczone w innym panstwie cztonkowskim.

2. Panstwo czlonkowskie odmawia osobie, ktérej uprawnienie do kierowania pojazdami, prawo jazdy lub uznanie
waznoSci prawa jazdy zostalo uniewaznione, cofniete, zawieszone lub ograniczone na jego terytorium, uznania waznosci
prawa jazdy wydanego przez inne panstwo czlonkowskie.
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3. Uprawnienie do kierowania pojazdami, prawo jazdy lub uznanie waznosci prawa jazdy uznaje si¢ za uniewaznione,
cofnigte, zawieszone lub ograniczone do celéw niniejszego artykulu do czasu, kiedy dana osoba spelni wszelkie warunki
nalozone przez panstwo czlonkowskie, aby odzyska¢ swoje uprawnienia do kierowania pojazdami lub prawo jazdy,
ponownie uzyska¢ uznanie waznosci swojego prawa jazdy lub ubiega¢ si¢ 0 nowe prawo jazdy.

Pafistwa czlonkowskie zapewniajg, aby warunki, jakie nakladaja w celu umozliwienia danej osobie odzyskania uprawnien
do kierowania pojazdami lub prawa jazdy lub ponownego uzyskania uznania waznosci prawa jazdy, lub umozliwienia jej
ubiegania si¢ 0 nowe prawo jazdy, byly proporcjonalne, niedyskryminacyjne wobec posiadaczy praw jazdy wydanych przez
inne panstwa cztonkowskie oraz aby same w sobie nie prowadzily do bezterminowej odmowy wydania prawa jazdy lub
uznania prawa jazdy wydanego przez inne panstwo czlonkowskie.

4. W przypadku, gdy jest to uzasadnione zachowaniem danej osoby lub jej fizyczna lub psychiczng zdolnoscig do
kierowania pojazdami, pafstwa czlonkowskie moga zakazaé tej osobie prowadzenia pojazdéw na ich terytorium
bezterminowo bez zapewnienia jej mozliwosci odzyskania uprawnien do kierowania pojazdami, prawa jazdy lub
ponownego uzyskania uznania waznosci prawa jazdy, lub ubiegania si¢ o nowe prawo jazdy.

W drodze odstepstwa od ust. 1 pafistwo czlonkowskie, ktére nie zakazalo tej osobie prowadzenia pojazdéw, po
skonsultowaniu si¢ z panstwem cztonkowskim, o ktérym mowa w akapicie pierwszym niniejszego ustgpu, moze wydaé
prawo jazdy tej osobie. Jednak panstwo cztonkowskie, ktére zakazalo tej osobie prowadzenia pojazdéw, moze odmowic —
na swoim terytorium i bezterminowo — uznania prawa jazdy wydanego przez inne pafstwo cztonkowskie.

Artykut 17
Model jazdy z osobg towarzyszaca

1. Bez uszczerbku dla art. 7 ust. 1 lit. b) panstwa cztonkowskie wydaja, zgodnie z art. 10 ust. 1, prawa jazdy kategorii
B oznaczone kodem unijnym 98.02 okreslonym w zalaczniku I czes¢ E wnioskodawcom, ktorzy ukonczyli 17 lat.

2. Na zasadzie odstgpstwa od art. 7 ust. 1 lit. b) i d), odpowiednio, panistwa czlonkowskie moga, do celéw kierowania
pojazdami na swoim terytorium, wydawa¢ wnioskodawcom, ktérzy ukonczyli 17 lat, prawa jazdy kategorii C1, C1E lub
C zgodnie z art. 10 ust. 1, oznaczone kodem unijnym 98.02 okreslonym w zalgczniku I cze$¢ E, pod warunkiem ze
wnioskodawca posiada SKZ wydane zgodnie z art. 6 ust. 1 dyrektywy (UE) 2022/2561 w przypadku kategorii C lub
zgodnie z art. 6 ust. 2 dyrektywy (UE) 2022/2561 — w przypadku kategorii C1 i CIE.

Prawa jazdy wydane zgodnie z akapitem pierwszym sa wzajemnie uznawane przez panstwa czlonkowskie, ktére wydaja
takie prawa jazdy.

3. Posiadacze prawa jazdy, oznaczonego kodem unijnym 98.02 okreslonym w zalaczniku I czgs¢ E, ktorzy nie ukonczyli
18 lat, kieruja pojazdami wylacznie w towarzystwie innej osoby znajdujacej si¢ na przednim siedzeniu pasazera, ktora jest
w stanie udziela¢ im w trakcie jazdy wskazéwek. Osoba towarzyszaca przestrzega przepisow dotyczacych prowadzenia
pojazdu pod wplywem alkoholu lub $rodkéw odurzajacych. Osoba towarzyszaca:

a) musi mie¢ co najmniej 24 lata;

b) musi posiada¢ prawo jazdy odpowiedniej kategorii wydane w Unii wigcej niz pig¢ lat wezesniej;

¢) nie moze by¢ osobg, wobec ktérej wydany zostal w ciggu ostatnich pieciu lat zakaz prowadzenia pojazdéw w panstwie
czfonkowskim wydania prawa jazdy, o ktérym mowa w lit. b).

Pafistwo czlonkowskie inne niz panstwo cztonkowskie wydania prawa jazdy, o ktérym mowa w lit. ¢), moze przewidzie¢
natozenie zakazu prowadzenia pojazdéw na swoim terytorium wskutek popehienia na nim wykroczenia, ktére mogtoby
sugerowac brak zdolnosci do pelnienia roli osoby towarzyszacej na podstawie niniejszego artykutu.
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4. Panstwa czlonkowskie moga wymagal identyfikacji oséb towarzyszacych, o ktérych mowa w ust. 3, w celu
zapewnienia zgodnosci z niniejszym artykutem. Pafistwa czlonkowskie moga ograniczy¢ liczbe dopuszczalnych oséb
towarzyszacych w stosunku do kierowcy, ktéremu towarzysza. Panistwa czlonkowskie moga stosowaé na swoim terytorium
dodatkowe warunki, ktére musi spelnia osoba towarzyszaca posiadaczowi wydanego przez nie prawa jazdy. Warunki takie
muszg by¢ proporcjonalne i odpowiednie do osiaggnigcia celéw modelu jazdy z osobg towarzyszaca. Panstwa czlonkowskie
informuja Komisj¢ o takich dodatkowych warunkach. Komisja podaje do wiadomosci publicznej informacje dotyczace
takich dodatkowych warunkéw.

W stosunku do osoby towarzyszacej posiadaczowi prawa jazdy kategorii C, CI1E lub C1 wymogi, o ktérych mowa
w akapicie pierwszym, moga obejmowaé w szczegdlnosci wymaog, by osoba towarzyszaca:

a) posiadata odpowiednie kwalifikacje i odbyta szkolenie przewidziane zgodnie z dyrektywa (UE) 2022/2561; lub

b) odbyta specjalny kurs w minimalnym wymiarze 7 godzin, ktéry moze zosta¢ zwigkszony do 14 godzin, aby naby¢
konieczne umiejetnosci zawodowe i pedagogiczne, w ramach swojego okresowego szkolenia w zakresie SKZ.

5. Model jazdy z osobg towarzyszaca nie ogranicza istniejgcej mozliwosci do obnizenia przez panstwo czlonkowskie
dolnej granicy wieku wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o prawo jazdy kategorii B, jak okre$lono w art. 7 ust. 2, lub
stosowania powigzanych warunkéw na poziomie krajowym.

6.  Panstwa czlonkowskie moga stosowaé dodatkowe warunki wydawania prawa jazdy, oznaczonego kodem unijnym
98.02 okreslonym w zalaczniku I czedci E, wnioskodawcom, ktérzy nie ukoniczyli 18 lat. Pafistwa cztonkowskie informuja
o tym Komisj¢. Komisja podaje te informacje do wiadomosci publiczne;j.

Artykut 18
Okres probny

1. Posiadacz prawa jazdy wydanego po zdaniu egzaminu na prawo jazdy wymaganego na podstawie art. 10 ust. 1
lit. a) jest uwazany za ,poczatkujacego kierowce” i podlega okresowi probnemu. Czas trwania okresu prébnego jest
ustalany przez panstwo cztonkowskie wydajace prawo jazdy i nie moze wynosi¢ mniej niz dwa lata.

Jesli poczatkujacy kierowca posiada juz wazne prawo jazdy na pojazd innej kategorii, okres probny co do zasady obejmuje
jedynie pozostalg cz¢s¢ okresu probnego odnoszacego si¢ do istniejacego prawa jazdy. Jednak w przypadku poczatkujacych
kierowcow posiadajacych wylacznie prawo jazdy kategorii AM, uzyskanie prawa jazdy nowej kategorii oznacza w kazdym
przypadku poczatek nowego okresu prébnego. Pafistwa cztonkowskie moga, w odniesieniu do wydanych przez siebie praw
jazdy kategorii innych niz AM, ustanowi¢ wymég dodatkowego lub uzupelniajacego okresu probnego, w szczegdlnosci
z my$la o uwzglednieniu réznych zagrozen i wymaganych umiejetnosci wigzacych si¢ z nowa kategoria prawa jazdy.

2. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg dla poczatkujacych kierowcéw przepisy lub kary, lub oba te $rodki réwnoczes$nie,
odnoszace si¢ do jazdy pod wplywem alkoholu, ktére sg bardziej rygorystyczne niz w przypadku kierowcéw nie bedacych
poczatkujacymi kierowcami, i przyjmuja wszelkie niezbedne $rodki w celu zapewnienia ich wykonania. Gdy panstwa
czlonkowskie postanawiaja ustanowi¢ kary, kary te muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace i niedyskrymina-
cyjne.

Ponadto panistwa cztonkowskie przyjmuja srodki w celu zmniejszenia liczby przypadkéw:
a) prowadzenia pojazdoéw przez poczatkujacych kierowcéw pod wplywem s$rodkéw odurzajacych;

b) nieprzestrzegania przepiséw ustawowych, wykonawczych i administracyjnych transponujacych dyrektywe Rady
91/671/EWG (*) odnoszaca si¢ do obowigzkowego stosowania paséw bezpieczenistwa i urzadzen przytrzymujacych dla
dzieci w pojazdach.

(*)  Dyrektywa Rady 91/671/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. odnoszaca si¢ do obowiazkowego stosowania paséw bezpieczenstwa
i urzadzen przytrzymujacych dzieci w pojazdach (Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 26, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/1991/671/o0j).
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3. Niniejszy artykul nie uniemozliwia pafstwom czlonkowskim wprowadzenia do ich prawa krajowego przepisow
,zero tolerancji” zakazujacych wszystkim kierowcom konsumpcji alkoholu lub Srodkéw odurzajacych przed kierowaniem
pojazdami. Gdy panstwa czlonkowskie wprowadzaja takie przepisy ,zero tolerancji” do swojego prawa krajowego,
przyjmuja wszystkie Srodki konieczne do dostosowania swojego prawa krajowego do Srodkéw przyjetych na mocy ust. 2.

4. Panstwa czlonkowskie moga ustanowi¢ majace zastosowanie na ich terytorium dodatkowe przepisy dla
poczatkujacych kierowcéw, aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego. Pafistwa czlonkowskie informujg o tym
Komisje.

5. Jezeli wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego miejsca zamieszkania podejmie decyzj¢ o przedtuzeniu kierowcy
okresu probnego z powodu jakiegokolwiek niezgodnego z prawem zachowania tej osoby, zapewnia ono, aby nowy okres
prébny zostal odnotowany w prawie jazdy.

6.  Panstwa czlonkowskie oznaczajg prawa jazdy wydane w okresie prébnym odpowiednim kodem unijnym okreslonym
w zalgczniku I cze$¢ E.

Artykut 19

Egzaminatorzy
1. Egzaminatorzy w zakresie prawa jazdy musza spelnia¢ minimalne standardy okre$lone w zalgczniku IV.

Egzaminatorzy w zakresie prawa jazdy pracujacy juz w tej roli przed dniem 19 stycznia 2013 r. podlegaja jedynie
wymogom dotyczacym zapewnienia jako$ci oraz Srodkom dotyczacym regularnych szkolen okresowych okreslonym
w tym zalaczniku.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 25, aby dokonal zmiany
zalgcznika IV, jezeli jest to konieczne w celu uwzglednienia zmienionych uwarunkowan technicznych, operacyjnych lub
naukowych.

Artykut 20

Miejsce zamieszkania

1. Miejsce zamieszkania oznacza miejsce, w ktorym dana osoba zwykle przebywa, to znaczy przez co najmniej 185 dni
w czasie ostatnich 365 dni, ze wzgledu na swoje wigzi osobiste i zawodowe lub — w przypadku osoby niezwigzanej
z danym miejscem zawodowo — ze wzgledu na wiezi osobiste, ktore wskazujg na istnienie Scistych powiazan miedzy ta
osobg a miejscem, w ktérym przebywa.

Jednak w przypadku osoby zwigzanej zawodowo z miejscem innym niz miejsce, z ktérym lacza ja wiezi osobiste, i z tego
wzgledu mieszkajacej naprzemiennie w réznych miejscach w co najmniej dwu panstwach czlonkowskich, za miejsce
zamieszkania uwaza si¢ miejsce, z ktorym lacza ja wigzi osobiste, pod warunkiem ze regularnie do niego powraca. Dana
osoba nie jest zobowigzana do spelnienia tego warunku, jesli przebywa w danym panstwie czlonkowskim po to, by
wykona¢ zadanie w okre$lonym terminie. Wyjazd na studia uniwersyteckie badZ na nauke w szkole nie oznacza zmiany
miejsca zamieszkania.

2. Do celéw art. 10 ust. 3 lit. b) i art. 13 ust. 4 uznaje si¢, Ze miejsce zamieszkania personelu stuzb dyplomatycznych
Unii, to jest urzednikéw odpowiednich stuzb Sekretariatu Generalnego Rady i Komisji, jak réwniez personelu
delegowanego przez stuzby dyplomatyczne panstw cztonkowskich i wszelkich innych pracownikéw lub wykonawcéw
pracujacych dla instytucji, organdw i jednostek organizacyjnych Unii w dziedzinie reprezentacji zewngtrznej, ktérzy aby
moéc wykonywaé swoje obowigzki wynikajace z umowy, mieszkali poza Unia przez co najmniej 181 dni w okresie
ostatnich 365 dni, lub akredytowanych w panstwach trzecich pracownikéw stuzb dyplomatycznych panstw cztonkowskich
lub czlonkéw ich rodzin wchodzacych w sklad ich gospodarstw domowych, znajduje si¢ na terytorium panstwa
czonkowskiego lub pafistw czlonkowskich wydania prawa jazdy, ktérego okres waznosci jest przedtuzany lub
w odniesieniu do ktérego wydaje si¢ wtérnik.

3. W wyjatkowych przypadkach, jezeli posiadacz prawa jazdy nie moze udowodni¢ ustanowienia swojego miejsca
zamieszkania w danym panstwie cztonkowskim zgodnie z ust. 1, moze uzyskaé przedtuzenie okresu waznosci lub wydanie
wtérnika prawa jazdy w panstwie cztonkowskim wydania.
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4. Na zasadzie odstgpstwa od art. 10 ust. 1 lit. ¢) i w konkretnym celu pierwszego wydania prawa jazdy kategorii
B wnioskodawcy, ktérego pafistwo czlonkowskie miejsca zamieszkania jest inne niz panstwo cztonkowskie obywatelstwa,
prawo jazdy moze zosta¢ wydane przez panstwo czlonkowskie obywatelstwa, jezeli w panstwie czlonkowskim miejsca
zamieszkania nie ma mozliwo$ci zdawania egzaminu teoretycznego lub egzaminu praktycznego, lub obu tych egzaminéw
w jednym z jezykéw urzedowych panstwa czlonkowskiego obywatelstwa wnioskodawcy, ktory to jezyk jest tez jednym
z jezykéw urzedowych Unii, lub z udzialem tlumacza ustnego.

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/1724 panstwa cztonkowskie i Komisja udostgpniaja uzytkownikom informacje na
temat jezykéw, w jakich zapewniane jest w kazdym panstwie czlonkowskim tlumaczenie pisemne lub ustne egzaminu
teoretycznego lub egzaminu praktycznego.

Artykut 21

Réwnowaznosci w przypadku praw jazdy nieodpowiadajacych standardowemu wzorowi unijnemu

1. Panstwa czlonkowskie stosujg réwnowaznosci ustanowione decyzjg Komisji (UE) 2016/1945 (*!)) miedzy
uprawnieniami przyznanymi przed dniem 19 stycznia 2013 r. a kategoriami okre$lonymi w art. 6 niniejszej dyrektywy.

2. Uprawnienia do kierowania pojazdami przyznane przed dniem 19 stycznia 2013 r. nie moga zostaé cofnigte ani
w zaden spos6b ograniczone na mocy niniejszej dyrektywy.

Artykut 22

Wzajemna pomoc i Europejska Sie¢ Praw Jazdy

1. Panstwa czlonkowskie wspieraja si¢ w wykonywaniu niniejszej dyrektywy. Panstwa czlonkowskie wymieniaja si¢
informacjami o prawach jazdy, ktére wydaly, wymienily, zastapily wtérnikiem, przedtuzyly pod wzgledem okresu
waznosci, ograniczyly, zawiesily, cofnely, uniewaznily lub anulowaly, oraz o zakazach prowadzenia pojazdéw, ktdre
nalozyly lub, w stosownych przypadkach, planuja nalozy¢, a takze konsultujg si¢, gdy zachodzi uzasadnione podejrzenie,
ze wnioskodawca ubiegajacy si¢ o prawo jazdy podlega zakazowi prowadzenia pojazdéw w innym panstwie
czfonkowskim. Do wymiany informacji pafistwa cztonkowskie korzystaja z Europejskiej Sieci Praw Jazdy.

2. Panstwa czlonkowskie moga korzystal z Europejskiej Sieci Praw Jazdy réwniez do wymiany informacji
w nastepujacych celach:

a) umozliwienia swoim organom weryfikacji waznosci i autentycznosci prawa jazdy, w szczegdlnosci podczas kontroli
drogowych, podczas dochodzen lub w ramach $rodkéw zapobiegajacych falszerstwom;

b) ulatwienia prowadzenia dochodzen zgodnie z dyrektywa (UE) 2015/413;

¢) egzekwowania dyrektywy (UE) 2022/2561 oraz weryfikacji wazno$ci i autentyczno$ci prawa jazdy podczas
egzekwowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 561/2006 (*) lub rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 (¥).

3. Dostgp do Europejskiej Sieci Praw Jazdy musi by¢ zabezpieczony. Europejska Sie¢ Praw Jazdy zapewnia zaré6wno
synchroniczna, czyli w czasie rzeczywistym, jak i asynchroniczng wymiang informacji, a takze wysylanie i odbieranie
zabezpieczonych komunikatéw, powiadomien i zatgcznikdw.

(*)  Decyzja Komisji (UE) 2016/1945 z dnia 14 pazdziernika 2016 r. w sprawie réwnowaznosci kategorii praw jazdy (Dz.U. L 302
z 9.11.2016, s. 62, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec/2016/1945/0j).

(*®  Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niekt6rych
przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85
i (WE) 2135/98, jak réwniez uchylajgce rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1, ELL: http://data.
europa.eu/elijreg/2006/561/0j).

(*)  Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych
w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1, ELL http://
data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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Pafistwa czlonkowskie podejmuja wszelkie kroki niezbedne do zapewnienia, aby informacje wymieniane za pomoca
Europejskiej Sieci Praw Jazdy byly aktualne.

Pafistwa czlonkowskie udzielaja dostepu do Europejskiej Sieci Praw Jazdy jedynie organom wiasciwym do celéw, o ktérych
mowa w ust. 11 2.

4. Panstwa czlonkowskie udzielaja sobie réwniez pomocy przy wdrazaniu elektronicznego prawa jazdy, w szczegdlnosci
w celu zagwarantowania sprawnej interoperacyjnosci miedzy aplikacjami i funkcjami weryfikacji, o ktérych mowa
w zalgczniku 1 czesé C.

5. Komisja przyjmie do dnia 6 czerwca 2026 r. akty wykonawcze okreslajace wspdlny zestaw przepiséw regulujacych
dzialanie Europejskiej Sieci Praw Jazdy, w tym szczegélowe wymogi operacyjne, interfejsowe i techniczne. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 26 ust. 2.

6.  Panstwa czlonkowskie moga wspolpracowaé w zakresie egzekwowania uniewaznienia, cofnigcia, zawieszenia lub
ograniczenia uprawnienia do kierowania pojazdami, prawa jazdy lub uznania waznosci prawa jazdy, w szczegdlnosci gdy
stosowne $rodki sa ograniczone do okreslonych kategorii prawa jazdy lub do terytoriéw okreslonych panstw
cztonkowskich, w szczeg6lnosci, gdy jest to zaznaczone za pomocg wpiséw w wydanych przez nie prawach jazdy.

Artykut 23

Sprawozdawczo$¢ pafistw czltonkowskich

1. Panstwa czlonkowskie przekazuja co roku Komisji informacje liczbowe dotyczace wydania, przediuzenia okresu
wazno$ci, wydania wtornikow, cofnigcia i wymiany praw jazdy w odniesieniu do poszczegblnych kategorii. Dane
przekazuje si¢ oddzielnie dla elektronicznych praw jazdy i fizycznych praw jazdy.

2. Do dnia 26 listopada 2029 r. i nastegpnie co pieé lat, z myslg o ulatwieniu przygotowania sprawozdania Komisji,
o ktérym mowa w art. 24, pafistwa cztonkowskie przekazuja Komisji statystyki dotyczace wypadkéw w ruchu drogowym,
w ktérych sg ranni lub ofiary Smiertelne, w tym wsrdd kierowcoéw zawodowych, w szczegdlnosci kieroweéw w wieku lat
17 kierujacych pojazdem w ramach modelu jazdy z osobg towarzyszaca, o ktérym mowa w art. 17 ust. 2.

3. Panstwa czlonkowskie moga okresowo dzieli¢ si¢ z Komisjg danymi o przepisach prawa krajowego dotyczacych
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego i powiazanych z nimi kwestii z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz moga sygnalizowaé wystepowanie obaw co do swobodnego przeptywu pracownikow.

Artykut 24

Przeglad i sprawozdawczo$¢ prowadzone przez Komisje

1. Do dnia 26 listopada 2030 r., a nastgpnie co pig lat Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie z wykonania niniejszej dyrektywy. W ramach sprawozdania Komisja dokonuje oceny:

a) wplywu dyrektywy na bezpieczenstwo ruchu drogowego, w szczegdlnosci:
(i) czy istnieje jakikolwiek wplyw wynikajacy z przyznania réwnowaznosci na podstawie art. 9 ust. 2 lit. j) i k);
(ii) czy istnieje jakikolwiek wpltyw wynikajacy z przyznania rownowaznosci na podstawie art. 9 ust. 4;

b) wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego i na niedobér kierowcéw wynikajacego z wdrazania modelu jazdy
z 0sobg towarzyszaca w odniesieniu do kategorii profesjonalnego prawa jazdy, na podstawie sprawozdan przekazanych
przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art. 23 ust. 2.

W stosownych przypadkach sprawozdaniu towarzyszy wniosek ustawodawczy.
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2. W ramach sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 1, Komisja dokonuje oceny nowych rozwigzan technologicznych
dotyczacych pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi, ktére to rozwigzania maja wplyw na mase tych pojazdéw.
W tym celu Komisja wykorzystuje informacje zgromadzone zgodnie z art. 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/631 (**) okreslajacego normy emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich
pojazdoéw uzytkowych. W celu udokumentowania swojej oceny Komisja moze si¢ zwréci¢ do producentéw pojazdéw
o dodatkowe informacje dotyczace ewentualnego wplywu takich nowych rozwiazan technologicznych na mas¢ pojazdéw.

Producenci pojazdéw s3 zobowigzani do przekazania danych, o ktérych mowa w pierwszym akapicie, w rozsagdnym
terminie i zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami unijoymi.

3. Bez uszczerbku dla ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, do dnia 26 listopada 2026 r. lub niezwlocznie po przyjeciu
pierwszego z aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 7, w zaleznosci od tego, co nastapi weze$niej, Komisja
oceni wykonalno$¢ przyspieszenia terminu, o ktérym mowa w art. 3 ust. 4, i przedstawi sprawozdanie ze swoich ustalen.
Pafistwa czlonkowskie moga przekazywaé Komisji informacje, ktére uznajg za istotne do celéw tej oceny, a Komisja
uwzglednia te informagje.

W stosownych przypadkach sprawozdaniu towarzyszy wniosek ustawodawczy.

Artykut 25

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnieri do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktorych mowa w art. 4 ust. 8, art. 5 ust. 6, art. 8 ust. 2, art. 10
ust. 6 iart. 19 ust. 2, powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od dnia 25 listopada 2025 r. Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczgce przekazania uprawniefi nie pozniej niz dziewie¢ miesiecy przed konicem okresu pieciu lat. Przekazanie
uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢
takiemu przedluzeniu nie pézZniej niz trzy miesigce przed koficem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawniefi, o ktérym mowa w art. 4 ust. 8, art. 5 ust. 6, art. 8 ust. 2, art. 10 ust. 6 i art. 19 ust. 2, moze
zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu konczy
przekazanie okre$lonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w p6Zniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢
juz obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pafstwo
cztonkowskie zgodnie z zasadami okreSlonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 8, art. 5 ust. 6, art. 8 ust. 2, art. 10 ust. 6 lub art. 19 ust. 2 wchodzi
w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwéch miesigcy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament
Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce
z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajgce normy emisji CO, dla
nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009
i (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, s. 13, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2019/631/0j).

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/oj 3395
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Artykut 26

Procedura komitetowa

1. Komisja jest wspierana przez komitet ds. praw jazdy ustanowiony dyrektywa Rady 97/26/WE (¥) (zwany dalej
,komitetem”). Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy opinia komitetu ma zosta¢ uzyskana w drodze procedury pisemnej, procedura ta konczy si¢ bez
osiagniecia rezultatu, gdy — przed uplywem terminu na wydanie opinii — zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu lub
whiesie o to zwykla wigkszos$¢ cztonkéw komitetu.

W przypadku gdy komitet nie wyda opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4
akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 8 rozporzgdzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 27
Zmiany w dyrektywie (UE) 2022/2561

W art. 5 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) w ust. 2 dodaje sig¢ liter¢ w brzmieniu:

»¢) od ukoriczenia 17 roku zycia pojazd, dla ktérego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii C1, C1E lub C, o ile posiadaja
SKZ, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 w przypadku kategorii C lub w art. 6 ust. 2 — w przypadku kategorii C1 i C1E,
i wylacznie na warunkach przewidzianych w art. 17 ust. 2 i 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2025/2205 (¥).

()  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2025/2205 z dnia 22 pazdziernika 2025 r. w sprawie praw
jazdy, zmieniajgca rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1724 i dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 20222561 oraz uchylajaca dyrektywe 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 383/2012 (Dz.U. L, 2025/2205, 5.11.2025, ELL http://data.europa.cu/eli/dir/
2025/2205/0j).";

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Kierowcy pojazdu przeznaczonego do przewozu os6b moga prowadzi¢ od ukonczenia 21 roku zycia pojazd, dla
ktérego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii D i D + E lub pojazd, dla ktérego wymaga sie prawa jazdy kategorii D11 D1 +
E z zastrzezeniem, ze poswda]q SKZ okreslone w art. 6 ust. 1 lub 2. Aby zapewni¢ bezpieczng jazdg panstwo
cztonkowskie moze ustanowic system monitorowania kierowcoéw ponizej 23 roku zycia posiadajacych SKZ okreslone
w art. 6 ust. 2. Jedli panistwa cztonkowskie wymagaja, by tacy kierowcy uczestniczyli w kursach szkolen okresowych na
tematy dotyczgce bezpieczeristwa ruchu drogowego przed ukonczeniem 23 roku zycia po to, by ugruntowali
i potwierdzili swoje kompetencje w tej tematyce, takie uczestnictwo wlicza si¢ do obowigzkowych 35 godzin kurséw
szkolen okresowych odbywanych co piec lat.

Pafistwo czlonkowskie moze zezwoli¢ kierowcom pojazdéw, dla ktérych wymaga si¢ prawa j jazdy kategorii D1 i D1 +
E, na prowadzenie takich pojazdéw na swoim terytorium od ukoriczenia 18 roku zycia z zastrzezeniem, ze posiadaja
oni SKZ okreslone w art. 6 ust. 1.

Pafistwo cztonkowskie moze zezwoli¢ kierowcom pojazdéw, dla ktérych wymaga si¢ prawa jazdy kategorii D i D + E, na
prowadzenie takich pojazdéw na swoim terytorium od ukoriczenia 20 roku zycia z zastrzezeniem, ze posiadaja oni SKZ
okreslone w art. 6 ust. 1. Wymdg dotyczacy wieku moze zosta¢ obnizony do 18 roku zycia z myslg o prowadzeniu
pojazdéw bez pasazeréw lub przewozeniu pasazeréw w ramach regularnych ustug, o ile trasa nie przekracza 50 km.”.

(*)  Dyrektywa Rady 97/26/WE z dnia 2 czerwca 1997 r. zmieniajaca dyrektywe 91/439/EWG w sprawie praw jazdy (Dz.U. L 150
z 7.6.1997, s. 41, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/1997/26/0j).
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Artykut 28
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2018/1724

W zalgczniku II wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w drugiej kolumnie, w wierszu ,Przeprowadzka”, dodaje si¢ pole w brzmieniu: ,Uzyskanie prawa jazdy i przedluzenie
jego waznosci’;

b) w trzeciej kolumnie, w wierszu ,Przeprowadzka”, dodaje si¢ pole w brzmieniu: ,Wydanie, wymiana i wydanie wt6rnika

unijnego prawa jazdy”.

Artykut 29

Transpozycja

1. Bez uszczerbku dla ust. 2 panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia 26 listopada 2028 r. Srodki niezbedne
do wykonania niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie powiadamiaja o tym Komisje.

Bez uszczerbku dla ust. 2 panstwa cztonkowskie stosujg te przepisy od dnia 26 listopada 2029 r.

Te $rodki przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Sposéb dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez pafstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikujg do dnia 26 listopada 2027 r. $rodki niezbedne do wykonania art. 9
ust. 2 lit. j) i k). Niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

Panistwa czlonkowskie stosuja te Srodki od dnia 26 listopada 2027 .

3. Panstwa czlonkowskie przyjmujg i publikuja do dnia 26 listopada 2028 r. $rodki niezbedne do wykonania art. 17.
Niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

Pafistwa czlonkowskie stosuja te Srodki od dnia 26 listopada 2028 .
4. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie

objetej niniejszg dyrektywa.

Artykut 30
Uchylenie

1. Dyrektywa 2006/126/WE traci moc z dniem 26 listopada 2029 r., z wyjatkiem art. 6 ust. 4 lit. c), ktéry uchyla si¢
z dniem 26 listopada 2027 r.

Odestania do dyrektywy 2006/126/WE s3 traktowane jako odeslania do niniejszej dyrektywy i odczytywane zgodnie
z tabela korelacji zawarta w zalaczniku VII do niniejszej dyrektywy.

2. Rozporzgdzenie (UE) nr 383/2012 traci moc z dniem 26 listopada 2029 r.

Odestania do rozporzadzenia (UE) nr 383/2012 sg traktowane jako odeslania do niniejszej dyrektywy i odczytywane
zgodnie z tabela korelacji w zalgczniku VIL
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Artykut 31
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 32

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 22 pazdziernika 2025 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgca
R. METSOLA M. BJERRE

36/95 ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j



DzU. L z 5.11.2025 PL

ZALACZNIK 1

SPECYFIKACJE ORAZ PRZEPISY DOTYCZACE PRAW JAZDY WYDAWANYCH PRZEZ PANSTWA CZLONKOWSKIE

CZESC Al: Ogélne specyfikacje dotyczace fizycznego prawa jazdy
Cechy karty fizycznego prawa jazdy we wzorze unijnym sg zgodne z ISO[IEC 7810.

Karta wykonana jest z poliweglanu.

Metody weryfikowania cech kart prawa jazdy w celu potwierdzenia ich zgodnosci z normami migdzynarodowymi sa
zgodne z ISOJIEC 10373.

Karta prawa jazdy ma dwie strony i odpowiada wzorowi przedstawionemu na rysunku 1.

Strona 1 Strona 2

DRIVING LICENCE (MEMBER STATE) (13 9. 10 11, 12. §§ )

1 : AM_ak a3

Al b g9

2 (14) A2_m 22

A o iz

s | & i

4a. 4c. B 5

6.PHOTO - = o= FH

ab, (4d.) T = §3

5 D1 &= 53

-------- D i3

! BE i 55

ClE Sy 33

8 CE_ Wi 85

(8.) D1E =l o

DE =d iz

B e RS R i H

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 12. 8¢
\ P \ “3 )

Rysunek 1: Wzér unijnego prawa jazdy
Rysunek 1 tres¢:

1. Nazwisko 2. Imig 3. Data i miejsce urodzenia 4a. Data wydania 4b. Data wygasnigcia 4c. Organ wydajacy 5. Numer
prawa jady 10. Wazne od 11. Wazne do 12. Kody

Karta prawa jazdy zawiera nastgpujace informacje okreslone w czgsci D:
Strona 1 zawiera:

a) wyrazy ,Prawo jazdy” wydrukowane duzymi literami w jezyku lub w jezykach panstwa czlonkowskiego
wydajacego prawo jazdy;

b) (fakultatywnie) nazwe panstwa czlonkowskiego wydania;

¢) znak wyrdzniajacy pafistwa cztonkowskiego wydania, jak okreslono w czgsci D pkt 1, wydrukowany w negatywie
na tle niebieskiego prostokata i otoczony przez dwanascie z6ltych gwiazdek;

d) informacje spersonalizowane odnoszace si¢ do wydanego prawa jazdy (pola 1-9), jak okreslono w czesci D pkt 3;

e) wyrazy ,Wzér Unii Europejskiej” w jezyku lub jezykach panstwa czlonkowskiego wydania oraz wyrazy ,Prawo
jazdy” w pozostalych jezykach Unii Europejskiej, wydrukowane w barwie rézowej, tak aby stanowily tlo prawa
jazdy, jak okreslono w czgsci D pkt 2.
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Strona 2 zawiera:

f) informacje spersonalizowane odnoszace si¢ do kategorii wydanego prawa jazdy (pola 9-12), jak okreslono
w czgsci D pkt 4;

g) informacje spersonalizowane odnoszgce si¢ do administrowania prawem jazdy (pola 13 i 14), jak okreslono
w czedci D pkt 5;

h) objasnienie nastgpujacych numerowanych pdl, ktére znajdujg si¢ na stronach 1 i 2 prawa jazdy: 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c,
510,111 12.

Jezeli panstwo cztonkowskie zamierza dokonywal wpiséw w jezyku narodowym innym niz jeden z nastepujacych
jezykow: angielski, bulgarski, chorwacki, czeski, dunski, estonski, fifiski, francuski, grecki, hiszpanski, irlandzki,
litewski, fotewski, maltafiski, niderlandzki, niemiecki, polski, portugalski, rumunski, stowacki, stowenski, szwedzki,
wegierski lub wloski, sporzadza dwujezyczna wersje prawa jazdy, uzywajac jednego z wyzej wymienionych jezykéw,
bez uszczerbku dla innych przepiséw niniejszego zalgcznika.

Na prawie jazdy powinno by¢ zachowane miejsce umozliwiajace ewentualne umieszczenie mikroprocesora lub
podobnego urzadzenia informatycznego badZ ewentualne nadrukowanie kodu QR.

Uzywane s3 nast¢pujace barwy referencyjne:
(i) niebieski: Pantone Reflex Blue;
(ii) zolty: Pantone Yellow.

4)  Przepisy szczegdlne

a) W przypadku gdy posiadacz prawa jazdy wydanego przez panstwo czlonkowskie zgodnie z niniejszym
zalgcznikiem ma miejsce zamieszkania w innym parnistwie czlonkowskim, panstwo czlonkowskie miejsca
zamieszkania moze zamie$ci¢ na prawie jazdy taka informacje jako istotng dla administrowania prawem jazdy,
pod warunkiem Ze zamieszcza ono ten rodzaj informacji réwniez na innych wydawanych przez siebie prawach
jazdy i pod warunkiem Ze na prawie jazdy jest wystarczajaco duzo miejsca do tego celu.

=

Panistwa czfonkowskie mogg dodawaé barwy lub oznaczenia, takie jak kody kreskowe lub symbole krajowe, bez
uszczerbku dla innych przepisow niniejszego zalgcznika. Panistwa cztonkowskie powiadamiajg o tym Komisje.

W kontekscie wzajemnego uznawania praw jazdy kod kreskowy nie zawiera informacji innych niz te, ktére mozna
juz odczytal z prawa jazdy, lub te, ktore sa niezbedne dla procesu wydawania prawa jazdy.

¢) Informacje znajdujace si¢ na karcie prawa jazdy muszg by¢ mozliwe do odczytania nieuzbrojonym okiem przez
osobe o przecietnej ostrosci wzroku i zapisane czcionkg o wysokosci co najmniej 5 punktéw dla pél od 9 do 12
na stronie 2.

CZESC A2: Specyfikacje dotyczgce zapobiegania falszerstwom fizycznego prawa jazdy
1)  Zagrozenia dotyczace fizycznego bezpieczefistwa praw jazdy polegaja na:

a) produkcji falszywych kart, t. wytworzeniu nowego przedmiotu ludzagco podobnego do dokumentu
autentycznego, wykonanego samodzielnie w calosci lub przez skopiowanie dokumentu autentycznego;

b) znaczacych zmianach: zmianie wiasciwosci dokumentu oryginalnego, np. modyfikacji niektérych danych
zawartych w dokumencie.

2)  System ochrony przed falszerstwami stanowi nieodlaczng cze$¢ kazdego elementu caloéciowego systemu wydawania
praw jazdy, obejmujgcego procedure skladania wnioskéw, bezpieczne przekazywanie danych, material, z ktérego
wykonany jest blankiet karty, technike wytwarzania, minimalny zestaw réznych zabezpieczen oraz proces
personalizacji.

3)  Material stosowany do wytwarzania praw jazdy jest zabezpieczony przed falszerstwami przy uzyciu nastepujacych
technik (obowigzkowe zabezpieczenia):

a) blankiet karty nie wykazuje luminescencji w $wietle UV;
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b) zabezpieczajacy wzor tla zaprojektowany w taki sposéb, aby byl odporny na podrabianie metoda skanowania,
drukowania lub kopiowania, wykonany metodg druku irysowego z wykorzystaniem wielobarwnych farb
zabezpieczajacych oraz druku giloszowego negatywowego i pozytywowego. Wzér nie sklada si¢ z barw
podstawowych (CMYK - cyjan, magenta, z6lty, czarny), zawiera rysunki o skomplikowanym wzorze w co
najmniej dwéch barwach specjalnych oraz mikrotekst;

¢) elementy optycznie zmienne zapewniajace odpowiednig ochrong przed kopiowaniem i manipulowaniem przy
fotografii;

d) grawerowanie laserowe;

e) w miejscu, w ktérym znajduje sie fotografia, tho zabezpieczajace oraz fotografia nachodzg na siebie co najmniej na
brzegu fotografii (wzér slabnacy).

Ponadto material stosowany do wytwarzania praw jazdy jest zabezpieczony przed falszerstwami przy uzyciu co
najmniej trzech sposréd nastgpujacych technik (dodatkowe zabezpieczenia):

a) farby optycznie zmienne*;

b) farba termochromowa*;

c) spersonalizowane nalepki holograficzne*;

d) zmienne obrazy laserowe*;

e) farba wykazujaca luminescencje w $wietle UV, widoczna i przejrzysta;

f) nadruk opalizujacy;

g) cyfrowy znak wodny w tle;

h) pigmenty widoczne w promieniowaniu podczerwonym lub fosforescencyjne;
i) wyczuwalne dotykiem znaki, symbole badZ wzory*.

W mozliwym zakresie preferowane jest stosowanie technik oznaczonych gwiazdka, poniewaz dzigki nim
funkcjonariusze organéw Scigania moga zweryfikowa¢ autentyczno$¢ karty bez uzycia szczegdlnych srodkow.
Panistwa czlonkowskie moga wprowadzi¢ inne zabezpieczeni, niz wymienione w niniejszym punkcie.

CZESC B: Specyfikacje mikroprocesoréw uzywanych w fizycznych prawach jazdy

Mikroprocesor i dane zawarte w mikroprocesorze, w tym dodatkowe informacje przewidziane w przepisach
krajowych dotyczacych praw jazdy, musza by¢ zgodne z czgscig B1.

Wykaz stosownych norm dotyczacych praw jazdy zawierajacych mikroprocesor zamieszczono w czgsci B2.
Prawa jazdy zawierajace mikroprocesor podlegaja unijnej procedurze homologacji typu zgodnie z czgscig B3.

W przypadku gdy spelnione zostaly wszystkie stosowne przepisy dotyczace unijnej homologacji typu dla prawa
jazdy zawierajacego mikroprocesor zgodnie z pkt 1, 2 i 3, panstwa czlonkowskie wydaja producentowi lub jego
przedstawicielowi unijne $wiadectwo homologacji typu.

W razie konieczno$ci, w szczegdlnosci w celu zapewnienia przestrzegania przepisOw niniejszej czesci, pafistwo
czlonkowskie moze cofna¢ wydane unijne Swiadectwo homologadji typu.

Unijne $wiadectwa homologacji typu i zawiadomienia o ich cofnigciu s3 zgodne ze wzorem okreslonym w czgsci B4.

O wszystkich wydanych lub cofnigtych unijnych $wiadectwach homologacji typu powiadamia si¢ Komisje.
W przypadku cofnigcia panstwo cztonkowskie dokonujgce cofnigcia przedstawia szczegétowe uzasadnienie.

Komisja powiadamia pafistwa czlonkowskie o kazdym przypadku cofnigcia $wiadectwa unijnej homologadji typu.

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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8)  Unijne Swiadectwa homologacji typu wydane przez panstwa czlonkowskie sa wzajemnie uznawane.

9) W przypadku stwierdzenia przez pafistwo czlonkowskie powtarzajacych sie przypadkéw niezgodnosci znacznej
liczby praw jazdy zawierajacych mikroprocesor z niniejszg cz¢scig niniejszego zalacznika, powiadamia ono o tym
fakcie Komisje. Pafistwo czlonkowskie podaje numer odpowiedniego unijnego $wiadectwa homologacji typu
zwigzanego z danymi prawami jazdy oraz opis niezgodnosci. Komisja bez zbednej zwloki informuje pozostate

panstwa czlonkowskie o faktach zgloszonych jej zgodnie z niniejszym punktem.

10) Panstwo czlonkowskie wydania praw jazdy, o ktérych mowa w pkt 9, niezwlocznie bada problem i podejmuje
odpowiednie dzialania naprawcze, ktére w odpowiednich przypadkach obejmuja cofnigcie unijnego Swiadectwa

homologadji typu.

CZESC B1: Wymagania ogélne dotyczace praw jazdy zawierajacych mikroprocesor

Przedstawione w niniejszym zalaczniku wymagania ogélne dotyczace praw jazdy zawierajacych mikroprocesor sg oparte

na normach miedzynarodowych, w szczegélnosci na normach ISO/IEC z serii 18013. Obejmuja one:

a) specyfikacje mikroprocesora i logicznej struktury zapisanych w nim danych;

b) specyfikacje przechowywanych danych zharmonizowanych i danych dodatkowych;

¢) specyfikacje dotyczace mechanizméw ochrony danych przechowywanych w mikroprocesorze.

Tytul 1
SKROTY
Skrét Znaczenie
AID Identyfikator aplikacji
BAP Podstawowa ochrona dostepu
DG Grupa danych
EAL 4+ Poziom weryfikacji formalnej 4+
EF Plik elementarny
EFID Identyfikator pliku elementarnego
eMRTD Dokumenty podrdzy odczytywane maszynowo
ICC Karta z ukladem scalonym
ISO Migdzynarodowa Organizacja Normalizacyjna
LDS Logiczna struktura danych
PICC Karta zblizeniowa z ukladem scalonym
PIX Indywidualne rozszerzenie identyfikatora aplikacji
RID Zarejestrowany identyfikator aplikacji
SOd Plik uwierzytelniajacy dokument
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Tytul 2
DANE PRZECHOWYWANE W MIKROPROCESORZE

Zharmonizowane dane obowigzkowe i fakultatywne dotyczace prawa jazdy

Mikroprocesor przechowuje zharmonizowane dane dotyczgce prawa jazdy okre$lone w czesci D. Jezeli panstwo
cztonkowskie postanowi wigczy¢ do prawa jazdy pozycje oznaczone w czgsci D jako fakultatywne, pozycje te
réwniez sa przechowywane w mikroprocesorze.

Dane dodatkowe

Panistwa cztonkowskie moga przechowywa¢ takie dodatkowe dane w mikroprocesorze, jak przewiduja ich przepisy
krajowe dotyczace praw jazdy. Panstwa czlonkowskie informuja o tym Komisje.

Tytut 3
MIKROPROCESOR

Rodzaj nosnika informacji

Noénikiem danych, na ktérym zapisywane sg dane dotyczace prawa jazdy, jest mikroprocesor z interfejsem
stykowym, bezstykowym lub hybrydowym (podwéjnym) stykowo-bezstykowym, zgodnie ze specyfikacja w czesci
B2 poz. 1.

Aplikacje

Wszystkie zapisane w mikroprocesorze dane przechowywane s3 w aplikacjach elektronicznych. Kazda umieszczona
w mikroprocesorze aplikacja identyfikowana jest za pomoca niepowtarzalnego kodu zwanego identyfikatorem
aplikacji (AID), zgodnie ze specyfikacja w czesci B2 poz. 2.

a) Aplikacja unijnego prawa jazdy

Obowigzkowe i fakultatywne dane dotyczace prawa jazdy, o ktérych mowa w czeici D, przechowywane sg
w specjalnej aplikacji unijnego prawa jazdy. AID aplikacji unijnego prawa jazdy ma nastgpujaca postac:

»A0 00 00 04 56 45 44 4C 2D 30 317,
skladajacg si¢ z obu nastepujacych elementow:
— zarejestrowanego identyfikatora aplikacji (RID) Komisji Europejskiej: ,A0 00 00 04 567;

— indywidualnego rozszerzenia identyfikatora aplikacji (PIX) dla aplikacji unijnego prawa jazdy: ,45 44 4C 2D 30
317 (EDL-01).

Dane zorganizowane sg w grupy danych (DG) w ramach logicznej struktury danych (LDS).

Grupy danych przechowywane sg w aplikacji unijnego prawa jazdy w postaci plikéw elementarnych (EF) i sg
chronione zgodnie z czg$cig B2 poz. 3.

b) Inne aplikacje

Wszelkie dane dodatkowe przechowywane s3 w jednej specjalnej aplikacji — lub wigkszej ich liczbie — ktéra jest
odrgbna od aplikacji unijnego prawa jazdy. Kazda taka aplikacja posiada niepowtarzalny AID.
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Tytul 4
LOGICZNA STRUKTURA DANYCH DLA MIKROPROCESORA APLIKAC]I UNIJJNEGO PRAWA JAZDY

1) Logiczna struktura danych

Dane dotyczace prawa jazdy przechowuje si¢ w mikroprocesorze zgodnie z logiczng strukturg danych (LDS) wedtug
specyfikacji w czgci B2 poz. 4. W niniejszym punkcie okreslono dodatkowe wymagania dotyczace grup danych
obowigzkowych i dodatkowych.

Kazda grupa danych przechowywana jest w jednym pliku elementarnym. Pliki elementarne uzywane w aplikacji
unijnego prawa jazdy s3 identyfikowane poprzez identyfikatory plikéw elementarnych (EFID) i skrdcone
identyfikatory plikow elementarnych, zgodnie ze specyfikacja w czgsci B2 poz. 5.

2) Grupy danych obowigzkowych
Elementy danych obowigzkowych i fakultatywnych przechowywane sa w nastepujacych grupach:

DG 1: wszystkie elementy danych obowiazkowych i fakultatywnych zawarte w dokumencie, z wyjatkiem obrazu
twarzy posiadacza prawa jazdy i obrazu podpisu posiadacza prawa jazdy;

DG 5: obraz podpisu posiadacza prawa jazdy;
DG 6: obraz twarzy posiadacza prawa jazdy.

Dane DG 1 majg strukturg jak okreslono w niniejszej czgsci w pkt 6 oraz jak okreslono w cz¢ici B2 poz. 6. Dane
zawarte w DG 5 i DG 6 przechowuje si¢ zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi w czgsci B2 poz. 7.

3) Grupy danych dodatkowych

Wszelkie elementy danych dodatkowych przewidziane w prawie krajowym panstw czlonkowskich dotyczacym
praw jazdy przechowuje si¢ w nastgpujacych grupach danych:

DG 2: dane osobowe posiadacza prawa jazdy, z wyjatkiem danych biometrycznych;

DG 3: dane organu wydajacego;

DG 4: obraz portretowy;

DG 7: dane biometryczne dotyczace odcisku palca lub odciskéw palcow posiadacza prawa jazdy;

DG 11: inne dane, np. pelne imi¢ i nazwisko posiadacza prawa jazdy zapisane alfabetem narodowym.

Dane zawarte w tych grupach danych przechowuje si¢ zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi w czgsci B2 poz. 8.

Tytul 5
MECHANIZMY OCHRONY DANYCH

W celu weryfikacji autentycznosci i integralno$ci mikroprocesora i zawartych w nim danych oraz w celu ograniczenia
dostepu do danych dotyczacych prawa jazdy stosuje si¢ odpowiednie mechanizmy.

Zawarte w mikroprocesorze dane chroni si¢ zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi w czgsci B2 poz. 3. W niniejszym
tytule okreslono dodatkowe wymagania, jakie musza zosta¢ spetnione.

1)  Weryfikacja autentycznosci
a) Obowiazkowe uwierzytelnianie bierne

Wszystkie grupy danych przechowywane w aplikacji unijnego prawa jazdy chronione s3 za pomoca
uwierzytelniania biernego.

42/95 ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j



Dz.U.L z 5.11.2025

PL

Dane zwigzane z uwierzytelnianiem biernym musza by¢ zgodne z wymaganiami okreslonymi w czesci B2 poz. 9.
b) Fakultatywne uwierzytelnianie aktywne

W celu sprawdzenia, czy pierwotny mikroprocesor nie zostal podmieniony, stosuje si¢ fakultatywne mechanizmy
uwierzytelniania aktywnego.

2) Ograniczenie dostepu
a) Obowigzkowa podstawowa ochrona dostepu
Do wszystkich danych w aplikacji unijnego prawa jazdy stosuje si¢ mechanizm podstawowej ochrony dostepu
(BAP). W celu zapewnienia interoperacyjnosci z istniejacymi systemami, np. wykorzystujagcymi dokumenty podrézy
odczytywane maszynowo (eMRTD), obowiazkowe jest wykorzystanie jednowierszowego pola przeznaczonego do
odczytu maszynowego (MRZ), zgodnie ze specyfikacja w czg$ci B2 poz. 10.
Klucz dokumentu Kdoc stuzacy do uzyskania dostgpu do mikroprocesora jest generowany na podstawie
jednowierszowego pola MRZ, po wprowadzeniu jego zawartosci — recznie lub za pomocy optycznego czytnika
znakéw (OCR). Stosuje si¢ przy tym konfiguracje BAP 1 zdefiniowang dla jednowierszowego pola MRZ, zgodnie ze
specyfikacja w czesci B2 poz. 10.
b) Warunkowa rozszerzona kontrola dost¢pu
W przypadku gdy dane osobowe, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2016/679, sa
przechowywane w mikroprocesorze, dostgp do takich danych chroniony jest za pomoca dodatkowych srodkéw.
Mechanizmy rozszerzonej kontroli dostepu odpowiadaja specyfikacjom okreslonym w czg¢sci B2 poz. 11.
¢) Infrastruktura klucza publicznego (PKI) dla praw jazdy zawierajacych mikroprocesor
Panistwa czlonkowskie dokonuja niezbednych ustalen na poziomie krajowym w zakresie zarzadzania kluczem
publicznym, zgodnie z zalgcznikiem A do normy ISO/IEC 18013_3.
Tytut 6
POSTAC DANYCH
1) Format danych w DG 1
Tag Warto$¢ Kodowanie OfF
61 Elementy danych DG1 (zagniezdzone)
Tag L Wartos¢
5F 01 \% Numer homologagji typu ans o
5F 02 \% Zlozony obiekt danych zawierajacy elementy danych demograficznych (0]
Tag I Wartos¢
5F 03 3 Wydajace pafistwo cztonkowskie a3 (0]
5F 04 \Y Nazwisko/nazwiska posiadacza as o
5F 05 \ Imi¢/imiona posiadacza as (0]

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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Tag L Wartos¢ Kodowanie O[F

5F 06 4 Data urodzenia (ddmmrrrr) n8 (0]
5F 07 \ Miejsce urodzenia ans O
5F 08 3 Obywatelstwo a3 F
5F 09 1Pl M/K/N F
5F 0A 4 Data wydania prawa jazdy (ddmmrrrr) n8 (0]
S5F OB 4 Data waznosci prawa jazdy (ddmmrrrr) n8 0o
5F 0C \ Organ wydajacy ans (0]
5F 0D \% Numer administracyjny (inny niz numer dokumentu) ans F
S5F OE v Numer dokumentu an o
SF OF \% Migjsce stalego zamieszkania lub adres korespondencyjny ans F

7F 63 \% Ztozony obiekt danych zawierajacy kategorie pojazdéw/ograniczenia/warunki (0]
Tag L Warto$¢ (zakodowana zgodnie z definicja ponizej)
02 1 Liczba kategorii/ograniczefi/warunkow N 0
87 \Y Kategoria/ograniczenie/warunek ans (0]
87 \% Kategoriajograniczenie/warunek ans F
87 \% Kategoriajograniczenie/warunek ans F

2) Format rekordu logicznego

Kategorie pojazdéw, ograniczenia lub warunki umieszcza si¢ w obiekcie danych zgodnie ze struktura okreslona
w nastepujacej tabeli:

Kod kategorii pojazdu Data wydania Data waznosci Kod Znak Warto$¢

gdzie:
a) kody kategorii pojazdéw podaje si¢ w postaci zdefiniowanej w art. 6 (np. AM, Al, A2, A, B1, B itd.);

b) date wydania podaje si¢ w formacie DDMMRRRR (dwie cyfry oznaczajace dziefi, dwie cyfry oznaczajgce miesiac,
cztery cyfry oznaczajace rok) dla kazdej kategorii pojazdow;

¢) datg waznoéci podaje si¢ w formacie DDMMRRRR (dwie cyfry oznaczajace dzien, dwie cyfry oznaczajace
miesiac, cztery cyfry oznaczajace rok) dla kazdej kategorii pojazdéw;
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d) kod, znak i warto$¢ odnosza si¢ do dodatkowych informacji lub ograniczei dotyczacych danej kategorii

pojazdéw lub kierowcy.

CZESC B2: Wykaz stosownych norm dotyczacych praw jazdy zawierajacych nosnik danych

Poz.

Przedmiot

Wymagania

Dotyczy

1 Interfejs no$nika danych, ISO/IEC seria 7816 (stykowe), ISO/IEC seria 14443 Czg$¢ B1 pkt 3 ppke 1
organizacja i polecenia (bezstykowe) zgodnie z ISO/IEC 18013-2:2008, zalacznik C
2 Identyfikator aplikacji ISO/IEC 7816-5:2004 Czg$¢ B1 pkt 3 ppkt 2
3 Mechanizmy ochrony danych | ISO/IEC 18013-3:2009 Czes$¢ B1 pkt 3 ppkt 2 lit. a)
Czgsé B1 pkt 5
4 Logiczna struktura danych | ISO/IEC 18013-2:2008 Czgsé B1 pkt 4 ppkt 1
5 Identyfikator pliku ISO/IEC 18013-2:2008 tabela C.2 Czgs¢ B1 pkt 4 ppkt 1
elementarnego
6 Posta¢ danych DG 1 ISO/IEC 18013-2:2008, zalgcznik C.3.8 Czg$¢ B1 pkt 4 ppkt 2
Czg$¢ B1 pkt 6 ppkt 1
7 Posta¢ danych ISO/IEC 18013-2:2008, zalacznik C.6.6 i zalacznik C.6.7, | Czes¢ B1 pkt 4 ppkt 2
obowiazkowych DG 5 i DG 6 | obraz twarzy i obraz podpisu nalezy przechowywac
w formacie JPEG lub JPEG2000
8 Posta¢ danych fakultatywnych | ISO/IEC 18013-2:2008, zalacznik C Czg$¢ B1 pkt 4 ppkt 3
i dodatkowych
9 Uwierzytelnianie bierne ISO/IEC 18013-3:2009, pkt 8.1, dane przechowywane sa | Czg$¢ B1 pkt 5 ppkt 1 lit. a)
w EF.SOd (plik uwierzytelniajacy dokument) w logicznej
strukturze danych
10 Podstawowe ograniczenie ISO/IEC 18013-3:2009 wraz z poprawka 1 Czg$¢ B1 pkt 5 ppkt 2 lit. a)
dostepu
Konfiguracja podstawowego |ISOJIEC 18013-3:2009, zalacznik B.8
ograniczenia dostgpu
11 Rozszerzone ograniczenie Wytyczne techniczne TR-03110, Advanced Security Czg$¢ B1 pkt 5 ppkt 2 lit. b)
dostepu Mechanisms for Machine Readable Travel Documents —
Extended Access Control (EAC), [Zaawansowane
mechanizmy zabezpieczen dokumentéw podrdzy
odczytywanych maszynowo — rozszerzona kontrola
dostepu (EAQ)], wersja 1.11
12 Metody badania ISO/IEC 18013-4:2011 Czg$¢ B3 pkt 1
13 Swiadectwo bezpieczefistwa | Poziom weryfikacji formalnej EAL 4 + lub rownowazny | Czgs¢ B3 pkt 2
14 Swiadectwo funkcjonalnosci | Badania karty inteligentnej zgodnie z normami ISO/IEC Czg$¢ B3 pkt 3

z serii 10373
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CZESC B3: Procedura przyznawania unijnej homologagji typu prawom jazdy zawierajagcym mikroprocesor

Tytul 1
PRZEPISY OGOLNE

Producenci ubiegajacy si¢ o unijng homologacj¢ typu dla praw jazdy zawierajacych mikroprocesor przedstawiaja
Swiadectwo bezpieczenstwa i swiadectwo funkcjonalnosci.

Wszelkie planowane modyfikacje procesu produkeji, w tym wszelkie planowane modyfikacje oprogramowania, musza
zosta¢ wezesniej zgloszone organowi, ktéry przyznal unijng homologacje typu. Przed zaakceptowaniem modyfikacji organ
ten moze zazadaé przedstawienia dodatkowych informacji i przeprowadzenia dodatkowych badan.

Badania przeprowadza si¢ zgodnie z metodyka okreslong w czgsci B2 poz. 12.

Tytut 2
SWIADECTWO BEZPIECZENSTWA

Oceng bezpieczenstwa mikroprocesorow, ktére maja by¢ uzyte w prawie jazdy, przeprowadza si¢ zgodnie z kryteriami
okre$lonymi w czesci B2 poz. 13.

Swiadectwo bezpieczefistwa wystawia si¢ wylacznie po uzyskaniu pozytywnego wyniku oceny odpornosci mikroprocesora
na proby manipulacji danymi lub ich modyfikacji.

Tytut 3
SWIADECTWO FUNKCJONALNOSCI

Oceng funkcjonalno$ci praw jazdy, ktére zawieraja mikroprocesor, przeprowadza si¢ w ramach badan laboratoryjnych
zgodnie z kryteriami okres§lonymi w czg¢sci B2 poz. 14.

Pafistwa czlonkowskie, ktore umieszczaja mikroprocesor w prawach jazdy, zapewniaja spelnienie odpowiednich norm
funkcjonalnych oraz wymagan okreslonych w czgsci B1.

Swiadectwo funkcjonalnosci wydaje sie producentowi, jesli spetnione sa wszystkie ponizsze warunki:
a) istnienie waznego Swiadectwa bezpieczenstwa dla mikroprocesora;

b) wykazanie, ze spelnione s3 wymagania okre$lone w czgsci B2;

¢) przejscie badan funkcjonalnych z wynikiem pozytywnym.

Za wydanie $wiadectwa funkcjonalno$ci odpowiedzialny jest stosowny organ pafstwa czlonkowskiego. Na $wiadectwie
funkcjonalnosci podaje si¢ dane organu wydajacego, dane wnioskodawcy, oznaczenie mikroprocesora oraz szczegdtowy
wykaz przeprowadzonych badan wraz z wynikami.

Tytut 4
UNIJNE SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU

1) Wzér $wiadectwa

Pafistwa czlonkowskie wydaja unijne $wiadectwo homologacji typu po przedstawieniu im S$wiadectwa
bezpieczenstwa i $wiadectwa funkcjonalnosci zgodnie z niniejszym zalgcznikiem. Unijne $wiadectwa homologacji
typu sa zgodne ze wzorem okreslonym w czesci B4.
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2) System numeracji
System numeracji unijnej homologacji typu sklada si¢ z nastgpujacych elementéw:

a) litery ,e”, po ktorej nastepuje numer okreslajacy panstwo czlonkowskie, ktore wydato unijna homologacje typu:

1 Niemcy;
2 Frangja;
3 Wiochy;

4 Niderlandy;

5 Szwecja;
6 Belgia;

7 Wegry;
8 Czechy;

9 Hiszpania;
12 Austria;
13 Luksemburg;
17 Finlandia;
18 Dania;

19 Rumunia;
20 Polska;

21 Portugalia;
23 Gregja;

24 Trlandia;
25 Chorwacja;
26 Stowenia;
27 Slowacja;
29 Estonia;
32 Lotwa;

34 Bulgaria;
36 Litwa;

49 Cypr;

50 Malta;

b) poprzedzonych lacznikiem liter DL, po ktérych nastepuje dwucyfrowy numer porzadkowy niniejszego
zalgcznika lub jego najnowszej istotnej zmiany technicznej. Niniejszy zalacznik ma numer porzadkowy 00;

¢) niepowtarzalnego numeru identyfikacyjnego unijnej homologacji typu przydzielonego przez wydajace panstwo
czlonkowskie.

Przyklad systemu numeracji unijnej homologagji typu: ,e50-DL00 12345”.

Numer homologacji zapisywany jest w mikroprocesorze w grupie danych DG 1 w przypadku kazdego prawa jazdy
zawierajagcego mikroprocesor.
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CZESC B4: Wzor unijnego $wiadectwa homologacji typu dla praw jazdy, ktére zawierajg mikroprocesor

Nazwa wlasciwego organu: ...
Zawiadomienie dotyczy (¥):
— przyznania homologacji O

— cofnigcia homologacji O

unijnego prawa jazdy zawierajacego mikroprocesor

Nr homologadji: ...
1. Marka fabryczna lub znak towarowy: ...

2. Nazwa modelu: ...

3. Nazwa producenta lub jego przedstawiciela (w stosownych przypadkach): ...

4. Adres producenta lub jego przedstawiciela (w stosownych przypadkach): ...

5. Sprawozdania z badan laboratoryjnych:

5.1 Swiadectwo bezpieczenistwa nr: ... Data: ...

Wydane przez: ...

5.2 Swiadectwo funkcjonalnosci nr: ... Data: ...

Wydane przez: ...

6. Data przyznania homologadji: ...

7. Data cofnigcia homologagji: ...

8. Miejscowosc: ...

9. Data: ...

10. Zalaczone dokumenty opisowe: ...
11. Podpis: ...

(*) Prosze zaznaczy¢ whasciwe pole.

CZESC C: Specyfikacje dotyczace elektronicznego prawa jazdy

1)  Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 910/2014 europejskie portfele tozsamosci cyfrowej zapewniajg uprawnionym

osobom co najmniej nastegpujace funkcje:

a) pobieranie i przechowywanie danych, ktére s3 wystarczajace do udowodnienia posiadanych przez dana osobg

uprawnien do kierowania pojazdami;

b) wySwietlanie i przekazywanie danych wymienionych w lit. a).

2)  Elektroniczne prawa jazdy i inne odpowiednie systemy sa zgodne z norma ISO/IEC 18013-5 dotyczaca

elektronicznych praw jazdy oraz z rozporzadzeniem (UE) nr 910/2014.

3) Do celéw niniejszego zalacznika posiadacza elektronicznego prawa jazdy wydanego zgodnie z niniejszg dyrektywa
uznaje si¢ za jego uprawnionego uzytkownika wylacznie w przypadku, gdy jest on wskazany jako taki.
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4)

Pafistwa czlonkowskie umozliwiaja wydanie posiadaczowi prawa jazdy elektronicznego prawa jazdy do jego
europejskiego portfela tozsamosci cyfrowe;.

Europejski portfel tozsamosci cyfrowej zawierajacy elektroniczne prawo jazdy umozliwia, automatycznie lub na
zadanie, aktualizacje lub ponowne wydanie elektronicznego prawa jazdy.

Europejskie portfele tozsamosci cyfrowej umozliwiaja posiadaczowi elektronicznego prawa jazdy wyswietlenie lub
przekazanie osobie trzeciej catosci lub czesci danych zawartych w elektronicznym prawie jazdy. Wlasciwe organy
panstw cztonkowskich sg uprawnione do pobierania z europejskich portfeli tozsamosci cyfrowej danych zawartych
w elektronicznych prawach jazdy w celu ustalenia posiadanych przez posiadacza elektronicznego prawa jazdy
uprawnien do kierowania pojazdami (weryfikacja).

Informacje przekazane bezpos$rednio z elektronicznego poswiadczenia elektronicznego prawa jazdy przechowywa-
nego w europejskim portfelu tozsamosci cyfrowej umozliwiaja wlasciwym organom ustalenie (weryfikacje)
posiadanych przez posiadacza elektronicznego prawa jazdy uprawniei do kierowania pojazdami, w tym wszelkich
ograniczen majacych zastosowanie w Unii lub na terytorium jednego z panstw czlonkowskich. Panstwa
cztonkowskie nie uznaja elektronicznego prawa jazdy za wazne, jezeli wygasto lub zostalo anulowane. W przypadku
gdy panstwo czlonkowskie podejmie decyzje o anulowaniu elektronicznego prawa jazdy, wprowadza informacje o tej
decyzji do prowadzonego przez to panstwo czlonkowskie wykazu anulowanych praw jazdy lub udostgpnia te
informacje innym panstwom czlonkowskim do celéw weryfikacji w inny sposéb, nieodplatnie i w sposéb
interoperacyjny. Jesli zakaz prowadzenia pojazdéw jest nakladany przez panstwo czlonkowskie inne niz pafstwo
cztonkowskie wydania, to panstwo czlonkowskie nakladajace taki zakaz natychmiast informuje o tym panstwo
cztonkowskie wydania.

CZESC D: Dane, ktdre nalezy zawrze¢ w unijnym prawie jazdy

Znaki wyrdzniajgce panstw czlonkowskich wydajacych prawo jazdy sa nastepujace:
B: Belgia

BG: Bulgaria
CZ: Czechy
DK: Dania

D: Niemcy
EST: Estonia
GR: Grecja

E: Hiszpania

F: Francja

HR: Chorwacja
IRL: Irlandia

I: Wiochy

CY: Cypr

LV: Lotwa

LT: Litwa

L: Luksemburg
H: Wegry

M: Malta

NL: Niderlandy

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j

49/95



PL

Dz.U. Lz 5.11.2025

A: Austria

PL: Polska

P: Portugalia
RO: Rumunia
SLO: Stowenia
SK: Stowacja
FIN: Finlandia

S: Szwecja

Wyrazy ,prawo jazdy” umieszczone na prawach jazdy w odpowiednim jezyku lub odpowiednich jezykach panstw

czlonkowskich sg nastgpujace:
Cuperencrso 3a ynpasneHue Ha MIIC

Permiso de Conduccion

Ridi¢sky prikaz
Karekort
Fithrerschein
Juhiluba

Adeia Odnynone
Driving Licence
Permis de conduire
Ceaduas Tiomdna
Vozacka dozvola
Patente di guida

Vaditaja aplieciba

Vairuotojo pazyméjimas

Vezetdi engedély
Licenzja tas-Sewqan
Rijbewijs

Prawo Jazdy

Carta de Conducio
Permis de conducere
Vodi¢sky preukaz
Voznisko dovoljenje
Ajokortti

Korkort.
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3)  Informacje spersonalizowane odnoszace si¢ do wydanego indywidualnego prawa jazdy sa nastgpujace:

Pole

Informacje

nazwisko posiadacza

imig/imiona posiadacza

data i miejsce urodzenia

4a

data wydania prawa jazdy

4b

data waznosci prawa jazdy

4c

nazwa organu wydajacego

4d

(fakultatywnie) numer inny niz w polu 5, do celéw administracyjnych

numer prawa jazdy

zdjecie posiadacza

podpis posiadacza

(fakultatywnie) miejsce stalego zamieszkania lub adres korespondencyjny posiadacza

kategorie pojazdow, do kierowania ktorymi posiadacz jest uprawniony (kategorie krajowe
oznacza si¢ inng czcionkg niz kategorie zharmonizowane)

4)  Informacje spersonalizowane odnoszace si¢ do kategorii wydanego prawa jazdy s nastepujace:

Pole

Informacje

kategorie pojazdow, do kierowania ktorymi posiadacz jest uprawniony (kategorie krajowe
oznacza si¢ inng czcionka niz kategorie zharmonizowane)

10

data pierwszego wydania w odniesieniu do kazdej kategorii, o ile jest dostepna (data ta musi by¢
powtérzona na nowym prawie jazdy w przypadku wymiany dokumentu lub wydania wtérnika);
w kazdym polu daty wpisuje si¢ dwie cyfry w nastepujacej kolejnosci: dziefi.miesigc.rok (DD.MM.
RR)

11

data waznosci kazdej kategorii; w kazdym polu daty wpisuje si¢ dwie cyfry w nastgpujacej
kolejnosci: dzien.miesiac.rok (DD.MM.RR)

12

dodatkowe informacje lub ograniczenia w formie kodu obok kategorii, ktérej dotycza, zgodnie ze
specyfikacja w czesci E

Jezeli kod okreslony w czesci E ma zastosowanie do wszystkich kategorii, dla ktérych wydane jest prawo jazdy, moze
by¢ umieszczony w polach 9, 10 i 11.

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/oj 51/95



PL

Dz.U. Lz 5.11.2025

5)  Informacje spersonalizowane odnoszgce si¢ do administrowania wydanym prawem jazdy s3 nastgpujace:

Pole

Informacje

13

(fakultatywnie) wpis przyjmujacego panstwa czlonkowskiego dotyczgcy informacji istotnych dla
administrowania prawem jazdy przy wykonywaniu czesci A1 pkt 4 lit. a);

14

(fakultatywnie) wpis pafistwa cztonkowskiego wydania dotyczacy informacji istotnych dla
administrowania prawem jazdy lub dotyczacych bezpieczenistwa ruchu drogowego; informacje te
moga w szczegdlnosci obejmowacd uniewaznienie, cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie
uprawnien do kierowania pojazdami mechanicznymi, prawa jazdy lub uznania waznosci prawa
jazdy, takie jak ograniczenia odnoszace si¢ do okreslonych kategorii lub do terytorium niektérych
panstw czlonkowskich.

Jezeli informacja odnosi si¢ do jednego z nagléwkow okreslonych w niniejszym zalaczniku, jest
poprzedzana numerem danego pola.

W przypadku specjalnej pisemnej zgody posiadacza mozna zamie$ci¢ w tym polu informacje
niezwiazana z administrowaniem prawem jazdy lub bezpieczenistwem ruchu drogowego;
zamieszczenie takiej dodatkowej informacji nie ma w zaden sposéb wplywu na wykorzystanie
takiego dokumentu jako prawa jazdy.

CZESC E: Kody unijne i krajowe

Kody od 01 do 99 stanowig zharmonizowane kody Unii Europejskiej

Tytut 1
KIEROWCA (wzgledy medyczne)

01 Korekcja lub ochrona wzroku

01.01. Okulary

01.02. Soczewka(-i) kontaktowa(-e)

01.05. Przepaska na oko

01.06. Okulary lub soczewki kontaktowe

01.07. Specjalistyczne pomoce optyczne
02 Korekgja stuchu/korekcja komunikacji
03 Protezy/[szyny koficzyn

03.01. Proteza/szyna konczyny gornej

03.02. Proteza/szyna konczyny dolnej
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Tytul 2
ZMIANY W POJEZDZIE
10 Zmodyfikowana przekladnia
10.02. Automatyczny wyb6r przelozenia skrzyni biegow
10.04. Dostosowany system sterujacy przeniesieniem napedu
15 Zmodyfikowane sprzeglo
15.01. Dostosowany pedal sprzegla
15.02. Sprzeglo obstugiwane recznie
15.03. Sprzeglo automatyczne
15.04. Srodek zapobiegajacy blokowaniu lub uruchamianiu pedatu sprzegta
20 Zmodyfikowany uklad hamulcowy
20.01. Dostosowany pedal hamulca
20.03. Pedal hamulca dostosowany do lewej stopy
20.04. Przesuwny pedal hamulca
20.05. Wychylny pedal hamulca
20.06. Hamulec obslugiwany recznie
20.07. Maksymalny nacisk na dzwigni¢ hamulca ... N (') (np.: ,20.07(300N)")
20.09. Dostosowany hamulec reczny
20.12. Srodek zapobiegajacy blokowaniu lub uruchamianiu pedatu hamulca
20.13. Hamulec obstugiwany kolanem
20.14. Zewngtrzne wspomaganie ukfadu hamulcowego
25 Zmodyfikowany system sterowania przyspieszeniem
25.01. Dostosowany pedal przyspieszenia
25.03. Wychylny pedal przyspieszenia
25.04. Urzadzenie do sterowania przyspieszeniem obstugiwane recznie
25.05. Urzadzenie do sterowania przyspieszeniem obstugiwane kolanem

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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25.06. Dzialanie urzadzenia do sterowania przyspieszeniem wspomagane silg zewnetrzng
25.08. Pedal przyspieszenia po lewej stronie
25.09. Srodek zapobiegajacy blokowaniu lub uruchamianiu pedatu przyspieszenia
31 Dostosowania pedalow i zabezpieczenia w pedatach
31.01. Dodatkowy zestaw pedaléw rownoleglych
31.02. Pedaly na tym samym (lub prawie na tym samym) poziomie
31.03. Srodek zapobiegajacy blokowaniu lub uruchamianiu pedatéw przyspieszenia i hamulca, ktére

nie sa obstugiwane stopa

31.04. Podniesiona podloga
32 Polaczone uklady hamulca gléwnego i sterowania przyspieszeniem
32.01. Urzgdzenie do sterowania przyspieszeniem i hamulec gléwny jako polaczony uklad

obslugiwany jedng reka

32.02. Urzadzenie do sterowania przyspieszeniem i hamulec gléwny jako polaczony uktad
obslugiwany z wykorzystaniem sily zewnetrznej

33 Polaczone uklady sterowania przyspieszeniem, hamulca gtéwnego i kierowniczy

33.01. Urzadzenie do sterowania przyspieszeniem, hamulec gléwny i uklad kierowniczy jako
polaczony uklad obstugiwany jedna reka z wykorzystaniem sily zewnetrznej

33.02. Urzgdzenie do sterowania przyspieszeniem, hamulec gtéwny i uklad kierowniczy jako
polaczony uklad obstugiwany dwoma rekami z wykorzystaniem sily zewnetrznej

35 Modyfikacje urzadzen sterowniczych (przelaczniki Swiatel, wycieraczki szyby
przedniej/spryskiwacz, sygnal dZzwigkowy, $wiatla kierunkowskazéw itp.)

35.02. Urzadzenia sterownicze obstugiwane bez puszczania urzadzenia kierujgcego

35.03. Urzadzenia sterownicze obslugiwane lewa r¢ka bez puszczania urzadzenia kierujacego
35.04. Urzadzenia sterownicze obslugiwane prawa reka bez puszczania urzadzenia kierujacego
35.05. Urzgdzenia sterownicze obstugiwane bez puszczania urzadzenia kierujacego

lub mechanizméw przyspieszenia i hamowania

40 Zmodyfikowany uktad kierowniczy
40.01. Maksymalny nacisk na urzadzenie kierujace ... N () (np.: ,40.01(140 N)”)
40.05. Dostosowane koto kierownicy (wigksze/grubsze koto kierownicy, mniejsza $rednica itp.)
40.06. Dostosowana pozycja kofa kierownicy
40.09. Kierowanie nozne
40.11. Urzadzenie wspomagajace na kole kierownicy
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40.14. Alternatywny dostosowany uktad kierowniczy obstugiwany jedna reka/ramieniem
40.15. Alternatywny dostosowany uklad kierowniczy obstugiwany dwoma rekami/ramionami
42 Zmodyfikowane wsteczne i boczne urzadzenia widzenia posredniego
42.01. Dostosowane wsteczne urzadzenie widzenia posredniego
42.03. Dodatkowe wewnetrzne boczne urzadzenie widzenia posredniego
42.05. Urzadzenie eliminujace martwy punkt
43 Pozycja siedzaca kierowcy
43.01. Siedzenie kierowcy na wysokosci umozliwiajacej prawidlowa widoczno$é i w prawidlowej
odlegtosci od kola kierownicy i pedatéw
43.02. Siedzenie kierowcy dopasowane do ksztaltu ciala
43.03. Siedzenie kierowcy z oparciem bocznym stabilizujacym pozycje
43.04. Siedzenie kierowcy z podlokietnikiem
43.06. Dostosowanie pasa bezpieczenstwa
43.07. Typ pasa bezpieczenstwa ze stabilizacja pozycji
44 Modyfikacje motocykli (obowigzkowe stosowanie subkodu)
44.01. Hamulec jednofunkcyjny
44.02. Dostosowany hamulec przedniego kota
44.03. Dostosowany hamulec tylnego kota
44.04. Dostosowane urzgdzenie do sterowania przyspieszeniem
44.08. Wysoko$¢ siedzenia pozwalajaca kierowcy w pozycji siedzacej na jednoczesne oparcie dwoch
stop na powierzchni i zachowanie réwnowagi motocykla podczas zatrzymywania i postoju
44.09. Maksymalny nacisk na dZzwigni¢ hamulca przedniego kota ... N (') (np.: ,44.09(140N)”)
44.10. Maksymalny nacisk na dZzwigni¢ hamulca tylnego kofa ... N () (np.: ,44.10(240N)")
44.11. Dostosowany podndzek
44.12. Dostosowana rekojesé
45 Tylko motocykle z wézkiem bocznym
46 Tylko pojazdy tréjkolowe
47 Ograniczone do pojazdéw majacych wiecej niz dwa kota, ktére nie wymagaja utrzymywania
réwnowagi przez kierowce w czasie uruchamiania, zatrzymywania i postoju
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50 Ograniczone do okreslonego pojazdu/nadwozia (numer identyfikacyjny pojazdu, VIN)

Litery stosowane w polaczeniu z kodami 01 do 44 w celu dookreslenia:

a lewa
b prawa
¢ reka
d stopa
e $rodek
f ramig
g kciuk
(') Oznacza to nacisk, w niutonach, jaki kierowca moze lub musi przylozy¢, by system dziatal.
Tytul 3
KODY OGRANICZONEGO UZYCIA
60 Fakultatywne réwnowaznosci (obowigzkowe stosowanie subkodu)
60.01. Posiadacz prawa jazdy kategorii B w wieku co najmniej 21 lat moze kierowaé pojazdami
trojkotowymi o mocy przekraczajacej 15 kW
60.02. Posiadacz prawa jazdy kategorii B moze kierowa¢ motocyklami kategorii Al
60.03. Posiadacz prawa jazdy kategorii B1 moze kierowaé wylacznie pojazdami o masie
maksymalnej nieprzekraczajacej 2 500 kg i maksymalnej predkosci ograniczonej technicznie
do 45 km/h
61 Jazda tylko w godzinach dziennych (na przyklad: okres miedzy jedng godzina po wschodzie
stofica i jedng godzing przed zachodem stonca)
62 Jazda tylko w promieniu ... km od miejsca zamieszkania posiadacza prawa jazdy lub
wylacznie w obrebie miasta/regionu
63 Jazda bez pasazerow
64 Jazda z predkoscig nie wigkszg niz ... km/h
65 Jazda tylko w towarzystwie innego posiadacza prawa jazdy co najmniej tej samej kategorii,
chyba ze sytuacja jest objeta kodem 98.02
66 Bez przyczepy
67 Bez prawa wjazdu na autostrady
68 Zakaz spozywania alkoholu
69 Ograniczone do pojazdéw wyposazonych w blokade alkoholows zgodnie z normg EN
50436. Oznaczenie daty wygasniecia nie jest obowigzkowe (np. ,69” lub ,,69(01.01.2016 r.)")
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Tytul 4
SPRAWY ADMINISTRACYJNE

70 Wymiana prawa jazdy numer ... wydanego przez ... (znak wyrdzniajacy UE, np.
,70.0123456789.NL", lub znak wyrdzniajacy ONZ w przypadku panstwa trzeciego, np.
,70.0123456789.NO”)
71 Wtérnik prawa jazdy numer ... wydanego przez ... (znak wyrdzniajacy UE, np.
,71.987654321.HR”, lub znak wyrdzniajacy ONZ w przypadku panistwa trzeciego, np.
,71.987654321.UK”)
72 Wymiana prawa jazdy numer ... wydanego przez ... (znak wyrdzniajacy ONZ w przypadku
panstwa trzeciego podlegajacego decyzji wykonawczej na podstawie art. 15 ust. 7, np.
,72.0123456789.USA”)
73 Ograniczone do pojazdéw silnikowych kategorii B typu czterokotowcow (B1)
78 Ograniczone do pojazdéw z przekladnig automatyczng
79 Ograniczone do pojazdéw, ktére spelniaja wymogi specyfikacji wskazanej w nawiasach lub
oznaczone podkodem, do celéw stosowania art. 21 niniejszej dyrektywy
79.01. Ograniczone do pojazdéw dwukotowych z wézkiem bocznym lub bez
79.02. Ograniczone do pojazdéw kategorii AM typow trojkolowych lub lekkich czterokotowcow
79.03. Ograniczone do pojazdéw trojkotowych
79.04. Ograniczone do pojazdéw tréjkotowych wraz z przyczepa o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 750 kg
79.05. Motocykl kategorii Al o stosunku mocy do masy przekraczajacym 0,1 kWkg
79.06. Pojazd kategorii BE, przy czym dopuszczalna masa catkowita przyczepy przekracza 3 500 kg
80 Wrylacznie dla 0os6b w wieku ponizej 24 lat, posiadajacych prawo jazdy uprawniajace do
kierowania pojazdami silnikowymi kategorii A, typu tréjkolowy pojazd silnikowy
81 Wrylacznie 0s6b w wieku ponizej 21 lat, posiadajacych prawo jazdy uprawniajace do
kierowania pojazdami kategorii A, typu motocykl dwukotowy
95 Kierowca, ktéry wedlug posiadanego $wiadectwa kompetencji zawodowych spelnia wymogi
dotyczace predyspozycji zawodowych przewidziane dyrektywa (UE) 2022/2561 do dnia ...
(np. ,95(01.01.2028")
96 Kody stosowane do wskazania upowaznienia na podstawie dodatkowego szkolenia w danej
kategorii
96 Pojazdy kategorii B wraz z przyczepa, ktorej dopuszczalna masa catkowita przekracza
750 kg, przy czym dopuszczalna masa catkowita takiego zespotu pojazdéw przekracza
3500 kg, ale nie przekracza 4 250 kg
96.01. Pojazd uprzywilejowany prowadzony zgodnie z przeznaczeniem przez posiadacza prawa

jazdy kategorii B, przy czym maksymalna dopuszczalna masa pojazdu przekracza 3 500 kg,
ale nie przekracza 5000 kg, wliczajac mase przyczepy, jesli jest uzyta w zespole pojazddéw
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96.02. Samochéd kempingowy prowadzony przez posiadacza prawa jazdy kategorii B, przy czym
maksymalna dopuszczalna masa pojazdu przekracza 3 500 kg, ale nie przekracza 4 250 kg
lub, wraz z przyczepa, nie przekracza 5000 kg

96.03. Pojazd zasilany paliwami alternatywnymi, wraz z przyczepa, przy czym dopuszczalna masa
catkowita takiego zespotu pojazdéw przekracza 4 250 kg, ale nie przekracza 5000 kg

97 Nie posiada uprawnien do prowadzenia pojazdéw kategorii C1 objetych zakresem
rozporzadzenia Rady (UE) nr 165/2014

98 Kody stosowane do celow art. 17 i 18 (obowigzkowe stosowanie subkodu)

98.01. Kierowca jest uznawany za poczatkujacego kierowce i podlega warunkom okresu prébnego.
W przypadku wymiany, przedtuzenia okresu waznosci lub wydania wtérnika prawa jazdy
kod uzupelnia si¢ o date zakonczenia okresu probnego, ktéry zostal poczatkowo
odnotowany (np. 98.01.13.04.2028)

98.02. Posiadacz musi spelnia¢ warunki dotyczace modelu jazdy w towarzystwie innego kierowcy
do momentu osiagnigcia przez niego wieku 18 lat

Kody od 100 w gor¢ stanowig kody krajowe, wazne jedynie w odniesieniu do ruchu na terytorium panstwa czlonkowskiego
wydania.
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ZALACZNIK 11

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE EGZAMINOW NA PRAWO JAZDY ORAZ WIEDZA, UMIE]ETNOgCI
I ZACHOWANIA ISTOTNE DLA KIEROWANIA POJAZDAMI MECHANICZNYMI

Czesc 1
MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE EGZAMINOW NA PRAWO JAZDY

Pafistwa czlonkowskie podejmuja niezbedne kroki w celu upewnienia si¢, aby wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o prawo
jazdy posiadali wiedze i umiejetnodci oraz wykazywali zachowania wymagane do kierowania pojazdem
mechanicznym. Egzaminy wprowadzone w tym celu muszg skladad si¢ z:

a) egzaminu teoretycznego;
b) egzaminu umiejetnosci i zachowan, przeprowadzanego po zaliczeniu egzaminu teoretycznego.
Warunki, na jakich egzaminy te s3 prowadzone, s3 przedstawione ponizej.

Tytut A
EGZAMIN TEORETYCZNY

1. Forma

Nalezy wybra¢ taka forme egzaminu, ktéra pozwoli uzyskaé pewno$é, ze kandydat posiada wymagang wiedze
w obszarach wymienionych w pkt 2, 3 i 4.

Kandydat, ktory zaliczyt juz egzamin teoretyczny na inna kategori¢ niz ta, o ktérg si¢ ubiega, moze zosta¢ zwolniony
ze sprawdzenia znajomosci wspdlnych elementéw wymienionych w pkt 2, 3 i 4.

Panistwa czlonkowskie moga zwolni¢ kandydata z pytan dotyczacych podstawowej wiedzy w zakresie pierwszej
pomocy, o czym mowa w pkt 2 lit. e), jezeli ukoficzyl on w dowolnym momencie przed przystapieniem do egzaminu
umiejetnodci i zachowan certyfikowany praktyczny kurs pierwszej pomocy obejmujacy resuscytacje krazeniowo-od-
dechowg (RKO).

2. Zakres egzaminu teoretycznego dla wszystkich kategorii pojazdow

Zadawane pytania muszg dotyczy¢ kazdego z tematéw wymienionych w ponizszych punktach, natomiast ich tresé
i forme¢ pozostawia si¢ do decyzji kazdego z panstw cztonkowskich:

a) przepisy ruchu drogowego, w szczegdlnosci dotyczace znakéw pionowych, znakéw poziomych i sygnaldw,
pierwszenstwa i ograniczen predkosci;

b) kierowca:

(i) znaczenie zachowania szczegdlnej ostroznosci i wlasciwej postawy wobec innych uzytkownikéw drogi, w tym
0s6Ob korzystajacych z rozwiazan w zakresie mikromobilnosci;

(i) ogdlna uwaznos$é, w tym dostrzeganie zagrozen, ocena sytuacji i podejmowanie decyzji, szczegélnie czas
reakgji oraz zmiany w zachowaniu za kierownica spowodowane wplywem alkoholu, srodkéw odurzajgcych
lub produktéw leczniczych, stanem umystu i zmeczeniem;

(i) wplyw korzystania z telefonéw komoérkowych lub innych urzadzen elektronicznych na ryzyko dekoncentracji
podczas jazdy oraz jego skutki dla bezpieczenstwa;
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¢) droga:
(i) najwazniejsze zasady dotyczace zachowania bezpiecznej odleglosci miedzy pojazdami, drég hamowania
i przyczepnosci w réznych warunkach pogodowych i drogowych, w tym w szczegdlnosci w warunkach
zasniezenia i $liskiej nawierzchni;

(ii) czynniki ryzyka zwigzane z réznymi warunkami drogowymi, w tym dostrzeganie i przewidywanie zagrozen,
w szczeg6lnosci gdy warunki te zmieniaja si¢ w zaleznosci od pogody i pory doby;

(i) wlasciwosci réznych typéw drég i powiazane wymogi prawne;

(iv) dostosowanie zachowania kierowcéw do przebiegu trasy, w szczeg6lnosci w celu zapewnienia bezpiecznej
jazdy w tunelach, a takze jazdy pod gére i w dok;

(v) identyfikacja martwego pola;

&

inni uzytkownicy drogi:

(i) szczegolne czynniki ryzyka zwigzane z brakiem do$wiadczenia pozostatych uzytkownikéw drogi, zwlaszcza
tych najbardziej zagrozonych, ktérzy sg stabiej chronieni w ruchu drogowym w pordéwnaniu z uzytkownikami
pojazdow silnikowych i ktérzy sa bezposrednio narazeni na dzialanie sily uderzenia. Kategoria ta obejmuje
dzieci, pieszych, rowerzystéw, uzytkownikéw dwukotowych pojazdéw silnikowych, uzytkownikéw urzadzen
mobilnosci osobistej oraz osoby z niepelnosprawnosciami lub osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
lub orientacji;

(ii) zagrozenia zwigzane z przemieszczaniem si¢ réznych typéw pojazddw, z interakcja z nimi i kierowaniem nimi,
spowodowane réznicami w zakresie ich masy, wymiaréw oraz pola widzenia kierowcéw, z uwzglednieniem
pojazdéw wyposazonych w zaawansowane systemy wspomagajace kierowce i systemy zautomatyzowanej
jazdy;

(ili) uzywanie kierunkowskazow w sposob prawidtowy i w odpowiednim momencie;
e) ogdlne zasady i przepisy oraz inne kwestie:
(i) przepisy dotyczace dokumentéw administracyjnych wymaganych przy korzystaniu z pojazdéw;

(ii) przepisy ogdlne okreslajace sposob postepowania kierowcy w razie wypadku (uzycie urzadzen ostrzegawczych
i ostrzeganie o wypadku), w tym zasady postgpowania w przypadku zblizania si¢ pojazdu uprzywilejowanego
oraz czynnosci, ktore nalezy podjaé¢ w miejscu zderzenia, a takze $rodki, jakie moze podjaé kierowrca, jesli
zajdzie potrzeba udzielenia pomocy ofiarom wypadku drogowego, w tym podstawowa wiedza na temat
pierwszej pomocy, w szczegdlnosci RKO;

(iii) aspekty bezpieczenstwa odnoszace si¢ do pojazdu, fadunku i przewozonych oséb;
(iv) wiedza na temat aspektow bezpieczefistwa zwigzanych z pojazdami zasilanymi paliwami alternatywnymi;

f) Srodki ostroznodci, jakie nalezy przedsigwzigl przy wysiadaniu z pojazdu, w tym upewnienie si¢, Ze mozna
bezpiecznie otworzyé drzwi pojazdu i Ze nie bedzie to stanowié zagrozenia dla innych uczestnikéw ruchu
drogowego, takich jak piesi, rowerzysci i osoby korzystajace z rozwigzan w zakresie mikromobilnosci;

aspekty mechaniczne majace wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego: kandydaci musza by¢ w stanie dostrzec
najbardziej powszechne usterki, w szczegélnosci w ukladzie kierowniczym, zawieszenia i hamulcowym, oponach,
Swiattach i kierunkowskazach, reflektorach, lusterkach wstecznych, przedniej szybie i wycieraczkach, ukladzie
wydechowym, pasach bezpieczenstwa i sygnale dZwickowym,;

©

h) wyposazenie zwigzane z bezpieczenstwem, w szczegdlnosci korzystanie z paséw bezpieczefistwa, zaglowkow
i urzadzen bezpieczeristwa dla dzieci;

i) ladowanie pojazdéw elektrycznych;

j) przepisy i aspekty uzytkowania pojazdéw, w tym pojazdéw elektrycznych, dotyczace Srodowiska: odpowiednie
uzywanie sygnatu dzwigckowego, ograniczanie zuzycia paliwa lub energii, ograniczanie emisji (emisje gazéw
cieplarnianych, zanieczyszczenia powietrza, halas i mikroczastki powstale w wyniku zuzywania si¢ opon,
hamulcéw i drég itp.);

=

zalety, ograniczenia i zagrozenia zwigzane z zaawansowanymi systemami wspomagajacymi kierowce i systemami
zautomatyzowanej jazdy; znaczenie réznic miedzy nimi i ich bezpiecznego uzytkowania, a takze interakcje
z kierowcg, obowiazki kierowcy oraz wplyw, jaki moga wywierac te systemy na uwazno$¢ i zachowanie kierowcy.
Obejmuje to zakres uzytkowania tych systeméw, mozliwo$¢ generowania przez system zadan przejecia przez
kierowce kontroli nad pojazdem oraz obowigzki, ktére nadal spoczywajg na kierowcy podczas aktywnego dzialania
takich systemow.
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3.

Przepisy szczeg6lne dotyczace kategorii A1, A2 oraz A

Obowigzkowe sprawdzenie ogélnej wiedzy na temat:

a) korzystania z wyposazenia ochronnego, takiego jak rekawice, obuwie, ubranie i kask;

b) widocznosci kierowcéw motocykli dla innych uzytkownikéw drog;

¢) czynnikow ryzyka zwiazanych z réznymi warunkami drogowymi przedstawionymi w pkt 2 lit. ¢), ze zwrdceniem
szczegolnej uwagi na elementy powodujace ryzyko poslizgu, takie jak pokrywy studzienek, znaki poziome, takie jak

linie i strzatki, szyny tramwajowe;

d) aspektéw mechanicznych majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego przedstawionych w pkt 2 lit. g), ze
zwrdceniem szczegdlnej uwagi na wylacznik awaryjny, poziom oleju i fancuch.

Przepisy szczegdlne dotyczace kategorii C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E

Obowigzkowe sprawdzenie ogdlnej wiedzy na temat:

a) przepisow dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu i okreséw odpoczynku kierowcéw, okreslonych w rozporza-
dzeniu Rady (EWG) nr 561/2006; uzywania urzadzen rejestrujgcych zdefiniowanych w rozporzadzeniu
(UE) nr 165/2014;

b) przepiséw odnoszacych si¢ do rodzaju wykonywanego transportu: rzeczy lub oséb;

¢) dokumentéw dotyczacych pojazdu i dokumentéw przewozowych wymaganych w krajowym i migdzynarodowym
przewozie rzeczy i 0s6b;

d) postepowania w razie wypadku: wiedza o czynnosciach, jakie nalezy podja¢ po wypadku lub podobnym zdarzeniu,
w tym o dzialaniach ratunkowych takich, jak ewakuacja pasazeréw, i podstawowa wiedza na temat pierwszej
pomocy;

e) Srodkéw ostroznosci, jakie nalezy podja¢ podczas zdejmowania i wymiany kot;
f) przepiséw dotyczacych masy i wymiaréw pojazdu; przepiséw dotyczacych ogranicznikéow predkosci;
g) przeznaczenia i stosowania ukladéw hamulcowych o dlugotrwatym dziataniu;

h) ograniczenia pola widzenia wynikajace z charakterystyki ich pojazdéw, w szczegdlnosci jesli chodzi o widocznosé
najbardziej zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego znajdujacych si¢ z przodu lub z boku pojazdu;

i) (fakultatywnie) czytania map drogowych, planowania trasy, lacznie z wykorzystaniem elektronicznych systeméw
nawigacji;

j) aspektow bezpieczenistwa zwigzanych z zaladowaniem pojazdu: kontrola fadunku (rozmieszczenie i zamocowanie),
trudno$ci z réznymi rodzajami ladunkéw (np. tadunki plynne, fadunki wiszgce itd), zatadunek i rozladunek
towaréw oraz stosowanie urzadzen do zaladunku i roztadunku (wylacznie kategorie C, CE, C1, C1E);

Nan

odpowiedzialnosci kierowcy w zwigzku z przewozem osob; komfortu i bezpieczefistwa pasazeréw, w szczegdlnosci
0sOb z niepelnosprawnosciami lub o ograniczonej mozliwosci poruszania sig; przewozu dzieci; niezbednych
czynnosci sprawdzajacych przed odjazdem; egzamin teoretyczny musi uwzgledniaé wszystkie rodzaje autobuséw,
takie jak autobusy i autokary komunikacji publicznej oraz autobusy o specjalnych wymiarach (wylacznie kategorie
D, DE, D1, D1E);

1) panstwa czlonkowskie moga zwolni¢ kandydatow ubiegajacych si¢ o prawo jazdy uprawniajace do kierowania
pojazdami kategorii C1 lub CI1E nieobjetymi zakresem rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 z obowigzku wykazania
si¢ wiedzg na temat zagadnien wymienionych w pkt 4 ppkt 1 lit. a)—c).

Obowigzkowe sprawdzenie ogdlnej wiedzy w zakresie nastepujacych elementéw dodatkowych dotyczacych kategorii
C, CE, D oraz DE:

a) zasady budowy oraz funkcjonowania silnikéw spalinowych, plyny (np. olej silnikowy, plyn chlodzacy, plyn do
spryskiwaczy), zasady budowy oraz funkcjonowania ukladu paliwowego, ukladu elektrycznego, ukladu

zaplonowego, ukladu przeniesienia napedu (sprzeglo, skrzynia biegow itp.);

b) smarowanie i ochrona przed zamarzaniem;
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¢) zasady budowy, zakladania, wlasciwego stosowania oraz konserwacji opon;

d) zasady dotyczace rodzajow, dzialania, gléwnych czgsci, polaczefi, uzywania oraz codziennej konserwacji
podzespotéw ukladu hamulcowego oraz ogranicznikéw predkosci oraz uzywania hamulcéw z przeciwblokads;

e) zasady dotyczace rodzajow, dzialania, gléwnych czgsci, polaczefi, uzywania oraz codziennej konserwacji
mechanizméw sprzegajacych, w tym réznorodnych mechanizmoéw sprzegajacych przyczepe z samochodem
cigzarowym, z uwzglednieniem sprzegu siodlowego w przypadku pojazdéw czlonowych (do naczep) i holu
sztywnego do przyczep z obrotnicg (samochdd cigzarowy typu solo), a takze standardowych procedur eksploatacji
i protokotéw laczenia i rozlaczania przyczep od samochodéw cigzarowych z zastosowaniem tych mechanizméw
sprzegajacych (wylacznie kategorie CE, DE);

f) metody okreSlania przyczyn awarii;
g) konserwacja zapobiegawcza pojazdu oraz niezbedne naprawy biezace;

h) odpowiedzialno$¢ kierowcy w zwigzku z przyjeciem, przewozem i dostawg towaréw na uzgodnionych warunkach
(wylacznie kategorie C, CE).
Tytut B
EGZAMIN UMIEJETNOSCI I ZACHOWAN

Pojazd i jego wyposazenie

Uklad przeniesienia napedu pojazdu

a) Jazda pojazdem z przekladnig reczng wymaga zaliczenia egzaminu umiejetnosci i zachowan przeprowadzonego
w pojezdzie wyposazonym w przekladni¢ reczna.

Termin ,pojazd z przekladnig reczng” oznacza pojazd, w ktérym znajduje si¢ pedal sprzegla (lub recznie
obstugiwana dZwignia w pojazdach kategorii A, A2 i Al), ktéry musi by¢ uzyty przez kierowce podczas
uruchamiania lub zatrzymywania pojazdu i w czasie zmiany biegow.

=

Pojazd niespelniajacy kryteriéw okreslonych w pkt 5 ppkt 1 lit. a) uwaza si¢ za pojazd z przekladnig automatyczna.

Bez uszczerbku dla pkt 5 ppkt 1 lit. ¢), jezeli kandydat zaliczy egzamin umiejetnosci i zachowan w pojezdzie
z przekladnig automatyczng, na prawie jazdy wydanym na podstawie takiego egzaminu umieszcza si¢ informacje
o tym w postaci odpowiedniego kodu unijnego okreslonego w zalaczniku I czg$¢ E. Praw jazdy, w ktérych
zamieszczona zostala taka informacja, mozna uzywal wylacznie do kierowania pojazdami z przekladnig
automatyczna.

Jezeli kandydat lub posiadacz prawa jazdy zaliczy specjalny egzamin umiejetnosci i zachowan lub ukonczy
specjalne szkolenie, ktére moze odby¢ si¢ przed egzaminem umiejetnosci i zachowan przeprowadzonym
w pojezdzie z przekladnig automatyczng lub po tym egzaminie, na jego prawie jazdy kategorii A1, A2, A, B1, B lub
BE nie umieszcza si¢ unijnego kodu, o ktérym mowa w akapicie drugim, lub usuwa si¢ ten kod z prawa jazdy.

Paristwa cztonkowskie stosujg $rodki konieczne do:
(i) zatwierdzania i nadzorowania specjalnego szkolenia, w tym w ramach ogélnego szkolenia kierowcéw; lub
(ii) organizowania specjalnych egzamindéw umiejetnosci i zachowan.

Pojazdy wykorzystywane na potrzeby szkolenia lub egzaminu, o ktérych mowa w niniejszym punkcie, musza
posiadaé przektadni¢ reczng i naleze¢ do tej kategorii prawa jazdy, o ktéra ubiegaja si¢ uczestnicy.

Szkolenie musi uwzglednia¢ wszystkie aspekty wymienione w pkt 6 lub 7 niniejszego zalgcznika, ze
szczegblnym uwzglednieniem obstugi skrzyni biegéw. Kazdy uczestnik szkolenia musi wykonaé czynnosci
objete czescia praktyczna oraz zaprezentowad swoje umiejetnosci i zachowanie na drogach publicznych. Czas
trwania szkolenia wynosi co najmniej 7 godzin.

Czas trwania egzaminu umiejetnosci i zachowan oraz pokonana odleglo$é musza by¢ wystarczajgce do oceny
umiejetnodci i zachowan okre$lonych w pkt 6 lub 7 niniejszego zalacznika, ze szczegdlnym uwzglednieniem
obstugi skrzyni biegdw.
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2)

9

Przepisy szczeg6lne dotyczgce pojazdéw kategorii BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 i D1E

Pafistwa czlonkowskie mogg zdecydowal o nieodnotowywaniu w prawie jazdy uprawniajgcym do kierowania
pojazdami kategorii BE, C, CE, C1, CIE, D, DE, D1 lub D1E ograniczenia dotyczacego pojazdéw z przekladnia
automatyczna, o ktérym mowa w pkt 5 ppkt 1 lit. b), jesli kandydat posiada juz prawo jazdy bez ograniczenia
przewidzianego w lit. b) w co najmniej jednej z nastgpujacych kategorii: B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 lub D1E,
i jesli podczas egzaminu umiejetnosci i zachowan wykonal czynnosci opisane w pkt 8 ppkt 4.

Pojazdy wykorzystywane podczas egzaminéw umiejetnosci i zachowan musza spetnia¢ minimalne kryteria, o ktérych
mowa w niniejszym punkcie. Pafistwa cztonkowskie moga wymagac spelnienia bardziej restrykcyjnych kryteriéw oraz
mogg dodawal nowe kryteria. W przypadku pojazdow kategorii A1, A2 i A wykorzystywanych podczas egzaminéw
umiejetnosci i zachowan panstwa czlonkowskie moga dopuszczaé tolerancje 5 cm® ponizej wymaganej minimalnej
pojemnosci skokowej silnika.

a)

d)

Kategoria Al:

Motocykl kategorii A1 bez wdzka bocznego, o mocy nieprzekraczajacej 11 kW i o stosunku mocy do masy
nieprzekraczajacym 0,1 kW/kg, rozwijajacy predkos¢ co najmniej 80 km/h.

Jesli motocykl jest zasilany silnikiem spalinowym, pojemnos¢ skokowa silnika musi wynosi¢ co najmniej 120 cm’.

Jesli motocykl jest zasilany silnikiem elektrycznym, stosunek mocy pojazdu do jego masy musi wynosi¢ co
najmniej 0,08 kW /kg.

Kategoria A2:

Motocykl bez wozka bocznego, o mocy co najmniej 20 kW, ale nieprzekraczajacej 35 kW, i o stosunku mocy do
masy nieprzekraczajacym 0,2 kW/kg.

Jesli motocykl jest zasilany silnikiem spalinowym, pojemnos¢ skokowa silnika musi wynosi¢ co najmniej 250 cm’.

Jesli motocykl jest zasilany silnikiem elektrycznym, stosunek mocy pojazdu do jego masy musi wynosi¢ co
najmniej 0,15 kW/kg.

Kategoria A

Motocykl bez woézka bocznego, ktérego masa whasna przekracza 180 kg, o mocy co najmniej 50 kW. Pafistwo
cztonkowskie moze dopusci¢ tolerancje 5 kg ponizej wymaganej masy minimalne;j.

Jesli motocykl jest zasilany silnikiem spalinowym, pojemnos¢ skokowa silnika musi wynosi¢ co najmniej 600 cm’.

Jesli motocykl jest zasilany silnikiem elektrycznym, stosunek mocy pojazdu do jego masy musi wynosi¢ co
najmniej 0,25 kW /kg.

Kategoria B:

Czterokotowy pojazd kategorii B, rozwijajacy predkosé co najmniej 100 kmjh.
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e) Kategoria BE:

Zespot pojazdow skladajacy si¢ z pojazdu egzaminacyjnego kategorii B oraz przyczepy o dopuszczalnej masie
catkowitej co najmniej 1000 kg, rozwijajacy predkos¢ co najmniej 100 kmjh i nienalezacy do kategorii
B; przedzial ladunkowy przyczepy musi si¢ sklada¢ z zamknietej skrzyni fadunkowej o szerokosci i wysokosci co
najmniej takiej samej, jak pojazd silnikowy; zamknigta skrzynia fadunkowa moze by¢ alternatywnie nieznacznie
wezsza od pojazdu silnikowego, o ile obserwacja obszaru za pojazdem jest mozliwa wylacznie przy uzyciu lusterek
wstecznych pojazdu silnikowego; rzeczywista masa catkowita przyczepy musi wynosi¢ co najmniej 800 kg;

f) Kategoria B1:

Czterokotowiec z napedem silnikowym, rozwijajacy predkosé co najmniej 60 km/h; jezeli prawo jazdy uprawnia
do kierowania pojazdami, o ktérych mowa w art. 9 ust. 4 akapit pierwszy lit. c), pojazd uzywany do egzaminéw
umiejetnosci i zachowan musi spelnia¢ warunki okreslone w tej literze.

g) Kategoria C:

Pojazd kategorii C o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej 12 000 kg, dtugosci co najmniej 8 m, szerokosci
co najmniej 2,40 m, rozwijajacy predkos¢ co najmniej 80 km/h; wyposazony w hamulce z przeciwblokada
i posiadajacy urzadzenia rejestrujace okreslone w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014; przedzial fadunkowy musi si¢
sktada¢ z zamknietej skrzyni fadunkowej o szerokosci i wysokosci co najmniej takiej samej jak kabina kierowcy;
rzeczywista catkowita masa pojazdu musi wynosi¢ co najmniej 10 000 kg;

h) Kategoria CE:

Pojazd czlonowy lub zespdt pojazdéw skladajacy sie z pojazdu egzaminacyjnego kategorii C oraz przyczepy
o dlugosci co najmniej 7,5 m; zaréwno pojazd czlonowy, jak i zespot pojazdéw musza mie¢ dopuszczalng mase
catkowity wynoszaca co najmniej 20000 kg, dlugo$¢ co najmniej 14 m oraz szeroko$¢ co najmniej
2,40 m, rozwija¢ predko$¢ co najmniej 80 km/h, byé wyposazone w hamulce z przeciwblokady i posiadad
urzadzenia rejestrujgce okreslone w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014; przedzial ladunkowy musi sie skladac
z zamknigtej skrzyni tadunkowej o szerokosci i wysokosci co najmniej takiej samej jak kabina kierowcy;
rzeczywista catkowita masa zaréwno pojazdu czlonowego, jak i zespolu pojazdéw musi wynosi¢ co najmniej
15000 kg; jako dobrg praktyke zaleca si¢ uzycie pojazdu wyposazonego w sprzeg siodlowy i skrzynie biegéw z co
najmniej o$mioma przelozeniami w jezdzie do przodu;

i) Kategoria CI:

Pojazd kategorii C1 o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej 4 000 kg, dtugosci co najmniej 5 m, rozwijajacy
predkosé co najmniej 80 km/h; wyposazony w hamulce z przeciwblokada oraz urzadzenia rejestrujgce okreslone
w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014; przedzial ladunkowy sklada si¢ z zamknietej skrzyni fadunkowej
o szerokoSci i wysokosci co najmniej takiej samej jak kabina kierowcy; jezeli kandydat nie bedzie egzaminowany
z umiejetnosci korzystania z urzadzen rejestrujgcych, pojazd nie musi by¢ wyposazony w takie urzadzenia.

j) Kategoria C1E:

Zespot pojazdow skladajacy si¢ z pojazdu egzaminacyjnego kategorii C1 oraz przyczepy o dopuszczalnej masie
catkowitej co najmniej 1 250 kg; taki zesp6t pojazdéw musi mie¢ dlugo$é co najmniej 8 m i rozwijaé predkosé co
najmniej 80 km/h; przedzial tadunkowy przyczepy musi si¢ sklada¢ z zamknietej skrzyni fadunkowej o szerokosci
i wysokosci co najmniej takiej samej jak kabina kierowcy; zamknieta skrzynia fadunkowa moze by¢ alternatywnie
nieznacznie wezsza od kabiny kierowcy, o ile obserwacja obszaru za pojazdem jest mozliwa wylacznie przy uzyciu
lusterek wstecznych pojazdu silnikowego; rzeczywista masa calkowita przyczepy musi wynosi¢ co najmniej
800 kg;

k) Kategoria D:

Pojazd kategorii D o dlugosci co najmniej 10 m i szeroko$ci co najmniej 2,40 m, rozwijajacy predkos¢ co najmniej
80 km/h; wyposazony w hamulce z przeciwblokadg oraz urzadzenia rejestrujgce okreslone w rozporzadzeniu
(UE) nr 165/2014;
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1) Kategoria DE:

Zespot pojazdéw skladajgcy sie z pojazdu egzaminacyjnego kategorii D oraz przyczepy o dopuszczalnej masie
catkowitej co najmniej 1250 kg, o szerokoSci co najmniej 2,40 m, rozwijajacy predko$¢ co najmniej
80 km/h; przedzial fadunkowy przyczepy musi si¢ skladaé z zamknigtej skrzyni fadunkowej o szerokosci co
najmniej 2 m i wysokosci co najmniej 2 m; rzeczywista masa catkowita przyczepy musi wynosi¢ co najmniej
800 kg;

g

Kategoria D1:

Pojazd kategorii D1 o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej 4 000 kg, dlugosci co najmniej 5 m, rozwijajacy
predkos¢ co najmniej 80 km/h; wyposazony w hamulce z przeciwblokada oraz urzadzenia rejestrujgce okreslone
w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014;

n) Kategoria D1E:

Zespol pojazdéw skladajacy sie z pojazdu egzaminacyjnego kategorii D1 oraz przyczepy o dopuszczalnej masie
catkowitej co najmniej 1 250 kg, rozwijajacy predkosc co najmniej 80 km/h; przedziat ladunkowy przyczepy musi
si¢ sktada¢ z zamknigtej skrzyni fadunkowej o szerokosci co najmniej 2 m i wysokosci co najmniej 2 m; rzeczywista
masa catkowita przyczepy musi wynosi¢ co najmniej 800 kg.

Umiejetnodci i zachowania sprawdzane na egzaminie w odniesieniu do kategorii A1, A2 i A
Przygotowanie i techniczna kontrola pojazdu pod katem bezpieczenistwa ruchu drogowego

Kandydaci musza wykaza¢ si¢ umiejetnoscig przygotowania si¢ do bezpiecznej jazdy poprzez spenienie nastepujacych
wymogow:

a) poprawne dopasowanie wyposazenia ochronnego takiego, jak rekawice, obuwie, ubranie i kask;

b) wybiércze sprawdzenie stanu opon, hamulcéw, uktadu kierowniczego, wylacznika awaryjnego, jezeli wystepuje,
faricucha, poziomu oleju, $wiatel, reflektoréw, kierunkowskazéw oraz sygnatu dzwiekowego.

Konkretne manewry majgce wplyw na bezpieczenistwo ruchu drogowego:

a) podparcie motocykla oraz zdjecie motocykla z podpérki i przemieszczenie go bez pomocy silnika przez kierowce
idacego przy pojezdzie;

b) zaparkowanie motocykla na podpéree;

¢) co najmniej dwa manewry przy malej predkosci, w tym slalom; ma to pozwoli¢ na ocene umiejetnosci obstugi
przepustnicy, hamulca, zachowania réwnowagi, kierowania wzroku oraz pozycji na motocyklu oraz pozycji stop na
podnézkach. Jezeli egzamin przeprowadza si¢ na motocyklu z reczng skrzynig biegéw, musi on by¢ polaczony
z obslugg sprzegla;

d) co najmniej dwa manewry przy wyzszej predkosci, w tym jeden wykonany przy predkosci co najmniej
30 km/h oraz jeden manewr polegajacy na ominieciu przeszkody przy predkosci co najmniej 50 kmjh; ma to
pozwoli¢ na oceng¢ umiejetnosci zachowania pozycji na motocyklu, kierowania wzroku, zachowania réwnowagi
i techniki kierowania motocyklem. Jezeli egzamin przeprowadza si¢ na motocyklu z reczna skrzynig biegéw, jeden
manewr musi by¢ wykonany na drugim lub trzecim biegu; umozliwia to ocen¢ umiejetnosci zmiany biegéw;

¢) hamowanie: co najmniej dwa zadania, w tym hamowanie awaryjne przy predkosci co najmniej 50 km/h; ma to
pozwoli¢ na oceng umiejetnosci w zakresie obstugi przedniego i tylnego hamulca, kierowania wzroku oraz pozycji
na motocyklu;

f) w miare mozliwosci, zawracanie.
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3) Zachowanie w ruchu

Kandydaci musza wykonal wszystkie ponizsze czynno$ci w normalnym ruchu ulicznym, zachowujac pelne
bezpieczenstwo oraz wszelkie niezbedne srodki ostroznoci:

a) wiaczenie si¢ do ruchu po zaparkowaniu, ruszanie po zatrzymaniu si¢ w ruchu; wyjazd z podjazdu;

b) jazda po prostych odcinkach drég; wymijanie pojazdéw nadjezdzajacych z przeciwka, takze na waskich odcinkach
drog;

¢) jazda po tukach;
d) skrzyzowania: zblizanie si¢ i przejezdzanie przez skrzyzowania oraz polaczenia drdg;

e) zmiana kierunku ruchu, w tym prawidlowe wykorzystanie kierunkowskazéw; skret w prawo i w lewo; zmiana pasa
ruchu;

f) wjazd na autostrad¢ lub podobng droge/zjazd z niej, jezeli jest taka mozliwo$é: wjazd z pasa rozbiegowego; zjazd
na pas zjazdowy przy opuszczaniu autostrady lub podobnej drogi;

g) wyprzedzanie: wyprzedzanie innych uczestnikéw ruchu drogowego, w tym najbardziej zagrozonych, jesli jest to
mozliwe; omijanie przeszkdd, np. zaparkowanych pojazdow; w odpowiednich przypadkach, zachowanie podczas
bycia wyprzedzanym i identyfikacja martwego pola innych pojazdéw;

h) szczegdlne elementy drogi, jezeli wystepuja: skrzyzowania o ruchu okreznym; przejazdy kolejowe, przystanki
tramwajowe/autobusowe, przejscia dla pieszych, pasy dla roweréw, z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci; jazda
pod gore i z gory na dlugich odcinkach; tunele;

i) przewidywanie niebezpiecznych sytuacji i reagowanie na nie; na zasadzie odstgpstwa od obowigzku wykonywania
czynnoéci w normalnych warunkach ruchu drogowego, czynnosci te wykonuje si¢ wylacznie w razie
przypadkowego wystapienia sytuacji niebezpiecznej; alternatywnie do egzaminowania tych umiejetnosci mozna
wykorzysta¢ symulatory;

j) zachowanie nalezytej ostroznosci przy wysiadaniu z pojazdu.

7. Umiejetnosci i zachowania sprawdzane na egzaminie w odniesieniu do kategorii B, B1 i BE

1) Przygotowanie i techniczna kontrola pojazdu pod katem bezpieczefistwa ruchu drogowego

Kandydaci musza si¢ wykaza¢ zdolnoscig przygotowania si¢ do bezpiecznej jazdy przez spelnienie nastgpujacych
Wymogow:

a) ustawienie fotela do osiggniecia poprawnej pozycji siedzacej;

b) ustawienie lusterek wstecznych, dopasowanie paséw bezpieczefistwa oraz zaglowkow, jezeli pojazd jest w nie
wyposazony;

¢) sprawdzenie, czy drzwi sa zamknigte;

d) wybidrcze sprawdzenie stanu opon, ukladu kierowniczego, hamulcéw, plynéw (np. poziomu oleju, plynu
chtodzacego i plynu w spryskiwaczach), Swiatel, reflektoréw, kierunkowskazéw oraz sygnatu dzwigkowego;

e) sprawdzenie aspektoéw bezpieczenstwa zwiazanych z zaladowaniem pojazdu: skrzyni tadunkowej, plandeki, drzwi
zaladunkowych, zamkniecia kabiny, sposobu zaladowania, zabezpieczenia fadunku (wylacznie kategoria BE);

f) sprawdzenie mechanizmu sprzggajacego oraz przewodéw hamulcowych i elektrycznych (wylacznie kategoria BE).
2) Kategorie B oraz B1: konkretne manewry majace wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego

Egzamin obejmuje manewry wybrane z ponizszej listy (co najmniej dwa manewry z czterech punktéw, w tym jeden na
biegu wstecznym):

a) cofanie po prostej, cofanie ze skretem w prawo lub w lewo o dziewig¢dziesigt stopni przy utrzymaniu wlasciwego
pasa ruchu;

b) zawracanie z wykorzystaniem biegéw do jazdy do przodu i biegu wstecznego;
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¢) parkowanie pojazdu i wyjazd z miejsca parkingowego (réwnolegle, skosne lub prostopadte, przodem lub tylem, na
terenie ptaskim, pod gére lub w dob);

d) poprawne hamowanie do zatrzymania; hamowanie awaryjne jest nieobowiazkowe.
Kategoria BE — konkretne manewry majace wplyw na bezpieczefistwo ruchu drogowego:

a) sprzeganie oraz rozprzeganie lub rozprzeganie i ponowne sprzeganie przyczepy z pojazdem silnikowym; na
pewnym etapie manewru pojazd ciggnacy musi znalez¢ si¢ obok przyczepy (tzn. nie w jednej linii);

b) cofanie po tuku, przy czym lini¢ tuku pozostawia si¢ do decyzji panistw czlonkowskich;
¢) bezpieczne parkowanie w celu zaladunku/roztadunku.
Zachowanie w ruchu

Kandydaci musza wykona¢ wszystkie ponizsze czynno$ci w normalnym ruchu ulicznym, zachowujac pelne
bezpieczenstwo oraz wszelkie niezbedne $rodki ostroznosci:

a) wlaczenie si¢ do ruchu: po zaparkowaniu, po zatrzymaniu si¢ w ruchu, po wyjezdzie z podjazdu;

b) jazda po prostych odcinkach drég; wymijanie pojazdéw nadjezdzajacych z naprzeciwka, takze na waskich
odcinkach drog;

¢) jazda po lukach;
d) skrzyzowania: zblizanie si¢ i przejezdzanie przez skrzyzowania oraz polaczenia drdg;

e) zmiana kierunku ruchu z prawidtowym wykorzystaniem kierunkowskazéw: skret w prawo i w lewo; zmiana pasa
ruchu;

f) wjazd na autostradg lub podobng droge i zjazd z niej, jezeli jest taka mozliwos¢: wjazd z pasa rozbiegowego; zjazd
na pas zjazdowy przy opuszczaniu autostrady lub podobnej drogi;

g) wyprzedzanie: wyprzedzanie innych uczestnikéw ruchu drogowego, w tym najbardziej zagrozonych, przewidy-
wanie martwego pola, jesli jest to mozliwe; omijanie przeszkdd, np. zaparkowanych pojazdéw; w odpowiednich
przypadkach, zachowanie podczas bycia wyprzedzanym;

h) w miare mozliwosci samodzielna jazda z uwzglednieniem znakéw drogowych;

i) szczegblne elementy drogi, jezeli wystepuja: skrzyzowania o ruchu okreznym; przejazdy kolejowe, przystanki
tramwajowe/autobusowe, przejicia dla pieszych, pasy dla roweréw, z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci; jazda
pod gbre i z géry na dlugich odcinkach; tunele;

j) wsiadanie do pojazdu i wysiadanie z niego, w tym upewnianie si¢, Ze mozna bezpiecznie otworzy¢ drzwi pojazdu
i ze nie bedzie stanowic to zagrozenia dla innych uczestnikéw ruchu drogowego takich jak piesi, rowerzysci i osoby
korzystajace z rozwiazan w zakresie mikromobilnosci, ze szczegdlnym naciskiem na to, by przy wysiadaniu
z pojazdu otwiera¢ drzwi auta reka, ktora jest bardziej oddalona od drzwi;

Nan

przewidywanie niebezpiecznych sytuacji i reagowanie na nie; na zasadzie odstepstwa od obowiazku wykonywania
czynno$ci w normalnych warunkach ruchu drogowego, czynnosci te wykonuje si¢ wylacznie w razie
przypadkowego wystapienia sytuacji niebezpiecznej; alternatywnie do egzaminowania tych umiejetno$ci mozna
wykorzysta¢ symulatory.

Umiejetnodci i zachowania sprawdzane na egzaminie w odniesieniu do kategorii C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 oraz D1E
Przygotowanie i techniczna kontrola pojazdu pod katem bezpieczenstwa ruchu drogowego

Kandydaci musza si¢ wykaza¢ zdolnoscia przygotowania si¢ do bezpiecznej jazdy przez spelnienie nastepujacych
Wymogow:

a) ustawienie fotela do osiggniecia poprawnej pozycji siedzacej;

b) ustawienie lusterek wstecznych, dopasowanie paséw bezpieczenstwa oraz zaglowkow, jezeli pojazd jest w nie
wyposazony;

¢) wybibrcze sprawdzenie stanu opon, uktadu kierowniczego, hamulcéw, $wiatel, reflektordw, kierunkowskazéw oraz
sygnatu dzwigkowego;
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d) sprawdzenie ukladéw wspomagania hamulcéw i kierownicy; sprawdzenie stanu kol $rub mocujacych kola,
fartuchéw przeciwblotnych, szyby przedniej, szyb bocznych i tylnych oraz wycieraczek, poziomu plynéw (np. oleju
silnikowego, plynu chlodzacego, plynu w spryskiwaczach); sprawdzenie i korzystanie z deski rozdzielczej, facznie
z urzadzeniami rejestrujgcymi okreSlonymi w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014. Ostatni wymdg nie ma
zastosowania do wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o prawo jazdy uprawniajace do kierowania pojazdami kategorii
C1 lub C1E nieobjetymi zakresem tego rozporzadzenia;

e) sprawdzenie ci$nienia powietrza, zbiornikéw powierza oraz zawieszenia;

f) sprawdzenie czynnikéw bezpieczenstwa zwigzanych z zaladowaniem pojazdu: skrzyni fadunkowej, plandeki, drzwi
zatadunkowych, mechanizméw zamykajacych (jezeli pojazd jest w nie wyposazony), zamknigcia kabiny (jezeli
pojazd jest w nie wyposazony), sposobu zaladowania, zabezpieczenia fadunku (wylacznie kategorie C, CE, C1, C1E);

g) sprawdzenie mechanizmu sprzggajacego, przewoddw hamulcowych i elektrycznych (wylacznie kategorie CE, C1E,
DE, D1E);

h) zdolno$¢ do podejmowania szczegdlnych czynnosci zapewniajacych bezpieczenstwo jazdy; kontrola nadwozia,
drzwi serwisowych, wyjs¢ awaryjnych, urzadzen pierwszej pomocy, gasnic oraz innych urzadzen bezpieczenstwa

(wylacznie kategorie D, DE, D1, D1E);

i) (fakultatywnie) czytanie mapy drogowej, planowanie trasy, w tym z wykorzystaniem elektronicznych systemow
nawigacji.

2) Kierowanie pojazdem ciagnacym bez przyczepy (wylacznie kategorie C1E, CE, D1E i DE)

Jezeli kierowca nie posiada jeszcze uprawnien do kierowania pojazdami kategorii — odpowiednio — C1, C, D1

i D, przed rozpoczeciem jazdy w ruchu drogowym z dolgczong przyczeps, nalezy si¢ upewnié, ze posiada on

kompetencje w zakresie prowadzenia pojazdu ciggnacego.

3) Konkretne manewry majace wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego:

a) sprzeganie oraz rozprzeganie lub rozprzeganie i ponowne sprzeganie przyczepy z pojazdem silnikowym; na
pewnym etapie manewru pojazd ciggngcy musi znalezé si¢ obok przyczepy, tzn. nie w jednej linii (wylgcznie
kategorie CE, C1E, DE, D1E);

b) cofanie po tuku, przy czym lini¢ tuku pozostawia si¢ do decyzji panstw cztonkowskich;

¢) w miare mozliwosci, zawracanie;

d) bezpieczne parkowanie w celu zatadunku/rozladunku przy rampie/platformie zatadowczej lub podobnym
urzadzeniu (wylacznie kategorie C, CE, C1, C1E);

e) parkowanie w celu umozliwienia pasazerom opuszczenia autobusu lub wejscia do niego w bezpieczny sposéb
(wylacznie kategorie D, DE, D1, D1E).

4)  Zachowanie w ruchu

Kandydaci musza wykonaé wszystkie ponizsze czynno$ci w normalnym ruchu ulicznym, zachowujac pelne
bezpieczenstwo oraz wszelkie niezbedne $rodki ostroznosci:

a) wilaczenie si¢ do ruchu: po zaparkowaniu, po zatrzymaniu si¢ w ruchu, po wyjezdzie z podjazdu;

b) jazda po prostych odcinkach drég; wymijanie pojazdéw nadjezdzajacych z naprzeciwka, takze na waskich
odcinkach drdg;

¢) jazda po tukach;
d) skrzyzowania: zblizanie si¢ i przejezdzanie przez skrzyzowania oraz polgczenia drdg;
) zmiana kierunku ruchu: skrety w prawo i w lewo; zmiana pasa ruchu;

f) wjazd na autostrade lub podobng droge i zjazd z niej, jezeli jest taka mozliwo$¢: wjazd z pasa rozbiegowego; zjazd
na pas zjazdowy przy opuszczaniu autostrady lub podobnej drogi;

g) wyprzedzanie: wyprzedzanie innych uczestnikéw ruchu drogowego, w tym najbardziej zagrozonych, identyfikacja
martwego pola, jesli jest to mozliwe; omijanie przeszkdd, np. zaparkowanych pojazdéw; w odpowiednich
przypadkach, zachowanie podczas bycia wyprzedzanym;
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h) szczegdlne elementy drogi, jezeli wystepuja: skrzyzowania o ruchu okreznym; przejazdy kolejowe, przystanki
tramwajowe/autobusowe, przejscia dla pieszych, drogi dla rowerdw, z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci; jazda
pod gére i z géry na dlugich odcinkach; tunele;

i) reagowanie na sytuacje niebezpieczne i ich przewidywanie; na zasadzie odstgpstwa od obowiazku wykonywania
czynnoéci w normalnych warunkach ruchu drogowego, czynnosci te wykonuje si¢ wylacznie w razie
przypadkowego wystapienia sytuacji niebezpiecznej; alternatywnie do egzaminowania tych umiejetnosci mozna
wykorzystaé symulatory;

j) wsiadanie do pojazdu i wysiadanie z niego, w tym upewnienie si¢, Ze mozna bezpiecznie otworzy¢ drzwi pojazdu
i ze nie bedzie to stanowi¢ zagrozenia dla innych uczestnikéw ruchu drogowego takich jak piesi, rowerzysci i osoby
korzystajace z rozwigzan w zakresie mikromobilnosci.

Kierowanie pojazdem w sposéb bezpieczny i energooszczedny:

kierowanie pojazdem w taki sposéb, by zapewnié bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz zmniejszy¢ zuzycie paliwa
lub energii i emisje w czasie przy$pieszania, zwalniania, jazdy pod goére i w dét (ekologiczny styl jazdy).

Ocena egzaminu umiejetnosci i zachowan

W odniesieniu do kazdej z sytuacji podczas jazdy okreslonej w pkt 6, 7 i 8 powyzej ocena musi oddawac stopien
swobody, z jaka kandydat obstuguje urzadzenia pojazdu, oraz zdolnos$¢, jaka si¢ wykazal, do jazdy w ruchu drogowym
z zachowaniem pelnego bezpieczefistwa. Przez caly czas egzaminu egzaminator musi czu¢ si¢ bezpieczny. Bledy lub
niebezpieczne zachowania podczas jazdy bezposrednio zagrazajace bezpieczenistwu pojazdu egzaminacyjnego, jego
pasazeréw lub innych uczestnikéw ruchu drogowego skutkuja negatywnym wynikiem egzaminu, niezaleznie od tego,
czy egzaminator lub osoba towarzyszaca musieli interweniowal. Decyzja o dokonczeniu egzaminu umiejetnosci
i zachowan nalezy jednak do egzaminatora.

Egzaminatorzy w zakresie prawa jazdy musza by¢ przeszkoleni do tego, by wiasciwie ocenia¢ zdolno$¢ kandydatéw do
bezpiecznego kierowania pojazdem. Praca egzaminatoréw w zakresie prawa jazdy musi by¢ monitorowana
i nadzorowana przez organ uprawniony przez panstwo czfonkowskie i spelniajacy wymogi okreslone w zalgczniku IV
pkt 4 ppkt 1 lit. e), aby zapewni¢ wlasciwe i sp6jne stosowanie oceny bledéw zgodnie ze standardami okreslonymi
w niniejszym zalaczniku.

Podczas oceny egzaminatorzy w zakresie prawa jazdy zwracaja szczegdlng uwage na to, czy kandydat kieruje
pojazdem w sposéb defensywny i kulturalny. Dotyczy to ogdlnego stylu jazdy i musi zosta¢ uwzglednione przez
egzaminatora w zakresie prawa jazdy w ogdlnej ocenie kandydata. Obejmuje to dostosowang do warunkéw i pewna
(czyli bezpieczna) jazde, z uwzglednieniem stanu drogi oraz warunkéw pogodowych, innych uczestnikéw ruchu
drogowego, w szczegdlnosci najbardziej zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego i ich intereséw, oraz zdolnosé
przewidywania, jaka wykazuje si¢ kandydat.

Egzaminator w zakresie prawa jazdy ocenia ponadto, czy kandydat:

a) zachowuje kontrole nad pojazdem, z uwzglednieniem: prawidlowego korzystania z paséw bezpieczenstwa,
systemOw wspomagajacych kierowce i systeméw zautomatyzowanej jazdy, lusterek wstecznych, zagléwkow; fotela;
wlasciwego korzystania ze $wiatel i innych urzadzeni; wlasciwego korzystania — w odpowiednich przypadkach — ze
sprzegla, skrzyni biegbw, systemoéw przyspieszania i hamowania (facznie z trzecim ukladem hamulcowym, jezeli
jest dostepny), ukladu sterowania; zachowywania kontroli nad pojazdem w réznych okolicznosciach, przy réznych
predkosciach; stabilnej trajektorii jazdy; masy, wymiar6w oraz charakterystyki pojazdu; masy oraz rodzaju fadunku
(wylacznie kategorie BE, C, CE, C1, C1E, DE, D1E); komfortu pasazeréw (wylacznie kategorie D, DE, D1, D1E)
(plynna jazda bez naglych przyspieszen, unikanie gwaltownego hamowania);

b) kieruje pojazdem w sposéb ekonomiczny, bezpieczny i energooszczedny, jesli chodzi o obroty na minute, zmiang
biegéw, hamowanie i przyspieszanie (wylacznie kategorie B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E);

c) stosuje zasady obserwacji: obserwuje otoczenie ze wszystkich stron pojazdu; wlasciwie korzysta z lusterek;
obserwuje otoczenie w dalekiej, $redniej i bliskiej odlegtosci od pojazdu;

d) stosuje si¢ do zasad pierwszeristwa i ustepuje pierwszenstwa: przestrzega zasad pierwszenstwa na skrzyzowaniach
dwoch lub wigkszej ilosci drog i polaczeniach drég; ustepuje pierwszefistwa w innych sytuacjach (np. przy zmianie
kierunku ruchu, zmianie pasa ruchu, konkretnych manewrach);

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j

69/95



PL Dz.U. L z 5.11.2025

e) utrzymuje prawidlowe polozenie na drodze: wlasciwe polozenie na drodze, na pasach ruchu, na skrzyzowaniach
o ruchu okreznym, na tukach — odpowiednie do rodzaju i charakterystyki pojazdu; zajmuje z wyprzedzeniem
odpowiednig pozycje na drodze;

f) zachowuje odleglo$¢: zachowuje whasciwa odleglos¢ z przodu i z boku; zachowuje odpowiednia odleglos¢ od
innych uczestnikéw ruchu drogowego, w szczegdlnosci najbardziej zagrozonych;

przestrzega ograniczen predkosci i zalecenn dotyczacych predkosci: nie przekracza maksymalnej dopuszczalnej
predkosci; dostosowuje predkosé do warunkéw pogodowych i drogowych, stosownie do przypadku, w granicach
wyznaczonych przez krajowe ograniczenia predkosci; kieruje pojazdem z predkoscig umozliwiajacg zatrzymanie na
widocznym odcinku wolnej od przeszkdd drogi; dostosowuje predkosé do ogélnej predkosci tego samego rodzaju
uzytkownikéw drog;

©

=

przestrzega sygnalizacji $wietlnej, znakéw drogowych i innych oznakowan: postepuje wedtug wskazan sygnalizacji
Swietlnej; stosuje si¢ do polecent 0séb kierujacych ruchem; stosuje si¢ do wskazan znakéw drogowych (zakazu
i nakazu); stosuje si¢ do znakéw poziomych;

i) przestrzega zasad sygnalizacji: sygnalizuje swoje zamiary, gdy jest to konieczne, w sposéb poprawny
i w odpowiednim momencie; wlasciwie wskazuje zmiang kierunku; podejmuje stosowne dzialania w odpowiedzi
na wszelkie sygnaly pochodzace od innych uzytkownikéw drogi;

j) zachowuje kontrole nad hamowaniem i zatrzymywaniem: zmniejsza predkos¢ odpowiednio weze$nie, hamuje lub
zatrzymuje si¢, zaleznie od okolicznosci; przewiduje rozwdj sytuacji na drodze; uzywa réznych ukladéw
hamulcowych (wytacznie w przypadku kategorii C, CE, D, DE); uzywa ukladéw pozwalajacych ogranicza¢ predkosé
bez uzycia hamulcéw (wylacznie w przypadku kategorii C, CE, D, DE).

10. Dtugosé¢ egzaminu

Dlugo$¢ egzaminu oraz pokonana odlegtos¢ musza wystarczy¢ do oceny umiejetnosci i zachowan okreslonych
w tytule B niniejszego zalacznika. W zadnym razie czas jazdy na drodze nie moze by¢ krétszy niz 25 minut dla
kategorii A, A1, A2, B, B1 i BE oraz 45 minut dla pozostalych kategorii. Czas ten nie obejmuje przyjecia kandydata,
przygotowania pojazdu, kontroli technicznej pojazdu pod katem bezpieczenistwa ruchu drogowego, konkretnych
manewrdw, upewnienia si¢ co do kompetencji zgodnie z pkt 8 ppkt 2) ani ogloszenia wyniku egzaminu praktycznego.

11. Lokalizacja egzaminu

Czg$¢ egzaminu obejmujgca konkretne manewry moze by¢ przeprowadzana na specjalnym placu manewrowym. Gdy
jest to wykonalne, cze$¢ sprawdzajaca zachowania w ruchu drogowym przeprowadza si¢ na drogach poza obszarem
zabudowanym, drogach szybkiego ruchu lub autostradach (lub podobnych drogach), jak tez na wszelkiego rodzaju
ulicach na obszarach miejskich (osiedla, strefy 30 i 50 km/h, miejskie trasy szybkiego ruchu), ktére odzwierciedlaja
rozne poziomy trudnosci, z jakimi moga si¢ spotykaé kierowcy. Egzamin powinien réwniez odbywac si¢ w warunkach
zmiennego natezenia ruchu. Czas spedzony w ruchu na drodze musi zosta¢ w optymalny sposéb wykorzystany do
oceny kandydata we wszystkich réznorodnych strefach ruchu, w jakich moze on si¢ znaleZé, ze szczegblnym
uwzglednieniem dostosowania zachowania do danej strefy ruchu.

Czes¢ 11
WIEDZA, UMIE]ETNOgCI I ZACHOWANIA ISTOTNE DLA KIEROWANIA POJAZDAMI MECHANICZNYMI

Kierowcy wszystkich rodzajow pojazdéw mechanicznych musza zawsze posiadaé wiedze i umiejetnosci opisane
w czesci I pkt 1-9, a takze zachowywac si¢ w opisany tam sposob, aby méc:

a) rozpoznawacl i przewidywac niebezpieczenstwa i zagrozenia zwigzane z ruchem oraz ocenia¢ ich wage;

b) zachowywal kontrole nad pojazdem w sposb wystarczajacy do tego, by nie stwarzaé sytuacji niebezpiecznych
oraz wlasciwie reagowad, gdy sytuacje takie wystapia;

¢) postepowaé zgodnie z przepisami ruchu drogowego, w szczegdlnosci z tymi, ktére maja zapobiegaé wypadkom
i zapewnia¢ ptynnos$¢ ruchu drogowego;

d) wykrywaé wszelkie powazne usterki techniczne pojazdu; szczeg6lne usterki stwarzajace zagrozenie w ruchu, oraz
usuwal je w odpowiedni sposéb;
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e) uwzgledniaé wszystkie czynniki wplywajace na zachowanie kierowcy (np. alkohol, zmeczenie, staby wzrok,
korzystanie z urzadzen elektronicznych itp.), aby zachowaé pelna zdolnos$é¢ do bezpiecznej jazdy;

f) pomagaé w zapewnianiu bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drég, w szczeg6lnosci najbardziej zagrozonych
uczestnikéw ruchu drogowego, przez okazywanie nalezytego szacunku dla innych;

g) mie¢ wystarczajgca wiedz¢ na temat czynnikéw ryzyka zwiazanych z rowerzystami, pieszymi i osobami
korzystajacymi z rozwigzan w zakresie mikromobilnosci;

h) mie¢ wystarczajaca wiedz¢ w kwestiach bezpieczefistwa zwiazanego z uzytkowaniem pojazdéw zasilanych
paliwami alternatywnymi;

i) mie¢ wystarczajaca wiedz¢ na temat uzywania zaawansowanych systemow wspomagajacych kierowce i innych
systemOw zautomatyzowanej jazdy.

Pafistwa czlonkowskie moga stosowaé wilasciwe $rodki majace zapewni¢, aby kierowcy, ktérzy utracili wiedzg,
umiejetnosci i wzorce zachowan opisane w czesci I pkt 1-9, mogli odzyskaé te umiejetnosci, wiedz¢ i wzorce
zachowan wymagane do kierowania pojazdem mechanicznym.
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ZALACZNIK 111

MINIMALNE STANDARDY DOTYCZACE ZDOLNOSCI DO KIEROWANIA POJAZDAMI MECHANICZNYMI

DEFINICJE

1. Do celéw niniejszego zatacznika kierowcéw klasyfikuje si¢ w dwdch grupach:
Grupa 1: kierowcy pojazdéw kategorii A, A1, A2, AM, B, B1 i BE;
Grupa 2: kierowcy pojazdéw kategorii C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 i D1E.

Prawo krajowe moze przewidywal stosowanie w odniesieniu do kierowcoéw pojazdéw kategorii B, ktdrzy
wykorzystujg prawo jazdy do celéw zawodowych (takséwki, karetki pogotowia itd.), wymogdw okreslonych
w niniejszym zalaczniku dla kierowcow z grupy 2.

2. Wnioskodawcow ubiegajacych sie o swoje pierwsze prawo jazdy lub o przedtuzenie okresu jego waznosci klasyfikuje
si¢ do grupy, do ktorej beda naleze¢ w chwili wydania lub przedluzenia okresu waznosci prawa jazdy, o ktére sig
ubiegajg.

Tytul 1
WZROK

3. Wszystkich wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o prawo jazdy poddaje si¢ wlasciwej ocenie w celu upewnienia si¢, czy
posiadajg ostro§¢ widzenia odpowiednig do kierowania pojazdami mechanicznymi, a takze w celu ustalenia, czy
konieczne jest dalsze badanie pola widzenia. W przypadku uzasadnionych watpliwosci co do odpowiedniej zdolnosci
widzenia wnioskodawcy, powinien on zostal poddany badaniu przez wlasciwego specjaliste posiadajacego
uprawnienia uzyskane na podstawie prawa krajowego. Podczas takiego badania zwraca si¢ szczegblng uwage na:
ostro$¢ widzenia, pole widzenia, widzenie w poétmroku, wrazliwo$¢ na kontrast i ol$nienie, diplopi¢ oraz na inne
funkcje wzroku, ktérych uposledzenie moze stanowi przeszkode w bezpiecznym kierowaniu pojazdami.

W przypadku kierowcow nalezacych do grupy 1 mozna rozwazy¢ wydanie prawa jazdy w wyjatkowych
indywidualnych przypadkach, gdy nie jest mozliwe spetnienie wymogéw dotyczacych pola widzenia lub ostrosci
widzenia, ale istnieja powody, aby sadzié, Ze wydanie prawa jazdy wnioskodawcy nie zagrozi bezpieczefstwu ruchu
drogowego; w takich przypadkach kierowca poddaje si¢ badaniu przeprowadzanemu przez wlasciwego specjaliste
posiadajacego uprawnienia uzyskane na podstawie prawa krajowego, aby wykazaé, ze nie wyst¢puje u niego inne
upoéledzenie funkcji wzroku, w tym podatno$¢ na ol$nienie, obnizona wrazliwosci na kontrast i obnizona zdolnos¢
widzenia w pétmroku. Kierowca lub wnioskodawca powinni réwniez ukonczy¢ z pozytywnym wynikiem egzamin
praktyczny przeprowadzony przez wlasciwy organ.

Grupa 1:

1) Wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o takie prawo jazdy lub o przedluzenie okresu jego waznosci musza wykazac sie
obuoczng ostro$cig widzenia, w razie koniecznosci przy zastosowaniu soczewek korekcyjnych, wynoszaca co najmniej
0,5 dla obu oczu naraz.

Ponadto poziome pole widzenia musi wynosi¢ co najmniej 120 stopni, a jego rozszerzenie musi wynosi¢ co najmniej
50 stopni na lewo i na prawo oraz 20 stopni w gére i w d6t. W centralnym polu widzenia w obrebie kata 20 stopni nie
moga wystepowac zadne ubytki.

W przypadku wykrycia lub zgloszenia postepujacej wady wzroku mozna wydaé prawo jazdy lub przedtuzy¢ okres
jego waznosci pod warunkiem, ze wnioskodawca bedzie si¢ poddawaé regularnym badaniom przeprowadzanym przez
wlasciwego specjaliste posiadajacego uprawnienia uzyskane na podstawie prawa krajowego.

2) U wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o prawo jazdy lub o przedluzenie okresu jego waznosci, u ktérych wystepuje
catkowita funkcjonalna utrata mozliwosci widzenia na jedno oko, oraz u widzacych wylacznie za pomoca jednego oka
(np. w przypadku diplopii), ostro$¢ widzenia musi wynosi¢ przynajmniej 0,5, w razie koniecznosci z zastosowaniem
soczewek korekcyjnych. Wiasciwy specjalista posiadajacy uprawnienia uzyskane na podstawie prawa krajowego musi
poswiadczy¢, ze widzenie jednooczne wystepuje od wystarczajaco diugiego czasu, by nastapita adaptacja, a pole
widzenia sprawnego oka spelnia wymég ustanowiony w pkt 3 ppkt 1.

3) Po niedawnym wystapieniu diplopii lub utracie mozliwosci widzenia na jedno oko nalezy przewidzie¢ odpowiedni
okres adaptacji, na przyklad szeSciomiesigczny, w trakcie ktérego kierowanie pojazdami nie jest dozwolone. Po
uplywie tego okresu kierowanie pojazdami jest dozwolone wylgcznie po uzyskaniu pozytywnej opinii specjalistow
w zakresie okulistyki i kierowania pojazdami i moze podlega¢ okreslonym wymogom lub ograniczeniom.
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Grupa 2:

4)

Whioskodawcy ubiegajacy si¢ o prawo jazdy lub o przedluzenie okresu jego wazno$ci musza wykazad sie ostroscia
widzenia, w razie konieczno$ci przy zastosowaniu soczewek korekcyjnych, wynoszaca co najmniej 0,8 dla oka
sprawniejszego i co najmniej 0,1 dla oka mniej sprawnego. Jezeli dla osiggnigcia wartosci 0,8 i 0,1 dana osoba korzysta
z soczewek korekcyjnych, minimalna ostros¢ widzenia (0,8 i 0,1) musi zosta¢ osiggnigta za pomocg okular6w o mocy
nieprzekraczajacej plus odmiu dioptrii lub za pomocg soczewek kontaktowych. Srodki korekcyjne musza by¢ dobrze
tolerowane.

Ponadto poziome pole widzenia obuocznego musi wynosi¢ co najmniej 160 stopni, a jego rozszerzenie musi wynosi¢
co najmniej 70 stopni na lewo i na prawo oraz 30 stopni w gore i w d6t. W centralnym polu widzenia w obrebie kata
30 stopni nie moga wystepowac zadne ubytki.

Prawa jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu jego waznosci w przypadku wnioskodawcéw lub kierowcow,
u ktérych wystepuje obnizona wrazliwo$¢ na kontrast lub diplopia.

Po znacznej utracie zdolno$ci widzenia w jednym oku nalezy przewidzie¢ odpowiedni okres adaptacji, na przyklad
szeSciomiesigczny, podczas ktdrego nie wolno kierowaé pojazdami. Po uplywie tego okresu kierowanie pojazdami jest
dozwolone wylacznie po uzyskaniu pozytywnej opinii specjalistow w zakresie okulistyki i kierowania pojazdami
i moze podlega¢ okreslonym wymogom lub ograniczeniom.

Tytut 2
SLUCH

W przypadku wnioskodawcéw lub kierowcéw z grupy 2 z ubytkiem stuchu mozna wydaé prawo jazdy lub przedluzy¢
okres jego waznosci, pod warunkiem przedstawienia opinii wydanej przez wlasciwe organy medyczne na podstawie
badania lekarskiego, w trakcie ktérego zwraca si¢ szczeg6lng uwage na zakres kompensacji.

Tytut 3
OSOBY Z NIEPELNOSPRAWNOSCIA RUCHOWA

Prawa jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedtuza si¢ okresu jego waznosci w przypadku wnioskodawcéw lub kierowcow
cierpigcych na dolegliwosci lub dysfunkcje aparatu ruchu, ktére moga stanowi¢ zagrozenie w sytuacji kierowania
pojazdami mechanicznymi.

Grupa 1:

1)

Wydanie prawa jazdy wnioskodawcom lub kierowcom z niepelnosprawno$ciami ruchowymi, z zastrzezeniem
pewnych ograniczen, jest mozliwe po wydaniu opinii przez wilasciwy organ medyczny. Opini¢ t¢ wydaje si¢ na
podstawie oceny medycznej danej dolegliwosci lub dysfunkeji oraz, w miare potrzeby, na podstawie egzaminu
praktycznego. Opinia taka musi takze wskazywal rodzaj modyfikacji, jakich trzeba dokonaé¢ w pojezdzie, oraz czy
kierowca musi uzywaé przyrzadu ortopedycznego, w zakresie, w jakim egzamin umiejetnosci i zachowan wykazuje, ze
zastosowanie takiego przyrzadu podczas kierowania pojazdami nie stanowi zagrozenia.

W przypadku wnioskodawcéw lub kierowcow cierpiacych na postepujaca dolegliwosé mozna wydaé prawo jazdy lub
przedtuzy¢ okres jego waznosci, pod warunkiem, ze dana osoba bedzie si¢ poddawacd regularnym badaniom w celu
zapewnienia, aby byla ona nadal zdolna do catkowicie bezpiecznego kierowania pojazdami.

W przypadku gdy niepelnosprawnos$¢ ruchowa nie ma charakteru postepujacego, mozna wydaé prawo jazdy lub
przedluzy¢ okres jego waznosci bez poddawania wnioskodawcy wymogowi przeprowadzania regularnych badan
lekarskich.

Grupa 2:

3)

Wiasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagrozenia, jakie moga wystegpowaé w przypadku
kierowania pojazdami ujetymi w definicji tej grupy.
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Tytul 4
CHOROBY UKLADU SERCOWO-NACZYNIOWEGO

6. Choroby ukladu sercowo-naczyniowego moga prowadzi¢ do naglego uposledzenia funkcji mézgowych stanowiacego
zagrozenie dla bezpieczefistwa ruchu drogowego. Choroby te stanowia podstawe dla ustanowienia czasowych lub
stalych ograniczen w zakresie prowadzenia pojazdéw.

1) W przypadku wnioskodawcéw lub kierowcow nalezacych do wskazanych grup mozna wydaé prawo jazdy lub
przedtuzy¢ okres jego waznosci wylacznie po skutecznym wyleczeniu choroby i z zastrzezeniem zgody wydanej przez
wlasciwy organ medyczny oraz, w stosownych przypadkach, przeprowadzania przez ten organ regularnych ocen
medycznych, jesli stwierdzono nastepujace choroby ukladu sercowo-naczyniowego:

a) bradyarytmie (zaburzenia funkcji wezla zatokowego i zaburzenia przewodzenia) i tachyarytmie (arytmie
nadkomorowe i komorowe) z wywiadem omdlen lub epizodéw omdleniowych spowodowanymi arytmiami
(dotyczy grup 11 2);

b) bradyarytmie: zaburzenia funkcji wezla zatokowego i zaburzenia przewodzenia w polgczeniu z blokiem
przedsionkowo-komorowym II stopnia typu Mobitz II, blokiem III stopnia albo naprzemiennym blokiem odndg
peczka Hisa (dotyczy wylacznie grupy 2);

¢) tachyarytmie (arytmie nadkomorowe i komorowe) w polaczeniu
(i) ze strukturalng chorobg serca, zwlaszcza trwalym czestoskurczem komorowym (dotyczy grup 1 i 2): albo

(ii) z nietrwalym polimorficznym czgstoskurczem komorowym lub ze wskazaniem stosowania kardiowertera-
defibrylatora (dotyczy wylacznie grupy 2);

d) objawy dusznicy bolesnej (dotyczy grup 1 i 2);
e) stan po wszczepieniu lub wymianie stalego rozrusznika serca (dotyczy wyltacznie grupy 2);

f) stan po wszczepienie lub wymianie kardiowertera-defibrylatora albo po wlasciwej badZz nieuzasadnione;
interwencji kardiowertera-defibrylatora (dotyczy wylacznie grupy 1);

g) omdlenia (czasowa utrata przytomnosci i napigcia mig$niowego charakteryzujace si¢ naglym poczatkiem, krétkim
czasem trwania i spontanicznym powrotem do prawidlowego stanu, spowodowane catkowita hipoperfuzja mézgu
o podtozu odruchowym (wazowagalnym), z nieznanej przyczyny, przy braku stwierdzonej choroby serca) (dotyczy
grup 11 2);

h) ostry zesp6t wienicowy (dotyczy grup 1 i 2);
(i) stabilna dusznica bolesna, jezeli objawy nie wystapig przy niewielkim wysitku fizycznym (dotyczy grup 1 i 2);
j) przezskorna interwencja wienicowa (dotyczy grup 11 2);
k) zabieg pomostowania tetnic wieicowych (dotyczy grup 1 i 2);
) udar/przemijajacy atak niedokrwienny (dotyczy grup 1 i 2);
m) istotne zwezenie tetnicy szyjnej (dotyczy wylacznie grupy 2);
n) maksymalna $rednica aorty przekraczajaca 5,5 cm (dotyczy wylacznie grupy 2);
0) niewydolnos¢ serca:
(i) klasy I, I i IIl w skali NYHA (New York Heart Association) (dotyczy wylacznie grupy 1);

(ii) klasy I i II w skali NYHA, pod warunkiem ze frakcja wyrzutowa lewej komory wynosi co najmniej 35 %
(dotyczy wylacznie grupy 2);

p) stan po przeszczepie serca (dotyczy grup 1 i 2);
q) stosowanie urzadzenia wspomagajacego prace serca (dotyczy wylacznie grupy 1);

1) stan po operacji zastawek serca (dotyczy grup 1 i 2);
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4)

s) nadci$nienie ztosliwe (podwyzszenie skurczowego ci$nienia tetniczego > 180 mmHg lub rozkurczowego ci$nienia
tetniczego > 110 mmHg zwigzane z grozacym lub postepujacym uszkodzeniem narzadowym) (dotyczy grup 1
i2);

t) nadci$nienie tetnicze III stopnia (rozkurczowe ci$nienie tetnicze > 110 mmHg lub skurczowe cisnienie tetnicze
> 180 mmHg) (dotyczy wylacznie grupy 2);

u) wrodzona wada serca (dotyczy grup 11 2);
v) kardiomiopatia przerostowa, jezeli nie wystepuja omdlenia (dotyczy wylacznie grupy 1);

w) zesp6t dlugiego QT z omdleniami, zaburzenia typu Torsade des Pointes lub QTc > 500 ms (dotyczy wylacznie
grupy 1).

Nie wydaje si¢ prawa jazdy i nie przedtuza si¢ okresu jego waznosci w przypadku wnioskodawcow lub kierowcow
nalezacych do wskazanych grup, jesli stwierdzono obecno$¢ nastepujacych czynnikéw dotyczacych ukladu
Sercowo-naczyniowego:

a) stan po wszczepieniu kardiowertera-defibrylatora (dotyczy wylacznie grupy 2);

b) choroba naczyn obwodowych — tetniak aorty piersiowej i brzusznej, kiedy maksymalna $rednica aorty
predysponuje do znacznego ryzyka naglego pekniecia i wystapienia naglej niezdolnosci do kierowania pojazdami
(dotyczy grup 11 2);

¢) niewydolnos¢ serca:
(i) klasy IV w skali NYHA (dotyczy wylacznie grupy 1);
(i) klasy Il i IV w skali NYHA (dotyczy wylacznie grupy 2);
d) stosowanie urzadzenia wspomagajace prace serca (dotyczy wylacznie grupy 2);

e) choroba zastawek serca lacznie z niedomykalnoscia zastawki aortalnej, zwezeniem zastawki aortalnej,
niedomykalnoscig zastawki mitralnej lub zwezeniem zastawki mitralnej, gdy wydolno$¢ ocenia si¢ na klase IV
w skali NYHA lub gdy wystepowaly epizody omdleniowe (dotyczy wylacznie grupy 1);

f) choroba zastawek serca w klasie IIl lub IV w skali NYHA lub przy frakcji wyrzutowej ponizej 35 %, zwezeniu
zastawki mitralnej i cigzkim nadci$nieniu plucnym lub cigzkim zwezeniu zastawki aortalnej w obrazie echa serca
badZ zwezeniu zastawki aortalnej powodujacym omdlenia; z wyjatkiem catkowicie bezobjawowego cigzkiego
zwezenia zastawki aortalnej, jezeli zostaly spetnione wymogi préby wysitkowej (dotyczy wylacznie grupy 2);

g) strukturalne i elektryczne kardiomiopatie — kardiomiopatia przerostowa z przypadkami omdlefr w wywiadzie lub
jezeli wystepuja co najmniej dwie z nastepujacych sytuacji: grubos¢ $ciany lewej komory serca > 3 cm, nietrwaly
czestoskurcz komorowy, historia naglego zgonu w rodzinie (krewny pierwszego stopnia), brak odpowiedzi
tensyjnej na wysitek fizyczny (dotyczy wylacznie grupy 2);

=

zesp6t dlugiego QT z omdleniami, zaburzenia typu Torsade des Pointes i QTc > 500 ms (dotyczy wylacznie grupy
2);

(i) zespot Brugadéw z omdleniami lub stan po zatrzymaniu akeji serca (dotyczy grup 11 2).

W wyjatkowych przypadkach mozna wyda¢ prawo jazdy lub przedluzy¢ okres jego waznosci, pod warunkiem ze jest
to nalezycie uzasadnione opinig medyczna wydang przez wilasciwy organ medyczny i bedzie podlega¢ regularnym
ocenom medycznym przeprowadzanym przez ten organ, w celu zapewnienia, aby dana osoba byla nadal zdolna do
bezpiecznego kierowania pojazdami, z uwzglednieniem skutkow jej choroby.

Inne kardiomiopatie

W przypadku wnioskodawcéw lub kierowcow, u ktérych stwierdzono dobrze opisane kardiomiopatie (np.
arytmogenna kardiomiopatia prawej komory, kardiomiopatia gabczasta, polimorficzny czestoskurcz komorowy
zalezny od katecholamin i zespdt krotkiego QT) lub nowe kardiomiopatie, ktére moga zostaé odkryte, ocenia si¢
ryzyko wystapienia naglych zdarzeft uniemozliwiajacych kierowanie pojazdami. Wymagana jest staranna ocena przez
lekarza specjaliste. Nalezy uwzglednic cechy prognostyczne dla poszczegélnych kardiomiopatii.

Pafistwa cztonkowskie moga ograniczy¢ wydawanie praw jazdy lub przedtuzanie okresu ich waznosci w przypadku
wnioskodawcow lub kierowcdw, u ktorych stwierdzono inne choroby ukladu sercowo-naczyniowego.
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Tytul 5
CUKRZYCA

7. Do celéw ponizszych punktéw zastosowanie maja nastepujace definicje:

,ciezka hipoglikemia” oznacza sytuacje, w ktérej potrzebna jest pomoc innej osoby;

,nawracajaca cigzka hipoglikemia” oznacza drugie wystapienie ci¢zkiej hipoglikemii w okresie 12 miesigcy.
Grupa 1:

1) W przypadku wnioskodawcoéw lub kierowcoéw cierpiacych na cukrzyce mozna wydaé prawo jazdy lub przedtuzy¢
okres jego waznosci. W przypadku leczenia farmakologicznego o niskim ryzyku hipoglikemii wymagane sa regularne
kontrole medyczne przeprowadzane przez wilasciwy organ medyczny, odpowiednio dla kazdego przypadku.
W przypadku leczenia farmakologicznego o wysokim ryzyku hipoglikemii, mogacym mieé¢ konsekwencje dla
zdolnosci do kierowania pojazdami, wymagana jest opinia wlasciwego uprawnionego lekarza oraz regularne kontrole
medyczne, odpowiednio do kazdego przypadku, przy czym okres pomigdzy kontrolami nie moze przekraczaé
dziesieciu lat.

2) Wnioskodawca lub kierowca cierpiacy na cukrzyce leczong lekami, ktére niosg ze sobg ryzyko wywolania
hipoglikemii, musi wykazywa¢ $wiadomo$¢ ryzyka hipoglikemii oraz odpowiednig kontrole nad przebiegiem choroby.

Nie wydaje si¢ prawa jazdy i nie przedluza si¢ okresu jego waznos$ci w przypadku wnioskodawcéw lub kierowcow
majacych niewystarczajaca Swiadomos$¢ ryzyka hipoglikemii.

Nie wydaje si¢ prawa jazdy i nie przedtuza si¢ okresu jego waznosci w przypadku wnioskodawcéw lub kierowcow,
u ktorych stwierdzono nawracajaca cigzka hipoglikemie, chyba ze wlasciwy organ medyczny wydal pozytywna opinie
medyczng i potwierdzajg ja przeprowadzane przez ten organ regularne oceny medyczne. W przypadku nawracajacej
ciezkiej hipoglikemii w porze czuwania, nie wydaje si¢ prawa jazdy i nie przedluza si¢ okresu jego waznosci przez 3
miesigce od ostatniego wystapienia takiego epizodu.

W wyjatkowych przypadkach mozna wydaé prawo jazdy lub przedluzy¢ okres jego waznosci, pod warunkiem ze jest
to nalezycie uzasadnione opinig medyczng wydana przez wlasciwy organ medyczny i bedzie podlegaé
przeprowadzanym przez ten organ regularnym ocenom medycznym, w celu zapewnienia, aby dana osoba byla
nadal zdolna do bezpiecznego kierowania pojazdami, z uwzglednieniem skutkéw jej choroby.

Grupa 2:

3) Mozna rozwazy¢ wydanie lub przedtuzenie okresu wazno$ci prawa jazdy grupy 2 wnioskodawcom lub kierowcom
cierpigcym na cukrzyce. W przypadku leczenia farmakologicznego, ktére niesie ze sobg ryzyko wywolania
hipoglikemii, to jest stosowania insuliny i okre$lonych lekéw doustnych, obowiazywaé musza nastepujace kryteria:

a) w ciagu ostatnich 12 miesigcy nie wystapily epizody cigzkiej hipoglikemii;
b) kierowca ma pelng $wiadomos$¢ hipoglikemii;

¢) kierowca musi by¢ w stanie w ramach regularnych kontroli dokonywaé odpowiedniego sprawdzenia poziomu
glukozy we krwi, przy uzyciu Srodkéw technicznych, przynajmniej dwa razy dziennie oraz w porach zwiazanych
z kierowaniem pojazdami;

d) kierowca musi wykaza¢, ze rozumie ryzyko zwigzane z hipoglikemig;
e) nie wystepuja inne wykluczajace komplikacje zwiazane z cukrzyca.

Ponadto w takich przypadkach prawo jazdy wydaje si¢ lub przedtuza si¢ okres jego waznosci pod warunkiem wydania
przez wilasciwy organ medyczny pozytywnej opinii oraz przeprowadzania przez ten organ regularnych kontroli
medycznych, dokonywanych nie rzadziej niz co trzy lata.

4) Wystapienie w porze czuwania epizodu cigzkiej hipoglikemii, nawet niezwigzanego z prowadzeniem pojazdu, musi
zostaé zgloszone i prowadzi¢ do ponownej oceny uprawnien do kierowania pojazdami.
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Tytul 6
SCHORZENIA NEUROLOGICZNE I OBTURACYJNY BEZDECH SENNY

Ponizsze zasady maja zastosowanie do wnioskodawcow cierpigcych na choroby neurologiczne i obturacyjny bezdech
senny.

Tytut 7
SCHORZENIA NEUROLOGICZNE

Prawa jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedtuza si¢ okresu jego waznosci w przypadku wnioskodawcow lub kierowcow
cierpigcych na powazne schorzenie neurologiczne, chyba ze do wniosku zalaczono pozytywng opini¢ medyczng
wydang przez wlasciwego uprawnionego lekarza.

Zaburzenia neurologiczne zwiazane z uwarunkowaniami rozwojowymi, chorobami czy interwencja lekarska badz
chirurgiczna majacymi wplyw na osrodkowy lub obwodowy uklad nerwowy, prowadzace do zaburzen funkcji
poznawczych, behawioralnych, dysfunkcji sensorycznych czy zaburzen motorycznych oraz do zakldcenia
sprawnosci/czynnodci, rownowagi i koordynacji, muszg zosta¢ odpowiednio rozpatrzone w zakresie skutkoéw
czynno$ciowych dla kierowania pojazdami. Nalezy uwzgledni¢ zagrozenie postepujacym charakterem schorzenia
i nieprzestrzeganiem zalecen dotyczacych leczenia. W takich sytuacjach wydanie prawa jazdy lub przedtuzenie okresu
jego waznosci, w przypadku niebezpieczefistwa pogorszenia si¢ stanu zdrowia, moze podlega¢ okresowej ocenie.

Tytul 8
OBTURACYJNY BEZDECH SENNY

Do celéw ponizszych punktow:

,obturacyjny bezdech senny w postaci umiarkowanej” odpowiada liczbie epizodéw zatrzymania lub splycenia
oddychania na godzing (wskaznik AHI — Apnoea-Hypopnoea Index) wynoszacej od 15 do 29;

,obturacyjny bezdech senny w postaci cigzkiej” odpowiada wskaznikowi AHI wynoszacemu 30 lub powyzej;
z towarzyszacym w obu przypadkach wystgpowaniem nadmiernej sennosci w ciagu dnia.

Whioskodawcy lub kierowcy, u ktérych podejrzewa si¢ obturacyjny bezdech senny w postaci umiarkowanej lub
ciezkiej muszg zostaé skierowani, przed wydaniem lub przedtuzeniem okresu waznosci prawa jazdy, w celu uzyskania
porady medycznej wlaiciwego uprawnionego lekarza. Mozna zaleci¢ im rezygnacje z kierowania pojazdami do chwili
potwierdzenia diagnozy.

Mozna wydaé prawo jazdy lub przedtuzy¢ okres jego wazno$ci w przypadku wnioskodawcow lub kierowcow
cierpigcych na obturacyjny bezdech senny w postaci umiarkowanej lub cigzkiej, ktérzy odpowiednio kontrolujg swoj
stan i przestrzegajg zalecen terapeutycznych i u ktdrych nastapilo zlagodzenie objawéw sennosci, jesli takie
wystepowaly, co zostalo potwierdzone opiniag medyczng wlasciwego uprawnionego lekarza.

Whioskodawcow lub kierowcow, ktorzy lecza si¢ z powodu obturacyjnego bezdechu sennego w postaci umiarkowanej
lub cigzkiej, poddaje si¢ okresowym kontrolom medycznym w odstgpach czasu nie dluzszych niz trzy lata dla
kierowcéw z grupy 1 oraz nie dluzszych niz rok w przypadku kierowcéw z grupy 2, w celu ustalenia poziomu
przestrzegania przez nich zalecen terapeutycznych, potrzeby dalszego leczenia i cigglego zachowania czujnosci.

Tytul 9
PADACZKA

Napady padaczkowe lub inne nagle zaburzenia stanu $wiadomosci u osoby kierujacej pojazdami mechanicznymi
stanowia powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Do celéw ponizszych punktow:

,padaczka” oznacza chorobe, w przypadku ktérej dana osoba miafa co najmniej dwa napady padaczkowe w odstepie
krétszym niz pigé lat;
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~prowokowany napad padaczkowy” oznacza napad wywolany rozpoznawalnym czynnikiem przyczynowym, ktorego
mozna unikngé.

Odradza si¢ kierowanie pojazdami osobie, u ktdrej wystapit pierwszy lub pojedynczy napad lub utrata przytomnosci.
Wymagane jest specjalistyczne sprawozdanie wskazujace okres, w ktérym kierowanie pojazdami jest zakazane, oraz
wymagania dotyczace dalszych dzialan.

Niezwykle wazne jest zdiagnozowanie konkretnego zespotu padaczkowego i rodzaju napadéw, na jakie cierpi dana
osoba, aby umozliwi¢ odpowiednia ocen¢ bezpieczenstwa kierowania pojazdami przez t¢ osobg, w tym ryzyka
wystapienia kolejnych napadéw, oraz zastosowanie odpowiedniego leczenia. Czynnosci te muszg by¢ wykonane przez
neurologa.

Grupa 1:

1) W przypadku cierpigcych na padaczke kierowcéw nalezacych do grupy 1 ich uprawnienia do kierowania pojazdami
podlegaja weryfikacji do momentu, w ktérym od co najmniej pigciu lat nie mieli napadu.

W przypadku wnioskodawcy lub kierowcy cierpigcego na padaczke uznaje sig, ze kryteria bezwarunkowego
przyznania prawa jazdy nie sa spetnione az do momentu, w ktérym wnioskodawca lub kierowca nie mial napadu od
co najmniej pieciu lat.

2) Prowokowany napad padaczkowy: jezeli wnioskodawca mial prowokowany napad padaczkowy wywolany
rozpoznawalnym czynnikiem prowokujacym, ktérego wystapienie podczas kierowania pojazdami jest malo
prawdopodobne, moze by¢ on uznany za zdolnego do kierowania pojazdami na zasadzie indywidualnej,
z zastrzezeniem przedstawienia opinii neurologicznej. W stosownych przypadkach ocena musi uwzgledniaé przepisy
innych istotnych tytutéw, np. w odniesieniu do spozywania alkoholu lub choroby wspélistniejace;.

3) Pierwszy lub pojedynczy nieprowokowany napad: wnioskodawce lub kierowce, ktéry miat pierwszy nieprowokowany
napad padaczki, mozna uzna¢ za zdolnego do kierowania pojazdami po szeSciomiesigcznym okresie bez napadow,
jezeli dokonano odpowiedniej oceny medycznej. W przypadku udokumentowanego dobrego rokowania organy
krajowe moga zezwoli¢ wnioskodawcom lub kierowcom na kierowanie pojazdami we wczeSniejszym terminie.

4) Inne przypadki utraty przytomnosci: utrata przytomnosci podlega ocenie z uwzglednieniem ryzyka jej ponownego
wystapienia podczas kierowania pojazdami.

5) Padaczka: wnioskodawce lub kierowce mozna uznaé za zdolnego do kierowania pojazdami po uplywie jednego roku
bez kolejnych napadéw.

6) Napady wylacznie podczas snu: kierowcéw lub wnioskodawcow, ktérzy mieli napady wylacznie podczas snu, mozna
uznaé za zdolnych do kierowania pojazdami, pod warunkiem ze ustalono obecnos¢ tego wzorca objawdéw w okresie
nie krétszym niz okres bez napadéw wymagany w przypadku padaczki. Jezeli wystapi atak lub napad w porze
czuwania, prawo jazdy mozna wyda¢ po uplywie rocznego okresu bez kolejnego epizodu.

7) Napady bez wplywu na $wiadomos$¢ lub na zdolno$¢ do dzialania: kierowcow lub wnioskodawcéw, ktérzy nigdy nie
mieli napadéw poza napadami, co do ktdrych wykazano, ze nie wplywajg na $wiadomos¢ i nie powoduja zadnego
upoéledzenia czynno$ciowego, mozna uzna¢ za zdolnych do kierowania pojazdami pod warunkiem, ze ustalono
obecno$¢ tego wzorca objawoéw w okresie nie krotszym niz okres bez napadéw wymagany w przypadku padaczki.
Jezeli wystepuja ataki lub napady jakiegokolwiek innego rodzaju, prawo jazdy mozna wydaé po uplywie rocznego
okresu bez kolejnego epizodu.

8) Napady spowodowane przeprowadzonymi pod kontrolg lekarza zmiang leku przeciwpadaczkowego lub zmniej-
szeniem jego dawki: pacjentowi mozna zaleci¢ wstrzymanie si¢ od kierowania pojazdami przez okres trwajacy od
poczatku okresu odstawiania leku do uptywu szeSciu miesiecy po zaprzestaniu leczenia. Napady wystepujace podczas
zaleconej przez lekarza zmiany lub odstawienia leku wymagaja trzymiesiecznego okresu bez kierowania pojazdami,
jezeli powrdcono do uprzednio stosowanej skutecznej terapii.

9) Po operacyjnym leczeniu padaczki: kierowce lub wnioskodawce mozna uzna¢ za zdolnego do kierowania pojazdami
po uplywie jednego roku bez kolejnych napadéw.

Grupa 2:

10) Wymagany okres uznaje si¢ za wolny od napadéw padaczkowych, jezeli wnioskodawca lub kierowca nie przyjmowal
w tym okresie lekow przeciwpadaczkowych. Musi zostaé przeprowadzona odpowiednia dalsza obserwacja lekarska.
W trakcie kompleksowych badan neurologicznych nie stwierdzono patologii mézgu wlasciwej dla padaczki i nie
wykryto aktywnosci padaczkopodobnej na elektroencefalogramie (EEG). Po ostrym epizodzie nalezy przeprowadzi¢
badanie EEG oraz odpowiednig ocen¢ neurologiczng.
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11) W przypadku prowokowanego napadu padaczkowego, spowodowanego mozliwym do zidentyfikowania czynnikiem,
nalezy przedstawi¢ pozytywny raport neurologiczny pos$wiadczajacy okres wolny od napadu, ktéry wynosi co
najmniej rok, i zawierajacy oceng elektroencefalograficzna. Nalezy uwzgledni¢ przepisy innych tytutéw. W przypadku
strukturalnych zmian w mézgu wigzacych si¢ ze zwigkszonym ryzykiem wystgpienia napadéw padaczkowych ich
wielko$¢ ocenia si¢ za pomocg raportu neurologicznego.

12

—

Pierwszy lub pojedynczy nieprowokowany napad: wnioskodawce lub kierowce, ktéry miat pierwszy nieprowokowany
napad, mozna uznaé za zdolnego do kierowania pojazdami, jezeli w okresie pigciu lat, bez stosowania lekéw
przeciwpadaczkowych, nie wystapily kolejne napady i jezeli dokonano odpowiedniej oceny neurologicznej.
W przypadku udokumentowanego dobrego rokowania organy medyczne moga zezwoli¢ wnioskodawcy lub kierowcy
na kierowanie pojazdami we wcze$niejszym terminie.

13

=

Inne przypadki utraty przytomnosci: utrata przytomnosci podlega ocenie z uwzglednieniem ryzyka jej ponownego
wystgpienia podczas kierowania pojazdami.

14

=

Padaczka: w ciagu 10 lat, podczas ktérych nie stosowano lekéw przeciwpadaczkowych, nie wystapily kolejne napady.
W przypadku udokumentowanego dobrego rokowania organy krajowe mogg zezwoli¢ wnioskodawcom lub
kierowcom na kierowanie pojazdami we wczesniejszym terminie. Dotyczy to takze ,padaczki mlodzienczej”.

Niektore zaburzenia (np. malformacje tetniczo-zylne lub krwotok Srédmézgowy) zwickszaja ryzyko wystapienia
napadéw, nawet jezeli napady jeszcze nie wystapily. W takich przypadkach oceny musi dokona¢ wlasciwy organ
medyczny.
Tytul 10
ZABURZENIA PSYCHICZNE
10. Ponizsze zasady maja zastosowanie do wnioskodawcéw lub kierowcéw z zaburzeniem psychicznym lub
niepelnosprawnoscia intelektualng.

Grupa 1:

1) Nie wydaje si¢ prawa jazdy i nie przedtuza si¢ okresu jego waznosci w przypadku wnioskodawcéw lub kierowcow,
u ktérych wystepuja:

a) powazne zaburzenie psychiczne, funkcji poznawczych lub behawioralnych, wrodzone lub spowodowane chorobg,
urazem albo operacja neurochirurgiczng;

b) zaburzenia osobowosci majace negatywny wplyw na oceng sytuacji, zachowanie lub zdolnosci adaptacyjne,

chyba ze do wniosku zalgczono pozytywng opinie medyczng wydang przez wlasciwego uprawnionego lekarza oraz
z zastrzezeniem, w razie koniecznosci, przeprowadzania regularnych kontroli stanu zdrowia. Nalezy respektowac
wymog poprzedzajacego okresu remisji.

Grupa 2:

2) Wlasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagrozenia, jakie moga wystepowal w przypadku
kierowania pojazdami przez osoby zaliczane do tej grupy. Wlasciwy organ medyczny moze ustanowi¢ tymczasowe
wymogi lub nalozy¢ ograniczenia dotyczace kierowania pojazdami.

Tytut 11
ALKOHOL
11. Spozywanie alkoholu stanowi jedno z najpowazniejszych zagrozen dla bezpieczenistwa ruchu drogowego. W zwiazku
ze skalg problemu stuzby medyczne musza wykazywacé si¢ wyjatkowa czujnoscia.
Grupa 1:

1) Nie wydaje si¢ prawa jazdy i nie przedtuza si¢ okresu jego waznosci w przypadku wnioskodawcéw lub kierowcow,
ktérzy sg uzaleznieni od alkoholu badz nie s3 w stanie powstrzyma¢ si¢ od prowadzenia pojazdu pod wplywem
alkoholu.

Mozna wyda¢ prawo jazdy lub przedtuzy¢ okres jego waznosci po udowodnionym okresie abstynencji, jezeli wlasciwy
uprawniony lekarz wyda pozytywng opini¢ medyczng o wnioskodawcy lub kierowcy, a kierowcy lub wnioskodawcy
beda poddawani w danym okresie regularnym kontrolom stanu zdrowia.

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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2)

W przypadku wnioskodawcow lub kierowcow uzaleznionych od alkoholu lub niezdolnych do powstrzymania si¢ od
prowadzenia pojazdu pod wplywem alkoholu mozna wydaé prawo jazdy lub przedtuzy¢ okres jego waznosci, pod
warunkiem Ze stosowane sa technologie umozliwiajace wyeliminowanie skutkow uzaleznienia, na przyklad
obowigzkowe stosowanie alkomatéw blokujacych zaplon, oraz ze kierowca podlega okresowemu przegladowi
dalszego leczenia stuzacego rozwigzaniu problemu uzaleznienia lub niemozliwosci oddzielenia picia od prowadzenia
pojazdu. Jezeli udowodniony zostanie okres abstynencji, ktory moze obejmowal uczestnictwo w programach
rehabilitacyjnych zwiazanych z monitoringiem i nadzorem medycznym, mozna wydaé prawo jazdy lub przedtuzy¢
okres jego waznosci bez stosowania takich technologii, jezeli wlasciwy uprawniony lekarz wyda opini¢ medyczng
o kierowcy, a kierowca bedzie w danym okresie poddawany regularnym kontrolom stanu zdrowia. Regularne kontrole
stanu zdrowia moga by¢ przeprowadzane w trakcie stosowania takich technologii lub po ustaniu ich stosowania, lub
w obu tych sytuacjach.

Grupa 2:

3)

4)

Wiasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagrozenia, jakie mogg wystepowal w przypadku
kierowania pojazdami przez osoby zaliczane do tej grupy.

Wilasciwy organ medyczny moze ustanowi¢ tymczasowe wymogi i, w stosownych przypadkach, ograniczenia
dotyczace kierowania pojazdami.

Tytut 12
SRODKI ODURZAJACE I PRODUKTY LECZNICZE

12. Ponizsze zasady maja zastosowanie do $rodkéw odurzajacych i produktéw leczniczych.

Naduzywanie:

1)

Nie wydaje si¢ prawa jazdy i nie przedtuza si¢ okresu jego waznosci w przypadku wnioskodawcéw lub kierowcéw,
ktérzy sa uzaleznieni od substancji psychotropowych lub narkotykéw lub ktdrzy nie s3 uzaleznieni od takich
substancji, ale nie chcg lub nie s3 w stanie oddzieli¢ ich zazywania od kierowania pojazdami, niezaleznie od kategorii
prawa jazdy, ktérej dotyczy wniosek.

Regularne zazywanie:

Grupa 1:

2)

Nie wydaje si¢ prawa jazdy i nie przedtuza si¢ okresu jego waznosci w przypadku wnioskodawcéw lub kierowcow,
ktorzy regularnie zazywaja, w jakiejkolwiek postaci, substancje psychotropowe lub narkotyki mogace obnizaé
zdolnos¢ do bezpiecznego kierowania pojazdami, jezeli wehianiane ilosci moga niekorzystnie wplywaé na kierowanie
pojazdami. Niniejszy przepis ma zastosowanie do wszystkich innych produktéw leczniczych badz polaczen
produktéw leczniczych, ktére negatywnie wplywaja na psychiczng lub fizyczng zdolno§¢ do kierowania pojazdami.

Wilasciwy organ medyczny moze ustanowi¢ tymczasowe wymogi i, w stosownych przypadkach, ograniczenia dotyczace
kierowania pojazdami.

Grupa 2:

3)

Wilasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagrozenia, jakie moga wystegpowaé w przypadku
kierowania pojazdami przez osoby zaliczane do tej grupy, i moze ustanowi¢ okreslone wymogi lub ograniczenia.

Tytut 13
ZABURZENIA FUNKC]JI NEREK

13. Ponizsze zasady majg zastosowanie do wnioskodawcéw z zaburzeniami funkcji nerek.

Grupa 1:

1)

W przypadku wnioskodawcéw lub kierowcéw cierpiacych na zaawansowana niewydolnos$¢ nerek, ktéra skutkuje
znacznym ograniczeniem zdolnosci fizycznej, mozna wyda¢ prawo jazdy lub przedluzy¢ okres jego waznosci, pod
warunkiem przedstawienia opinii medycznej wydanej przez wlasciwego uprawnionego lekarza oraz przeprowadzania
regularnych kontroli stanu zdrowia.
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Grupa 2:

2) Nie wydaje si¢ prawa jazdy i nie przedtuza si¢ okresu jego waznosci w przypadku wnioskodawcoéw lub kierowcow
cierpigcych na zaawansowang i nieodwracalng niewydolno$¢ nerek, z wyjatkiem przypadkéw wyjatkowych, nalezycie
uzasadnionych opinig medyczng wydang przez wlasciwego uprawnionego lekarza, oraz pod warunkiem, ze
wnioskodawcy lub kierowcy beda poddawani regularnym kontrolom stanu zdrowia.

Tytut 14
PRZEPISY ROZNE
Grupa 1:

1) W przypadku wnioskodawcéw lub kierowcéw z przeszczepionym organem albo sztucznym wszczepem, ktére
wplywaja na zdolnos¢ do kierowania pojazdami, mozna wyda¢ prawo jazdy lub przedluzy¢ okres jego waznosci, pod
warunkiem przedstawienia opinii medycznej wydanej przez wlasciwego uprawnionego lekarza oraz, w razie
koniecznosci, przeprowadzania regularnych kontroli stanu zdrowia.

Grupa 2:

2) Wlasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagrozenia, jakie moga wystepowaé w przypadku
kierowania pojazdami przez osoby zaliczane do tej grupy.

Co do zasady przyjmuje si¢, ze w przypadku gdy wnioskodawcy lub kierowcy cierpia na zaburzenie, ktére nie zostalo
wymienione w niniejszym zalaczniku, lecz moze stanowi¢ czynno$ciowa niezdolno$¢ wplywajaca na bezpieczenstwo
kierowania pojazdami lub skutkowa¢ takg niezdolnoscig, prawa jazdy nie wydaje si¢ i nie przedluza si¢ okresu jego
waznosci, chyba ze do wniosku zalagczono pozytywna opini¢ medyczna wydang przez wlasciwego uprawnionego
lekarza oraz pod warunkiem, w razie koniecznosci, poddawania wnioskodawcy lub kierowcy regularnym kontrolom
stanu zdrowia.
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ZALACZNIK IV
MINIMALNE STANDARDY OBOWIAZUJACE OSOBY PRZEPROWADZAJACE EGZAMINY PRAKTYCZNE W ZAKRESIE
KIEROWANIA POJAZDAMI

1. Zakres kompetencji obowigzujacy egzaminatora w zakresie prawa jazdy

1) Osoba uprawniona do dokonywania praktycznej oceny umiejetnosci kandydata w zakresie kierowania pojazdem
mechanicznym musi posiadaé wiedz¢, umiejetnosci i orientacj¢ w odniesieniu do zagadniefi wymienionych w ppkt 2-8.

2) Egzaminator musi posiada¢ kompetencje, ktorych zakres pozwala na ocen¢ umiejetnosci kandydata ubiegajacego si¢
o uprawnienia kategorii odpowiadajacej odbywanemu egzaminowi na prawo jazdy.

3) Wiedza i orientacja w dziedzinie kierowania pojazdem i dokonywania oceny:
a) teoria zachowania podczas jazdy;

b) dostrzeganie zagrozen i unikanie wypadkéw; obejmuje to zrozumienie i respektowanie podatnosci na zagrozenia
niezmotoryzowanych uczestnikdéw ruchu drogowego i zmotoryzowanych uzytkownikéw pojazdéw dwukotowych;

¢) program kursu, na ktorym opierajg si¢ kryteria oceny podczas egzaminu na prawo jazdy;
d) wymogi egzaminu na prawo jazdy;

e) odpowiednie prawo dotyczace ruchu drogowego, w tym odpowiednie prawo unijne oraz krajowe, jak i wytyczne
interpretacji przepisow;

f) teoria i techniki dokonywania oceny;

g) jazda defensywna.

=

Umiejetnosci dokonywania oceny:
egzaminator musi mie¢ umiejetnosci potrzebne do:
a) dokladnego obserwowania, kontrolowania i oceniania caloksztaltu zachowan kandydata, a w szczegdlnosci:
(i) poprawnego i kompleksowego rozpoznawania sytuacji niebezpiecznych;
(i) trafnej oceny przyczyn i prawdopodobnych skutkéw niebezpiecznych sytuacji;
(iii) oceny osiaggnietych kompetencji oraz rozpoznawania bledéw;
(iv) konsekwentnego przestrzegania jednolitych kryteriéw oceny;
b) szybkiego przyswajania informacji oraz okreslania informacji najwazniejszych;
¢) przewidywania, diagnozowania potencjalnych probleméw oraz opracowywania strategii ich rozwigzywania;

d) przekazywania w odpowiednim czasie konstruktywnej oceny.

U1
~

Wilasne umiejetno$ci w zakresie kierowania pojazdami:

Osoba uprawniona do przeprowadzania egzaminu praktycznego na dang kategori¢ prawa jazdy musi sama wykazywacé
niezmiennie wysoki poziom umiejetnosci kierowania pojazdem silnikowym danego typu.

6) Jakos¢ obstugi klienta:
a) ustalenie, czego kandydat moze spodziewa¢ si¢ podczas egzaminu, i przekazanie mu tej informacji;

b) jasne komunikowanie si¢, obejmujace dobor tresci, stylu i jezyka dostosowanych do odbiorcy oraz sytuacji, a takze
odpowiadanie na pytania kandydatéw;

¢) jasne informowanie o wynikach egzaminu wraz z komentarzem;

d) odnoszenie si¢ do kandydatéw z szacunkiem, bez dyskryminowania kogokolwiek.
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7) Wiedza na temat technicznego wyposazenia pojazdu i mechaniki ruchu, w tym:

a) wiedza na temat technicznego wyposazenia, np. ukladu kierowniczego, opon, hamulcéw, swiatel, zwlaszcza
w przypadku motocykli i pojazdéw cigzkich;

b) wiedza na temat zasad bezpieczenistwa dotyczacych tadunku;

¢) znajomo$¢ mechaniki ruchu pojazdu, czyli takich elementéw, jak predkosé, tarcie, dynamika czy energia.

(=)
=

Kierowanie pojazdem w sposéb ekonomiczny pod wzgledem zuzycia paliwa lub energii oraz przyjazny srodowisku.

2. Warunki ogdlne

1) Egzaminator w zakresie prawa jazdy kategorii B:
a) musi posiadaé prawo jazdy kategorii B od co najmniej trzech lat;
b) musi mie¢ ukoniczone 23 lata;

¢) musi uzyskal kwalifikacje podstawowe, o ktérych mowa w pkt 3, a nastgpnie uczestniczy¢ w procedurach
zapewnienia jako$ci oraz w szkoleniach okresowych, zgodnie z pkt 4;

d) musi posiadaé wyksztalcenie zawodowe pozwalajace na uzyskanie co najmniej poziomu 3 wedlug Migdzynarodowe;j
Standardowej Klasyfikacji Ksztalcenia (ISCED) UNESCO;

) nie moze réwnoczesnie by¢ egzaminatorem w zakresie prawa jazdy i wykonywad dzialalnoéci zarobkowej jako
instruktor nauki jazdy.

2) Egzaminator w zakresie prawa jazdy innych kategorii:

a) musi posiada¢ prawo jazdy odpowiedniej kategorii lub rownowazny zakres wiedzy uzyskany w drodze odpowiedniej
kwalifikacji zawodowej;

b) musi uzyska¢ kwalifikacje podstawowe, o ktérych mowa w pkt 3, a nastgpnie uczestniczy¢ w procedurach
zapewnienia jakosci oraz w szkoleniach okresowych, zgodnie z pkt 4;

¢) musi by¢ wykwalifikowanym egzaminatorem w zakresie prawa jazdy kategorii B od co najmniej trzech lat; wymog
ten moze zosta¢ zniesiony, jezeli dany egzaminator jest w stanie wykaza¢, ze:

(i) od co najmniej pieciu lat kieruje pojazdami danej kategorii; lub

(i) jego teoretyczne i praktyczne umiejetnosci kierowania pojazdami uzyskaly oceng wyzszg niz ta, ktéra wymagana
jest dla uzyskania prawa jazdy, co czyni tym samym zbednym powyzszy wymag;

d) musi ukoriczy¢ kurs ksztalcenia zawodowego pozwalajacy na uzyskanie co najmniej poziomu 3 wedlug ISCED;

) nie moze réwnoczes$nie by¢ egzaminatorem w zakresie prawa jazdy i wykonywaé dzialalnosci zarobkowej jako
instruktor nauki jazdy.

3) Standardy zawodowe

Egzaminatorzy wykonujacy swoje zadanie dotyczace praktycznej oceny musza pozostawaé wolni od zewnetrznych
wplywow, bezposrednich lub posrednich. Muszg si¢ oni powstrzymywac od wszelkich dziatan niezgodnych ze swoimi
obowigzkami, a w wykonywaniu swoich zadafi musza przestrzegaé obiektywizmu i bezstronnosci.

4) Uprawnienia réwnowazne

a) Pafistwa czlonkowskie moga przyznal egzaminatorowi uprawnienia do przeprowadzania egzaminéw na prawo
jazdy kategorii AM, A1, A2 oraz A, jesli zdobyt on kwalifikacje podstawowe wymagane w pkt 3 w zakresie jednej
z tych kategorii.

b) Panstwa czlonkowskie mogg przyzna¢ egzaminatorowi uprawnienia do przeprowadzania egzaminéw na prawo
jazdy kategorii C1, C, D1 oraz D, jesli zdobyt on kwalifikacje podstawowe wymagane w pkt 3 w zakresie jednej
z tych kategorii.

c) Panstwa czlonkowskie moga przyzna¢ egzaminatorowi uprawnienia do przeprowadzania egzamindéw na prawo
jazdy kategorii BE, C1E, CE, D1E oraz DE, jesli zdobyt on kwalifikacje podstawowe wymagane w pkt 3, w zakresie
jednej z tych kategorii.
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3. Kwalifikacje podstawowe

1) Szkolenie podstawowe

a) Uprawnienia do przeprowadzania egzamindéw na prawo jazdy moga by¢ przyznane dopiero po pomyslnym
ukoficzeniu przez dang osobe takiego programu szkolen, jaki pafistwo cztonkowskie okresli jako wystarczajacy do
osiggniecia kompetencji wymienionych w pkt 1.

b) Panstwa czlonkowskie okreslaja, czy zakres danego programu szkolen pozwala na przyznanie uprawnien do
przeprowadzania egzaminéw na prawo jazdy jednej kategorii czy tez wigkszej liczby kategorii.

2) Egzaminy

a) Uprawnienia do przeprowadzania egzaminéw na prawo jazdy moga by¢ przyznane dopiero po wykazaniu przez
dang osobg, ze posiada ona w stopniu zadowalajacym wiedz¢, zrozumienie, umiejetnosci oraz zdolnosci w zakresie
zagadnien wymienionych w pkt 1.

b) Panstwa czlonkowskie stosujg procedure egzaminacyjng, ktéra pozwala nalezycie — z pedagogicznego punktu
widzenia — oceni¢ kompetencje danej osoby, jak okreslono w pkt 1, a zwlaszcza w pkt 1 ppkt 4. Procedura
egzaminacyjna musi spetnial kryteria dostgpnosci okreslone w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/882 (*) oraz obejmowac cz¢s$¢ teoretyczng i czg$¢ praktyczna. W stosownych przypadkach ocena moze
opiera¢ si¢ na testach komputerowych. Okreslenie szczegbtéw co do rodzaju oraz dlugosci testéw i sprawdzianéw
wchodzgcych w sklad egzaminéw pozostaje w gestii poszczeg6lnych panstw cztonkowskich.

c) Pafistwa czlonkowskie musza okreslié, czy zakres danego egzaminu pozwala na przyznanie uprawniefi do
przeprowadzania egzamindéw na prawo jazdy jednej kategorii czy tez wigkszej liczby kategorii.

4. Zapewnienie jakosci i szkolenia okresowe

1) Zapewnienie jakoSci

a) Pafistwa czlonkowskie wdrazajg procedury zapewnienia jakoSci, aby zapewni¢ utrzymanie standardéw obowigzu-
jacych egzaminatoréw w zakresie prawa jazdy.

b) Procedury zapewnienia jakosci muszg obejmowac nadzér nad egzaminatorami w trakcie pracy, ich dalsze szkolenie
oraz przedtuzanie wazno$ci ich uprawnien, ich staly rozwéj zawodowy, a takze okresowy przeglad wynikéw
przeprowadzonych przez nich egzaminéw na prawo jazdy.

c) Pafistwa czlonkowskie stosujg wymdg, by kazdy egzaminator podlegal rocznemu nadzorowi w ramach procedur
zapewnienia jako$ci, ktére wymieniono w pkt 4 ppkt 1 lit. b). Ponadto pafstwa czlonkowskie stosuja wymog, by
kazdy egzaminator poddawany byt co pig¢ lat inspekcji w trakcie przeprowadzania egzaminéw; taczny czas inspekeji
wynosi co najmniej pét dnia, co pozwala na obserwacje kilku egzaminéw. W przypadku stwierdzenia probleméw
podejmuje si¢ dzialania naprawcze. Osoba dokonujgca inspekcji musi posiadaé stosowne do tego uprawnienia
nadane przez panstwo czlonkowskie.

ol
=

Pafistwa czlonkowskie moga stosowac zasade, zgodnie z ktora w przypadku, gdy egzaminator jest uprawniony do
przeprowadzania egzaminéw na prawo jazdy na wiecej niz jedng kategorie, pomy$lny przebieg inspekeji w zakresie
egzamin6w na jedng kategori¢ uznaje si¢ za spelnienie wymogu inspekcji w odniesieniu do wigcej niz tej jednej
kategorii.

¢) Przeprowadzanie egzaminéw na prawo jazdy musi by¢ monitorowane i nadzorowane przez organ uprawniony przez
panstwo czlonkowskie, tak aby zapewni¢ wlasciwy i spojny system oceny. Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby
czonkowie organu, ktérzy maja za zadanie monitorowa¢ i nadzorowa¢ prace egzaminatoréw, byli bezstronni i nie
poddawali si¢ zewnetrznym wplywom lub naciskom politycznym w pelnieniu swoich funkgji.

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/882 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie wymogéw dostepnosci
produktéw i ustug (Dz.U. L 151 z 7.6.2019, s. 70, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/882/0j).
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2) Szkolenie okresowe

a)

b)

9

=

Pafistwa czlonkowskie stosuja zasade, zgodnie z ktdrg egzaminatorzy w zakresie prawa jazdy, bez wzgledu na liczbe
kategorii, w zakresie ktorych posiadaja uprawnienia do egzaminowania, w celu zachowania uprawnien odbywaja:

(i) minimalne regularne szkolenie okresowe w lacznym wymiarze czterech dni w okresie dwoch lat w celu:

— utrzymania i od$wiezenia koniecznej wiedzy, umiejetnosci przeprowadzania egzaminéw i umiejetnosci
w zakresie komunikacji;

— rozwijania nowych kompetencji, ktore staly si¢ konieczne w kontekscie wykonywania ich zawodu;
— zapewnienia utrzymania przez nich sprawiedliwych i jednolitych kryteriéw przeprowadzania egzaminéw;

(i) minimalne szkolenie okresowe w facznym wymiarze co najmniej pigciu dni w okresie pigciu lat w celu rozwijania
i utrzymania niezbednych umiejetnosci praktycznych w zakresie kierowania pojazdami.

Pafistwa czlonkowskie przyjmuja wlasciwe $rodki, aby tym egzaminatorom, ktérzy w $wietle wdrozonego systemu
zapewnienia jako$ci wykazuja powazne niedociggniecia, zapewni¢ mozliwie szybko odpowiednie szkolenie.

Szkolenia okresowe mogg przyjmowac forme¢ prezentacji, szkolenia stacjonarnego, nauczania konwencjonalnego lub
wspomaganego elektronicznie, oraz moga odbywac si¢ indywidualnie lub grupowo. Moga obejmowaé przedtuzenie
waznos$ci uprawnienl w zakresie, jaki panstwa cztonkowskie uznaja za odpowiedni.

Pafistwa czlonkowskie moga stosowaé zasade, zgodnie z ktérg w przypadku egzaminatora uprawnionego do
przeprowadzania egzaminéw na prawo jazdy w zakresie wigcej niz jednej kategorii, ktory odbyt szkolenia okresowe
w zakresie egzamindéw na jedna kategorie, uznaje si¢, ze wymég w zakresie odbycia szkolen okresowych zostat
spelniony w odniesieniu do wigcej niz tej jednej kategorii, o ile spelnione zostaly warunki okreslone w pkt 4 ppkt 2
lit. e).

Egzaminator, ktéry nie przeprowadzal egzaminéw na dana kategori¢ przez ostatnie 24 miesigce, musi przejsé
odpowiednig weryfikacje kwalifikacji, zanim uzyska pozwolenie na dalsze przeprowadzanie egzaminéw na prawo
jazdy tej kategorii. Weryfikacja taka moze si¢ odby¢ w ramach szkolert okre§lonych w pkt 4 ppkt 2 lit. a).

5. Prawa nabyte

1) Pafistwa czlonkowskie mogg zezwoli¢ osobom, ktére uzyskaly uprawnienia do przeprowadzania egzaminéw na prawo
jazdy bezposrednio przed dniem 19 stycznia 2013 r., na dalsze przeprowadzanie tych egzaminéw, mimo ze nie
uzyskaly one uprawnien zgodnie z warunkami og6lnymi okreslonymi w pkt 2 lub procedurg nabywania kwalifikacji
podstawowych okreslong w pkt 3.

2) Tacy egzaminatorzy podlegaja jednak zwyklym procedurom nadzoru oraz zapewnienia jakosci okreslonym w pkt 4.

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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ZALACZNIK V

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE SZKOLENIA I EGZAMINOWANIA KIEROWCOW W ZAKRESIE KIEROWANIA
ZESPOLAMI POJAZDOW, W TYM POJAZDAMI ZASILANYMI PALIWAMI ALTERNATYWNYMI, SAMOCHODAMI
KEMPINGOWYMI I POJAZDAMI UPRZYWILEJOWANYMI

Panistwa czlonkowskie przyjmuja konieczne $rodki majace na celu:
a) zatwierdzanie i nadzorowanie szkolefi przewidzianych w art. 10 ust. 1 lit. d); lub
b) organizowanie egzaminu umiejetnosci i zachowan przewidzianego w art. 10 ust. 1 lit. d).
Tytul A
ZESPOLY POJAZDOW
1. Czas trwania szkolenia kierowcéw wynosi co najmniej siedem godzin;

2. Tematyka szkolenia dla kierowcow

Szkolenie kierowcow obejmuje swym zakresem wiedze, umiejetnosci i zachowania opisane w zalgczniku IT pkt 2 i 7.
Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢ na mechanike ruchu pojazdéw, kryteria bezpieczenstwa, pojazd ciagnacy i przyczepe
(mechanizm sprzegajacy), bezpieczenistwo fadunku oraz urzadzenia zabezpieczajace.

Praktyczna cz¢$¢ szkolenia obejmuje nastgpujace manewry: przyspieszanie, zwalnianie, cofanie, hamowanie, dlugos¢
drogi hamowania, zmiana pasa ruchu, hamowanie awaryjne i manewr uniku, stabilizacja toru jazdy przyczepy,
rozprzgganie przyczepy i jej ponowne sprzeganie z pojazdem silnikowym i parkowanie.

Kazdy uczestnik szkolenia musi wykonaé czg$¢ praktyczng oraz zaprezentowal na drogach publicznych swoje
umiejetnosci i zachowania.

Zespoly pojazdéw uzyte do szkolenia nalezg do tej samej kategorii zespoléw pojazdéw, w odniesieniu do ktérych
kandydat ubiega si¢ o prawo jazdy.

3. Czas trwania i tematyka egzaminu umiejetnosci i zachowan

Czas trwania egzaminu oraz pokonana odleglto$¢ muszg pozwalaé na oceng umiejetnosci i zachowan okreslonych
w pkt 2.

Tytut B

SAMOCHODY KEMPINGOWE I POJAZDY UPRZYWILEJOWANE

1. Czas trwania szkolenia kierowcéw wynosi co najmniej siedem godzin i moze by¢ ono organizowane na drogach
publicznych lub na torze testowym.

2. Tematyka szkolenia dla kierowcow

Szkolenie kierowcow obejmuje wiedze, umiejetnosci i zachowania opisane w zalaczniku II tytul A pkt 2 i, w odniesieniu
do kategorii C1, w zalaczniku II tytul B pkt 8. Szczeg6lna uwage nalezy zwréci¢ na dynamike ruchu pojazdéw, kryteria
bezpieczenstwa, bezpieczne tadowanie oraz urzadzenia zabezpieczajace.
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Praktyczna czg$¢ szkolenia obejmuje nastgpujace manewry: przyspieszanie, zwalnianie, cofanie, hamowanie, dlugo$¢
drogi hamowania, zmiana pasa ruchu, stabilizacja toru jazdy przyczepy, rozprze¢ganie przyczepy i jej ponowne
sprzeganie z pojazdem silnikowym, hamowanie awaryjne i manewr uniku oraz parkowanie. Co do pojazdéw
uprzywilejowanych szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na zapewnienie, aby kierowca posiadal umiejetnosci konieczne do
odpowiedniego radzenia sobie z dodatkowymi trudno$ciami wynikajacymi z kierowania pojazdami w sytuacji naglej.

Pojazdy uzyte do szkolenia nalezg do tej samej kategorii pojazdéw, co kategoria pojazdéw, w odniesieniu do ktérych
kandydat ubiega si¢ o prawo jazdy.

3. Czas trwania i tematyka egzaminu umiejetnosci i zachowan

Czas trwania egzaminu oraz pokonana odleglo$¢ musza pozwala¢ na ocen¢ umiejetnosci i zachowan okreslonych
w pkt 2.
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ZALACZNIK VI

MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE SZKOLENIA I EGZAMINOWANIA KIEROWCOW W ZAKRESIE KIEROWANIA
MOTOCYKLAMI KATEGORII A (STOPNIOWY DOSTEP)

. Panstwa czlonkowskie stosuja konieczne $rodki zmierzajace do:

a) zatwierdzania i nadzorowania szkolefi przewidzianych w art. 10 ust. 1 lit. ¢); lub

b) organizowania egzaminu umiejetnosci i zachowan przewidzianego w art. 10 ust. 1 lit. ¢).

. Czas trwania szkolenia kierowcéw wynosi co najmniej siedem godzin.

. Tematyka szkolenia dla kierowcow

Szkolenie kierowcéw obejmuje wszystkie zagadnienia wymienione w zalaczniku II pkt 6.

Kazdy uczestnik szkolenia musi wykona¢ jego cze$¢ praktyczng oraz zaprezentowaé na drogach publicznych swoje
umiejetnodci i zachowania.

Motocykle uzyte do szkolenia naleza do tej samej kategorii motocykli, co kategoria motocykli, w odniesieniu do ktérych
kandydat ubiega si¢ o prawo jazdy.

. Czas trwania i tematyka egzaminu umiejetnosci i zachowan

Czas trwania egzaminu oraz pokonana odleglo$¢ muszg pozwalaé na ocene umiejetnosci i zachowan okreslonych
w pkt 3.
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ZALACZNIK VII

TABELA KORELA(C]I

Dyrektywa 2006/126/WE

Rozporzadzenie
(UE) nr 383/2012

Niniejsza dyrektywa

art. 1 ust.

art. 1 ust.

art. 2 ust.

art. 2 ust.

art. 3 ust.

art. 3 ust.

art. 4 ust.

art. 4 ust.

art. 4 ust.

art. 4 ust.

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust.

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

2,314

112

1, zdanie pierwsze
1, zdanie drugie

1, zdanie trzecie

. 2 tiret pierwsze

. 2 tiret drugie

. 3 tiret pierwsze
. 3 tiret drugie
. 3 lit. a) tiret pierwsze i drugie

. 3 lit. a) tiret trzecie

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

2 pkt 1), 2), 3), 13) i 14)
4 ust. 1

4ust. 516

3 ust. 1-5

3 ust. 6

4 ust. 3

4 ust. 2

4 ust. 4

4 ust. 7

5ust. 1-51 ust. 7

6 ust. 1

7 ust. 1

2 pkt 4)

6 ust. 1 lit. a)

6 ust. 1 lit. a) i art. 2 pkt 5), 6) 1 7)
7 ust. 1 lit. a)

6 ust. 1 lit. b)

2 pkt 8)

2 pkt 9)

6 ust. 1 lit. b) pkt (i)

7 ust. 1 lit. a)
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Dyrektywa 2006/126/WE

Rozporzadzenie
(UE) nr 383/2012

Niniejsza dyrektywa

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust.

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust
zdania

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

art. 4 ust

. 3, lit. b) tiret pierwsze

. 3 lit. b) tiret drugie

. 3 lit. ¢) pkt (i)

. 3 lit. ¢) pkt (i) tiret pierwsze
.3 1it. o) pke (ii)

. 3 lit. ¢) pkt (ii) tiret pierwsze

. 4 tiret pierwsze
. 4 tiret drugie
. 4 lit. a)

. 4 lit. a) tiret pierwsze

. 4 lit. a) tiret drugie
. 4 lit. a) tiret trzecie

. 4 lit. b), z wyjatkiem ostatniego

. 4) lit. b), zdanie ostatnie

. 4) lit. ¢), z wyjatkiem tiret ostatnie
. 4 lit. ¢) tiret ostatnie

. 4) lit. d)

. 4 lit. ¢), z wyjatkiem tiret ostatnie

. 4 lit. e) tiret ostatnie

. 4 lit. f)

. 4 lit. @), z wyjatkiem tiret ostatnie

. 4 lit. g) tiret ostatnie

. 4 lit. h)

art. 6 ust. 1 lit. b) pke (ii)

art. 7 ust. 1 lit. b)

art. 6 ust. 1 lit. b) pke (iii) tiret pierwsze
art. 7 ust. 1) lit. ¢) pkt (i)

art. 6 ust. 1) lit. b) pkt (iii) tiret drugie
art. 7 ust. 1 lit. ¢) pkt (i)

art. 6 ust. 1 lit. ¢)

art. 2 pkt 10) i 11)

art. 1 ust. 2 lit. b)

art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (i)

art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (i), akapit pierwszy i art. 2
pkt 12)

art. 7 ust. 1 lit. a

=

art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (i), akapit drugi i trzeci

art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (i)

art. 7 ust. 1 lit. b)

art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (iii)
art. 7 ust. 1 lit. b)

art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (iv)
art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (v)

art. 7 ust. 1 lit. b)

art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (vi)
art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (vii)
art. 7 ust. 1 lit. d)

art. 6 ust. 1 lit. ¢) pkt (viii)
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Dyrektywa 2006/126/WE

Rozporzadzenie
(UE) nr 383/2012

Niniejsza dyrektywa

art

art

art

art

art

art

art

art

art

art

art

art

art

art

art.

art

art

art

art

art

. 4 ust

. 4 ust

. 4 ust

. 4 ust

. 4 ust

. 4 ust.

. 4 ust

. 4 ust

. 4 ust

. 4 ust

. 4 ust

. 4 ust

. 4 ust

. 4 ust

. 6 ust.

. 6 ust

. 6 ust

. 6 ust

. 6 ust

. 4 lit. i), z wyjatkiem tiret ostatnie

. 4 lit. i) tiret ostatnie

. 4 lit. j)

. 4 lit. k), z wyjatkiem tiret ostatnie

. 4 lit. k) tiret ostatnie

. 6) akapit pierwszy lit. a)

. 6 akapit pierwszy lit. b)

. 6 akapit pierwszy lit. )

. 6 akapit pierwszy lit. d)

. 6 akapit drugi

. 6 akapit trzeci i czwarty

. 7 akapit pierwszy

. 7 akapit drugi

. 2 lit. a)

. 2 lit. b)

. 2 lit. ¢)

. 2 lit. d)

art. 6 ust

art. 7 ust

art. 6 ust

art. 6 ust

art. 7 ust

art. 6 ust.

art. 7 ust

art. 7 ust

art. 7 ust

art. 7 ust

art. 7 ust.

art. 7 ust.

art. 7 ust

art. 7 ust

art. 8

art. 9 ust.

art. 9 ust

art. 9 ust

art. 9 ust

art. 9 ust

art. 9 ust

art. 9 ust

art. 9 ust

1 it

1 it

.1 it

.1 it

1 it

. 2 lit.

. 2 lit.

. 2 lit.

.2 lit.

1 it

. 2 lit.

. 2 lit.

. 2 lit.

. 2 lit.

. 2 lit.

. 2 lit.

. 2 lit.

. 2 lit.

¢) pkt (ix)
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Dyrektywa 2006/126/WE

Rozporzadzenie
(UE) nr 383/2012

Niniejsza dyrektywa

art

art

art

art

art

art

art

art

art

art

art

art

art

art

art

art.

. 6 ust

. 6 ust.

. 6 ust.

. 6 ust.

. 6 ust.

. 7 ust.

. 7 ust.

. 7 ust.

. 7 ust.

. 7 ust.

. 7 ust.

. 7 ust.

. 7 ust.

. 7 ust.

. 7 ust.

. 2 lit. e)

2 lit. f)

4 lit. a) i b)

4 lit. ¢

3 akapit pierwszy

3 akapit drugi

3 akapit trzeci

3 akapit czwarty

3 akapit piaty

3 akapit szosty

art.

art.

art.

art.

art.

9 ust. 2 lit. h)

9 ust. 2 lit. i)

9 ust. 3)

9 ust. 4 lit. a) i b)

9 ust. 4 akapit pierwszy lit. ¢) i d) oraz

akapit trzeci, czwarty i pigty

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.
ust.

9 ust. 2 lit. j)

9 ust. 2 lit. k)

10 ust. 1

10 ust. 2 akapit pierwszy, drugi i trzeci

10 ust. 3

10 ust. 2 akapit czwarty

10 ust. 2 akapit czwarty

10 ust. 2 akapit piaty

10 ust. 2 akapit szdsty

10 ust. 2 akapit siédmy

10 ust. 2 akapit 6smy

10 ust. 4

10 ust. 5

12

4 ust. 8, art. 5 ust. 6, art. 8 ust. 2, art. 10
6, art. 19 ust. 2 i art. 25
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Dyrektywa 2006/126/WE

Rozporzadzenie
(UE) nr 383/2012

Niniejsza dyrektywa

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

10

1Twst. 1,213

11 ust. 4

11 ust. 5

11 ust. 6

12

13

14

15 ust. 1

15ust. 213

15 ust. 4

16

17

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

26

19

13 ust.

16 ust.

13 ust.

14

15 ust.

15 ust.

16 ust.

17

18

20 ust.

20 ust.

21

24

22 ust.

22 ust.

22 ust.

22 ust.

23

27

28

29

30

1,2i3

112

1, 31 4 oraz ust. 6-10

2i5

2,3i4

4,516
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Dyrektywa 2006/126/WE

Rozporzadzenie
(UE) nr 383/2012

Niniejsza dyrektywa

art. 18
art. 19

zakgcznik 1

zakgcznik 11
zalgeznik 111, z wyjatkiem pkt 3), 4) i 5)

zalgcznik 101, pkt 3), 4) i 5)

art.

art.

art

art

art

art.

art.

art

art

art

art

art

art.

art

art

.2 ust. 1

. 2 ust. 2

.2 ust. 3

.5ust. 1

. 5 ust. 2

.5 ust. 3

.5 ust. 4

. 5ust. 5

.7 ust. 1

. 7 ust. 2

zalgcznik I

zalgcznik 11

zakgcznik 111

zalgcznik IV

art. 31
art. 32

zalgceznik 1, czgdci A1, A2, DiE

zalacznik I, cze$¢ B pkt 1)

zalgcznik I, czg$¢ B pkt 2)
zalgcznik I, cze$¢ B pkt 3)
zalacznik 1, cze$¢ B pkt 4)
zalgcznik 1, cze$¢ B pkt 5)
zalacznik 1, cze$¢ B pkt 6)
zalacznik I, czg$¢ B pkt 7)

zalacznik 1, cze$¢ B pkt 8)

zalgcznik 1, cze$¢ B pkt 9)
zalacznik I, czg$¢ B pkt 10)
zalacznik 1, czes¢ B1
zalacznik 1, cze$¢ B2
zalacznik 1, czg$é B3
zalgceznik 1, cze$é B4
zalgcznik 11

zalgcznik 111

art. 11
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Dyrektywa 2006/126/WE

Rozporzadzenie
(UE) nr 383/2012

Niniejsza dyrektywa

zakgcznik IV
zalgcznik V
zalacznik VI
zakgcznik VII
zalgcznik VIII

zalgcznik IV
zalacznik V, tytul A
zalacznik V, tytut B
zalgcznik VI

zalgcznik VII

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j
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