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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2021/1958
z dnia 23 czerwca 2021 r.

uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 poprzez okreSlenie

szczegétowych przepiséw dotyczacych konkretnych procedur badafi i wymogéw technicznych

w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do systeméw inteligentnego

asystenta kontroli predkosci i homologacji typu tych systeméw jako oddzielnych zespolow
technicznych oraz zmieniajace zalacznik II do tego rozporzadzenia

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie
wymogow dotyczacych homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych
zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony
o0s6b znajdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010,
(UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE)
nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE)
nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 ('), w szczegdlnosci jego art. 4 ust. 6 w zwigzku z art. 6 ust. 6,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W art. 6 rozporzadzenia (UE) 2019/2144 nalozono obowigzek wyposazenia pojazdéw silnikowych kategorii
M i N w okreslone zaawansowane uklady pojazdéw, w tym w systemy inteligentnego asystenta kontroli predkosci
(.ISA”). W zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144 okreslono podstawowe wymogi dotyczace homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do systeméw ISA.

(2)  Konieczne s3 szczegdlowe zasady dotyczace konkretnych procedur badan i wymagan technicznych w zakresie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do systeméw inteligentnego dostosowania predkosci,
a takze homologacji typu tych systemdéw jako oddzielnych zespotéw technicznych.

(3)  Zgodnie z art. 3 pkt 3 rozporzadzenia (UE) 2019/2144 system ISA jest systemem wspomagajacym kierowce
w utrzymaniu odpowiedniej predkosci dla srodowiska drogowego poprzez dostarczanie specjalnych odpowiednich
informacji zwrotnych. Obecnie istnieje kilka wariantéw technicznych dotyczacych metodyki przekazywania infor-
magcji zwrotnej, ktére majg by¢ stosowane jako podstawa systemu ISA. Jednak nie wszystkie te warianty mogg by¢
stosowane w kazdym pojezdzie silnikowym ze wzgledu na ich charakterystyka techniczng. Konieczne jest zatem
okreslenie metodyki przekazywania informacji zwrotnej, ktére sa poréwnywalnie bezpieczne i skuteczne pomimo
réznic funkcjonalnych. Nalezy okresli¢ kilka metodyk przekazywania informacji zwrotnej i umozliwi¢ producentom
wybor dowolnej z tych metodyk jako podstawy ich systeméw ISA.

() Dz.U.L325216.12.2019,s. 1.
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(4)  System ISA moze opiera¢ si¢ na réznych metodach wprowadzania danych, takich jak obserwacja przez kamere, dane
z map i uczenie maszynowe, jednak faktyczna obecno$¢ wyraznych liczbowych znakéw ograniczenia predkosci
powinna zawsze mie¢ pierwszenstwo przed wszelkimi innymi dostepnymi i potencjalnie rozbieznymi informa-
cjami.

(50 Do badania mozliwosci technicznych systemu ISA konieczne jest ustanowienie katalogu znakéw drogowych uzywa-
nych w kazdym panstwie cztonkowskim. Zbiér danych w katalogu powinien stuzy¢ do celéw homologacji typu bez
uszczerbku dla majacych zastosowanie krajowych przepiséw ruchu drogowego.

(6)  Systemy ISA moga mie do czynienia z niejednoznacznymi informacjami dotyczacymi predkosci z powodu brakujg-
cych, zniszczonych, zmanipulowanych lub w inny sposéb uszkodzonych znakéw, blednego umieszczenia znakéw,
zlych warunkéw pogodowych lub niezharmonizowanych, skomplikowanych i domyslnych ograniczen predkosci.
Z tego wzgledu podstawowa zasadg powinno by¢ to, ze kierowca jest zawsze odpowiedzialny za przestrzeganie
odpowiednich przepiséw ruchu drogowego, a system ISA jest najlepszym systemem wspomagajagcym kierowce,
ktory ostrzega go zawsze, gdy jest to mozliwe i stosowne.

(7)  Konkretne procedury badan i wymogi techniczne dotyczace systeméw ISA powinny by¢ w jak najwigkszym stopniu
neutralne pod wzgledem technologicznym i oparte na wynikach, aby umozliwi¢ innowacyjne rozwigzania.

(8)  Konkretne procedury badan i wymogi techniczne dotyczace systeméw ISA powinny réwniez zapewniad, aby system
nie przekraczal zdolnosci przecigtnego kierowcy do interpretacji i zrozumienia istotnych informacji o ogranicze-
niach predkosci. Nie nalezy wymagac, aby systemy ISA byly zdolne do samodzielnego prowadzenia pojazdu, a jedy-
nie do udzielania kierowcom pomocy.

(9)  Ocena skutecznosci réznych metodyk przekazywania informacji zwrotnej i funkgji kontrolnych systeméw ISA w rze-
czywistych warunkach jazdy bedzie mozliwa dopiero wtedy, gdy na rynku dostepna bedzie znaczna liczba pojaz-
déw silnikowych wyposazonych w takie systemy. Z drugiej strony istotne jest, aby ocena dzialania systeméw ISA
oparta na roéznych metodykach przekazywania informacji zwrotnej zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem zostata
przeprowadzona niezwlocznie, nie pézniej niz do dnia 31 grudnia 2025 r., aby czerpa wszystkie potencjalne
korzysci w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego wynikajace z systeméw ISA. Oczekuje si¢, Ze odpowiednie
technologie i do$wiadczenia z jazdy w rzeczywistych warunkach beda dostepne do lipca 2024 ., a zatem na dtugo
przed datg ogdlnego przegladu okreslong w art. 14 rozporzadzenia (UE) 2019/2144. Aby umozliwi¢ Komisji jak
najszybsza ocene skuteczno$ci metodyk przekazywania informacji zwrotnej przewidzianych w niniejszym rozpo-
rzadzeniu, nalezy zobowiaza¢ producentéw do przekazywania odpowiednich informacji organowi udzielajgcemu
homologagji, ktéry udzielit homologagji typu, oraz zobowiaza¢ odpowiednie organy udzielajgce homologacji do
agregowania tych informacji i przekazywania ich Komisji.

(10) Informacje dotyczace jazdy w rzeczywistych warunkach, ktére nalezy gromadzi¢ i przekazywaé do celéw oceny
dzialania systemow ISA, powinny by¢ ogdlne i nie powinny by¢ powiazane z zadnym pojedynczym pojazdem silni-
kowym ani kierowca. Producenci mogg korzystaé z wszelkich dostepnych srodkéw gromadzenia danych, takich jak
na przyklad park pojazdéw testowych lub dobrowolne ustalenia bezposrednio z uzytkownikami koncowymi, po
uzyskaniu ich wyraznej zgody zgodnie z unijnym prawem o ochronie danych (. Komisja powinna wspiera¢ ten
proces poprzez dostarczenie, w razie potrzeby, wytycznych dotyczacych sposobéw gromadzenia danych, ich tresci,
struktury i sposobéw ich przekazywania.

(11) Aby zminimalizowa¢ rozpraszanie lub przeciazanie kierowcéw falszywymi ostrzezeniami spowodowanymi nieop-
tymalnymi systemami w rzeczywistych warunkach jazdy, konieczne jest zapewnienie, aby producenci pojazdéw sto-
sowali odpowiednie technologie w parku pojazdéw oraz aby producenci zapewniali, w stosownych i koniecznych
przypadkach, przez rozsadng cze$¢ czasu uzytkowania pojazdu, nieograniczony i tatwy dostep do aktualizacji sys-
temu.

(12) Systemy ISA mogg wykorzystywa¢ dane z map w celu zapewnienia odpowiedniego dzialania podczas jazdy w rze-
czywistych warunkach. Nie powinno by¢ jednak obowigzku wymagania, aby szczegdtowos¢ i jakos¢ danych z map
umozliwiala nawigacj¢ z podawaniem informacji o kolejnych etapach trasy w czasie rzeczywistym, poniewaz
wystarczajgce moze by¢ réwniez uwzglednienie jedynie wspéltrzednych obszaréw miejskich i pozamiejskich,
a takze gtéwnych drdg ekspresowych i autostrad.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U.L 119 z 4.5.2016, s. 1).
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(13) Zachgca si¢ panstwa czlonkowskie do ulatwienia lepszego dzialania systeméw ISA w rzeczywistych warunkach
jazdy poprzez zapewnienie prawidlowego umieszczania wyraznych liczbowych znakéw ograniczenia predkosci na
ulicach i drogach oraz jasnej identyfikacji znakami poczatku i kofica wszystkich stref predkosci, drog ekspresowych
i autostrad. W niektdrych przypadkach skrzyzowania i zbiegajace si¢ ulice lub drogi nie s3 wyraZznie rozpoznawalne
dla kierowcow, a zatem sg trudne do interpretacji dla technologii ISA. Z tego powodu konieczne jest umieszczenie
w takich miejscach wyraznych liczbowych, domyslnych liczbowych lub domyslnych nieliczbowych znakéw ograni-
czenia predkodci, aby zapewnic¢ spdjne dzialanie systeméw ISA zainstalowanych w pojazdach silnikowych porusza-
jacych si¢ w Unii.

(14) Jest jednak jasne, Ze systemy wykorzystujace polaczenie systemu kamery, globalnego systemu nawigacji satelitarnej
(GNSS) i aktualnych map cyfrowych uznaje sie za systemy najnowocze$niejsze o najwickszej wydajnosci i niezawod-
nosci w §wiecie rzeczywistym.

(15) Tabela w zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144 zawierajaca wykaz wymogoéw, o ktérych mowa w art. 4
ust. 5iart. 5 ust. 3 tego rozporzadzenia, nie zawiera zadnego odestania do aktéw prawnych w odniesieniu do syste-
moéw inteligentnego asystenta kontroli predko$ci. Nalezy zatem dodaé odestanie do niniejszego rozporzadzenia
w tym zalgczniku.

(16) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2019/2144.

(17) Poniewaz rozporzadzenie (UE) 2019/2144 stosuje si¢ od dnia 6 lipca 2022 r., niniejsze rozporzadzenie powinno
réwniez mie¢ zastosowanie od tej daty.

(18) Przepisy niniejszego rozporzadzenia sg $ciSle powigzane, gdyz odnoszg si¢ do zasad dotyczgcych konkretnych pro-
cedur badan i wymogéw technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do syste-
moéw inteligentnego asystenta kontroli predkosci oraz homologacji typu tych systeméw jako oddzielnych zespotow
technicznych. W zwigzku z przepisami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu nalezy doda¢ odestanie do niniej-

szego rozporzadzenia w zataczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144. Przepisy te nalezy zatem okresli¢ w dro-
dze jednego rozporzadzenia delegowanego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Procedury badan i wymogi techniczne dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do systeméw
inteligentnego asystenta kontroli predkosci

Homologacja typu pojazdu w odniesieniu do systeméw inteligentnego asystenta kontroli predkosci jest uzalezniona od
zgodnosci pojazdu z procedurami badan i wymogami technicznymi okre$lonymi w zalaczniku L.

Artykut 2

Procedury badan i wymogi techniczne dotyczace homologacji typu systemu inteligentnego asystenta kontroli
predkosci jako oddzielnego zespolu technicznego

Homologacja typu systemu inteligentnego asystenta kontroli predkosci jako oddzielnego zespotu technicznego jest uzalez-
niona od zgodnosci systemu z procedurami badan i wymogami technicznymi okreslonymi w zalgczniku L.

Artykut 3

Katalog znakéw drogowych

Wykaz typ6w znakéw drogowych ograniczenia predkosci stosowanych w kazdym panstwie cztonkowskim, na podstawie
ktérego organy udzielajace homologacji typu i upowaznione placéwki techniczne oceniajg dzialanie systeméw inteligent-
nego asystenta kontroli predkos$ci zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, znajduje si¢ w zalgczniku IL.
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Artykut 4
Informacje na temat stosowania systeméw inteligentnego asystenta kontroli predkosci

1. Producenci pojazdéw przekazuja organom udzielajagcym homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
nastgpujace informacje:

a) wskazniki czasu jazdy lub przebytej odleglosci przy wlaczonych i wylaczonych systemach inteligentnego asystenta kon-
troli predkosci;

b) wskazniki czasu jazdy lub przebytej odlegloci odpowiednio przy przestrzeganych i omijanych postrzeganych ograni-
czeniach predkosci;

c) $redni czas, jaki uplynal miedzy wlaczeniem i wylaczeniem systemu inteligentnego asystenta kontroli predkosci przez
kierowce, w stosownych przypadkach;

informacje, o ktérych mowa w lit. a) przekazuje si¢ oddzielnie w odniesieniu do funkcji stopniowanego akustycznego syg-
natu ostrzegawczego, funkcji stopniowanego wibracyjnego sygnatu ostrzegawczego, funkgji haptycznej informacji zwrot-
nej oraz funkgji regulacji predkosci.
2. Organy udzielajgce homologacji agreguja informacje otrzymane zgodnie z ust. 1 i przekazujg je Komisji w dniu
7 lipca 2024 r., a nastepnie co najmniej co 6 miesiecy przez okres dwoch lat.
Artykut 5
Zmiana rozporzadzenia (UE) 2019/2144
W zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem III do niniejszego roz-
porzadzenia.
Artykut 6
Wejscie w Zycie i rozpoczecie stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 6 lipca 2022 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 czerwca 2021 .

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK I

Wymogi techniczne i procedura badania

1. Definicje

Do celéw niniejszego zalgcznika stosuje si¢ nastepujace definicje:

1.1. Ltyp pojazdu w odniesieniu do inteligentnego asystenta kontroli predkosci” oznacza pojazdy, ktére nie réznig
si¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak charakterystyka i funkcjonalno$¢ systemu okreslania ograniczenia
predkosci oraz jego dzialanie podczas eksploatacji na drodze publicznej znajdujacej si¢ na terytorium Unii
Europejskiej, jak réwniez system informacji zwrotnej stosowany do wspomagania kierowcy w utrzymaniu
predkosci odpowiedniej w stosunku do Srodowiska drogowego;

1.2. Ltyp inteligentnego asystenta kontroli predkosci” oznacza polgczenie okreslonego sprzetu i ogélnej architek-
tury oprogramowania, ktore nie r6znig si¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak charakterystyka i funkcjo-
nalno$¢ systemu okreslania ograniczenia predkosci oraz jego dzialanie podczas eksploatacji w aktualnym sta-
nie na drodze publicznej znajdujacej si¢ na terytorium Unii Europejskiej;

1.3. Lfunkcja informacji o ograniczeniach predkosci” oznacza funkgje, ktora sklada sie z systemu okreslania ograni-
czenia predkosci, ktéry okresla postrzegane ograniczenie predkosci, oraz interfejsu czlowiek-maszyna, ktéry
przekazuje kierowcy postrzegane ograniczenie predkosci;

1.4. Jfunkcja ostrzegania o ograniczeniu predko$ci” oznacza funkcje ostrzegajaca kierowce, ze predkosé wskazy-
wana przez predko$ciomierz przekracza postrzegane ograniczenie predkosci;

1.5. Lfunkcja regulacji predkosci” oznacza funkeje, ktéra prébuje ograniczy¢ predkosé wskazywang przez predkos-
ciomierz do predkosci ustalonej na poziomie lub ponizej postrzeganego ograniczenia predkosci;

1.6. L,postrzegane ograniczenie predkosci” oznacza majacg zastosowanie warto$¢ ograniczenia predkosci uzyskang
przez system okreslania ograniczenia predkosci;

1.7. ,predkosé wskazywana przez predkosciomierz” oznacza predko$é jazdy pojazdu wskazywang za pomoca jego
poktadowego predkosciomierza;

1.8. ,majace zastosowanie ograniczenie predkosci” oznacza maksymalna dopuszczalng legalng predkosé jazdy
w przypadku drogi, po ktdrej porusza si¢ pojazd, majaca zastosowanie do kategorii pojazdu, w ktérym zain-
stalowany jest inteligentny asystent kontroli predkosci;

1.9. ,katalog znakéw drogowych” oznacza wykaz krajowych i regionalnych wariantéw typéw znakéw drogowych
i typéw znakéw o zmiennej treSci, na podstawie ktorych inteligentny asystent kontroli predkosci uzyskuje
postrzegane ograniczenie predkosci;

1.10. ,majacy zastosowanie znak drogowy” oznacza znak ujety w katalogu znakéw drogowych dla kategorii
pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany i ktéry ma zastosowanie do co najmniej jednego pasa jezdnego
pojazdu, obejmujacy nieelektroniczne, konwencjonalne znaki, jak i znaki o zmiennej tresci, ale nieobejmujacy
oznaczef ograniczenia predkosci na nawierzchni drogi;

1.11. ,wyrazny liczbowy znak ograniczenia predkosci” oznacza majgcy zastosowanie znak drogowy, ktéry przed-
stawia tymczasowg lub stala wartos¢ liczbows;

1.12. ,system okre$lania ograniczenia predkosci” oznacza specjalny sprzet niezbedny do uzyskania ograniczenia
predkosci poprzez obserwacje znakéw drogowych i sygnaléw, w oparciu o sygnaly infrastruktury lub dane
z map elektronicznych, lub oba te elementy;

1.13. ,domyslny znak ograniczenia predkosci” oznacza majacy zastosowanie znak drogowy, ktéry nie wskazuje
wartosci liczbowej (domySlny nieliczbowy znak ograniczenia predkosci) lub pokazuje przekreslong wartosé
liczbows (domyslny liczbowy znak ograniczenia predkosci);
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1.14. Jkrajowe ograniczenie predkosci” oznacza domyslng maksymalng dopuszczalng legalng predkosé jazdy
w przypadku typu drogi, po ktérej porusza si¢ pojazd w danym panstwie cztonkowskim, o ile nie wskazano
inaczej, majaca zastosowanie do kategorii pojazdu, w ktérym zainstalowany jest inteligentny asystent kontroli

predkosci.
2. Og6lne wymogi techniczne
2.1. Inteligentny asystent kontroli predkosci (ISA) obejmuje funkeje informacji o ograniczeniu predkosci (SLIF)

oraz funkcj¢ ostrzegania o ograniczeniu predkosci (SLWF) albo funkcje regulacji predkosci (SCF).

2.1.1. System ISA pojazdu musi by¢ zgodny z:
a) wymogami dotyczacymi systemu ISA okre$lonymi w pkt 3.1, 3.21 3.3;
b) wymogami dotyczacymi SLIF okreslonymi w pkt 3.4; oraz
¢) jednym z ponizszych:
(i) wymogami dotyczacymi SLWF okre$lonymi w pkt 3.5; lub
(i) wymogami dotyczacymi SCF okreslonymi w pkt 3.6.

2.1.2. W przypadku gdy pojazd silnikowy jest wyposazony w system ISA homologowany jako oddzielny zesp6t
techniczny, pojazd i jego system musza by¢ zgodne z:

a) wymogami dotyczgcymi systemu ISA okre$lonymi w pkt 3.1, 3.2 3.3;
b) wymogami dotyczacymi SLIF okreslonymi w pkt 3.4.1 oraz w pkt 3.4.2.1.1-3.4.2.1.4; oraz
¢) jednym z ponizszych:

(i) wymogami dotyczacymi SLWF okre$lonymi w pkt 3.5; lub

(i) wymogami dotyczacymi SCF okreslonymi w pkt 3.6.

2.1.3. Homologagja typu systemu ISA jako oddzielnego zespolu technicznego zalezy od zgodnosci oddzielnego zes-
potu technicznego z wymogami dotyczacymi SLIF okre§lonymi w pkt 3.4.2.

2.2. Z zastrzezeniem pkt 2.3, system ISA projektuje si¢ w taki sposéb, aby unikna¢ lub zminimalizowaé poziom
bledu w rzeczywistych warunkach jazdy.

2.3. System ISA musi spelnia¢ wymogi, jezeli pojazd jest eksploatowany na drodze publicznej lub ulicy znajdujacej
si¢ na terytorium Unii Europejskiej, jak okre$lono w momencie homologacji typu.

2.4 Ochrona prywatnosci i danych.

2.4.1. System ISA musi spelnia¢ wymogi w normalnym trybie pracy bez wykorzystywania informacji biometrycz-
nych, w tym rozpoznawania twarzy, ktoregokolwiek uzytkownika pojazdu.

2.4.2. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 4 niniejszego rozporzadzenia system ISA nie rejestruje w sposéb ciagly ani
nie przechowuje, ani tez nie przekazuje zadnych danych zwigzanych z konkretnymi incydentami przekrocze-
nia ograniczenia predkosci, innych niz dane niezbedne do funkcjonowania wymaganych funkgji ISA lub do
uzyskania zgodnosci z innymi aktami Unii dotyczacymi homologadji typu pojazdu (np. rejestrator danych na
temat zdarzen).

2.5. Jezeli system ISA jest wyposazony w funkcje pozycjonowania, musi on by¢ kompatybilny przynajmniej z ustu-
gami pozycjonowania zapewnianymi przez systemy Galileo i EGNOS. Ponadto system ISA moze by¢ réwniez
kompatybilny z innymi systemami nawigacji satelitarne;.

3. Szczegbdlowe wymogi techniczne

3.1. Ostrzezenie o awarii ISA
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3.1.1. Zapewnia si¢ staly sygnal ostrzegajacy, jezeli wystgpila awaria systemu ISA uniemozliwiajgca spelnienie
wymagan dotyczacych osiggéw okre$lonych w niniejszym rozporzadzeniu.

3.1.1.1. Miedzy poszczegdlnymi samokontrolami dokonywanymi przez ISA nie moga wystepowac znaczace odstepy
czasowe oraz nie moze wystepowac opdznienie w wySwietleniu sygnatu ostrzegawczego w przypadku wysta-
pienia awarii wykrywalnej w sposob elektryczny.

3.1.1.2. Po wykryciu jakiejkolwiek awarii innej niz awaria ukladu elektrycznego (np. przestonigcie czujnika, wylacza-
jac chwilowe przestoniecie wynikajace z padania $wiatla stonecznego) musi wyswietlic si¢ sygnal ostrzezenia
o awarii, o ktérym mowa w pkt 3.1.1.

3.1.1.3. Status awarii, ktory musi uruchomi¢ sygnal ostrzegawczy okreslony w pkt 3.1.1, ale nie jest wykrywany
w warunkach statycznych, musi si¢ uruchomi¢ w momencie wykrycia awarii i musi pozostaé wyswietlony po
kazdej aktywacji gléwnego wylacznika pojazdu przez caly czas wystgpowania danej awarii lub wady.

3.2. Sterowanie ISA

3.2.1. Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ recznej dezaktywacji systemu ISA w calosci (tj. SLIF i SLWF lub SLIF i SCF)
albo czeéciowo (tj. SLWF lub SCF).

Producent moze zapewni¢ kierowcy mozliwo$¢ recznej i czesciowej dezaktywacji SLWF w jeden z nastepuja-
cych sposobéw:

a) zapewnianie aktywnej funkcji wzrokowego sygnatu ostrzegawczego, ale bez akustycznego sygnatu ostrze-
gawczego lub haptycznego sygnalu ostrzegawczego; albo

b) zakonczenie pojedynczego dzwigkowego lub haptycznego sygnatu ostrzegawczego SLWF (np. przycisk
wyciszania).

Zastosowanie maja odpowiednio warunki okreslone w pkt 3.2.1.1, 3.2.1.21 3.2.1.3.

3.2.1.1. System ISA musi by¢ automatycznie i w pelni przywracany w normalnym trybie pracy przy kazdym urucho-
mieniu gléwnego wylacznika pojazdu. Automatyczne ponowne wlaczenie systemu ISA moze by¢ uzaleznione
od otwarcia drzwi kierowcy.

3.2.1.2. Staly wzrokowy sygnatl informuje kierowce o tym, ze system ISA zostal w pelni dezaktywowany. Sygnat wzro-
kowy trwajacy co najmniej 10 sekund lub do czasu jego recznego odwotania musi informowac kierowce, ze
system ISA zostal cze$ciowo dezaktywowany. Do tego celu mozna zastosowal sygnal ostrzegawczy o awarii,
o ktérym mowa w pkt 3.1.1.

3.2.1.3. Po recznej dezaktywacji systemu ISA kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ ponownej aktywacji systemu przy uzy-
ciu liczby czynnosci nie wigkszej niz liczba czynnosci wymaganych do jego dezaktywacii.

3.2.2. Automatyczna dezaktywacja systemu ISA jest dozwolona w sytuacjach, gdy zautomatyzowane systemy kon-
trolujg predko$¢ pojazdu, tj. systemy, ktére realizuja podzadania w zakresie wykrywanie obiektéw i zdarzen
oraz dynamicznej reakcji w trakcie jazdy (np. automatyczny system utrzymywania pasa ruchu (ALKS)). Taka
dezaktywacja nie musi by¢ sygnalizowana kierowcy.

3.2.3. Producent pojazdu moze zapewni¢ funkcje automatycznej lub recznej kalibracji predkosciomierza pojazdu
w celu zminimalizowania rozbieznosci miedzy predkoscia wskazywana przez predko$ciomierz a rzeczywista
predkoscia pojazdu, np. po wymianie opon pod warunkiem zapewnienia, ze wymogi regulaminu ONZ
nr 39 (!) sg zawsze spelnione. Producent pojazdu moze ponadto uwzgledni¢ tolerancje wynoszaca do 3,0 %
w odniesieniu do postrzeganych ograniczen predkosci stosowanych w celu aktywacji informacji i ostrzezen.

(") Regulamin nr 39 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace
homologacji pojazdéw w zakresie zespolow predkosciomierza i drogomierza oraz ich montazu.
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3.2.4. Predko$¢ wskazywana przez predkosciomierz uznaje si¢ za réwng postrzeganemu ograniczeniu predkosci,
jezeli wskazanie predko$ciomierza miesci si¢ w zakresie 1,0 km/h w stosunku do postrzeganego ograniczenia
predkosci.

3.2.5. W przypadku gdy tolerancje mechanizmu pomiarowego predko$ciomierza sa minimalne, przepisy pkt 3.2.3

i 3.2.4 oznaczajg, ze informagje, o ktérych mowa w pkt 3.4.1.2, oraz ostrzezenie, o ktérym mowa w pkt
3.5.1, moga by¢ uruchamiane przy predkosci wskazywanej przez predkosciomierz i rzeczywistej predkosci
pojazdu, ktéra nieznacznie przekracza postrzegane ograniczenie predkosci.

3.3. Procedura okresowego badania zdatnosci do ruchu drogowego

3.3.1. Do celéw okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego musi by¢ mozliwe zweryfikowanie nastepuja-
cych elementéw systemu ISA:

a) prawidlowego statusu operacyjnego systemu poprzez wzrokowa obserwacj¢ statusu sygnalu ostrzezenia
o awarii po aktywacji gtéwnego wylacznika pojazdu, a takze dzialania zaréwek. Jezeli sygnat ostrzegajacy
o awarii jest wySwietlany na powierzchni wspélnej (powierzchni, na ktérej mogg by¢ wyswietlane co naj-
mniej dwie funkcje/dwa symbole informacyjne, ale nie jednoczesnie), nalezy najpierw upewnié sig, ze
wspolna przestrzen funkcjonuje prawidtowo przed sprawdzeniem statusu sygnatu ostrzegajacego o awarii;

b) prawidlowego dzialania systemu i integralnoici oprogramowania, z wykorzystaniem elektronicznego
interfejsu pojazdu, w tym urzadzenia, o ktérym mowa w cze$ci I pkt 14 zalgcznika III do dyrektywy
2014/45/UE (), jezeli jest to mozliwe, biorgc pod uwage parametry techniczne pojazdu, i jezeli dostgpne
sg niezbedne dane. Producenci muszg si¢ upewnié, ze udostepnili informacje techniczne dotyczace uzytko-
wania elektronicznego interfejsu pojazdu zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (UE) 2019/621 ().

3.3.2. Podczas przyznawania homologacji typu nalezy w sposéb poufny opisaé srodki ochrony przed prosta nie-
uprawniong modyfikacja dzialania systemu ISA i sygnatu ostrzegajacego o awarii wybranego przez produ-
centa, a informacje takie sa przekazywane upowaznionej placéwce technicznej. Ten wymdg dotyczacy zabez-
pieczent uznaje si¢ za spetniony, jezeli istnieje dodatkowa metoda umozliwiajgca sprawdzenie, czy system ISA
jest dostepny.

3.3.3. Jezeli system ISA wykorzystuje dane elektroniczne (np. dane z map) majgce znaczenie dla jego dzialania, musi
istnie¢ mozliwos¢ fatwej (bez uzycia narzedzi) weryfikacji wersji danych.

3.4. Wymogi techniczne dotyczace SLIF
3.4.1. Wyswietlacz SLIF
3.4.1.1. Wyswietlacz SLIF musi znajdowal si¢ w bezposrednim polu widzenia kierowcy i by¢ latwo rozpoznawalny

i czytelny zaréwno w dzien, jak i w nocy. Dozwolone sa dodatkowe wy$wietlacze podobnych informacji
w innych miejscach w pojezdzie (np. na ekranie nawigacyjnym, jako informacje wy$wietlane itp.) i nie moga
one podlega¢ wymogom okreslonym w niniejszym punkcie.

3.4.1.2. W przypadku braku warunkéw prowadzacych do dezaktywacji systemu zgodnie z pkt 3.2.1 i 3.2.2 na
wySwietlaczu SLIF wySwietla si¢ kierowcy postrzegane ograniczenie predkosci przynajmniej wtedy, gdy pred-
kos¢ wskazywana przez predkoSciomierz jest wigksza niz postrzegane ograniczenie predkosci w przypadku
predkosci od 5 km/h lub mniejszych.

3.4.1.2.1.  Postrzegane ograniczenie predkosci musi by¢ wySwietlane w jeden z nastgpujacych sposobow:

a) na predkosciomierzu w sposéb wyraZnie zauwazalny i rozpoznawalny oraz niezmniejszajacy czytelnosci
predkosciomierza (np. znak wzrokowy);

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazddw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, 5. 51).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/621 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie informacji technicznych niezbednych do
badania zdatnosci do ruchu drogowego elementéw podlegajacych badaniu, w sprawie stosowania zalecanych metod badan oraz usta-
nawiajgce szczegblowe przepisy dotyczace formatu danych i procedur dostepu do odpowiednich informacji technicznych (Dz.U.
L 108 z23.4.2019,s. 5).
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b) jako warto$¢ liczbowa przy uzyciu symbolu przypominajacego wzor znaku drogowego ograniczenia pred-
kosci, o ktérym mowa w Konwencji o znakach i sygnatach drogowych z dnia 8 listopada 1968 r.; lub

¢) jako tekst skladajacy si¢ z wartosci i jednostki miary.

We wszystkich przypadkach dozwolone jest wyswietlanie dodatkowych informacji pod znakiem.

3.4.1.3. W przypadku braku dostgpnosci dla systemu ISA postrzeganego ograniczenia predkosci z powodu co naj-
mniej jednej z okolicznosci, o ktérych mowa w pkt 5.3.1, 5.3.2 i 5.3.3, kierowca otrzymuje specjalny sygnat
wzrokowy, wyjasniajacy te szczeg6lng sytuacje, ze wskazaniem zakladanego ograniczenia predkosci na SLIF
lub bez takiego wskazania. Do tego celu nie mozna stosowaé sygnalu ostrzegawczego o awarii, o ktérym
mowa w pkt 3.1.1. W przypadku wskazania zakladanego ograniczenia predkosci na wyswietlaczu SLIF, znak
zapytania ,,?” nalezy wyswietli¢ wyraznie obok wartosci liczbowej.

3.4.1.4. Jezeli na wySwietlaczu SLIF zostaje wySwietlone postrzegane ograniczenie predkosci, nawet jezeli predkosé
wskazywana przez predko$ciomierz jest nizsza niz postrzegane ograniczenie predkosci (np. jest zawsze wig-
czone lub na zadanie przy wilaczonym systemie ISA), system zapewnia réwniez dyskretne i nieucigzliwe
powiadomienie dzwickowe za kazdym razem, gdy postrzegane ograniczenie predkosci ulega zmianie. Ta
funkcja moze podlegaé konfiguracji przez uzytkownika (np. dzwigk, gto§nos¢, trwale wylaczenie).

3.4.1.5. W przypadku dezaktywacji systemu ISA dozwolone jest wySwietlanie postrzeganego ograniczenia predkosci.
W takim przypadku nie wymaga si¢ zadnych styszalnych powiadomien, o ktérych mowa w pkt 3.4.1.4.

3.4.2. Ustalenie ograniczenia predkosci
3.4.2.1. Ustawienie panstwa eksploatacji

3.42.1.1. Jezeli znajomo$¢ panistwa eksploatacji jest warunkiem wstepnym prawidtowego okreslenia ograniczenia pred-
kosci, system ISA musi spelnia¢ jeden z nastepujacych warunkéw:

a) system jest w stanie automatycznie wykrywa¢ kod kraju i ustawiaé go z potwierdzeniem uzytkownika lub
bez niego; lub

b) system umozliwia kierowcy reczne wybranie kodu kraju.

Jezeli znajomos¢ regionu eksploatacji jest warunkiem wstepnym prawidlowego okreslenia ograniczenia pred-
kosci, system moze przyja¢ bardziej powszechne ograniczenie predkosci majace zastosowanie w réznych
regionach tego paristwa, wedlug uznania producenta.

3.4.2.1.2.  System ISA zapisuje ustawione recznie lub potwierdzone przez uzytkownika panstwo eksploatacji, nawet po
ponownej aktywacji gléwnego wylacznika pojazdu.

3.4.2.1.3.  Procedura rgcznego ustawienia pafistwa eksploatacji musi by¢ intuicyjna i prowadzona za pomocg interfejsu
intuicyjnego. W szczegdlnosci przelgczanie miedzy obecnymi a poprzednimi wyborami pafistwa eksploatacji
powinno by¢ proste.

3.4.2.1.4. W przypadku koniecznosci recznego ustawienia lub potwierdzenia uzytkownika instrukcja obstugi pojazdu
silnikowego (instrukcja obstugi dla wlasciciela, podrecznik uzytkownika) musi wyraznie wskazywac, ze proce-
dura ta jest wymagana do prawidlowego dzialania systemu ISA.

3.4.2.1.5.  Pojazdy silnikowe przeznaczone do eksploatacji lokalnej lub regionalnej (np. autobusy klas Ii A) moga mie¢
ograniczone zdolnosci operacyjne systemu ISA w odniesieniu do znajomosci panistwa lub regionu eksploata-
qji. Instrukcje obstugi pojazdu silnikowego muszg jasno okresla¢ ograniczenia systemu ISA i zawiera¢ infor-
macje na temat sposobu uzyskania od producenta alternatywnych parametréw dotyczacych pafstwa lub
regionu w przypadku zmiany miejsca eksploatacji pojazdu silnikowego. Do czasu wprowadzenia specjalnego
wpisu w §wiadectwie zgodnosci tekst: ,Funkcja ISA ogranicza si¢ do pafistwa lub regionu eksploatacji” dodaje
si¢ w polu ,Uwagi” $wiadectwa zgodnosci, aby umozliwi¢ zawarcie tych informacji w pokladowych dokumen-
tach rejestracyjnych pojazdu.

3.4.2.2. Okreslenie postrzeganego ograniczenia predkosci poprzez obserwacje wyraznych znakéw ograniczenia pred-
kosci.
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3.42.2.1. W przypadku braku warunkéw prowadzacych do dezaktywacji systemu zgodnie z pkt 3.2.1 i 3.2.2 SLIF musi
by¢ w stanie, za pomocg bezposredniej obserwacji wzrokowej znakéw drogowych lub innych skutecznych
metod, rozpoznaé wszystkie wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci, w przypadku gdy zwigzane
z nimi majgce zastosowanie ograniczenia predkosci dla kategorii pojazdéw podlegajacych homologacji odpo-
wiadaja wartosci liczbowej podanej na znaku, oraz okresli¢ majace zastosowanie ograniczenie predkosci naj-
p6Zniej w ciagu 2,0 sekund po minigciu przez deklarowany przez producenta punkt odniesienia na pojezdzie
silnikowym (réwniez okre$lonym dla oddzielnych zespoléw technicznych) znaku drogowego. Wymdg ten
uznaje si¢ za spelniony przynajmniej wtedy, gdy spelnione sa nastepujace warunki:

a) znaki spelniaja warunki okre$lone w pkt 3.4.2.2.2; oraz
b) znaki wystepuja w warunkach eksploatacyjnych i Srodowiskowych, o ktérych mowa w pkt 3.4.2.2.3.

Zgodno$¢ z akapitem pierwszym wykazuje si¢ wedtug odpowiednich procedur badan i dokumentacji okres-
long w pkt 4.1.

W przypadku predkosci jazdy ponizej 20 km/h majace zastosowanie ograniczenie predko$ci mozna okresli¢
w odleglosci najwyzej 10 m za punktem odniesienia deklarowanym przez producenta, o ktérym mowa w aka-
picie pierwszym.

3.4.2.2.2.  Warunki dotyczace znakéw drogowych w momencie dokonywania oceny:

a) ich konstrukcja i wielko$¢ musza by¢ zgodne z normami majgcymi zastosowanie w danym paristwie
czlonkowskim;

b) musza by¢ zlokalizowane w sposéb zgodny z normami majacymi zastosowanie w danym panstwie czlon-
kowskim;

¢) nie moga mie¢ powaznych uszkodzeri (np. wyblakniecia, pogorszenia odblaskowosci, zgie¢, peknieé, zni-
szczeft w wyniku wandalizmu), ktére majg istotny wplyw na ich wiasciwosci wizualne; oraz

d) nie moga by¢ czgSciowo lub catkowicie zakryte (np. galeziami drzew z lis¢mi, $niegiem lub zabrudzeniami
zastaniajacymi znak badZ ze wzgledu na ich celowe zniesienie podczas robét drogowych).

3.4.2.2.3.  Warunki eksploatacyjne i Srodowiskowe w momencie dokonywania oceny:
a) pelny zakres predkosci roboczych pojazdu;
b) nieprzestoniety widok znaku drogowego przez nieprzerwany okres co najmniej 1,0 sekundy;

¢) we wszystkich warunkach o$wietlenia bez o$lepiania bezposredniego spowodowanego $wiatlem stonecz-
nym i przy o§wietleniu $wiatel mijania, w stosownych przypadkach, w dziel lub w nocy; oraz

d) przy braku warunkéw pogodowych wplywajacych na widoczno$¢ znakéw drogowych (np. mgly, ulew-

nych deszczéw, $niegu).

3.4.2.3. Okreslenie postrzeganego ograniczenia predkosci poprzez obserwacj¢ znakéw i sygnaléw drogowych.

3.423.1. W przypadku braku warunkéw prowadzacych do dezaktywacji systemu zgodnie z pkt 3.2.1 i 3.2.2 SLIF musi
by¢ w stanie, poprzez obserwacje znakéw i sygnatéw drogowych, przy uzyciu wszystkich odpowiednich 7ré-
det danych wejsciowych systemu ISA (np. kamery, danych z map elektronicznych), okresli¢ ograniczenia pred-
kosci na danej drodze zwigzane ze wszystkimi majacymi zastosowanie znakami drogowymi zawartymi
w katalogu znakéw drogowych w zalaczniku II dla kategorii pojazdu, kt6éry ma zosta¢ homologowany, najpé-
zniej w ciggu 2,0 sekund po minigciu prze punkt odniesienia, o ktérym mowa w pkt 3.4.2.2.1, znaku drogo-
wego. Wymog ten uznaje si¢ za spelniony przynajmniej wtedy, gdy spetnione sg nastepujace warunki:

a) znaki spelniaja warunki okreslone w pkt 3.4.2.2.2; oraz
b) znaki wystepuja w warunkach eksploatacyjnych i Srodowiskowych, o ktérych mowa w pkt 3.4.2.2.3.

Zgodno$¢ z akapitem pierwszym wykazuje si¢ zgodnie z odpowiednimi procedurami badan, o ktérych mowa
w pkt 4.2.

W przypadku predkosci jazdy ponizej 20 km/h majace zastosowanie ograniczenie predkosci mozna okresli¢
najpdzniej 10 m za punktem odniesienia, o ktérym mowa w pkt 3.4.2.2.1.
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3.4.2.3.2.  SLIF nie musi uwzgledniaé szczeg6lnych zmiennych warunkéw wplywajacych na krajowe ograniczenie pred-
kosci (tj. warunkéw, ktére wymagaja informacji wykraczajacych poza aktualne pafistwo eksploatacji i aktualny
typ drogi, np. status przyczepy, przewaznie wystepujace warunki srodowiskowe, pora dnia, pora roku, wiek
lub doéwiadczenie kierowcy, pasazerowie stojacy, towary niebezpieczne, nadmierne obcigzenie). Jezeli moga
wystepowal szczegdlne zmienne warunki, a system nie jest w stanie ich uwzglednié, na potrzeby okreslenia
ograniczenia predkosci przyjmuje si¢ domyslnie zakladane najbardziej powszechnie wystepujace warunki
normalnej eksploatacji.

3.4.2.4. W instrukeji obstugi pojazdu silnikowego nalezy jednoznacznie wyjasnié, ze wszelkie wskazania systemu ISA
oraz sygnaly ostrzegawcze nie wplywaja na rzeczywiste ograniczenie predkosci majace zastosowanie w danej
sytuacji, za ktorych spostrzezenie i przestrzeganie pozostaje ostatecznie odpowiedzialny kierowca.

3.4.2.5. Okreslenie ograniczenia predkosci w rzeczywistych warunkach jazdy.

3.4.2.5.1. W przypadku braku warunkéw prowadzacych do dezaktywacji systemu zgodnie z pkt 3.2.1 i 3.2.2 SLIF musi
by¢ w stanie, poprzez obserwacj¢ znakoéw drogowych i sygnaldw, przy uzyciu wszystkich odpowiednich zré-
det danych wejSciowych systemu, na przyklad danych wejsciowych z kamery i danych z map elektronicznych,
jezeli sa one dostarczane w tym celu w pojezdzie, wiarygodnie okresli¢ zastosowanie krajowych ograniczef
predkosci i ograniczen predko$ci zwiazanych z wszystkimi majacymi zastosowanie znakami drogowymi
zawartymi w katalogu znakéw drogowych w zalgczniku II dla kategorii pojazdu, ktéry ma zosta¢ homologo-
wany. Wymag ten uznaje si¢ za spelniony przynajmniej wtedy, gdy spelnione sg nast¢pujace warunki:

a) znaki spelniaja warunki okreslone w pkt 3.4.2.2.2; oraz

b) znaki wystepuja w warunkach eksploatacyjnych i Srodowiskowych, okreslonych w pkt 3.4.2.2.3.

3.4.2.5.2.  Wymog wiarygodnego okreslenia majacego zastosowanie ograniczenia predkosci jest spelniony, jezeli w rze-
czywistych warunkach jazdy spelniony jest wymdg dziatania w zaleznosci od odleglosci.

Odleglo$¢ rzeczywista (,TP_D"): prawidlowe ograniczenie predkosci okresla si¢ dla co najmniej 90 % odleg-
losci ogélem oraz dla co najmniej 80 % odlegtosci przebytej na kazdym z trzech rodzajéw drdg (drogi miej-
skie i ulice, drogi poza obszarami miejskimi oraz autostrady/drogi ekspresowe/drogi dwujezdniowe) co naj-
mniej w zakresie majacych zastosowanie ograniczen predkosci, o ktérych mowa w pkt 3.4.2.5.1 oraz
w przypadkach, w ktérych nie majg zastosowania szczeg6lne zmienne warunki, o ktérych mowa w pkt
3.4.2.3.2.

Zgodno$¢ wykazuje sie wedtug badania w rzeczywistych warunkach jazdy okreslonego w pkt 4.3.

3.4.2.5.3. Przed przeprowadzeniem badania w rzeczywistych warunkach jazdy upowazniona placéwka techniczna,
organ udzielajacy homologacji typu oraz producent pojazdu lub oddzielnego zespolu technicznego uzgad-
niajg przebieg trasy. Przebieg trasy musi spelniac nastepujace warunki:

a) obejmuje drogi publiczne na terytorium Unii Europejskiej, z wylaczeniem regionéw najbardziej oddalo-
nych zgodnie z art. 349 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE); oraz

b) wybiera si¢ go z zamiarem uzyskania pozytywnego lub negatywnego wyniku badania ze wzgledu na para-
metry techniczne systemu ISA, a nie ze wzgledu na wybor skrajnej trasy.

3.4.2.5.4.  Aby wykaza¢ dzialanie systemu na poziomie Unii, producent pojazdu lub oddzielnego zespotu technicznego
dostarcza dokumentacje techniczng zawierajacg nastgpujace informacje:

a) informacje na temat podstawowej konstrukcji systemu ISA oraz opis systemu okre$lania ograniczenia
predkosci, w tym zastosowane czujniki i, w stosownych przypadkach, zrédla danych z map elektronicz-
nych; oraz

b) opis dzialan w zakresie nalezytej starannosci przeprowadzonych w celu udowodnienia, Ze wymogi okres-
lone w pkt 3.4.2.5.1 s3 spelnione w odniesieniu do eksploatacji we wszystkich panistwach cztonkowskich,
z wyjatkiem regionéw najbardziej oddalonych zgodnie z art. 349 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Euro-
pejskiej (TFUE).
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Producent przeprowadza nastgpujace dzialania w zakresie nalezytej starannosci:

a) okreSlenie trudnych sytuacji w panstwie czlonkowskim (pafistwach cztonkowskich) w odniesieniu do
odpowiedniej kategorii pojazdu i majacych zastosowanie ograniczen predkosci oraz przeprowadzenie
odpowiedniej analizy w celu wykazania, w jaki sposéb spetniono wymogi; oraz

b) w przypadku systemu wykorzystujacego dane z map elektronicznych — ocena poziomu akceptowalnosci
integralnosci i wiarygodnosci danych z map elektronicznych w calej Unii, zapewniajacego spelnienie

Wymogow.
Upowazniona placéwka techniczna ocenia dostarczong dokumentacje techniczna, aby stwierdzi¢, czy podjeto

rozsadne i odpowiednie kroki w celu zapewnienia, aby spelnione zostaly wymogi okreslone w pkt 3.4.2.5.1
na potrzeby prawidtowej eksploatacji systemu ISA we wszystkich panistwach cztonkowskich.

3.4.2.5.5.  Skuteczne dzialanie w cyklu eksploatacyjnym

3.4.2.5.5.1. Producent pojazdu zapewnia utrzymanie niezawodnoSci okreslania ograniczenia predkosci zgodnie z wymo-
gami okre$lonymi w pkt 3.4.2.5.2 przez co najmniej 14 lat od daty produkcji pojazdu. To samo dotyczy przy-
padku, gdy oddzielny zesp6t techniczny jest montowany przez producenta pojazdu.

3.4.2.5.5.2. Jezeli do osiggnigcia wymaganej skutecznosci dziatania wykorzystuje si¢ dane elektroniczne, zweryfikowanie
informacji na poziomie wersji musi by¢ latwe. Producent pojazdu zapewnia wiascicielom pojazdéw czgste
aktualizacje danych, w stosownych przypadkach z uwzglednieniem zmian koniecznych w celu odpowiedzi na
aktualizacj¢ katalogu znakéw drogowych w zalaczniku II. Przedmiotowe aktualizacje danych udostepnia sig
wlascicielom pojazdéw co najmniej raz w roku w przypadku danych z map, nieodplatnie (z wyjatkiem ewen-
tualnych kosztéw zwiazanych np. z powszechnymi noénikami danych, korzystaniem z komputera osobistego,
systemem operacyjnym, oplatami za internet prywatny lub mobilny, kosztami podrézy uprawnionego sprze-
dawcy, stacjg obstugi, dystrybutorem lub niezalezng stacja obstugi) przez okres 7 lat od daty produkeji
pojazdu. Kolejne aktualizacje moga by¢ uzaleznione od uiszczenia uzasadnionej oplaty. Instrukcja obstugi
pojazdu silnikowego musi wyraznie okresla¢, ze okresowe aktualizacje sa wymagane w celu utrzymania para-
metréw dzialania, oraz wyjasnia¢ dostgpne procedury uzyskiwania i, w stosownych przypadkach, dokonywa-
nia przedmiotowych aktualizacji. Aktualizacje moga by¢ realizowane automatycznie, na przyklad jako aktuali-
zacje bezprzewodowe.

3.5. Wymogi techniczne dotyczace SLWF

3.5.1. W przypadku braku warunkéw prowadzacych do dezaktywacji systemu ISA zgodnie z pkt 3.2.1 i 3.2.2, jezeli
postrzegane ograniczenie predkosci jest znane, a predko$¢ wskazywana przez predkosciomierz jest od niego
wyzsza, SLWF ostrzega kierowce, jak okreslono w pkt 3.5.2 w przypadku predkosci od 20 km/h lub mniej-
szych.

3.5.2. Sygnat ostrzegajacy jest przekazywany w ktérejkolwiek z ponizszych form:
a) wzrokowy sygnatl ostrzegawczy i stopniowany akustyczny sygnal ostrzegawczy;
b) wzrokowy sygnal ostrzegawczy i stopniowany haptyczny sygnat ostrzegawczy; lub
¢) tylko haptyczny sygnat ostrzegawczy.

W czasie, gdy predkosc jazdy pojazdu niewyposazonego w SCF i nieposiadajacego charakterystyki analogicz-
nej do SCF jest aktywnie kontrolowana przez system pojazdu, w przypadku gdy kierowca nie powinien doty-
ka¢ urzadzenia sterowania przyspieszeniem (np. tempomatu), stosowanie haptycznego sygnalu ostrzega-
wczego nie jest dozwolone. W takim przypadku system powinien prébowaé automatycznie zmniejszy¢
predkos¢ jazdy do postrzeganego ograniczenia predkosci lub ponizej tej wartosci, np. poprzez wylaczenie
sprzegla lub zmniejszenie mocy silnika badz nalezy zapewni¢ wzrokowy sygnat ostrzegawczy i stopniowany
akustyczny sygnal ostrzegawczy.

3.5.2.1. Wzrokowy sygnal ostrzegawczy i stopniowany akustyczny lub wzrokowy sygnal ostrzegawczy oraz stopnio-
wany haptyczny sygnal ostrzegawczy.

3.5.2.1.1. Wzrokowy sygnat ostrzegawczy musi by¢ zauwazalny i fatwo rozpoznawalny dla kierowcy i przekazywany
poprzez pulsowanie wyswietlacza SLIF lub miganie oddzielnego sygnatu wzrokowego w poblizu wySwietlacza
SLIF. Nalezy go dostarczy¢ w ciagu 1,5 sekundy od momentu, gdy predko$¢ wskazywana przez predkoscio-
mierz przekroczy postrzegane ograniczenie predkosci i ma trwaé co najmniej do 5,0 sekund po wygasnieciu
stopniowanego akustycznego sygnalu ostrzegawczego lub stopniowanego haptycznego sygnalu ostrzega-
weczego badZ do momentu, gdy predko$é wskazywana przez predkosciomierz bedzie nie wigksza niz postrze-
gane ograniczenie predkosci, jezeli nastapi to wezesniej.
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3.5.2.1.2.  Stopniowany akustyczny sygnal ostrzegawczy musi by¢ zauwazalny przez kierowce, niepowtarzalny i tatwy do
rozpoznania oraz musi by¢ przekazywany za pomocg cigglego lub przerywanego sygnatu dzwickowego lub
informacji glosowych. W przypadku uzycia informacji glosowych producent pojazdu zapewnia, aby kierowca
mogt fatwo skonfigurowa¢ do uzytku jeden z jezykéw urzedowych UE. Akustyczny sygnat ostrzegawczy moze
by¢ zréznicowany w celu wskazania wielkoci lub czasu przekroczenia postrzeganego ograniczenia predkosci.

3.5.2.1.3.  Stopniowany haptyczny sygnal ostrzegawczy musi by¢ zauwazalny przez kierowce i przekazywany bezpo-
$rednio lub posrednio za pomocg urzadzenia sterowania przyspieszeniem, gdy kierowca utrzymuje site przy-
fozenia oraz predkos¢ jazdy, ktéra przekracza postrzegane ograniczenie predkosci. Nalezy tego dokonad
w jeden z ponizszych sposobow:

a) zwigkszenie sily przywracajacej urzadzenia sterowania przyspieszeniem; lub

b) wibracja urzadzenia sterowania przyspieszeniem.

3.5.2.1.4. Nalezy zapewni¢ stopniowany akustyczny sygnat ostrzegawczy lub stopniowany haptyczny sygnal ostrzega-
wezy, kiedy spetniono ktdrykolwiek z ponizszych warunkéw w przypadku stalej predkosci pojazdu:

a) predkos¢ wskazywana przez predkoSciomierz > 130 % postrzeganego ograniczenia predkosci przez co
najmniej 3,0 sekundy;

b) predkos$¢ wskazywana przez predkosciomierz > 120 % postrzeganego ograniczenia predkosci przez co
najmniej 4,0 sekundy;

¢) predkos¢ wskazywana przez predkoSciomierz > 110 % postrzeganego ograniczenia predkosci przez co
najmniej 5,0 sekund;

d) predkos¢ wskazywana przez predkoSciomierz > 100 % postrzeganego ograniczenia predkosci przez co
najmniej 6,0 sekund.

System moze by¢ zaprojektowany w taki sposob, aby stosowal interpolowany liniowo czas migdzy odpowied-
nimi warto$ciami predkoéci i czasu dla lit. a) i d).

3.5.2.1.4.1. Gdy pojazd przyspiesza, producent wybiera odpowiedni czas dla warunkéw, o ktérych mowa w pkt 3.5.2.1.4
lit. b), c) lub d) lub 3,0 sekundy, jak réwniez jakikolwiek czas trwania migdzy tymi dwoma wartoSciami.

3.5.2.1.4.2. Gdy pojazd zmniejsza predkos¢ i nie jest spelniony zaden z warunkéw okrelonych w pkt 3.5.3, producent
wybiera odpowiedni czas dla warunkéw, o ktérych mowa w pkt 3.5.2.1.4 lit. a), b) lub ¢), lub 6,0 sekund, jak
réwniez jakikolwiek czas trwania migdzy tymi dwoma wartoSciami.

3.5.2.1.5.  Stopniowany akustyczny sygnal ostrzegawczy jest podawany do czasu, gdy predko$¢ wskazywana przez pred-
koSciomierz jest nie wigksza niz postrzegane ograniczenie predkosci lub przez co najmniej 3,0 sekundy po
pierwszym uruchomieniu stopniowanego akustycznego sygnatu ostrzegawczego. Jednakze w zadnym przy-
padku akustyczny sygnat ostrzegawczy nie moze trwac dtuzej niz 5,0 sekund, réwniez w przypadku kolejnych
zmian ograniczenia predkosci, w celu zminimalizowania ucigzliwosci dla kierowcy.

3.5.2.1.6.  Stopniowany haptyczny sygnal ostrzegawczy jest podawany do czasu, gdy predko$¢ wskazywana przez pred-
koSciomierz jest nie wigksza niz postrzegane ograniczenie predkosci lub przez co najmniej 10 sekund po
pierwszym uruchomieniu stopniowanego haptycznego sygnalu ostrzegawczego. Jednakze w zadnym przy-
padku haptyczny sygnal ostrzegawczy nie moze trwac dluzej niz 12 sekund, réwniez w przypadku kolejnych
zmian ograniczenia predkosci, w celu zminimalizowania ucigzliwosci dla kierowcy.

3.5.2.1.7. Stopniowany akustyczny sygnal ostrzegawczy lub stopniowany haptyczny sygnal ostrzegawczy przestaje
dziata¢ natychmiast po jego uznaniu za pomocg umyslnego dzialania kierowcy (np. naci$nigcia przycisku),
jezeli producent zdecyduje si¢ wdrozy¢ taka funkcje.

3.5.2.1.8.  Gdy pojazd zwalnia z powodu co najmniej jednego z nastepujacych zdarzen, stopniowany akustyczny sygnat
ostrzegawczy lub stopniowany haptyczny sygnat ostrzegawczy nie powinien by¢ wiaczany albo jego dzialanie
powinno zosta natychmiast wstrzymane:

a) calkowite zwolnienie urzadzenia sterowania przyspieszeniem, z wyjatkiem przypadku, gdy predkos¢ jazdy
pojazdu jest aktywnie kontrolowana przez system pojazdu i z wyjatkiem krétkiego zmniejszenia predkosci
w wyniku zmiany biegu;

b) reczne rozlaczenie systemu pojazdu sterujacego predkoscia jazdy;
¢) aktywacja ukltadu hamulcowego roboczego; lub

d) aktywacja uktadu hamulcowego dlugotrwatego dzialania.
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3.5.2.2. Tylko haptyczny sygnat ostrzegawczy

3.5.2.2.1.  Haptyczny sygnal ostrzegawczy musi by¢ mozliwy do zauwazenia przez kierowce i przekazywany bezposred-
nio lub posrednio za pomocg urzadzenia sterowania przyspieszeniem, gdy kierowca utrzymuje site przytoze-
nia oraz predkos¢ jazdy, ktéra przekracza postrzegane ograniczenie predkosci. Nalezy to realizowac poprzez
zwigkszenie sily przywracajgcej urzadzenia sterowania przyspieszeniem.

3.5.2.2.2.  Sam haptyczny sygnal ostrzegawczy nalezy przekazaé w ciagu 1,5 sekundy od momentu, gdy predkos¢ wska-
zywana przez predkosciomierz przekroczy postrzegane ograniczenie predkosci i do momentu, gdy predkosé
wskazywana przez predkosciomierz bedzie nie wigksza niz postrzegane ograniczenie predkosci lub przez co
najmniej 15 sekund po jego poczatkowej aktywacji. Jednakze w zZadnym przypadku haptyczny sygnal ostrze-
gawczy nie moze trwaé dluzej niz 20 sekund, réwniez w przypadku kolejnych zmian ograniczenia predkosci,
w celu zminimalizowania ucigzliwosci dla kierowcy.

3.5.2.2.3.  Sam haptyczny sygnal ostrzegawczy przestaje dziala¢ natychmiast po jego uznaniu za pomocg umyslnego
dziaania kierowcy (np. naci$nigcia przycisku), jezeli producent zdecyduje si¢ wdrozy¢ taka funkcje.

3.5.3. Po zakofczeniu sygnalu ostrzegawczego SLWF musi by¢ przygotowana do przekazania nowego sygnatu
ostrzegawczego zgodnie z pkt 3.5.1 po wystapieniu co najmniej jednego z nastgpujacych warunkéw:

a) predkos¢ wskazywana przez predkosciomierz spadta ponizej postrzeganego ograniczenia predkosci;

b) ponowne naci$nigcie urzadzenia sterowania przyspieszeniem po stanie opisanym w pkt 3.5.2.1.8 lit. a)
prowadzacym do wylaczenia sygnatu ostrzegawczego;

¢) ponowne wlaczenie urzadzenia sterowania predkoscig jazdy po stanie opisanym w pkt 3.5.2.1.8 lit. b) pro-
wadzacym do wylaczenia sygnalu ostrzegawczego; lub

d) zmiana postrzeganego ograniczenia predkosci na nizsza wartosé.

3.5.4. Nie jest dozwolone taczenie systemu haptycznych sygnatéw ostrzegawczych z funkcja akustycznych sygnatéw
ostrzegawczych, nawet jezeli jest zapewniane na zasadzie dobrowolnosci, chyba ze spelnione sa réwniez
wszystkie wymogi dotyczace stopniowanego akustycznego sygnalu ostrzegawczego.

3.5.5. Pojazd moze by¢ wyposazony w $rodki do zawieszenia SLWF, aby umozliwi¢ wyswietlanie bardziej krytycz-
nych sygnaléw ostrzegawczych (np. sygnal ostrzegawczy przed zderzeniem z przodu, utrzymywanie pojazdu
na pasie ruchu). Producent musi wykaza, ze wszystkie majgce zastosowanie sygnaly ostrzegawcze sg przed-
stawiane kierowcy w odpowiedni sposdb.

3.5.6. SLWF pojazd6w kategorii M,, M3, N, i N;, ktdre sg wyposazone w ogranicznik predkosci i tachograf zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 165/2014 (*), zawiesza si¢ od predkosci nizszej o 9 km/h od ustawienia majacego
zastosowanie ograniczenia predkosci i wyzszych predkosci jazdy, gdy odpowiednie postrzegane ograniczenie
predkosci nie zostalo zapewnione z pomoca wyraznego znaku ograniczenia predkosci lub danych z mapy
elektronicznej w oparciu o wystepowanie wyraznego znaku ograniczenia predkosci, ktdry jest odpowiedni
dla danej kategorii pojazdéw. SLWF dziala normalnie w tym zakresie w przypadku obecnoéci wyraznego
znaku ograniczenia predkosci, ktéry jest odpowiedni dla danej kategorii pojazdéw. SLWEF dziata rowniez nor-
malnie w tym zakresie, gdy oczekiwana informacja zwrotna systemu w katalogu znakéw drogowych w zalacz-
niku II wskazuje na powrét do majacego wczesniej zastosowanie domyslnego ograniczenia predkosci oraz
gdy jest ono nizsze niz poprzednie ograniczenie (np. koniec autostrady). SLWF dziala normalnie przy predkos-
ciach o 10 km/h nizszych niz ustawienie majacego zastosowanie ograniczenia predkosci oraz przy nizszych
predkosciach jazdy pojazdu.

3.5.7. Funkgja sygnatu ostrzegawczego SLWF musi zostaé wykazana zgodnie z odpowiednimi badaniami pojazdu
okreslonymi w pkt 4.4.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych
w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmoniza-
¢ji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).
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3.6. Wymogi techniczne dotyczace SCF.

3.6.1. W przypadku braku warunkéw prowadzacych do recznej lub automatycznej dezaktywacji systemu ISA, o kté-
rej mowa w pkt 3.2.1 i 3.2.2, SCF podejmuje probe zmniejszenia predkosci wskazywanej przez predkoscio-
mierz do postrzeganego ograniczenia predkosci, w przypadku predkosci od 20 km/h lub mniejszych.

3.6.1.1. SCF dazy do zmniejszenia predkoSci wskazywanej przez predkosciomierz do ustabilizowanej predkosci
poprzez zmniejszenie sity napedowej pojazdu i momentu obrotowego uktadu przenoszenia napedu. SCF nie
moze uruchamiaé gléwnego ukladu hamulcowego roboczego pojazdu, z wyjatkiem pojazdéw kategorii M,
iN;, w ktérych uklad hamulca roboczego pojazdu moze by¢ uruchomiony. Hamulec dlugotrwalego dzialania
(np. zwalniacz) moze by¢ uwzgledniony tylko wtedy, gdy dziala po zmniejszeniu do minimum sity napedowe;j
przez SCF. Wsp6lczynnik zmniejszenia predkosci pojazdu musi by¢ < 3,0 m.s?.

3.6.1.2. Interwencja SCF rozpoczyna si¢ najp6Zniej 1,5 sekundy od momentu, gdy predkos¢ wskazywana przez pred-
koSciomierz przekracza postrzegane ograniczenie predkosci.

3.6.1.3. Po osiggnieciu stabilnej regulacji predkosci predko$¢ wskazywana przez predkosciomierz nie moze si¢ zmie-
nia¢ o wigcej niz 4 % lub 2 km/h, w zaleznosci od tego, ktora wartos¢ jest wicksza, w stosunku do ustabilizo-
wanej predkosci, a tempo zmiany predkosciomierza musi by¢ < 0,2 m.s przy pomiarze w okresie co najmniej
0,1 sekundy. Ustabilizowana predko$¢ musi si¢ mieSci¢ w nastepujacym zakresie: (postrzegane ograniczenie
predkosci — 5 km/h) < ustabilizowana predkos¢ < postrzegane ograniczenie predkosci.

Producent doklada starafi, aby zapewni¢ utrzymywanie si¢ jak najblizej postrzeganego ograniczenia predkosci
w celu zminimalizowania ucigzliwosci dla kierowcy.

3.6.1.4. Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ neutralizacji interwencji SCF poprzez wykonanie dzialania pozytywnego, na
przyklad przez mocniejsze lub glebsze naci$nigcie urzadzenia sterowania przyspieszeniem. Nie jest jednak
dozwolona sytuacja, w ktérej mozna to osiggna¢ jedynie poprzez gwattowne naci$nigcie urzadzenia sterowa-
nia przyspieszeniem (tj. pelne wcisniecie urzadzenia sterowania przyspieszeniem). W przypadku gdy kierowca
zneutralizowat SCF, zostaje ona tymczasowo zawieszona i ponownie zainicjowana po dowolnym z nastepuja-
cych zdarzen:

a) predkos¢ wskazywana przez predkosciomierz jest réwna lub nizsza od postrzeganego ograniczenia pred-
kosci;

b) catkowite zwolnienie urzadzenia sterowania przyspieszeniem przez ponad 6,0 sekund;

¢) wlaczenie uktadu hamulcowego dlugotrwalego dziatania; lub

d) zmiana postrzeganego ograniczenia predkosci na nizszg wartosc.

W przypadku ponownego uruchomienia SCF w nastgpstwie zdarzefi, o ktérych mowa w akapicie pierwszym
lit. b) i ¢), pojazd nie moze gwattownie zwolni¢, ale musi to zrobi¢ analogicznie do wspdlczynnika zmniejsze-
nia predkosci pojazdu tuz przed ponownym uruchomieniem.

3.6.1.5. Dozwolone jest, aby kierowca mdgl na zasadzie dobrowolno$ci wybral ustawienie dzialania pozytywnego,
ktore jest bardziej rygorystyczne (np. gwaltowne naci$nigcie w celu neutralizacji).

3.6.1.6. Dopuszczalne jest, aby kierowca mogt wlaczy¢ funkcje recznego ograniczania predkosci, pod warunkiem ze
jednoczesnie nie wylacza ona automatycznie systemu ISA.

3.6.1.7. SCF musi umozliwia¢ normalne uzycie urzadzenia sterowania przyspieszeniem przy wyborze biegbw.

3.6.2. W czasie gdy predkos¢ jazdy pojazdu wyposazonego w SCF lub posiadajacego charakterystyke analogiczna do
SCF jest aktywnie kontrolowana przez system pojazdu, w przypadku gdy kierowca nie powinien dotykaé
urzadzenia sterowania przyspieszeniem (np. tempomatu), oraz w przypadku braku warunkéw prowadzacych
do dezaktywacji systemu ISA zgodnie z pkt 3.2.1 1 3.2.2, wymogi pkt 3.6.1 maja nadal zastosowanie, chyba ze
zamiast tego zostanie aktywowana SLWF obejmujaca wzrokowy sygnal ostrzegawczy lub stopniowany akus-
tyczny sygnat ostrzegawczy.
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3.6.3. SCF pojazdéw kategorii M,, M3, N, i N3, ktdre sa wyposazone w ogranicznik predkosci i tachograf, zawiesza
sie od predkosci nizszej o 9 km/h od ustawienia majacego zastosowanie ograniczenia predkosci i wyzszych
predkosci jazdy, gdy odpowiednie postrzegane ograniczenie predkosci nie zostalo zapewnione z pomoca
wyraznego znaku ograniczenia predkosci lub danych z mapy elektronicznej w oparciu o wystepowanie wyraz-
nego znaku ograniczenia predkosci, ktéry jest odpowiedni dla danej kategorii pojazdow. SCF dziala normalnie
w tym zakresie w przypadku obecnos$ci wyraznego znaku ograniczenia predkosci, ktory jest odpowiedni dla
danej kategorii pojazdow. SCF dziala réwniez normalnie w tym zakresie, gdy oczekiwana informacja zwrotna
systemu w katalogu znakéw drogowych w zalaczniku IT wskazuje na powrét do majacego wezesniej zastoso-
wanie domys$lnego ograniczenia predkosci oraz gdy jest ono nizsze niz poprzednie ograniczenie (np. koniec
autostrady). SCF dziala normalnie przy predkosciach o 10 km/h nizszych niz ustawienie majacego zastosowa-
nie ograniczenia predkosci oraz przy nizszych predkosciach jazdy pojazdu.

3.6.4. Interwencje SCF wykazuje si¢ zgodnie z odpowiednimi badaniami okre§lonymi w pkt 4.5.

3.6.5. System ISA obejmujgcy SLIF i SLWF moze dodatkowo posiada¢ wlasciwosci podobne do SCF, o ile spetnione
sa wymogi dotyczace neutralizacji i pozytywnych dzialan, okreslone w pkt 3.6.1.4.

3.6.6. W przypadku gdy SCF jest powigzana z funkcjg akustycznego sygnalu ostrzegawczego, nalezy spetnic¢ wszyst-
kie wymogi dotyczace stopniowanego akustycznego sygnal ostrzegawczego okre$lone w niniejszym rozpo-
rzadzeniu.

4. Procedury badania

4.1. Procedura badania SLIF: Okreslenie postrzeganego ograniczenia predkosci poprzez badanie obserwacji wyraz-

nych znakéw ograniczenia predkosci.
4.1.1. Warunki dotyczace przedmiotowego pojazdu:

4.1.1.1. Masa prébna:

Masa pojazdu to masa w stanie gotowym do jazdy.

4.1.1.2. Opony:

Opony musza by¢ dotarte, a ciSnienie w oponach reguluje si¢ zgodnie ze specyfikacjami producenta pojazdu.

4.1.1.3. Przygotowanie pojazdu przed badaniem:

Na Zadanie producenta przedmiotowy pojazd moze przejecha¢ maksymalng odleglos¢ 100 km skladajacy si¢
z odcinkow drég na obszarach miejskich i wiejskich z réznym wyposazeniem komunikacyjnym i drogowym
w celu kalibracji systemu czujnikéw, a panstwo lub region eksploatacji moze zosta¢ ustawione (recznie lub
automatycznie) odpowiednio do miejsc prowadzenia badania.

4.1.2. Znaki drogowe:

Celem tych testéw jest na przyktad odpowiednie rozpoznanie przez system ISA tymczasowych znakéw umie-
szczonych w miejscach prowadzenia rob6t drogowych. Mozna to osiggnagé za pomoca czujnika odczytuja-
cego, ale réwniez na podstawie informacji przekazywanych w czasie rzeczywistym przez inne pojazdy.

Znaki drogowe stosowane do badait muszg by¢ wyraznymi znakami ograniczenia predkosci, w przypadku
ktérych zwiazane z nimi majgce zastosowanie ograniczenie predkosci dla kategorii pojazdu, ktéry ma by¢
homologowany, odpowiada wartosci liczbowej podanej na znaku. Przedmiotowe znaki musza spelniaé
wszystkie warunki okre$lone w pkt 3.4.2.2.2. Znaki umieszcza si¢ w taki sposéb, aby unikna¢ jednoczesnego
umieszczenia wielu znakéw w polu widzenia systemu.

Upowazniona placéwka techniczna wybiera do badania co najmniej trzy rézne wyrazne znaki ograniczenia
predkosci, w tym nieelektroniczne znaki drogowe i znaki pokazywane na znaku o zmiennej tresci, stosowane
w panstwie czlonkowskim, w ktérym przeprowadzane sa badania. Znaki zastosowane w badaniach nalezy
podaé w sprawozdaniu z badan. W celu zbadania okreslania postrzeganego ograniczenia predkosci poprzez
bezposrednig lub posrednig obserwacj¢ wzrokowsg polozenie wyraznych znakéw ograniczenia predkosci uzy-
tych do badania nie moze by¢ zawarte w danych z mapy elektronicznej pojazdu w momencie rozpoczecia
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badania. Korzystajac z dokumentacji, producent wykazuje zgodno$¢ ze wszystkimi innymi wyraznymi zna-
kami ograniczenia predkosci zawartymi w katalogu znakéw drogowych w zalaczniku II dla kategorii pojazdu,
ktéry ma by¢ homologowany, w przypadku gdy majace zastosowanie ograniczenie predkosci dla kategorii
pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany, odpowiada wartosci liczbowej podanej na znaku. Wszelkg tego
rodzaju dokumentacje nalezy dolaczy¢ do dokumentacji sprawozdania z badan.

4.1.3. Warunki badania:
Badania przeprowadza si¢ w nastgpujgce sposob:

a) na plaskiej powierzchni wolnej od nieréwnosci, wody stojgcej, $niegu i lodu oraz zapewniajacej kierowcy
nieprzestoniety widok znaku drogowego przez nieprzerwany okres co najmniej 1,0 sekundy;

b) we wszystkich warunkach oéwietlenia bez oslepiania bezposredniego spowodowanego $wiatlem stonecz-
nym i, w razie potrzeby, z wlaczonymi §wiatlami mijania; oraz

¢) w przypadku braku warunkéw pogodowych wplywajacych na widoczno$¢ znakéw.

Wedlug uznania producenta i za zgodg upowaznionej placéwki technicznej badania moga by¢ przeprowa-
dzane w warunkach odbiegajacych od warunkéw, o ktérych mowa w ustgpie pierwszym.

4.1.3.1. Za zgodg producenta i upowaznionej placéwki technicznej badania mozna przeprowadzi¢ w jednym z naste-
pujacych miejsc:

a) na drodze publicznej; lub

b) na torze badawczym, pod warunkiem ze SLIF nie wymaga danych z map elektronicznych do prawidto-
wego dzialania, chyba Ze jest ona zawarta w danych z map elektronicznych.

W obu przypadkach dopuszczalne jest otoczenie, w ktérym pojazdy poruszajg si¢ po tej samej trasie badania
co przedmiotowy pojazd, na przyklad w celu ulatwienia dostepu do danych w czasie rzeczywistym, ktére
moga by¢ wykorzystywane przez inne pojazdy bez systemu obserwacji za pomocg kamery. Przed przeprowa-
dzeniem badan producent szczegdtowo okresla odpowiednie niezbedne warunki i uzgadnia je z upowazniong
placéwka techniczng oraz organem udzielajagcym homologacji typu. Uzgodnienie takie opiera si¢ na pozytyw-
nej ocenie zasadno$ci, wykonalnosci i autentycznosci stosowania w rzeczywistych warunkach jazdy.

W obu przypadkach upowazniona placéwka techniczna wybiera i umieszcza rézne wyrazne znaki ogranicze-
nia predkosci. Wszystkie znaki uzywane do badan na drogach publicznych musza si¢ r6zni¢ od tych, ktére sa
normalnie stosowane lub musza by¢ tymczasowo zmodyfikowane w celu oceny zdolnosci obserwacyjnej sys-
temu lub jej odpowiednika. Przedmiotowy obowiazek przeprowadzenia badania nie zostaje uchylony w przy-
padku sporu z wladzami lokalnymi, a badanie nalezy przeprowadzi¢ w innym miejscu.

4.1.4. Procedura badania:

Przedmiotowy pojazd nalezy prowadzi¢ w sposéb plynny, tak aby jego polozenie bylo stabilne w stosunku do
znaku drogowego wybranego do badania w nastg¢pujacych warunkach:

a) predkos¢ wskazywana przez predkoSciomierz przekraczajaca predko$é podang na wyraznym znaku ogra-
niczenia predkosci; oraz

b) wSrodku badawczego pasa ruchu.

W drodze uzgodnienia pomiedzy producentem i upowazniong placéwka badawcza procedure z wykorzysta-
niem toru badawczego mozna zastapi¢ procedurg laboratoryjng, ktérej rownowazno$¢ wykazano.

4.1.4.1. Wymogi techniczne s3 spelnione, jezeli SLIF wyswietli warto$¢ postrzeganego ograniczenia predkosci, ktéra
jest rowna ograniczeniu predkosci podanemu na wszystkich wyraznych znakach ograniczenia predkosci bada-
nych najpézniej 2,0 sekundy po minigciu przez punkt odniesienia pojazdu odpowiednich znakéw. W przy-
padku predkosci pojazdu mniejszej niz 20 km/h musi to nastapi¢ najdalej 10 m za punktem odniesienia
pojazdu.
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4.1.4.2. Tego badania nie nalezy taczy¢ z badaniem wiarygodnosci w rzeczywistych warunkach jazdy, o ktérym mowa
w pkt 4.3.
4.2. Procedura badania SLIF: OkreSlenie postrzeganego ograniczenia predkosci poprzez procedure obejmujgca

obserwacj¢ domyslnych znakéw i sygnaléw drogowych.

4.2.1. Warunki dotyczgce przedmiotowego pojazdu to warunki okreslone w pkt 4.1.1-4.1.1.3.

4.2.2. Znaki drogowe:

Znaki drogowe stosowane do badan sa domyS$lnymi znakami ograniczenia predkosci. Przedmiotowe znaki
muszg spelnia¢ warunki okre$lone w pkt 3.4.2.2.2. Znaki umieszcza si¢ w taki sposéb, aby unikna¢ jedno-
czesnego umieszczenia wielu znakéw w polu widzenia systemu.

Upowazniona placéwka techniczna wybiera do badania co najmniej trzy rézne domyslne znaki ograniczenia
predkosci, w tym nieelektroniczne znaki drogowe i znaki pokazywane na znaku o zmiennej tresci, stosowane
w panstwie czlonkowskim, w ktérym przeprowadzane sa badania. Znaki zastosowane w badaniach nalezy
podaé w sprawozdaniu z badan.

Producent wykazuje, korzystajac z dokumentacji, zgodno$¢ z wszystkimi innymi majgcymi zastosowanie
domy$lnymi znakami ograniczenia predkosci zawartymi w katalogu znakéw drogowych w zalgczniku 11
w odniesieniu do kategorii pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany. Wszelka dokumentacje tego rodzaju nalezy
zalaczy¢ do dokumentacji sprawozdania z badan.

4.2.3. Warunki badania:

Zastosowanie maja warunki badania okrelone w pkt 4.1.3.

4.2.3.1. Za zgodg producenta i upowaznionej placéwki technicznej badania mozna przeprowadzi¢ w jednym z naste-
pujacych miejsc:

a) na drodze publicznej; lub

b) na torze badawczym przypominajgcym rzeczywiste Srodowisko drogowe w celu umozliwienia SLIF okres-
lenia typu drogi, pod warunkiem ze SLIF nie wymaga do prawidlowego dziatania danych z map elektro-
nicznych, chyba ze jest ona zawarta w danych.

W obu przypadkach dopuszczalne jest otoczenie, w ktérym pojazdy poruszajg si¢ po tej samej trasie badania
co przedmiotowy pojazd, na przyklad w celu ulatwienia dostepu do danych w czasie rzeczywistym, ktére
mogg by¢ wykorzystywane przez inne pojazdy bez systemu obserwacji za pomoca kamery. Przed przeprowa-
dzeniem badan producent szczegdtowo okresla odpowiednie niezbedne warunki i uzgadnia je z upowazniong
placéwka techniczng oraz organem udzielajacym homologacji typu. Uzgodnienie takie opiera si¢ na pozytyw-
nej ocenie zasadnosci, wykonalnosci i autentycznosci stosowania w rzeczywistych warunkach jazdy.

W obu przypadkach rézne znaki moga zostaé wybrane i umieszczone przez upowazniong placéwke tech-
niczng lub mogg by¢ istniejagcymi znakami, zgodnie z zadaniem producenta. Istniejgce znaki wykorzystuje
sie, w przypadku gdy zgodnos¢ wykazuje si¢ za pomocg badania wiarygodnosci w rzeczywistych warunkach
jazdy zgodnie z pkt 4.2.4.2 1 4.3.

4.2.4. Procedura badania:

Przedmiotowy pojazd nalezy prowadzi¢ w sposéb plynny, tak aby jego polozenie bylo stabilne w stosunku do
znaku drogowego wybranego do badania w nastepujacych warunkach:

a) predkos¢ wskazywana przez predkosciomierz:
(i) =20 % ponizej warto$ci wskazywanej przez znak na potrzeby badan na drodze publicznej; oraz
(i) > 10 % powyzej wartosci wskazywanej przez znak na potrzeby badan na torze badawczym;

b) wérodku badawczego pasa ruchu.

W drodze uzgodnienia pomiedzy producentem i upowazniong placéwka badawczg procedure z wykorzysta-
niem toru badawczego lub drogi mozna zastapic¢ procedurg laboratoryjng, ktérej réwnowaznos¢ wykazano.
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4.2.4.1. Wymogi techniczne sg spelnione, jezeli SLIF okresli warto$¢ postrzeganego ograniczenia predkosci, ktdra jest
réwna oczekiwanej wartoéci w informacji zwrotnej systemu wskazanej w katalogu znakéw drogowych
w zalaczniku II lub majace zastosowanie krajowe ograniczenie predkosci zwigzane z badanymi domyslnymi
znakami ograniczenia predkosci dla kategorii pojazdu, ktéry ma by¢é homologowany, oraz jezeli SLIF
wySwietli postrzegane ograniczenie predkosci, gdy predkos¢ wskazywana przez predkosciomierz przekracza
postrzegane ograniczenie predkosci zwigzane z tymi znakami najp6Zniej 2,0 sekundy po tym, jak punkt
odniesienia pojazdu minie odpowiednie znaki. W przypadku predkosci pojazdu mniejszej niz 20 km/h musi
to nastapi¢ najdalej 10 m za punktem odniesienia pojazdu.

4.2.4.2. To badanie mozna laczy¢ z badaniem wiarygodno$ci w rzeczywistych warunkach jazdy, o ktérym mowa
w pkt 4.3. W takim przypadku wymogi techniczne uznaje si¢ za spelnione, jezeli odpowiednie wyniki badania
wiarygodno$ci w rzeczywistych warunkach jazdy wykazujg, ze domyslne znaki ograniczenia predkosci zos-
taly rozpoznane przez system ISA zgodnie z pkt 3.4.2.5.2.

4.3. Procedura badania SLIF: Badanie wiarygodnosci okreslania ograniczenia predkosci w rzeczywistych warun-
kach jazdy.
4.3.1. Jazda testowa musi spetnia warunki okre$lone w pkt 4.3.1.1-4.3.1.5. Upowazniona placéwka techniczna

moze wyrazi¢ zgode na przyjecie danych z badan wewnetrznych w odniesieniu do niektérych czesci badania
do celéw homologaciji typu.

4.3.1.1. Jazda testowa musi by¢ odpowiednia na potrzeby pomiaru dzialania systemu przy prawidlowym okresleniu
majgcego zastosowanie ograniczenia predkosci przy wykorzystaniu kryteriow dziatania okreslonych w pkt
3.4.2.5.2.

4.3.1.2. Jazda testowa musi obejmowac jazde po drogach publicznych i ulicach na terytorium Unii Europejskiej, zgod-
nie z ustaleniami miedzy producentem, upowazniong placéwka techniczna i organem udzielajgcym homolo-

gacji typu.

4.3.1.3. Jazda testowa musi obejmowac jazde po drogach miejskich i ulicach, drogach poza obszarami miejskimi oraz
autostradach/drogach ekspresowych/drogach dwujezdniowych, przy czym kazdy z trzech typoéw drég powi-
nien stanowi¢ co najmniej 25 % catkowitej dtugosci trasy. Trasa powinna by¢ jedng konsekutywng trasg z tym
samym punktem poczatkowym i koicowym, przy czym jakiekolwick powtarzajace si¢ czgsci trasy w tym
samym kierunku nie sg wliczane do odleglosci badania.

43.1.4. Jazda testowa musi obejmowac jazde w Swietle dziennym i w nocy, przy czym jazda w nocy musi stanowic¢ co
najmniej 15 % calkowitej odlegtosci.

4.3.1.5. Jazda testowa musi obejmowaé odleglos¢ badawczg wynoszacg 400 km. W porozumieniu migdzy upowaz-
niong placéwka techniczng a producentem badanie moze zosta¢ zakonczone wezesniej, jezeli odlegtosé bada-
weza przekracza 300 km, a skuteczno$¢ dziatania ,TP_D” waha si¢ miedzy + 5,0 % w obrebie ostatnich 50 km
trasy przy obliczaniu w sposéb ciagly.

4.3.2. Obliczanie wskaznikow skutecznosci:
Wskazniki skutecznosci nalezy obliczy¢ w nastepujacy sposéb:
TP_D = (d_correct/d_total) * 100 %
gdzie:

d_total — catkowita odleglo$¢ przejechana na potrzeby jazdy testowej, w przypadku gdy majace zastosowanie
ograniczenie predkosci zostalo wskazane za pomocg znaku drogowego lub sygnatu okreslonego w pkt
3.4.2.5.1, lub w przypadku zastosowania krajowego ograniczenia predkosci;

d_correct — przejechana odleglo$¢ na potrzeby jazdy testowej, w przypadku gdy majgce zastosowanie ograni-
czenie predkosci zostalo wskazane za pomocg znaku drogowego lub sygnatu okreslonego w pkt 3.4.2.5.1.
i podczas ktorego spelniono ktdrykolwiek z nastepujacych warunkéw a), b) lub c):

a) postrzegane ograniczenie predkosci bylo zgodne z informacja zwrotng systemu wskazana w katalogu zna-
kéw drogowych w zalaczniku II;

b) postrzegane ograniczenie predkosci bylo zgodne z majacym zastosowanie ograniczeniem predkosci; lub
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¢) w przypadku gdy mialy zastosowanie szczegdlne zmienne warunki zgodnie z pkt 3.4.2.3.2, postrzegane
ograniczenie predkosci odpowiadalo oczekiwanej informacji zwrotnej systemu lub zakladanym najczesciej
wystepujacym warunkom; lub w przypadku gdy zastosowano krajowe ograniczenie predkosci, podczas
ktérego spelnione byly warunki okreslone w lit. d) albo e):

d) postrzegane ograniczenie predkosci odpowiadalo majgcemu zastosowanie krajowemu ograniczeniu pred-
kosci; lub

e) w przypadku gdy mialy zastosowanie szczegélne zmienne warunki zgodnie z pkt 3.4.2.3.2, postrzegane
ograniczenie predkosci odpowiadalo krajowemu ograniczeniu predkosci dla zakladanych najczesciej
wystepujacych warunkéw.

W przypadku oceny w rzeczywistych warunkach jazdy nalezy sprawdzié, czy SLIF przyjmuje odpowiednie
postrzegane ograniczenia predkosci w odpowiedniej odleglosci przed lub za punktem, w ktérym stosuje sig
takie majace zastosowanie lub krajowe ograniczenie predkosci.

4.4. SLWF: Procedura badania funkcji ostrzegania o ograniczeniu predkosci.

4.4.1. Warunki dotyczace przedmiotowego pojazdu to warunki, o ktérych mowa w pkt 4.1.1-4.1.1.3.
4.4.2. Upowazniona placowka techniczna wybiera do badania znaki drogowe, o ktérych mowa w pkt 4.1.2.
4.4.3. Warunki badania to warunki okreslone w pkt 4.1.3.

4.4.4. Procedury badania dotyczace wariantéw systemu ISA, o ktérych mowa w pkt 3.5.2. lit. a), b) i ¢)

4.4.4.1. W przypadku systeméw ISA z wzrokowym sygnalem ostrzegawczym i stopniowanym akustycznym sygnatem
ostrzegawczym, o ktorych mowa w pkt 3.5.2. lit. a), lub z wzrokowym sygnalem ostrzegawczym i stopniowanym
haptycznym sygnalem ostrzegawczym, o ktérym mowa w pkt 3.5.2. lit. b), przeprowadza si¢ nastepujace badania:

Badanie 1 (badanie sygnatéw ostrzegawczych):

Upowazniona placéwka techniczna wybiera ograniczenie predkosci na potrzeby badania. Poczatkowe ograni-
czenie predkosci musi by¢ o co najmniej 38 % wyzsze niz ograniczenie predkosci na potrzeby badania.
Postrzegane ograniczenie predkosci ustawia si¢ do warto$ci poczatkowego ograniczenia predkosci.

Przedmiotowy pojazd nalezy prowadzi¢ w takiej odleglosci od krawedzi drogi, aby potozenie znaku spelniato
normy majace zastosowanie w danym panstwie cztonkowskim, oraz z aktywowang SLWF przy uzyciu urza-
dzenia sterowania przyspieszeniem w sposob plynny, tak aby jego ustawienie bylo stabilne w stosunku do
znaku drogowego wskazujacego ograniczenie predkosci na potrzeby badania w nastepujacy sposéb:

(i) 1% < predkos¢ wskazywana przez predkosciomierz < 8 % powyzej ograniczenia predkosci na potrzeby
badania;

(i) 11 % < predko$¢ wskazywana przez predkoSciomierz < 18 % powyzej ograniczenia predkosci na
potrzeby badania;

iii) 21 % < predko$¢ wskazywana przez predkoSciomierz < 28 % powyzej ograniczenia predko$ci na
pre yw p pre powyzej og pre
potrzeby badania; oraz

(iv) 31 % < predko$¢ wskazywana przez predkosciomierz < 38 % powyzej ograniczenia predkosci na
potrzeby badania.

Przedmiotowy pojazd kontynuuje jazde ze stala predkoscia az do zaobserwowania stopniowanego akustycz-
nego sygnatu ostrzegawczego lub stopniowanego haptycznego sygnatu ostrzegawczego, a nastepnie:

— przedmiotowy pojazd kontynuuje jazde ze stalg predkoscig przez co najmniej kolejne 5,0 sekund, a nastep-
nie zwalnia w ciggu 3,0 sekund do predkosci wskazywanej przez predkoSciomierz < ograniczenie pred-
kosci na potrzeby badania przed uplywem 8,0 sekund na potrzeby sprawdzenia wzrokowego sygnatu
ostrzegawczego i stopniowanego akustycznego sygnalu ostrzegawczego; lub

— przedmiotowy pojazd kontynuuje jazde ze stalg predkoscig przez co najmniej kolejne 12 sekund, a nastep-
nie zwalnia w ciggu 3,0 sekund do predkosci wskazywanej przez predkoSciomierz < ograniczenie pred-
kosci na potrzeby badania przed uplywem 15 sekund na potrzeby sprawdzenia wzrokowego sygnatu
ostrzegawczego i stopniowanego haptycznego sygnatu ostrzegawczego.

Przedmiotowy pojazd powtarza badanie ze stalg predkoscig az do zakoficzenia wzrokowego sygnatu ostrzega-
wezego lub maksymalnie przez 60 sekund. Odpowiednie czasy zapisuje si¢ w sprawozdaniu z badan.

Badanie 2 (badanie dezaktywacji (bez sygnalow ostrzegawczych)):

System ISA nalezy dezaktywowaé, a badanie 1 powtérzy¢ przy predkosci wskazywanej przez predkoscio-
mierz wybranej przez upowazniona placéwke techniczna. Postrzegane ograniczenie predkosci ustawia si¢ lub
usituje si¢ ustawi¢ na warto$¢ ograniczenia predkosci na potrzeby badania.
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Badanie 3 (SLWF z badaniem sterowania urzadzeniem wspomagajacym kierowcg):

W przypadku gdy typ pojazdu moze by¢ wyposazony w urzadzenie wspomagajace kierowce, jezeli kierowca
nie powinien dotyka¢ urzadzenia sterowania przyspieszeniem (np. tempomatu), przeprowadza si¢ badanie
z aktywowang SLWF i urzadzeniem wspomagajacym kierowce kontrolujacym predkos¢ pojazdu dla co naj-
mniej jednej predkosci wskazywanej przez predko$ciomierz wybranej przez upowazniong placéwke tech-
niczna.

4.4.4.2. W przypadku systeméw ISA z samymi haptycznymi sygnatami ostrzegawczymi, o ktérych mowa w pkt 3.5.2.
lit. ¢), przeprowadza si¢ nastgpujace badania:

Badanie 1 (badanie sygnatéw ostrzegawczych):

Upowazniona placéwka techniczna wybiera ograniczenie predkosci na potrzeby badania. Poczgtkowe ograni-
czenie predkosci musi by¢ o co najmniej 38 % wyzsze niz ograniczenie predkosci na potrzeby badania.
Postrzegane ograniczenie predkosci ustawia si¢ do wartosci poczatkowego ograniczenia predkosci.

Przedmiotowy pojazd nalezy prowadzi¢ w takiej odleglosci od krawedzi drogi, aby polozenie znaku spelniato
normy majace zastosowanie w danym paristwie czlonkowskim, oraz z aktywowang SLWF przy uzyciu urza-
dzenia sterowania przyspieszeniem w sposéb plynny, tak aby jego wysoko$¢ byla stabilna w stosunku do
znaku drogowego wskazujacego ograniczenie predkosci na potrzeby badania przy predkosci wskazywanej
przez predkosciomierz wigkszej o co najmniej 1 % od ograniczenia predkosci na potrzeby badania, w nastepu-
jacy sposéb:

Przedmiotowy pojazd kontynuuje jazde ze stala predkoscig az do zaobserwowania haptycznego sygnatu
ostrzegawczego, a nastepnie:

— przedmiotowy pojazd kontynuuje jazde ze stala predkoscia przez kolejne 11 sekund, a nastgpnie zwalnia
w ciagu 4 sekund do predkosci wskazywanej przez predkosciomierz < ograniczenie predkosci na potrzeby
badania przed uplywem 15 sekund na potrzeby sprawdzenia jedynie haptycznego sygnalu ostrzega-
wczego;

Przedmiotowy pojazd powtarza badanie ze stala predkoscig az do zakoniczenia haptycznego sygnatu ostrzega-
wezego lub maksymalnie przez 60 sekund. Odpowiednie czasy zapisuje si¢ w sprawozdaniu z badan.

Badanie 2 (badanie dezaktywacji (bez sygnatoéw ostrzegawczych)):

System ISA nalezy dezaktywowad, a badanie 1 powtérzy¢ przy predkosci wskazywanej przez predkoscio-
mierz wybranej przez upowazniong placéwke techniczna. Postrzegane ograniczenie predkosci ustawia sig lub
usituje si¢ ustawi¢ na warto$¢ ograniczenia predkosci na potrzeby badania.

Badanie 3 (SLWF z badaniem sterowania urzadzeniem wspomagajacym kierowce):

W przypadku gdy typ pojazdu moze by¢ wyposazony w urzadzenie wspomagajace kierowcg, jezeli kierowca
nie powinien dotykac urzadzenia sterowania przyspieszeniem (np. tempomatu), procedura badania 1, o ktérej
mowa w pkt 4.4.4.1 jest realizowana przy aktywowanej SLWF i urzadzeniu wspomagajacym kierowce kontro-
lujacym predkosci pojazdu na potrzeby badania.

4.4.4.3. W przypadku wszystkich badan w ramach wariantow systemu ISA, o ktérych mowa w pkt 3.5.2. lit. a), b) i ¢),
w drodze porozumienia migdzy producentem a upowazniong placéwka techniczng, procedury z wykorzysta-
niem toru badawczego, o ktérych mowa w pkt 4.4.4.1 i 4.4.4.2, mozna zastgpi¢ procedurami laboratoryj-
nymi, ktérych réwnowazno$é wykazano.

4.4.4.4. Wymogi techniczne dotyczace systemu ISA sg spelnione, jezeli spelnione sg nastepujace warunki:

4.4.44.1. W przypadku wariantéw systemu ISA, o ktérych mowa w pkt 3.5.2. lit. a), b) oraz w pkt 4.4.4.1 (wzrokowy
sygnal ostrzegawczy i stopniowany akustyczny sygnal ostrzegawczy lub stopniowany haptyczny sygnal
ostrzegawczy):

Badanie 1: Ocena badania sygnaléw ostrzegawczych

Wizualny sygnal ostrzegawczy zgodny z wymogami okreSlonymi w pkt 3.5.2.1.1 wysyla si¢ w ciggu
1,5 sekundy plus czas lub odleglo$¢ przewidziane na okreslenie postrzeganego ograniczenia predkosci po
minieciu znaku, oraz stopniowany akustyczny sygnat ostrzegawczy lub stopniowany haptyczny sygnat ostrze-
gawczy zgodny z wymogami technicznymi okreslonymi w pkt 3.5.2.1.2-3.5.2.1.8 jest obecny i zauwazalny
W nastepujacy sposob:

(i) dla 1 % < predkos¢ wskazywana przez predkoSciomierz < 8 % powyzej ograniczenia predkosci na
potrzeby badania: od nie wigcej niz 6,0 sekund po minieciu znaku;
ii) dla 11 % < predkos¢ wskazywana przez predkosciomierz < 18 % powyzej ograniczenia predkosci na
pre ywana p pre powyzej og pre
potrzeby badania; od nie wigcej niz 5,0 sekund po minieciu znaku;
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(i) dla 21 % < predkos¢ wskazywana przez predkosciomierz < 28 % powyzej ograniczenia predkosci na
potrzeby badania; od nie wigcej niz 4,0 sekund po minigciu znaku; oraz
(iv) dla 31 % < predkos$¢ wskazywana przez predko$ciomierz < 38 % powyzej ograniczenia predkosci na
potrzeby badania: od nie wigcej niz 3,0 sekund po minigciu znaku;

plus czas lub odlegto$¢ przewidziane na okreslenie postrzeganego ograniczenia predkosci po minieciu odpo-
wiednich znakéw.
Nalezy sprawdzi¢, czy stopniowane sygnaly ostrzegawcze rozpoczynaja si¢ terminowo, jak okreslono w pkt
3.5.2.1.5 i 3.5.2.1.6, oraz sprawdzi¢, czy wzrokowy sygnal ostrzegawczy jest wysylany do momentu, gdy
predkos¢ wskazywana przez predko$ciomierz jest nie wigksza niz postrzegane ograniczenie predkosci okres-
lone w pkt 3.5.2.1.1.
W przypadku powtérzenia badan przy stalej predkosci nalezy sprawdzié, czy wzrokowy sygnal ostrzegawczy
trwa co najmniej tak dlugo, jak okreslono w pkt 3.5.2.1.1.
Badanie 2: Dezaktywacja (ocena badania (brak sygnalow ostrzegawczych)):
Nie s3 podawane zadne sygnaly ostrzegawcze (wzrokowe, haptyczne, akustyczne).
Badanie 3: Ocena badania SLWF ze sterowaniem urzadzeniem wspomagajacym kierowce:
Wzrokowe i akustyczne sygnaly ostrzegawcze sg przedstawiane jak w przypadku badania 1 lub system rozlg-
cza si¢ badZ probuje automatycznie zmniejszy¢ predkos¢ jazdy do postrzeganego ograniczenia predkosci.

4.4.44.2. W przypadku wariantéw systemu ISA, o ktérych mowa w pkt 3.5.2. lit. ¢) oraz w pkt 4.4.4.2 (tylko haptyczny
sygnat ostrzegawczy):
Badanie 1: Ocena badania sygnaléw ostrzegawczych:
Haptyczny sygnal ostrzegawczy zgodny z wymogami okreSlonymi w pkt 3.5.2.2 wysyla si¢ w ciagu
1,5 sekundy plus czas lub odleglo$¢ przewidziane na okreslenie postrzeganego ograniczenia predkosci po
minigciu odpowiedniego znaku.
Badanie 2: Ocena badania dezaktywacji (brak sygnaléw ostrzegawczych):
Nie s3 podawane zadne wzrokowe, haptyczne ani akustyczne sygnaly ostrzegawcze.
Badanie 3: Ocena badania SLWF ze sterowaniem urzgdzeniem wspomagajacym kierowce:
Wzrokowe i akustyczne sygnaly ostrzegawcze sa przedstawiane jak w przypadku wariantu systemu ISA, o kto-
rym mowa w pkt 3.5.2 lit. a), badania 1 dotyczacego oceny sygnaléw ostrzegawczych w pkt 4.4.4.4.1 lub sys-
tem rozlgcza si¢ badZ prébuje automatycznie zmniejszy¢ predkosé jazdy do postrzeganego ograniczenia pred-
kosci.

4.5. Badania SCF

4.5.1. Warunki dotyczace przedmiotowego pojazdu

4.5.1.1. Warunki dotyczace przedmiotowego pojazdu to warunki okre$lone w pkt 4.1.1-4.1.1.3.

4.5.1.2. Typ skrzyni biegéw, rozmiar opony i wyb6r biegu do badan muszg opierac si¢ na wyborze najgorszego przy-
padku dla typu, ktéry ma by¢ homologowany, w porozumieniu z upowazniong placéwka techniczna.

4.5.1.3. Ustawienia ukladu napedowego badanego pojazdu musza by¢ zgodne ze specyfikacjami producenta.

4.5.2. Badania przeprowadza si¢ na torze badawczym lub na hamowni podwoziowej.

4.5.2.1. Warunki na torze badawczym

4.5.2.1.1. Nawierzchnia toru badawczego musi by¢ odpowiednia do utrzymania ustabilizowanej predkosci i musi byé
wolna od nieréwnosci, wody stojacej, $niegu i lodu. Nachylenia musza by¢ < 2 % i nie moga si¢ zmieniac o wie-
cej niz 1 %, z wylaczeniem zjawisk wynikajacych z pochylenia kot

4.5.2.1.2.  Srednia predkos¢ wiatru mierzona na wysokosci co najmniej 1 m nad poziomem gruntu musi by¢ mniejsza

niz 6 mfs, w porywach nie wigksza niz 10 m/s.
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4.5.2.1.3.  Wedlug uznania producenta i za zgodg upowaznionej placéwki technicznej badania moga by¢ przeprowa-
dzane w warunkach odbiegajacych od warunkéw opisanych powyzej, pod warunkiem ze dotyczg najgorszego
zakladanego przypadku.

4.5.2.2. Specyfikacje hamowni podwoziowe;j.

4.5.2.2.1.  Roéwnowarto$¢ inercji masy pojazdu wykazuje si¢ na hamowni podwoziowej z dokladnoscig £ 10 %. Pomiary
czasu wykonuje si¢ z dokladnoscia < 0,1 sekundy.

4.4.2.2.2.  Moc pochlaniang przez hamulec hamowni podczas badania nalezy dostosowywad, aby odpowiadala oporowi
ruchu pojazdu do przodu przy predkosciach badania. Ta moc moze by¢ ustalona drogg obliczen z doktadnos-
cig do £ 10 %.

4.5.3. Procedury badania SCF
4.53.1 Procedura badania przyspieszenia SCF

4.5.3.1.1.  Procedurg badania okreslong w pkt 4.5.3.1.2 powtarza si¢ dla nastgpujacych ograniczen predkosci:

a) ograniczenie predkosci w miescie: Poczatkowa predkosé wskazywana przez predko$ciomierz < 20 km/h;
ograniczenie predkosci na potrzeby badania = 50 km/h;

b) ograniczenie predkosci na trasach migdzymiastowych: Poczatkowa predkosé wskazywana przez predkos-
ciomierz < 50 km/h; ograniczenie predkosci na potrzeby badania = 80 km/h;

¢) ograniczenie predkodci na autostradach: Poczgtkowa predko$¢ wskazywana przez predkoSciomierz
< 100 km/h; ograniczenie predkosci na potrzeby badania = 130 kmj/h.

Nalezy przeprowadzi¢ tylko te badania, w kt6rych ograniczenie predkosci na potrzeby badania jest nizsze niz
maksymalna predkosé konstrukeyjna pojazdu.

4.5.3.1.2.  Przedmiotowy pojazd nalezy prowadzi¢ z aktywowang SCF w poczatkowym zakresie predkosci wskazywanej
przez predkosciomierz. Postrzegane ograniczenie predkosci ustawia si¢ do wartosci ograniczenia predkosci na
potrzeby badania. Nast¢pnie pojazd nalezy przyspieszy¢ bez zastosowania dzialania celem neutralizacji az do
rozpoczgcia interwencji SCF. Podczas gdy interwencja pozostaje aktywna, pojazd nalezy prowadzi¢ wystar-
czajgco dtugo, aby umozliwi¢ ocene ustabilizowanej predkosci.

Podczas badania predko$¢ wskazywana przez predkoSciomierz jest rejestrowana w sposéb ciagly. Ustabilizo-
wang predkos¢ oblicza si¢ przez uSrednienie predkosci wskazywanej przez predkosciomierz w przedziale cza-
sowym wynoszacym 20 sekund, rozpoczynajacym si¢ 10 sekund po pierwszym osiagnieciu przez predkosé
wskazywang przez predkosciomierz postrzeganego ograniczenia predkosci minus 10 km/h.

4.5.3.1.3.  Wymogi techniczne sg spelnione, jezeli ustabilizowane predko$ci mieszczg si¢ w nastepujacych granicach:
a) ograniczenie predko$ci w miescie: 45 km/h < predkos¢ ustabilizowana < 50 km/h;

b) ograniczenie predkosci na trasach miedzymiastowych: 75 km/h < predko$¢ ustabilizowana < 80 km/h;
oraz

¢) ograniczenie predkosci na autostradach: 125 km/h < predkos¢ ustabilizowana < 130 km/h.
4.5.3.2. Procedura badania reakcji SCF

4.5.3.2.1  Procedure badania okre§lona w pkt 4.5.3.2.2 przeprowadza si¢ przy ograniczeniu predkosci na terenie miej-
skim na potrzeby badania, wynoszacym 50 km/h, przy poczatkowej predkosci wskazywanej przez predkos-
ciomierz wynoszgcej od 70 km/h do 79 km/h i przy poczatkowym ograniczeniu predkosci 80 kmj/h.

4.5.3.2.2.  Przedmiotowy pojazd nalezy prowadzi¢ z aktywowana SCF ze stalg predkoscia w poczatkowym zakresie
predkosci wskazywanych przez predko$ciomierz, a postrzegane ograniczenie predkosci nalezy ustawi¢ na
poczatkowe ograniczenie predkosci, tak aby nie byta aktywna Zadna interwencja SCF. Postrzegane ogranicze-
nie predkoSci ustawia si¢ nastepnie na ograniczenie predkosci na potrzeby badania, a pojazd musi nadal poru-
sza¢ si¢ ze stala predkoscia w poczatkowym zakresie predkosci wskazywanych przez predkoSciomierz wystar-
czajaco dlugo, aby zainicjowad interwencje SCF.
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4.5.3.2.3.  Wymogi techniczne sa spelnione, jezeli interwencja SCF jest inicjowana nie pdzniej niz 1,5 sekundy od
momentu, gdy postrzegane ograniczenie pojazdu zostalo ustawione na warto$¢ ograniczenia predkosci na
potrzeby badania, z uwzglednieniem czasu lub odleglosci przewidzianych na potrzeby okreslenia postrzega-
nego ograniczenia predkosci po minieciu odpowiedniego znaku.

4.5.3.3. Procedura badania dezaktywacji SCF

4.5.3.3.1.  Procedure badania okre$long w pkt 4.5.3.3.2 przeprowadza si¢ przy ograniczeniu predkosci w miescie przy
poczatkowej predkosci wskazywanej przez predkosciomierz wynoszacej < 35 km/h i ograniczeniu predkosci
na potrzeby badania wynoszacym 50 km/h.

4.5.3.3.2.  Przedmiotowy pojazd nalezy prowadzi¢ z dezaktywowang SCF w poczatkowym zakresie predkosci wskazy-
wanych przez predkosciomierz. Postrzegane ograniczenie predkosci ustawia si¢ lub usituje sie ustawi¢ na war-
to$¢ ograniczenia predkosci na potrzeby badania. Nastepnie pojazd nalezy przyspieszy¢ bez zastosowania
pozytywnego dzialania celem neutralizacji przez czas znacznie przekraczajacy 1,5 sekundy, a nastgpnie utrzy-
mywaé go w ruchu ze wzglednie stabilng predkoscia po przekroczeniu ograniczenia predkosci badawczej
o duzy margines.

4.5.3.3.3.  Wymogi techniczne sg spelnione, jezeli nie inicjowano zadnej interwencji SCF i nie wydano zadnego wzroko-
wego, akustycznego lub haptycznego sygnalu ostrzegawczego o ograniczeniu predkosci.

4.53.4. Procedura badania neutralizacji SCF

4.5.3.4.1.  Procedurg badania okreslong w pkt 4.5.3.4.2 przeprowadza si¢ przy ograniczeniu predkosci na terenie miej-
skim na potrzeby badania wynoszacym 50 kmj/h, przy poczatkowej predkosci wskazywanej przez predkos-
ciomierz < 35 km/h i przy koficowej predkosci wskazywanej przez predkosciomierz > 65 km/h.

4.5.3.4.2.  Przedmiotowy pojazd nalezy prowadzi¢ z aktywowang SCF w poczatkowym zakresie predkosci wskazywanej
przez predkosciomierz. Postrzegane ograniczenie predkosci ustawia si¢ do wartosci ograniczenia predkosci na
potrzeby badania. Nastepnie pojazd nalezy przyspieszy¢ bez zastosowania dzialania celem neutralizacji az do
rozpoczecia interwencji SCF. Podczas gdy interwencja jest aktywna stosuje si¢ dzialanie celem neutralizacji
okreslone przez producenta w celu przyspieszenia pojazdu do koncowego zakresu predkosci wskazywanych
przez predkosciomierz. Nastepnie predko$¢ pojazdu nalezy zmniejszy¢ do predkosci wskazywanej przez
predkosciomierz mniejszej niz ograniczenie predkosci na potrzeby badania i ponownie przyspieszy¢, bez
zastosowania dzialania celem neutralizacji az do rozpoczecia interwencji SCF.

4.5.3.4.3.  Wymogi techniczne sg spelnione, jezeli spelnione s3 nastepujace warunki:

a) interwencja SCF jest tymczasowo zawieszona, gdy zastosowano dzialanie celem neutralizacji, tak aby
pojazd mégl by¢ plynnie, a nie gwaltownie, przyspieszony do konicowej predkosci wskazywanej przez
predkosciomierz; oraz

b) podczas kolejnego przyspieszenia uruchamiana jest interwencja SCF.

4.6. Procedury badan w pkt 4.1, 4.2, 4.4 i 4.5 mozna, za zgodg upowaznionej placéwki technicznej, faczyé w celu
wykazania zgodnosci z wymogami w bardziej efektywny sposéb.

5. Scenarijusze jazdy, przepisy dotyczgce ograniczen i dzialania systemu ISA

5.1. Czujnik odczytujacy systemu okreslania ograniczenia predkosci, ktéry jest stosowany do oceny znakéw dro-
gowych w rzeczywistych warunkach jazdy (np. kamera), nie musi obserwowaé wigkszego obszaru niz pole
widzenia kierowcy od przodu przez szybe przednia pojazdu silnikowego (lub odpowiednie pole alternatywne
uzgodnione miedzy producentem pojazdu, upowazniong placowka techniczng i organem udzielajagcym
homologacji typu, jezeli pojazd nie jest wyposazony w szybe przednia), okreslonego za pomoca widzenia cal-
kowitego, przy czym oczy znajdujg si¢ w punktach ocznych kierowcy zdefiniowanych w regulaminie ONZ
nr 46 (°). Wszelkie przeszkody w widocznosci zwigzane ze strukturg ponizej czujnika odczytujacego (np.

() Regulamin nr 46 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéow Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite wymagania doty-
czace homologacji urzadzen widzenia poredniego oraz homologacji pojazdéw silnikowych w odniesieniu do instalacji tych urzadzen
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pokrywa maski) moga nie by¢ brane pod uwage, jezeli znajdujg si¢ one ponizej plaszczyzny obnizajacej si¢ do
przodu o 4° ponizej poziomu, poczagwszy od punktéw ocznych kierowcy. Producent pojazdu moze wykazaé
zgodno$¢ na podstawie dokumentacgji.

5.2. W celu poprawy osiaggéw systemu ISA pole obserwacji moze zostaé przesunigte w zaleznosci od np. ruchéw
kierownicg, trajektorii pojazdu, stosowania Swiatel kierunku jazdy lub przewidywania przez systemy przewi-
dujace.

5.3. Do celéw obliczenia odleglosci rzeczywistej ,TP_D” do czesci trasy badania majg zastosowanie ponizsze

zasady, w przypadku gdy majace zastosowania ograniczenie predkosci okresla si¢ na podstawie mijania zna-
kéw drogowych zawartych w katalogu znakéw drogowych w zalaczniku II, dla kategorii pojazdu, ktéry ma
by¢ homologowany.

5.3.1. Mijania znaku nie bierze si¢ pod uwage w przypadku czesciowego przestonigcia odnosnego znaku (np. przez
liscie drzew, zaparkowane pojazdy) lub wyraznie nieprostopadlego ustawienia w stosunku do podloza i pobo-
cza lub w inny sposéb w niewla$ciwego ustawienia (np. obrocenie), chyba ze producent tego zazada.

5.3.2. W przypadku braku odnos$nego znaku lub jego niejednoznacznego ustawienia w takim stopniu, ze zwykly
kierowca po raz pierwszy poruszajacy si¢ po danym odcinku drogi nie mialby pewnosci co do tego, czy ma
on zastosowanie do tego kierowcy, co zostalo sprawdzone i uzgodnione przez upowazniong placéwke tech-
niczna dla kazdego przypadku, nie bierze si¢ pod uwage minigcia znaku, chyba ze zazada tego producent.

5.3.3. Jezeli znak lub kilka znakéw zawiera niejednoznaczne, dodatkowe, uzupelniajace lub rozbiezne informacje
w odniesieniu do mozliwosci zastosowania do kategorii pojazd6w, maksymalnej masy catkowitej, wymiaréw
pojazdu, pory dnia, warunkéw pogodowych, sasiednich paséw ruchu lub kierunku jazdy, sprawdzone i uzgod-
nione przez upowazniong placowke techniczng dla kazdego przypadku, nie bierze si¢ pod uwage minigcia
znaku, chyba ze zazada tego producent.

5.3.4. W obliczeniach mozna poming¢ konkretny przypadek falszywego wykrycia pod warunkiem uzyskania zgody
upowaznionej placéwki technicznej dla kazdego indywidualnego przypadku, jezeli niemajgcy zastosowania
stacjonarny znak drogowy zostal wySwietlony w spos6b bardzo realistyczny lub podobny do rzeczywistosci.

5.3.5. Jezeli w ciaggu 12 miesiecy przed badaniem homologacyjnym wystapita zmiana w panstwie cztonkowskim
w odniesieniu do majacego zastosowanie ograniczenia predkosci lub zasady ruchu zwigzanej z domyslnym
znakiem ograniczenia predkosci, lub wprowadzono nowy znak zawarty w katalogu znakéw w zalaczniku II
w czasie badania homologacji typu pojazdu lub oddzielnego zespotu technicznego, nie bierze si¢ pod uwage
minigcia znaku, chyba Ze zazada tego producent.

5.3.6. Odleglosci, w przypadku gdy ma zastosowanie ktérykolwiek z warunkéw, o ktérych mowa w pkt 5.3.1-5.3.5,
nie s3 brane pod uwage przy obliczaniu wskaznika skutecznosci dla przebytych odlegtosci d_total i d_correct,
jak okreslono w pkt 4.3.2. Jednakze mimo ze powyzsze przypadki mijania znakéw nie powinny by¢ brane
pod uwage, na zadanie producenta mogg by¢ wziete pod uwage wszelkie indywidualne przypadki prawidto-
wych zdarzen dotyczacych ustalenia postrzeganego ograniczenia predkosci, gdy system osigga wyniki lepsze
niz przewidziano w tych przepisach, zwlaszcza w przypadku, gdy producenci stosujg kombinacje optycznego
czujnika odczytujacego + system okreslania lokalizacji oparty na GNSS + mapy cyfrowe, co jest wariantem
preferowanym o najwigkszej wiarygodnosci.

5.4, System musi zachowa¢ postrzegane ograniczenie predkosci lub informacje zgodnie z pkt 3.4.1.3 nawet po
ponownej aktywacji gléwnego wylgcznika pojazdu, chyba ze system moze normalnie okresli¢ postrzegane
ograniczenie predkosci za pomoca odpowiednich danych wejsciowych do systemu (np. danych z map elektro-
nicznych), kiedy pojazd silnikowy wjezdza na droge publiczng lub zaczyna si¢ po niej poruszac.

5.5. Logika i strategie systemu
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5.5.1. Producent moze zaprojektowa¢ inteligentnego asystenta kontroli predkosci w taki sposéb, aby obejmowat
logike lub strategie przewidujacg zmiane ograniczenia predkosci, biorgc pod uwage ruch innych pojazdow,
faczenie paséw ruchu, przekraczanie oznakowania drogowego, sygnalizacje Swietlng, skrzyzowania, progi
zwalniajace i przejécia dla pieszych.

5.5.2. W przypadku gdy system opiera si¢ na uczeniu si¢ maszyn lub na podobnych technologiach, nalezy to odpo-
wiednio uwzgledni¢ przy ocenie wiarygodnosci w rzeczywistych warunkach jazdy. W takim przypadku upo-
wazniona placéwka techniczna zezwala na wstepne kondycjonowanie pojazdu zgodnie ze specyfikacjami
producenta, ktére moze przekracza¢ 100 km, jak okreslono w pkt 4.1.1.3, o ile zostanie to uznane za uzasad-
nione. Zabrania si¢ jednak wstgpnego kondycjonowania na jakiejkolwiek czesci trasy jazdy testowej, okreslo-
nej i uzgodnionej zgodnie z pkt 3.4.2.5.3 1 4.3.1.

5.6. Do celéw badania zgodnosci produkgji i nadzoru rynku producent, upowazniona placéwka techniczna
i organy krajowe uwzgledniaja najnowsze dostepne w czasie badania aktualizacje systemu, gdy s udostep-
niane zgodnie z pkt 3.4.2.5.5.2.

5.6.1. Gdy w ciggu 12 miesiecy przed badaniem aktualizacja katalogu znakéw w zalgczniku II odzwierciedlata
zmiang, ktéra wystapila w panistwie cztonkowskim w odniesieniu do majacego zastosowanie ograniczenia
predkosci powiazanego z okreSlonym domy$lnym znakiem ograniczenia predkosci, ktdry znajdowal sie
w katalogu w momencie homologacji typu pojazdu lub oddzielnego zespotu technicznego, nie uwzglednia
si¢ miniecia znaku, chyba ze zazada tego producent.

5.6.2. Zadne rozszerzenie katalogu znakoéw w zataczniku Il w postaci dodatkowych znakéw domyslnych, ktére nie
byly zawarte w czasie homologacji typu pojazdu lub oddzielnego zespotu technicznego, nie jest brane pod
uwage do celéw badania zgodnosci produkeji i badania w ramach nadzoru rynku, chyba ze zazada tego pro-
ducent.
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ZALACZNIK II
Katalog znakéw drogowych — Czes¢ 1
NOTY WYJASNIAJACE

nd. Nie dotyczy

N Krajowe ograniczenie predkosci dla odpowiedniej klasy drég (np. drogi miejskie, pozamiejskie, ekspresowe,
autostrady)

\% Znaki o zmiennej tre$ci moga pokazywac dowolne z wyraznych liczbowych znakéw ograniczenia predkosci,
domyslnych liczbowych znakéw ograniczenia predkosci i domy$lnych nieliczbowych znakéw ograniczenia pred-
kosci zawartych w tabeli dla danego kraju. Szybkos¢ od$wiezania znakéw musi jednak wynosi¢ co najmniej
1000 Hz, aby zapewni¢ prawidtowe uchwycenie obrazu do celéw odpowiedniego przetwarzania przez system
ISA.

S Zawieszone zgodnie z pkt 3.5.6 lub 3.6.3 w zalaczniku I

Wszystkie znaki wskazujgce na wjezdzanie do miast i wyjezdzanie z nich w kazdym panstwie maja wspélne i fatwo rozpo-
znawalne glowne cechy identyfikacyjne, ale moga rézni¢ si¢ pod wzgledem ksztalttu 1 wielko$ci oraz mogg zawieral nazwy

miejscowosci i miast wskazane na tych znakach. System ISA musi by¢ w stanie rozpoznawac te elementy.

System ISA, zamontowany w pojazdach silnikowych kategorii M2<3,5t, przyjmuje oczekiwang informacje zwrotng dla

kategorii pojazdéw M1, chyba ze w tabeli zaznaczono inaczej.

1. BELGIA
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 | M2 | M3 | N1 | N2 | N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
C43 30 30 30 30 30 30
C43 30 30 30 30 30 30
C43 40 40 40 40 40 40
C43 50 50 50 50 50 50
C43 50 50 50 50 50 50
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C43 60 60 60 60 60 60
C43 70 70 70 70 70 70

<75t

70

>7,5t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 70 70
do 70 km/h stosuje si¢ na autostradach jako
postrzegane ograniczenie predkosci dla N2 > >7.5t
7,5tiN3
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 60 60
do 60 km/h mozna stosowa¢ jako postrzegane
ograniczenie predkoscidlaN2 > 7,5 tiN3, jezeli >7.5t
system ISA jest w stanie okresli¢ region eksploa-
tacji i typ drogi
C43 80 80 80 80 80 80

<75t

80

>7,5t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 80 80 80 80 80
km/h stosuje si¢ na autostradach jako postrze-
gane ograniczenie predkosci dla M2, M3, N2
iN3
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 70
do 70 km/h mozna stosowac jako postrzegane
ograniczenie predkosci dla kategorii N2<7,5¢, <75t
jezeli system ISA jest w stanie okresli¢ region
eksploatacji i typ drogi
Uwaga: Formalne ograniczenia predkosci do 60, 70 70 60 60
70175 km/h mozna stosowa¢ jako postrzegane
ograniczenie predkosci dla kategorii N2 > 7,5 ¢, lub lub lub lub
N3 i M2, M3, jezeli system ISA jest w stanie 75 75 70 70

okresli¢ region eksploatacji i typ drogi

>75t
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C43 90 90 90 90 S S
<75t
S
>7,51
Uwaga:  Formalne ograniczenie  predkosci 90 90 S S

do 90 kmj/h stosuje si¢ na autostradach jako po-
strzegane ograniczenie predkosci dla M2 i M3,
a takze N2 i N3 (. litera S)

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 70

do 70 km/h mozna stosowac jako postrzegane

ograniczenie predkosci dla kategorii N2<7,5t, <75t

jezeli system ISA jest w stanie okresli¢ region

eksploatacji i typ drogi

Uwaga: Formalne ograniczenia predkosci do 60, 70 70 60 60
70175 km/h mozna stosowa¢ jako postrzegane

ograniczenie predkosci odpowiednio dla kate- lub lub lub lub
goriiN2 >7,5t,N3iM2, M3, jezeli system ISA 75 75 70 70
jest w stanie okresli¢ region eksploatacji i typ

drogi >75¢

C43 100 S S 100 S S

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 90 90

do 90 km/h mozna stosowa¢ dla kategorii M2
i M3 jako postrzegane ograniczenie predkosci,
jezeli system ISA jest w stanie okresli¢ typ drogi
(z co najmniej dwoma pasami ruchu w kazdym
kierunku z barierg)

C43 110 S S 110 S S

C43 120 S S 120 S S
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Domy§lne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

C45 N N N N N N
C45 N N N N N N
B C45 N N N N N N
C45 N N N N N N
C45 N N N N N N
C45 N N N N N N
C45 N N N N N N
C45 N N N N N N
C45 N N N N N N
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- C45 N N N N N N
C45 N N N N N N

Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
N N N N N N

Strefy liczbowe
F4a 30 30 30 30 30 30
ZONE

F4b N N N N N N
30 30 30 30 30 30
F4b N N N N N N
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F4a 30 30 30 30 30 30
ZONE
Z F4b N N N N N N
e | zc4s 50 50 50 50 50 50
7C45 N N N N N N
ZC43 50 50 50 50 50 50
ZC45 N N N N N N
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s ~ | ZC43 70 70 70 70 70 70
ZONE <75t
70
>7,5t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 60 60
do 60 km/h mozna stosowac jako postrzegane
ograniczenie predkodci dla kategorii N2 > 7,5 >7.5t
t i N3, jezeli system ISA jest w stanie okresli¢
region eksploatacji i typ drogi
4 7C45 N N N N N N
A
7C43 70 70 70 70 70 70
70
>7,5t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 60 60
do 60 km/h mozna stosowac jako postrzegane
ograniczenie predkosci dla kategorii N2 > 7,5 >75t
t i N3, jezeli system ISA jest w stanie okresli¢
region eksploatagji i typ drogi
7C45 N N N N N N
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Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
F12a 20 20 20 20 20 20
F12b N N N N N N
F113a 30 30 30 30 30 30
F113b N N N N N N
30 30 30 30 30 30
Rue
cyclable
N N N N N N
ZON
Autostrada
F5 (autostrada) 120 S S 120 S S
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F7 (koniec autostrady) N N N N N N

Droga ekspresowa

Brak
Ograniczenia w mieScie
Villers-la=ville 1 | F1 (obszar miejski) 50 50 50 50 50 50

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 30 30 30 30 30 30
do 30 km/h mozna stosowac jako postrzegane
ograniczenie predkosci, jezeli system ISA jest
w stanie okresli¢ region eksploatacji
F3 (koniec obszaru miejskiego) 90 90 90 90 S S
Uwaga: Jest to domyslny znak ograniczenia (90) (90)

predkosci oraz krajowe ograniczenie predkosci
dla klas drég pozamiejskich i drég ekspreso-

wych
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Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 70 70 70 70 70 70 70
i 75 km/h mozna stosowal jako postrzegane
ograniczenie predkosci, jezeli system ISA jest lub lub
w stanie okresli¢ region eksploatacji 75 75
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 60 60
do 60 km/h mozna stosowac jako postrzegane 55
>75¢t

ograniczenie predkosci dla kategorii N2 > 7,5
t i N3, jezeli system ISA jest w stanie okresli¢
region eksploatacji i typ drogi

2. BULGARIA

ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ’ M2 | M3 ’ N1 | N2 ’ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
Poczatek wyraznego ograniczenia 20 20 20 20 20 20
20 km/h
Poczatek wyraznego ograniczenia 30 30 30 30 30 30
@ 30 km/h
Poczatek wyraznego ograniczenia 40 40 40 40 40 40
40 kmjh
Poczatek wyraznego ograniczenia 50 50 50 50 50 50 50
km/h
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Poczatek wyraznego ograniczenia 60 60 60 60 60 60
. 60 km/h

Poczatek wyraznego ograniczenia 70 70 70 70 70 70

70 km/h

Poczatek wyraznego ograniczenia 80 80 80 80 80 80

80 km/h

Poczatek wyraznego ograniczenia 90 90 90 90 S S
@ 90 km/h

Poczatek wyraznego ograniczenia 100 S S 100 S S
@ 100 kmjh

Poczatek wyraznego ograniczenia 110 S S 110 S S
@ 110 km/h

Poczatek wyraznego ograniczenia 120 S N 120 S S
@ 120 km/h

Poczatek wyraznego ograniczenia 130 S S 130 S S
@ 130 km/h
Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
@ Koniec wyraznego ograniczenia 20 km/h N N N N N N
@ Koniec wyraznego ograniczenia 30 km/h N N N N N N
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% Koniec wyraznego ograniczenia 40 km/h N N N N N N
@ Koniec wyraznego ograniczenia 50 km/h N N N N N N
@ Koniec wyraznego ograniczenia 60 km/h N N N N N N
@ Koniec wyraznego ograniczenia 70 km/h N N N N N N
@ Koniec wyraznego ograniczenia 80 km/h N N N N N N
@ Koniec wyraznego ograniczenia 90 km/h N N N N N N
@ Koniec wyraZnego ograniczenia 100 km/h N N N N N N
@ Koniec wyraznego ograniczenia 110 km/h N N N N N N
@ Koniec wyraznego ograniczenia 120 km/h N N N N N N
@ Koniec wyraznego ograniczenia 130 km/h N N N N N N
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Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci

Koniec wszystkich ograniczen N N N N N N

Strefy liczbowe
Brak

Obszar o ograniczonym ruchu drogowym

Poczatek strefy mieszkalnej 20 20 20 20 20 20

Koniec strefy mieszkalnej N N N N N N
Autostrada

Poczatek autostrady 140 S S 140 S S

Koniec autostrady N N N N N N

Droga ekspresowa

Poczatek drogi ekspresowej 120 S S 120 S S
Koniec drogi ekspresowej N N N N N N
————

Ograniczenia w mieScie

Wijazd do miasta 50 50 50 50 50 50

TposiH
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Wyjazd z miasta 90 80 80 90 80 80
TposiH
3. CZECHY
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 | N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
. Standardowy 20 20 20 20 20 20
‘ Standardowy 30 30 30 30 30 30
. Standardowy 40 40 40 40 40 40
‘ Standardowy 50 50 50 50 50 50
. Standardowy 60 60 60 60 60 60
. Standardowy 70 70 70 70 70 70
‘ B20a 80 80 80 80 80 80
. Standardowy 90 90 90 90 80 80
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Standardowy 100 S S 100 80 80
Standardowy 110 S S 110 80 80
Standardowy 120 S S 120 80 80
Standardowy 130 S S 130 80 80

we znaki ograniczenia predkosci

Standardowy N N N N N N
Standardowy N N N N N N
Standardowy N N N N N N
Standardowy N N N N N N
Standardowy N N N N N N

SISININIEYEYEYE

Standardowy N N N N N N
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% B20b N N N N N N
% Standardowy N N N N N N
@ Standardowy N N N N N N
% Standardowy N N N N N N
@ Standardowy N N N N N N
@ Standardowy N N N N N N
Domy§lne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
% B26 N N N N N N
Strefy liczbowe

3 IZ 8a 30 30 30 30 30 30
ZONA
1Z 8b N N N N N N
Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
IZ 5a 20 20 20 20 20 20
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I1Z 5b N N N N N N
Autostrada

1Z 1a 130 S S 130 80 80

1Z 1b N N N N N N

IP 14a 130 S S 130 80 80

(wazny do dnia 31 grudnia 2025 r.)

IP 14b N N N N N N
(wazny do dnia 31 grudnia 2025 r.)

Droga ekspresowa

( IZ 2a 110 S S 110 80 80

=

1Z 2b N N N N N N

IP 15a 110 S S 110 80 80
(wazny do dnia 31 grudnia 2025 r.)




i

Gmina z jezykiem mniejszo$ci narodowej
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IP 15b N N N N N N
(wazny do dnia 31 grudnia 2025 r.)
Ograniczenia w mieScie
v IS12a 50 50 50 50 50 50
PLZEN
Z IS12b 90 90 90 90 80 80
IS 12¢ 50 50 50 50 50 50
KOCOBEDZ
Gmina z jezykiem mniejszo$ci narodowej
IS12d 90 90 90 90 80 80
KOCOBEDZ N o .
Gmina z jezykiem mniejszo$ci narodowej
IS12c 50 50 50 50 50 50
KOCOBEDZ . S o .
Gmina z jezykiem mniejszo$ci narodowej
IS12d 90 90 90 90 80 80

4. DANIA
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3

Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
C 55 Lokalne ograniczenie predkosci 30 30 30 30 30 30
Wyrazny
C 55 Lokalne ograniczenie predkosci 40 40 40 40 40 40
Wyrazny
C 55 Lokalne ograniczenie predkosci 50 50 50 50 50 50
Wyrazny




Wyrazny
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C 55 Lokalne ograniczenie predkosci 60 60 60 60 60 60

Wyrazny
C 55 Lokalne ograniczenie predkosci 70 70 70 70 70 70

@ Wyrazny
C 55 Lokalne ograniczenie predkosci 80 80 80 80 80 80

@ Wyrazny
C 55 Lokalne ograniczenie predkosci 90 80 80 90 80 80

@ Wyrazny
C 55 Lokalne ograniczenie predkosci 100 80 80 100 80 80

@ Wyrazny
C 55 Lokalne ograniczenie predkosci 110 80 80 110 80 80

@ Wyrazny
C 55 Lokalne ograniczenie predkosci 120 80 80 120 80 80

Wyrazny
UA 41 Wskazanie predkosci 40 40 40 40 40 40

Wyrazny
C UA 41 Wskazanie predkosci 50 50 50 50 50 50
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UA 41 Wskazanie predkosci 60 60 60 60 60 60
Wyrazny
E 41 Wyrazne wskazanie predkosci dla 40 40 40 40 40 40
wyjazdu
E 41 Wyrazne wskazanie predkosci dla 50 50 50 50 50 50
wyjazdu
E 41 Wyrazne wskazanie predkosci dla 60 60 60 60 60 60
wyjazdu
E 41 Wyrazne wskazanie predkosci dla 70 70 70 70 70 70
wyjazdu
E 41 Wyrazne wskazanie predkosci dla 80 80 80 80 80 80
wyjazdu
E 41 Wyrazne wskazanie predkosci dla 90 80 80 90 80 80
wyjazdu
C 55 Zmienne lokalne ograniczenie 30 30 30 30 30 30
predkosci
Wyrazny
C 55 Zmienne lokalne ograniczenie 40 40 40 40 40 40
predkosci
Wyrazny
C 55 Zmienne lokalne ograniczenie 50 50 50 50 50 50

predkosci
Wyrazny
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C 55 Zmienne lokalne ograniczenie
predkosci

Wyrazny

60

60

60

60

60

60

C 55 Zmienne lokalne ograniczenie
predkosci

Wyrazny

70

70

70

70

70

70

C 55 Zmienne lokalne ograniczenie
predkosci

Wyrazny

80

80

80

80

80

80

C 55 Zmienne lokalne ograniczenie
predkosci

Wyrazny

90

80

80

90

80

80

C 55 Zmienne lokalne ograniczenie
predkosci

Wyrazny

100

80

80

100

80

80

C 55 Zmienne lokalne ograniczenie
predkosci

Wyrazny

110

80

80

110

80

80

C 55 Zmienne lokalne ograniczenie
predkosci

Wyrazny

120

80

80

120

120

120

we znaki ograniczenia predkosci

00000006

2

NS

C 56 Koniec lokalnego ograniczenia
predkosci

Wyrazny

O

C 56 Koniec lokalnego ograniczenia
predkosci

Wyrazny
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C 56 Koniec lokalnego ograniczenia
predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec lokalnego ograniczenia
predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec lokalnego ograniczenia
predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec lokalnego ograniczenia
predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec lokalnego ograniczenia
predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec lokalnego ograniczenia
predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec lokalnego ograniczenia
predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec lokalnego ograniczenia
predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec zmiennego lokalnego
ograniczenia predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec zmiennego lokalnego
ograniczenia predkosci

Wyrazny
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C 56 Koniec zmiennego lokalnego
ograniczenia predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec zmiennego lokalnego
ograniczenia predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec zmiennego lokalnego
ograniczenia predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec zmiennego lokalnego
ograniczenia predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec zmiennego lokalnego
ograniczenia predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec zmiennego lokalnego
ograniczenia predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec zmiennego lokalnego
ograniczenia predkosci

Wyrazny

C 56 Koniec zmiennego lokalnego
ograniczenia predkosci

Wyrazny

Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci

C59

Koniec zakazéw




zmniejszonej predkosci

Wyrazny
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Strefy liczbowe
E 53 Obszar ze strefg zmniejszonej 20 20 20 20 20 20
predkosci
Wyrazny
Zone
E 54 Koniec obszaru ze strefg N N N N N N
zmniejszonej predkosci
/ Wyrazny
E 53 Obszar ze strefg zmniejszone;j 30 30 30 30 30 30
predkosci
3 0 Wyrazny
Zone
E 54 Koniec obszaru ze strefg N N N N N N
zmniejszonej predkosci
Wyrazny
E 53 Obszar ze strefa zmniejszonej 40 40 40 40 40 40
predkosci
Wyrazny
Zone
E 54 Koniec obszaru ze strefg N N N N N N
zmniejszonej predkosci
/ Wyrazny
E 53 Obszar ze strefa zmniejszonej 45 45 45 45 45 45
predkosci
4 5 Wyrazny
Zone
/ E 54 Koniec obszaru ze strefg N N N N N N
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E 68.4 Strefa z lokalnym ograniczeniem
predkosci

Wyrazny

30

30

30

30

30

30

E 69.4 Koniec strefy z lokalnym
ograniczeniem predkosci

Wyrazny

E 68.4 Strefa z lokalnym ograniczeniem
predkosci

Wyrazny

40

40

40

40

40

40

E 69.4 Koniec strefy z lokalnym
ograniczeniem predkosci

Wyrazny

E 68.4 Strefa z lokalnym ograniczeniem
predkosci

Wyrazny

50

50

50

50

50

50

E 69.4 Koniec strefy z lokalnym
ograniczeniem predkosci

Wyrazny

zonym ruchu drogowym

E 51
Strefa mieszkalna (obszaru Zycia i zabawy)

Domyslny

15

15

15

15

15

15

E52

Koniec strefy mieszkalnej (obszaru zycia
i zabawy)

Domyslny




L 409/52 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 17.11.2021

E 49 15 15 15 15 15 15
Gagad
. Strefa dla pieszych
kh Domyslny
Zone
E 50 N N N N N N
Koniec strefy dla pieszych
Domyslny
E 47 30 30 30 30 30 30

Cykelgade
Strefa z ruchem rowerowym

& Domyslny

Zone
E 48 N N N N N N
Koniec strefy z ruchem rowerowym
Domyslny
Autostrada
E 42 130 80 80 130 80 80

Autostrada — domy$lny

Uwaga: Jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci wskazujacy na zastosowanie krajo-
wego ograniczenia predkosci obowiazujacego
dla drég klasy autostrady

" | E 44 N N N N N N

Koniec autostrady — domy$lny

Droga ekspresowa

E 43 80 80 80 80 80 80
Doga dla pojazdéw silnikowych —

E domyslny
Uwaga: Jest to domyslny znak ograniczenia

predkosci wskazujacy na zastosowanie krajo-
wego ograniczenia predkosci obowiazujacego
dla klasy drogi ekspresowej

E 45 N N N N N N
Koniec dogi dla pojazdéw silnikowych —

ﬁ domyslny
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Ograniczenia w mieScie
L:mgby E 55 50 50 50 50 50 50
m.h Obszar zabudowany — domyslny

Uwaga: Jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci wskazujacy na zastosowanie krajo-
wego ograniczenia predkosci obowiazujacego
dla klasy drég miejskich
E56 80 80 80 80 80 80

afie

Koniec obszaru zabudowanego

Uwaga: Jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci wskazujacy na zastosowanie krajo-
wego ograniczenia predkosci obowiazujacego
dla klasy dr6g pozamiejskich

5.  NIEMCY
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
~ 274-5 5 5 5 5 5 5
274-10 10 10 10 10 10 10
274-20 20 20 20 20 20 20
274-30 30 30 30 30 30 30
274-40 40 40 40 40 40 40
274-50 50 50 50 50 50 50
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‘ 274-60 60 60 60 60 60 60
T 274-70 70 70 70 70 70 70
: <75t
70
>7,5¢t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 60 60 60 60
do 60 km/h mozna stosowa¢ jako postrzegane
ograniczenie predkosci dla kategorii M2, M3, >7,5t
N2 > 7,5 tiN3, jezeli system ISA jest w stanie
okresli¢ region eksploatacji i typ drogi
= 274-80 80 80 80 80 80 80
<75t
80
>7,5¢t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 60 60 60 60
do 60 km/h mozna stosowac jako postrzegane
ograniczenie predkosci dla kategorii M2, M3, >75t
N2 > 7,5 ti N3, jezeli system ISA jest w stanie
okresli¢ region eksploatacji i typ drogi
T 274-90 90 90 90 90 80 80
<75t
80
>7,5t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 60 60 60 60
do 60 km/h mozna stosowac jako postrzegane ;s
>75¢

ograniczenie predkosci dla kategorii M2, M3,
N2 > 7,5 t1 N3, jezeli system ISA jest w stanie
okresli¢ region eksploatacji i typ drogi
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= 274-100 100 S S 100 80 80
‘ <75t
80
>7,5t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 60 60 60 60
do 60 km/h mozna stosowac jako postrzegane
ograniczenie predkosci dla kategorii M2, M3, >7.5t
N2 > 7,5 t1 N3, jezeli system ISA jest w stanie
okreslic region eksploatacji
i 274-110 110 S S 110 80 80
Uwaga: znak ten wystepuje tylko na autostra-
dzie.
E 274-120 120 S S 120 80 80
Uwaga: znak ten wystepuje tylko na autostra-
dzie.
i 274-130 130 S S 130 80 80
» Uwaga: znak ten wystepuje tylko na autostra-
dzie.
Domy¢lne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
278-5 N N N N N N
278-10 N N N N N N
- 278-20 N N N N N N
- 278-30 N N N N N N
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@

278-40

278-50

278-60

278-70

278-80

@
&
@

278-90

278-100

278-110

278-120

SISISIS

278-130
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Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci

282 N N N N N N
Strefy liczbowe

. 274.1-20 20 20 20 20 20 20

ZONE
274.2-20 N N N N N N

ONE
‘ 274.1 30 30 30 30 30 30

ZONE
274.2 N N N N N N

ONE

Obszar o ograniczonym ruchu drogowym

325.1 5 5 5 5 5 5

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci ,pred-
kos¢ pieszego” nie jest okreslone pod wzgledem
wartosci

325.2 N N N N N N
l 244.1 30 30 30 30 30 30
Fahrradstralle
244.2 N N N N N N
rradstrafle
244.3 30 30 30 30 30 30
ZONE
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244.4

Autostrada

330.1

nd.

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci
do 60 km/h mozna stosowac jako postrzegane
ograniczenie predkosci dla kategorii M2 i M3,
jezeli system ISA jest w stanie okresli¢, ze w au-
tobusie znajduja si¢ pasazerowie stojacy

60

60

b
A

330.2

Droga ekspresowa

331.1

Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci

331.2

Uwaga: Nie jest to domy$lny znak ograniczenia
predkosci

Ograniczenia w miescie

Wilster

Kreis Steinburg

310

50

50

50 50 50 50

Sct:%ten 1*

311

100

80

80 100 80 60
<75t

60
>7,5¢t

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci
do 60 km/h mozna stosowac jako postrzegane
ograniczenie predkosci dla kategorii M2 i M3,
jezeli system ISA jest w stanie okresli¢, ze w au-
tobusie znajduja si¢ pasazerowie stojacy

60

60
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Katalog znakéw drogowych — Czes¢ 2

6. ESTONIA
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 l M2 | M3 | N1 | N2 | N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
. 351 20 20 20 20 20 20
.I 351 30 30 30 30 30 30
.I 351 40 40 40 40 40 40
‘z 351 50 50 50 50 50 50
.i 351 60 60 60 60 60 60
. 351 70 70 70 70 70 70
.I 351 80 80 80 80 80 80
351 90 90 90 90 N S
.m 351 100 S S 100 N S
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351 110 S S 110 S S
351 120 S S 120 S S
351m 30 30 30 30 30 30
351m 40 40 40 40 40 40
351m 50 50 50 50 50 50
35Im 60 60 60 60 60 60
35Im 70 70 70 70 70 70
35Im 80 80 80 80 80 80
35Im 90 90 90 90 S S
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35Im 100 100
351m 110 110
351m 120 120
Domy¢lne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
371 N N
371 N N
371 N N
371 N N
371 N N
371 N N
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Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
376 N N N N N N
Strefy liczbowe
381 20 20 20 20 20 20
ALA
391 N N N N N N
AL
381 30 30 30 30 30 30
ALA
391 N N N N N N
AL
381 40 40 40 40 40 40
ALA
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391 N N N N N N
AL
Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
573 20 20 20 20 20 20
574 N N N N N N
511
Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci
512
Uwaga: Nie jest to domy$lny znak ograniczenia
predkosci
Droga ekspresowa
Brak
Ograniczenia w mieScie
571 50 50 50 50 50 50
JURI \
572 90 90 90 90 S S
(90) (90)
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7.  IRLANDIA
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
. RUS 044 30 30 30 30 30 30
. RUS 064 40 40 40 40 40 40
.I RUS 043 50 50 50 50 50 50
.E RUS 042 60 60 60 60 60 60
RUS 041 80 80 80 80 80 80
Klasa | Klasa
I, B I, B
65 65
Klasal, | Klasal,
IIiA IIiA
RUS 040 100 80 80 100 80 80
Klasa | Klasa
III, B III, B
65 65
Klasal, | Klasal,
IIiA IIiA
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RUS 039 120 S S 120
Klasa Klasa
I, B 11, B
65 65
Klasal, | Klasal,
IIiA IIiA
\% \Y% \% \Y%
\% \% \% \%
\% \% \% \%

DomysSlne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

Brak

Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci

Brak

Strefy liczbowe

Brak

Obszar o ograniczonym ruchu drogowym

Brak

Autostrada

Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci
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Uwaga: Nie jest to domy$lny znak ograniczenia
predkosci

Droga ekspresowa

Brak
Ograniczenia w mieScie
RUS 041A 80 80 80 80 80 80
Uwaga: Ograniczenie predkosci na obszarach Klasa | Klasa
wiejskich (regionalne/lokalne) 11, B I, B
Do stosowania wylacznie w polaczeniu
z powolng plytka uzupelniajaca P00
Go Mall
SLOwW
65 65
Klasal, | Klasal,
IIiA IIiA
8. GRECJA
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 | N3

Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
p-32 40 40 40 40 40 40
P-32 50 50 50 50 50 50
Ta warto$¢ predkosci odzwierciedla
maksymalng dopuszczalng predkosé
w mie$cie

60 60 60 60 60 60
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o P-32 90 80 80 80 S S
Ta warto$¢ predkoéci odzwierciedla
' maksymalng dopuszczalng predkosé we
! wszelkich innych sieciach drogowych
p-32 110 S S 90 S S
Ta warto$¢ predkosci odzwierciedla
maksymalng dopuszczalng predkosé na
drodze gtéwnej (nie autostradzie)
P-32 130 S S 100 S S
Ta wartos¢ predkosci odzwierciedla
maksymalng dopuszczalng predko$é na
autostradzie
m | | | | | |
Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
% standardowy N N N N N N
% standardowy N N N N N N
Py s N N N N N N
60
| 7
\ ¥ / ;,.‘
\\\ A__!/'/.
% standardowy N N N N N N
@ standardowy N N N N N N
Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
O P-36 N N N N N N
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Strefy liczbowe
NEPIOXH P-60 50 50 50 50 50 50

NEPIOXH r P-61 N N N N N N

Obszar o ograniczonym ruchu drogowym

[1-92 20 20 20 20 20 20
[1-92a N N N N N N
Autostrada
ﬁ -27 130 S S 100 S S
‘ ‘ [1-27a N N N N N N
- —
f ‘
Droga ekspresowa
[1-26 110 90 90 110 80 80
v v
[1-26a N N N N N N

d

Ograniczenia w mieScie

I | 11-17 50 50 50 50 50 50
TpitToAig
Tripolis
I
[1-18 90 80 80 90 80 80
Tpi

olis
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[1-58 50 50 50 50 50 50
[1-59 90 80 80 90 80 80
9. HISZPANIA

ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 I N1 | N2 I N3

Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
. R-301-20 20 20 20 20 20 20
. R-301-30 30 30 30 30 30 30
. R-301-40 40 40 40 40 40 40
. R-301-50 50 50 50 50 50 50
. R-301-60 60 60 60 60 60 60
. R-301-70 70 70 70 70 70 70
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R-301-80 80 80 80 80 80 80
()
. R-301-90 90 90 80 80 80 80
20
. R-301-100 100 90 80 80 80 80
(00
. R-301-110 110 S 90 90 S S
1o
. R-301-120 120 S 90 90 S S
. \ \ A \ A% \
! \ \ A \ \Y \
. \ \ A \ A% \
60
Domy¢lne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
R-501-10 N N N N N N
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R-501-20

R-501-30

R-501-40

R-501-50

R-501-60

R-501-70

R-501-80

R-501-90

8-Vt V-Vie-Vit-Vie. Ve VeV

R-501-100

N N
N N
N N
N N
N N
N N
N N
N N
N N




L 409/72 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 17.11.2021
% R-501-110 N N N N N N
@ R-501-120 N N N N N N
Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
% R-500 N N N N N N
. | | | | | |
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 30 30 30 30 30 30
do 30 km/h mozna stosowa¢ na obszarach
miejskich jako postrzegane ograniczenie pred-
kosci, jezeli system ISA jest w stanie okresli¢
region eksploatacji
. | | | | | |
Uwaga: Formalne ograniczenie —predkosci 30 30 30 30 30 30
do 30 km/h mozna stosowaé na obszarach
miejskich jako postrzegane ograniczenie pred-
kosci, jezeli system ISA jest w stanie okresli¢
region eksploatacji
N N N N N N
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 30 30 30 30 30 30

do 30 km/h mozna stosowaé na obszarach
miejskich jako postrzegane ograniczenie pred-
kosci, jezeli system ISA jest w stanie okresli¢
region eksploatacji
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Strefy liczbowe

$-30 30 30 30 30 30 30
ZONA

§-31 N N N N N N

Obszar o ograniczonym ruchu drogowym

S-28 20 20 20 20 20 20
S-29 N N N N N N
§-1 120 S S 90 S S
S-2 N N N N N N
S-1a 120 S S 90 S S

AUTOVIA

/i\
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S-2a N N N N N N
Droga ekspresowa
120 S N 90 S S
N N N N N N
Ograniczenia w mieScie
0% (CORRALEE §-500 50 50 50 50 50 50
DE BUELNA
§-501 90 90 90 80 80 80
Los ¢ Uwaga: Jest to dgmy§lny zgak ograniczenia Klasa Klasa
ELNA predkosci oraz krajowe ograniczenie predkosci 11, B 11, B
dla klas drég pozamiejskich i drég ekspreso-
wych
80 80
Klasal, | Klasal,
IIiA IiA
10. FRANCJA
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 | M2 ‘ M3 | N1 ‘ N2 ‘ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
B14 30 30 30 30 30 30
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B14

50

50

50

50

50

50

B14

70

70

70

70

70

70

B14

80

80

80

80

80

80

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci
do 60 km/h dla kategorii N3 mozna stosowacé
jako postrzegane ograniczenie predkosci, je-
zeli system ISA jest w stanie stwierdzié, czy
przyczepa jest sprzezona

60

B14

90

90

90

90

80

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci dla
kategorii N2 do 80 km/h mozna stosowac ja-
ko postrzegane ograniczenie predkosci, jezeli
system ISA jest w stanie okreSli¢ region eks-
ploatacji

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci
do 60 km/h dla kategorii N3 mozna stosowaé
jako postrzegane ograniczenie predkosci, je-
zeli system ISA jest w stanie stwierdzié, czy
przyczepa jest sprzezona

80

60

B14

110

110

B14

130

130

XB 14

Zmienne znaki liczbowe
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Domy§lne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
B33 N N N N N N
Koniec ograniczenia predkosci
‘ B33 N N N N N N
. B33 N N N N N N
B33 N N N N N N
. B33 N N N N N N
XB 33 N N N N N N
Zmienne znaki liczbowe
Domys$lne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
B31 N N N N N N
Koniec wszystkich poprzednich
ograniczen predkosci dla poruszajacych
si¢ pojazdoéw
Strefy liczbowe
B30 30 30 30 30 30 30
ZONE
FIN o: ZONE B51 N N N N N N

30

Koniec strefy 30
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Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
B52 20 20 20 20 20 20
B 53 N N N N N N
Koniec strefy
C207 130 S S 110 S S
C208 N N N N N N
Koniec autostrady
Droga ekspresowa
Cc107 110 90 90 110 80 80
C108 N N N N N N
Koniec drogi ekspresowej
Ograniczenia w mieScie
D 906 EB 10 50 50 50 50 50 50
COURPIERE | | Wjazd do obszaru miejskiego
D28 EB 20 80 80 80 80 80 80
_ Wyjazd z obszaru miejskiego. N2<12t
80
N2>12t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 60 60
do 60 km/h dla kategorii N2>12ti N3 mozna
N2>12t

stosowac jako postrzegane ograniczenie pred-
kosci, jezeli system ISA jest w stanie stwier-
dzi¢, czy przyczepa jest sprz¢zona
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11. CHORWACJA

ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
: B30 40 40 40 40 40 40
@ Ograniczenie predkosci
B30 50 50 50 50 50 50
Ograniczenie predkosci
B30 60 60 60 60 60 60
Ograniczenie predkosci
B30 70 70 70 70 70 70
@ Ograniczenie predkosci
B30 80 80 80 80 80 80
Ograniczenie predkosci
B30 90 90 90 90 S S
Ograniczenie predkosci
B30 100 S S 100 S S
@ Ograniczenie predkosci >35¢
100
<3,5t
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B30 110 S S 110 S S
Ograniczenie predkosci >35¢
110
<35t
B30 120 S S 120 S S
Ograniczenie predkosci >35¢
120
<35t
B30 130 S S 130 S S
Ograniczenie predkosci >3,5t
130
<35t

Domy¢lne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

Cl1 N N N N N N

Koniec ograniczenia predkosci

Cl1 N N N N N N

Koniec ograniczenia predkosci

Cl1 N N N N N N

Koniec ograniczenia predkosci

Cl1 N N N N N N

Koniec ograniczenia predkosci
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C11 N N N N N N
Koniec ograniczenia predkosci
Cl1 N N N N N N
Koniec ograniczenia predkosci
Cl1 N N N N N N
Koniec ograniczenia predkosci
Cl1 N N N N N N
Koniec ograniczenia predkosci
Cl1 N N N N N N
Koniec ograniczenia predkosci
Cl1 N N N N N N
Koniec ograniczenia predkosci

Domy§lne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
C11 N N N N N N

Strefy liczbowe
C22 30 30 30 30 30 30
C23 N N N N N N
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Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
C28 20 20 20 20 20 20
C29 N N N N N N
Autostrada
Co64 130 S S 130 S S
C65 N N N N N N
Droga ekspresowa
C66 110 80 80 110 S S
C67 N N N N N N
Ograniczenia w mieScie
< . i C76 50 50 50 50 50 50
Sibenik
- Cc77 90 80 80 90 80 80
1
12. WLOCHY
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
Rys. I 50 art. 116 20 20 20 20 20 20
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Rys.II 50 art. 116 30 30 30 30 30 30
Rys. 11 50 art. 116 40 40 40 40 40 40
Rys. 11 50 art. 116 50 50 50 50 50 50
Rys. II 50 art. 116 60 60 60 60 60 60
Rys. II 50 art. 116 70 70 70 70 70 70
Rys. I 50 art. 116 80 80 80 80 80 70
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 80 80
km/h stosuje si¢ na autostradach jako postrze-
gane ograniczenie predkosci dla N3
Rys. I 50 art. 116 90 90 90 90 80 70

<8t

80

>8t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci S 80
do 90 km/h stosuje si¢ na autostradach jako
postrzegane ograniczenie predkosci dla N2
(np. litera S)
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 80
km/h stosuje si¢ na autostradach jako postrze-
gane ograniczenie predkosci dla N3
Rys. 11 50 art. 116 100 S 100 100 80 70

<8t
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80
>8t

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci
do 100 km/h stosuje si¢ na autostradach jako
postrzegane ograniczenie predkosci dla M3 (np.
litera S)

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci
do 90 km/h stosuje si¢ na autostradach jako
postrzegane ograniczenie predkosci dla N2
(np. litera S)

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 80
km/h stosuje si¢ na autostradach jako postrze-
gane ograniczenie predkosci dla N3

80

Rys. 11 50 art. 116

110

110

100
<8t

110

70

80
>8t

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci
do 100 km/h stosuje si¢ na autostradach jako
postrzegane ograniczenie predkosci dla M3 (np.
litera S)

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci
do 90 km/h stosuje si¢ na autostradach jako
postrzegane ograniczenie predkosci dla N2
(np. litera S)

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 80
km/h stosuje si¢ na autostradach jako postrze-
gane ograniczenie predkosci dla N3

80

Rys. 11 50 art. 116

120

>3,5¢t

120

80

100
<35t

Rys. 11 50 art. 116

130

>3,5¢t

130

80

100
<35t
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Domy§lne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
Rys. II 71 art. 119 N N N N N N
Rys.II 71 art. 119 N N N N N N
Rys. II 71 art. 119 N N N N N N
Rys. II 71 art. 119 N N N N N N
Rys. II 71 art. 119 N N N N N N
Rys.II 71 art. 119 N N N N N N
Rys. II 71 art. 119 N N N N N N
Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
Rys. II 70 art. 119 N N N N N N
Strefy liczbowe
( ) Rys. 1 323[a art. 135 30 30 30 30 30 30
zona
|
( ) Rys. Il 323/b art. 135 N N N N N N
Zona
L —
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Obszar o ograniczonym ruchu drogowym

Rys. II 318 art. 135 30 30 30 30 30 30
Rys. II 319 art. 135 N N N N N N
" — Y | Rys. I 320 art. 135 10 10 10 10 10 10
pedonale
Rys. 11 321 art. 135 N N N N N N
area
pedonale
Autostrada
Rys. II 345 art. 135 130 S S 130 S 80
>35¢t
100
<35t
" Rys. I 346 art. 135 N N N N N N
7(
" Rys.II 345 art. 135 110 S S 100 80 70
H >3,5 t < 8 t
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100 80
<35t >8t
" Rys. I 346 art. 135 N N N N N
7 |
Droga ekspresowa
Brak
Ograniczenia w mieScie
Rys. 11273 art. 131 50 50 50 50 50 50
TARANTO Uwaga: Uwaga: Formalne ograniczenie
predkosci do 70 km/h mozna stosowa¢
jako postrzegane ograniczenie predkosci,
jezeli system ISA jest w stanie okresli¢ re-
gion eksploatacji
Al - Rys. I 273f art. 131 90 90 90 90 80 70
<8t
80
>8t
Rys. 11 274 art. 131 90 90 90 90 80 70
S.CESAREO 7 <8t
FROSINONE 63
NAPOLI 190
80
>8t

13. CYPR
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 | N1 | N2 | N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
30 30 30 30 30 30

40

40

40

40

40

40
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50 50 50 50 50 50
I 65 65 65 65 65 65
80 80 80 80 80 80
Znak o zmiennej tresci dla ograniczenia 80 80 80 80 80 80
predkosci w tunelu
Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
Koniec wskazanego ograniczenia N N N N N N
predkosci
Koniec wskazanego ograniczenia N N N N N N
predkosci
- Koniec wskazanego ograniczenia N N N N N N
predkosci
| |
Koniec wskazanego ograniczenia N N N N N N
predkosci
Koniec wskazanego ograniczenia N N N N N N

predkosci
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Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci

Koniec wszystkich ograniczen predkosci N N N N N N
Poczatek strefy 20 20 20 20 20 20 20
Koniec strefy 20 N N N N N N
r
B Strefa 30 30 30 30 30 30 30
ZONH
ZONE
| Koniec strefy 30 N N N N N N
NH
ONE
Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
Poczatek wspdlnej przestrzeni 30 30 30 30 30 30
Koniec wspoélnej przestrzeni N N N N N N
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Autostrada

Poczatek autostrady 100 S S 100 80 80

Koniec autostrady N N N N N N

Droga ekspresowa

Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograni-
czenia predkosci

Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograni-
2

czenia predkosci
=

Ograniczenia w miescie

Wskazane ograniczenie predkosci 50 50 50 50 50 50
(50 km/h)

&

AT10I TPIMIGIAZ
Agioi Trimithias

Wskazane ograniczenie predkosci (65 65 65 65 65 65 65
km/h)

&)

MNEPIZTEPONA
PERISTERONA

Al 80 80 80 80 64 64

Po

A IMIOIAZ
Agioi Trimi

TEPONA
PERIST
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ZNAK

INNE ISTOTNE INFORMACJE

OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
‘ standardowy 20 20 20 20 20 20
. standardowy 30 30 30 30 30 30
‘ standardowy 40 40 40 40 40 40
= '\ Poczatek wyraznego ograniczenia 50 50 50 50 50 50 50
| kmjh
| |
\ & 4
‘ standardowy 60 60 60 60 60 60
. standardowy 70 70 70 70 70 70
. standardowy 80 80 80 80 80 80
. standardowy 90 90 90 90 S S
‘ standardowy 100 S S 100 S S




17.11.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 409/91

. Znaki o zmiennej tresci \ \ A \ \ \
Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
@ standardowy N N N N N N
@ standardowy N N N N N N
% standardowy N N N N N N
P Koniec wyraznego ograniczenia 50 km/h N N N N N N
i
@ standardowy N N N N N N
% standardowy N N N N N N
@ standardowy N N N N N N
% standardowy N N N N N N
@ standardowy N N N N N N
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Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
Koniec wszystkich ograniczen predkosci N N N N N N
Strefy liczbowe
Poczatek strefy 30 km/h 30 30 30 30 30 30
@ Wyrazny
ZONA
Koniec strefy 30 km/h N N N N N N
Wyrazny
ONA
( \| | Poczatek strefy 50 km/h 50 50 50 50 50 50
@ Wyrazny
ZONA
A\ 4
f A\ | Koniec strefy 50 km/h N N N N N N
Wyrazny
ONA
\ =~
Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
Poczatek strefy mieszkalnej 20 20 20 20 20 20
Koniec strefy mieszkalnej N N N N N N
Autostrada
Brak
Droga ekspresowa
Poczatek drogi ekspresowej 90 90 90 90 S S

Od 1 marca do 1 grudnia
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Poczatek drogi ekspresowej 110 S S 110 S S
Od 1 grudnia do 1 marca
Koniec drogi ekspresowej N N N N N N
—
Ograniczenia w mieScie
‘ DAUGAVPILS ‘ Wijazd do miasta 50 50 50 50 50 50
{ " - ‘ Wyjazd z miasta 90 90 90 90 80 80
X = >
7,
5t7,5t
S
(90)
<75t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 80 80 80 80 80 80
km/h mozna stosowaé na drogach nieutwar- 5 s
</t

dzonych lub zwirowych jako postrzegane ogra-
niczenie predkosci, jezeli system ISA jest w sta-
nie okresli¢ region eksploatacji

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci
do 80 km/h mozna stosowac jako postrzegane
ograniczenie predkosci, jezeli system ISA jest
w stanie stwierdzi¢, czy przyczepa jest sprz¢zo-
na

15. LITWA
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
329 50 50 50 50 50 50
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329 70 70 70 70 70 70
. 329 90 90 90 90 S S
D
. 329 120 S S 120 S S
129
. 329 130 S S 130 S S
139
. \ \ \ \ \ \
70
Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
@ standardowy N N N N N N
- 330 N N N N N N
% standardowy N N N N N N
@ standardowy N N N N N N
@ standardowy N N N N N N
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336 N N N N N N

Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
336 N N N N N N
Koniec wszystkich ograniczen

Strefy liczbowe

ZONA 542 40 40 40 40 40 40

545 N N N N N N

Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
552 20 20 20 20 20 20
553 N N N N N N
501 130 N S 130 S S
Od 1 kwietnia do 1 listopada
501 110 S S 110 N S
Od 1 listopada do 1 kwietnia
502 N N N N N N




do 70 km/h mozna stosowa¢ na drogach nieut-
wardzonych lub zwirowych jako postrzegane
ograniczenie predkosci, jezeli system ISA jest
w stanie okresli¢ region eksploatacji

L 409/96 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 17.11.2021
Droga ekspresowa
555 120 90 90 120 S S
Od 1 kwietnia do 1 listopada
555 110 90 90 110 S S
Od 1 listopada do 1 kwietnia
556 N N N N N N
o5
Ograniczenia w mie$cie
VILNIUS | 550 50 50 50 50 50 50
| VILNIUS
xaunas 100 MIEEL 90 90 90 90 S S
__MUeNTTS | (90) (90)
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci 70 70 70 70 70 70

16. LUKSEMBURG

ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
i C14 20 20 20 20 20 20
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C 14 50 50 50 50 50 50
C 14 70 70 70 70 70 70
C 14 90 90 90 90 S S

maksymalna predko$¢ w tunelach

C14 110 S S 110 S S

(i maksymalna predkos¢ na autostradach <75t | <75t
podczas opadéw deszczu, $niegu itp.)

90 90
>75t | >75¢
C14 130 S S 130 S S
<75t <75t
90 90
>75t|>7,5t¢t

Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

standardowy N N N N N N

% standardowy N N N N N N

C17b N N N N N N

Koniec wyraznego ograniczenia predkosci

standardowy N N N N N N
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standardowy N N N N N N
standardowy N N N N N N
Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
Cl7a N N N N N N
Koniec wszystkich ograniczen
Strefy liczbowe
H,1 30 30 30 30 30 30
ZONE
H,2 N N N N N N
ZON ’%
Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
E,25a 20 20 20 20 20 20
E,25b N N N N N N
E,26a 20 20 20 20 20 20
E,26b N N N N N N
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E18a 30 30 30 30 30 30
E,18b N N N N N N
Autostrada
130 90 90 130 S S
N N N N N N
Droga ekspresowa
E17 90 90 90 90 90 90
<75t | 7,5t <7,5t <7,5t
75 75 75 75
>7,5t|>75¢t >7,5t| >7,5¢
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N N N N N N
Ograniczenia w mieScie
E,9a 50 50 50 50 50 50
Hesper
‘, HOWALD E,9b 90 75 75 90 75 75
HESPERANGE
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Katalog znakéw drogowych — Czes¢ 3

17. WEGRY
ZNAK | INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
@ 30. dbra 5 5 5 5 5 5
. 30. dbra 10 10 10 10 10 10
. 30. dbra 20 20 20 20 20 20
. 30. dbra 30 30 30 30 30 30
30. dbra 40 40 40 40 40 40
Q 30. dbra 50 50 50 50 50 50
O 30. dbra 60 60 60 60 60 60
Q 30. dbra 70 70 70 70 70 70
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30. dbra 80 80 70 80 70 70
r\\ <35t
k |
I
70
>35¢t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 80 80 80 80 80
km/h stosuje si¢ na autostradach jako postrze-
gane ograniczenie predkosci dlaM2 > 3,5, M3, >3,5t
N2iN3
30. 4bra 90 90 70 80 70 70
<35t
|\
70
>35¢t
Uwaga: Formalne ograniczenie pr@dkoéci do 80 80 80 80 80
km/h stosuje si¢ na autostradach jako postrze-
gane ograniczenie predko$ci dlaM2 > 3,5 ¢, M3, >35t
N2iN3
/ 30. dbra 100 100 70 100 70 70
<35¢t
\ /
70
>35¢t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 80 80 80 80 80
km/h stosuje si¢ na autostradach jako postrze-
gane ograniczenie predkosci dlaM2 > 3,5, M3, >35t
N2iN3
//ﬁ\ 30. 4bra 110 110 70 110 70 70
( <35t
| \
‘\ v 4
70
>35¢t
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 80 80 80 80 80
km/h stosuje si¢ na autostradach jako postrze- 35
>35¢t

gane ograniczenie predkosci dlaM2 > 3,5, M3,
N2iN3
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30. dbra 120 120 80 120 80 80
<35t

80
>35¢

30. dbra 130 130 80 130 80 80
<35t

80
>35¢

i,

110,

Domyjslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

' 56. 4bra N N N N N N

56. dbra N N N N N N

56. dbra N N N N N N

56. dbra N N N N N N

56. dbra N N N N N N
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@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. abra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
Domy§lne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
@ 59. dbra N N N
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26.§ (6) N N N N N N
84. abra
97. abra

150m1
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 30 30 30 30 30 30
30 km/h mozna stosowal na obszarach miej-
skich jako postrzegane ograniczenie predkosci,
jezeli system ISA jest w stanie okresli¢ region
eksploatacji

Strefy liczbowe

53/a. dbra 20 20 20 20 20 20
53/b. dbra N N N N N N
53/a. dbra 30 30 30 30 30 30

ZONA
53/b. dbra N N N N N N
53/a. dbra 40 40 40 40 40 40

ZONA
53/b. dbra N N N N N N
53/a. dbra 50 50 50 50 50 50

ZONA
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53/b. dbra N N N N N N
GEnbATES 14.§(8) 40 40 40 40 40 40
Ograniczenie predkosci na wszystkich
drogach na obszarze zabudowanym
Obszar o ograniczonym ruchu drogowym

122. ébra 20 20 20 20 20 20
123. dbra N N N N N N
26/j. abra 20 20 20 20 20 20

T. Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci

10 km/h mozna stosowal jako postrzegane

Cﬁ) ograniczenie predkosci, jezeli system ISA jest

. w stanie przetwarzal predkosci ponizej 20

ZONA km/h

26/k. dbra N N N N N N
26/h. dbra 20 20 20 20 20 20

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci

10 km/h mozna stosowaé jako postrzegane

ograniczenie predkosci, jezeli system ISA jest

w stanie przetwarzaC predkosci ponizej 20

ZONA kmjh
26/i. dbra N N N N N N
Autostrada

1. dbra 130 80 80 130 80 80
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2. dbra N N N N N N
Droga ekspresowa
3. dbra 110 70 70 110 70 70
4. gbra N N N N N N
Ograniczenia w mieScie
Budapest 131/a. dbra 50 50 50 50 50 50
131/b. dbra
Budapest 131/c. ébra
M 132/a. dbra 90 70 70 90 70 70
B st
132/b. dbra
% 132/c. bra

18. MALTA
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
Schemat nr: 23.1a. Ograniczenie 10 10 10 10 10 10

predkosci
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Schemat nr: 23.1b. Ograniczenie 20 20 20 20 20 20
predkosci

Schemat nr: 23.1c. Ograniczenie 30 30 30 30 30 30
@ predkosci

Schemat nr: 23.1d. Ograniczenie 40 40 40 40 40 40
@ predkosci

Schemat nr: 23.1e. Ograniczenie 50 50 50 50 50 50
@ predkosci
.! Schematnr: 23.1f. Ograniczenie predkoéci | 60 60 60 60 60 60

Schemat nr: 23.1g. Ograniczenie 70 70 70 70 70 70
@ predkosci

Schemat nr: 23.1h. Ograniczenie 80 80 80 80 80 80
@ predkosci
. Zmienne ograniczenie predko$ci 10 10 10 10 10 10
. Zmienne ograniczenie predko$ci 20 20 20 20 20 20
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. Zmienne ograniczenie predkosci 30 30 30 30 30 30
30

m Zmienne ograniczenie predko$ci 40 40 40 40 40 40
m Zmienne ograniczenie predkosci 50 50 50 50 50 50
m Zmienne ograniczenie predkosci 60 60 60 60 60 60
. Zmienne ograniczenie predkosci 70 70 70 70 70 70
10

m Zmienne ograniczenie predkosci 80 80 80 80 80 80

Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

Schemat nr: 23.2a. Koniec ograniczenia N N N N N N
predkosci

h
Schemat nr: 23.2b. Koniec ograniczenia N N N N N N
predkosci

h
Schemat nr: 23.2c. Koniec ograniczenia N N N N N N
predkosci

h
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Schemat nr: 23.2d. Koniec ograniczenia N N N N N N
predkosci

h
Schemat nr: 23.2e. Koniec ograniczenia N N N N N N
predkosci

h
Schemat nr: 23.2f. Koniec ograniczenia N N N N N N
predkosci

h
Schemat nr: 23.2f. Koniec ograniczenia N N N N N N
predkosci

h
Schemat nr: 23.2h. Koniec ograniczenia N N N N N N
predkosci

h

Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci

Schemat nr: 23.3. Obowigzuje krajowe N N N N N N
ograniczenie predkosci

Strefy liczbowe

Brak

Obszar o ograniczonym ruchu drogowym

Brak

Autostrada

Brak

Droga ekspresowa

Brak

Ograniczenia w mieScie

Brak
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Katalog znakéw drogowych — Czes¢ 4

19. NIDERLANDY

ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H

M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

‘ A01-015 (nowy) 15 15 15 15 15 15
: A01-015 (stary) 15 15 15 15 15 15
. A01-020 (nowy) 20 20 20 20 20 20
l A01-020 (stary) 20 20 20 20 20 20
. A01-030 (nowy) 30 30 30 30 30 30
I A01-030 (stary) 30 30 30 30 30 30
. A01-050 (nowy) 50 50 50 50 50 50
A01-050 (stary) 50 50 50 50 50 50
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l A01-060 (nowy) 60 60 60 60 60 60
A01-060 (stary) 60 60 60 60 60 60

D
’ A01-70 (nowy) 70 70 70 70 70 70
A01-70 (stary) 70 70 70 70 70 70

9
‘ A01-080 (nowy) 80 80 80 80 80 80
A01-080 (stary) 80 80 80 80 80 80

D
. A01-090 (nowy) 90 90 90 90 80 80
‘ A01-090 (stary) 90 90 90 90 80 80
. A01-100 (nowy) 100 S S 100 80 80
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A01-100 (stary) 100 S S 100 80 80
. A01-100 z ograniczeniem czasowym 130 S S 130 80 80
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 100 100

100 km/h mozna stosowa¢ dla M1 i N1 jako
postrzegane ograniczenie predkosci, jezeli sys-
tem ISA jest w stanie okresli¢ pore dnia lub re-
gion eksploatacji

A01-100/120 z ograniczeniem czasowym | 120 S S 120 80 80

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 100 100
100 km/h mozna stosowa¢ dla M1 i N1 jako
postrzegane ograniczenie predkosci, jezeli sys-
tem ISA jest w stanie okresli¢ pore dnia lub re-
gion eksploatacji

A01-120 (nowy) 120 S S 120 80 80

A01-120 (stary) 120 S S 120 80 80

® 0B
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A01-120 z ograniczeniem czasowym 130 S S 130 80 80
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 120 120
120 km/h mozna stosowa¢ dla M1 i N1 jako
postrzegane ograniczenie predkosci, jezeli sys-
tem ISA jest w stanie okresli¢ pore dnia lub re-
gion eksploatacji
A01-130 (nowy) 130 S S 130 80 80
I A01-130 (stary) 130 S S 130 80 80
I A01-130 z ograniczeniem czasowym 130 S S 130 80 80
A03-03 30 30 30 30 30 30
A03-050 50 50 50 50 50 50
A03-070 70 70 70 70 70 70
A03-080 80 80 80 80 80 80
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A03-090 90 90 90 90 80 80

Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

A02-015 N N N N N N

A02-030 N N N N N N

A02-050 N N N N N N

Ei A02-060 N N N N N N

=
A02-070 N N N N N N
A02-080 N N N N N N
A02-090 N N N N N N
A02-100 N N N N N N
1
A02-120 N N N N N N
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Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
FO8 N N N N N N
ESO3 N N N N N N
Strefy liczbowe
— A01-030zb 30 | 30 | 30 | 30 | 30 30
A02-030ze N N N N N N
Znak domyslny, uzywany wylacznie na
obszarze miejskim.
. A02-060zb 60 60 60 60 60 60
A02-060ze N N N N N N
Domyslny znak ograniczenia predkosci
zalezy od obszaru.
Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
GO5 15 15 15 15 15 15
GO06 N N N N N N
Domyslny znak ograniczenia predkosci
wylacznie na obszarze miejskim
Autostrada
GO1 130 S S 130 80 80

A
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G02 N N N N N N
Predko$¢ domyslna zalezy od obszaru
(miejski = 50; pozamiejski = 80)
Droga ekspresowa
G03 100 S S 100 80 80
G04 N N N N N N
Predkos¢ domyslna zalezy od obszaru
(miejski = 50; pozamiejski = 80; autostrada
=130)
Ograniczenia w mieScie
Helmond HOla 50 50 50 50 50 50
HO1b
Steyl HO1c
gem. Tegelen HO1d
% Wielko$¢ zalezy od liczby liter
Hel=~ound HO2a 80 80 80 80 80 80
HO2b
Stevyi HO2¢
o#... Tegelen HO2d

g ——————
Snee,a
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20. AUSTRIA
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
. §52 10a 30 30 30 30 30 30
. §52 10a 40 40 40 40 40 40
. §5210a 50 50 50 50 50 50
§52 10a 60 60 60 60 60 60
. §52 10a 70 70 70 70 70 70
. §5210a 80 80 80 80 70 70
Uwaga: Formalne ograniczenie pr@dkoéci do 80 80 80
km/h stosuje si¢ na autostradach jako postrze-
gane ograniczenie predkosci dla N2 i N3
. §52 10a 100 80 80 100 70 70
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Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 80 80
100 kmj/h (litera S) stosuje si¢ na autostradach
jako postrzegane ograniczenie predkosci dla M2
iM3
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 80
km/h stosuje si¢ na autostradach jako postrze-
gane ograniczenie predkosci dla N2 i N3
§52 10a 110 110 80 80
§52 10a 120 120 80 80
§52 10a 130 130 80 80
Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
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§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
N N N N N N
Strefy liczbowe
f §52 11a 30 30 30 30 30 30
§5211b N N N N N N
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Obszar o ograniczonym ruchu drogowym

§52 9c 20 20 20 20 20 20
§529d N N N N N N
§ 53 Abs. 1Z 9e 20 20 20 20 20 20
§ 53 Abs. 1Z 9f N N N N N N
§ 53 Abs. 1Z 9e 30 30 30 30 30 30
§ 53 Abs. 1Z 9f N N N N N N
§53 Abs. 1Z26 30 30 30 30 30 30
FahrradstraRe
§53 Abs. 1Z29 N N N N N N
rradstraRe
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Autostrada
‘ l §53 8a 130 S S 130 80 80
‘ ‘
[ ‘ ' §52 8b N N N N N N
Ty
Droga ekspresowa
§53 8¢ 100 S S 100 80 80
§52 8d N N N N N N
T =
Ograniczenia w mieScie
§5217a 50 50 50 50 50 50
Grafenstein
§5217b 100 80 80 100 70 70
Gr ein
70 70
Auto- | Auto-
busy | busy
prze- | prze-
gubo- | gubo-
we we
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21. POLSKA
ZNAK | INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
. standardowy 30 30 30 30 30 30
. standardowy 40 40 40 40 40 40
Poczatek wyraznego ograniczenia 50 50 50 50 50 50 50
@ km/h
. standardowy 60 60 60 60 60 60
. standardowy 70 70 70 70 70 70
. standardowy 80 70 70 80 70 70
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 80 80 80 80 80
km/h stosuje si¢ na autostradach jako postrze-
gane ograniczenie predkosci dla M2, M3, N2
iN3
. standardowy 90 70 70 90 70 70
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 90 90 80 80
90 km/h stosuje si¢ na autostradach jako po-
strzegane ograniczenie predkosci dla M2 i M3
Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci do 80
km/h stosuje si¢ na autostradach jako postrze-
gane ograniczenie predkosci dla N2 i N3
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. standardowy 100 100 80 80
. standardowy 110 110 80 80
. standardowy 120 120 80 80
‘ standardowy 130 130 80 80
Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
C/\ standardowy N N N N
| |
/ T standardowy N N N N
{ \‘}

( |
Koniec wyraznego ograniczenia 50 km/h N N N N
standardowy N N N N
standardowy N N N N
standardowy N N N N
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standardowy N N N N N N
standardowy N N N N N N
standardowy N N N N N N
standardowy N N N N N N
standardowy N N N N N N

|

Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci

Koniec wszystkich ograniczen N N N N N N
"\

Strefy liczbowe
Poczatek wyraznej strefy 30 km/h 30 30 30 30 30 30
Koniec wyraznej strefy 30 km/h N N N N N N

Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
Poczatek strefy mieszkalnej 20 20 20 20 20 20
Koniec strefy mieszkalnej N N N N N N
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Autostrada

Poczatek autostrady 140 S S 140 80 80

Koniec autostrady N N N N N N
Droga ekspresowa

Poczatek drogi ekspresowej 120 S S 120 80 80

Koniec drogi ekspresowej N N N N N N
Ograniczenia w mieScie

Wijazd do miasta 50 50 50 50 50 50

Wyjazd z miasta 90 70 70 90 70 70

22. PORTUGALIA

ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 I M2 | M3 I N1 | N2 I N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
standardowy 30 30 30 30 30 30




17.11.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 409/127

standardowy 40 40 40 40 40 40

D,

. standardowy 50 50 50 50 50 50

50

. standardowy 60 60 60 60 60 60

@

. standardowy 70 70 70 70 70 70

. standardowy 80 80 80 80 80 80

89

. R-301-100 100 90 80 80 80 80

(00

. R-301-120 120 S 90 90 S S

(20

Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

@ C20b N N N N N N

@ C20b N N N N N N
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@ C20b N N N N N N
@ C20b N N N N N N
@ C20b N N N N N N
% C20b N N N N N N
% C20b N N N N N N
% C20b N N N N N N
Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
@ C20a N N N N N N
Strefy liczbowe

G4a Poczatek wyraznej strefy 30 km/h 30 30 30 30 30 30
—— atek wyraznej strefy I

39
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G10 Koniec wyraznej strefy 30 km/h N N N N N N
G4 Poczatek wyraznej strefy 40 km/h 40 40 40 40 40 40
Z0na
G8 Koniec wyraznej strefy 40 km/h N N N N N N
Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
Poczatek strefy mieszkalnej/mieszanej 20 20 20 20 20 20
Koniec strefy mieszkalnej/mieszanej N N N N N N
Autostrada
/ ‘ l N | H24 120 S S 120 S S
T
H38 N N N N N N
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Droga ekspresowa

I N | H25 100 90 90 100 80 80

H39 N N N N N N

L.

- me—

Ograniczenia w mieScie

Nla 50 50 50 50 50 50
Cartaxo N1b
Evora

N2a 90 80 80 90 80 80
O~

@

ra
23. RUMUNIA
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1|M2|M3|N1|N2| N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
_ C29 30 30 30 30 30 30
Poczatek wyraznego ograniczenia
30 km/h
_ €29 40 40 40 40 40 40

Poczatek wyraznego ograniczenia
40 km/h
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C29

Poczatek wyraznego ograniczenia 50
km/h

50

50

50

50

50

50

C29

Poczatek wyraznego ograniczenia
60 km/h

60

60

60

60

60

60

@O®®

C29

Poczatek wyraznego ograniczenia
70 km/h

70

70

70

70

70

70

C29

Poczatek wyraznego ograniczenia
80 km/h

80

80

80

80

80

80

C29

Poczatek wyraznego ograniczenia
90 km/h

90

90

90

90

C29

Poczatek wyraznego ograniczenia
100 kmjh

100

100

C29

Poczatek wyraznego ograniczenia
110 km/h

110

110

C29

Poczatek wyraznego ograniczenia
130 km/h

130

130

U16

Ograniczenie predkosci do 40 km/h na
obszarach, na kt6rych wykonywane sa
prace

40

40

40

40

40

40

olojelelelele

U16

Ograniczenie predkosci do 50 km/h na
obszarach, na ktérych wykonywane sg
prace

50

50

50

50

50

50
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Ul6

Ograniczenie predkosci do 60 km/h na
obszarach, na ktérych wykonywane sg
prace

60

60

60

60

60

60

U16

Ograniczenie predkosci do 70 km/h na
obszarach, na kt6rych wykonywane sg
prace

70

70

70

70

70

70

Ul6

Ograniczenie predkosci do 80 km/h na
obszarach, na kt6rych wykonywane sg

prace

80

80

80

80

80

80

Ul6

Ograniczenie predkosci do 90 km/h na
obszarach, na kt6rych wykonywane sa
prace

90

90

90

90

Ule6

Ograniczenie predkosci do 100 km/h na
obszarach, na kt6rych wykonywane sa
prace

100

100

Ule6

Ograniczenie predkosci do 110 km/h na
obszarach, na kt6rych wykonywane sa
prace

110

110

®OEO®CO®®

U16

Ograniczenie predkosci do 120 km/h na
obszarach, na kt6rych wykonywane sa
prace

120

120

Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

C36

Koniec wyraznego ograniczenia 30 km/h

C36

Koniec wyraznego ograniczenia 40 km/h

U VRV

C36

Koniec wyraznego ograniczenia 50 km/h
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C36 N N N N N N
@ Koniec wyraznego ograniczenia 60 km/h

C36 N N N N N N
Koniec wyraznego ograniczenia 70 km/h
C36 N N N N N N

@ Koniec wyraznego ograniczenia 80 km/h
C36 N N N N N N
Koniec wyraznego ograniczenia 90 km/h
C36 N N N N N N
Koniec wyraznego ograniczenia 100 km/h
C36 N N N N N N
Koniec wyraznego ograniczenia 110 km/h

Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
C35 N N N N N N
Koniec wszystkich ograniczen
uU17 N N N N N N
Koniec wszystkich ograniczen na
obszarach, na kt6rych wykonywane sa
prace

Strefy liczbowe
Poczatek strefy 30 km/h 30 30 30 30 30 30

ZONA
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ﬁ Koniec strefy 30 km/h N N N N N N
G40 30 30 30 30 30 30
Wyrazne ograniczenie predkosci do 30
3 U km/h
G41 N N N N N N
Koniec ograniczenia predkosci
Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
Poczatek strefy mieszkalnej/mieszanej 20 20 20 20 20 20
;e A
max 20km/h
Koniec strefy mieszkalnej/mieszanej N N N N N N
Autostrada
130 S S 130 S S
N N N N N N

Droga ekspresowa

Brak
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Ograniczenia w mieScie

- - 50 50 50 50 50 50
Fagaras
.
Valenii
de Munte
- 100 90 90 100 S S
E S 00 | (90)
Uwaga: Formalne ograniczenia predkosci do 80 90 80 80 90 80 80
i 90 km/h mozna stosowal jako postrzegane
ograniczenie predkosci, jezeli system ISA jest
w stanie okresli¢ region eksploatacji i typ drogi
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Katalog znakéw drogowych — cze$¢ 5

24. SLOWENIA

ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

2232-2 20 20 20 20 20 20
2232-3 30 30 30 30 30 30
2232-4 40 40 40 40 40 40
2232-5 50 50 50 50 50 50
2232-6 60 60 60 60 60 60
2232-7 70 70 70 70 70 70
2232-8 80 80 80 80 80 80
22329 90 90 90 90 s S
2232-10 100 S S 100 S S
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2232-11 110 S S 110 S S
2232 130 S S 130 S S
DomysSlne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
2233-2 N N N N N N
2233-3 N N N N N N
2233-4 N N N N N N
2233-5 N N N N N N
2233-6 N N N N N N
2233-7 N N N N N N
2233-8 N N N N N N
2233-9 N N N N N N
2233-10 N N N N N N
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- 2233 N N N N N N
Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
2238 N N N N N N
Strefy liczbowe
2421 30 30 30 30 30 30
CONA
2422 N N N N N N
Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
2427 30 30 30 30 30 30
2428 N N N N N N
Autostrada
2401 130 N S 130 S S
2402 N N N N N N
2403 130 S S 130 S S
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2404 N N N N N N
2405 110 80 80 110 80 80
2406 N N N N N N
Ograniczenia w miescie
r | 2434 50 50 50 50 50 50
| Ljubljana
2435 90 80 80 90 80 80
Lj a
25. SLOWACJA
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
. 253-20 20 20 20 20 20 20
. 253-30 30 30 30 30 30 30
. 253-40 40 40 40 40 40 40
. 253-50 50 50 50 50 50 50
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253-60 60 60 60 60 60 60
@,
. 253-70 70 70 70 70 70 70
9
. 253-80 80 80 80 80 80 80
8y
. 253-90 90 90 90 90 S S
D
. 253-100 100 S S 100 S S
0g
. 253-110 110 S S 110 S N
g
. 253-120 120 S S 120 N S
&
. 253-130 130 S S 130 S S
&)
. 253-140 140 S S 140 S S
g
Sprzet drogowy o zmienne;j treici na A \ A \ A% \

poczatku wyraznego ograniczenia
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Sprzet drogowy o zmiennej tresci na \ \ \ \ \ \
. poczatku wyraznego ograniczenia
Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
@ 253-20 N N N N N N
@ 253-30 N N N N N N
@ 263-40 N N N N N N
@ 253-50 N N N N N N
@ 253-60 N N N N N N
@ 263-70 N N N N N N
@ 253-80 N N N N N N
% 263-90 N N N N N N
@ 263-100 N N N N N N
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% 263-110 N N N N N N
@ 263-120 N N N N N N
@ 263-130 N N N N N N
@ 263-140 N N N N N N
Domy§lne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
267 N N N N N N
Koniec wszystkich ograniczen
Sprzet drogowy o zmiennej tresci do N N N N N N
zakoniczenia wszystkich ograniczen
Strefy liczbowe
ZONA 268-20 20 20 20 20 20 20
Poczatek wyraznej strefy 20 km/h
70N 269-20 N N N N N N
Koniec wyraznej strefy 20 km/h
ZONA 268-30 30 30 30 30 30 30
Poczatek wyraznej strefy 30 km/h
2 Poczatek wyraznej strefy 30 km/h 30 30 30 30 30 30

P
(o)
Z
>

®




SKOLSK
Z0N
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- 269-30 N N N N N N
ZON
Koniec wyraznej strefy 30 km/h
A Koniec wyraznej strefy 30 km/h N N N N N N
70N ;? wyraznej strefy I
Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
315 20 20 20 20 20 20
Poczatek strefy mieszkalnej
316 N N N N N N
Koniec strefy mieszkalnej
Poczatek strefy mieszkalnej 20 20 20 20 20 20
Koniec strefy mieszkalnej N N N N N N
%kolska zona 319 20 20 20 20 20 20
° Poczatek strefy szkolnej
KR
Zkolska za 320 N N N N N N
Koniec strefy szkolnej
: Poczatek strefy szkolnej 20 20 20 20 20 20
SKOLSKA e ey oY
ZONA
Koniec strefy szkolnej N N N N N N
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- 317 20 20 20 20 20 20

pesia z6na
Poczatek strefy dla pieszych

pedia z0 318 N N N N N N
Koniec strefy dla pieszych
Poczatek strefy dla pieszych 20 20 20 20 20 20

PESIA ZONA ey dupiesy

PESIA Zo?l] Koniec strefy dla pieszych N N N N N N

Autostrada

309 130 S S 130 S S
Poczatek autostrady
Poczatek autostrady 130 S S 130 S S
310 N N N N N N
Koniec autostrady
Koniec autostrady N N N N N N
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Ograniczenia w mieScie

305
Vranov

) Wijazd do miasta
nad Toplou

Lomnica

mesto
Vranov nad Toplou

CASTA

PUKANEC
MAJERE

50

50

50

50

50

50

306
Vr ) Koniec miasta
oplou
Lompg

to
nad Toplou

90

90

90

90

26. FINLANDIA

ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
C32_2 (ograniczenie predkosci) 20 20 20 20 20 20
(32_3 (ograniczenie predkosci) 30 30 30 30 30 30
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I C32_4 (ograniczenie predkosci) 40 40 40 40 40 40
. C32_5 (ograniczenie predkosci) 50 50 50 50 50 50
.! (32 (ograniczenie predkosci) 60 60 60 60 60 60
. C32_6 (ograniczenie predkosci) 70 70 70 70 70 70
. C32_7 (ograniczenie predkosci) 80 80 80 80 80 80
. C32_8 (ograniczenie predkosci) 100 S N 100 S N
. C32_9 (ograniczenie predkosci) 120 S S 120 S S
zmienna warto$¢ ograniczenia predkosci \% \% \% \% \ \%
(C32.x%)

Uwaga: Cyfry moga by¢ z6tte lub biale

Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
ii C33_2 (koniec ograniczenia predkosci) N N N N N N
ii C33_3 (koniec ograniczenia predkosci) N N N N N N
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(33 (koniec ograniczenia predkosci) N N N N N N
ii C33_4 (koniec ograniczenia predkosci) N N N N N N
ii C33_5 (koniec ograniczenia predkosci) N N N N N N
ff C33_6 (koniec ograniczenia predkosci) N N N N N N
Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
Brak
Strefy liczbowe
C34_2 (strefa ograniczenia predkosci) 30 30 30 30 30 30
C35_2 (koniec strefy ograniczenia N N N N N N
predkosci)
C34 (strefa ograniczenia predkosci) 40 40 40 40 40 40
C35 (koniec strefy ograniczenia predkosci) N N N N N N
C34_3 (strefa ograniczenia predkosci) 50 50 50 50 50 50
C35_3 (koniec strefy ograniczenia N N N N N N
predkosci)
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Obszar o ograniczonym ruchu drogowym

E24 (poczatek strefy mieszkalne))

20

20

20

20

20

20

E25 (koniec strefy mieszkalnej)

E26 (ulica dla pieszych)

20

20

20

20

20

20

E27 (koniec ulicy dla pieszych)

E15 (autostrada)

Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci

E16 (koniec autostrady)

Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci

Droga ekspresowa

E17 (droga ekspresowa dwupasmowa)

Uwaga: Nie jest to domy$lny znak ograniczenia
predkosci

E18 (koniec drogi ekspresowej
dwupasmowej)

Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci

Ograniczenia w mieScie

E22 (obszar miejski)

50

50

50

50

50

50

alass
rlaal

E23 (koniec obszaru miejskiego)

Uwaga: Jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci oraz krajowe ograniczenie predkosci
dla wszystkich pozostatych klas drog pozamiej-
skich, ekspresowych i autostrad

80

80

80

80

80

80
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27. SZWECJA
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 | N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
‘ C31-3 30 30 30 30 30 30
‘ C31-4 40 40 40 40 40 40
. C31-5 50 50 50 50 50 50
. C31-6 60 60 60 60 60 60
‘I C31 (C31-7) 70 70 70 70 70 70
.I C31-8 80 80 80 80 80 80
‘I C31-9 90 90 90 90 80 80
C31-10 100 S S 100 80 80
Klasa
IIL, B
90
Klasal,
I, A
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C31-11 110 S S 110 80 80

Klasa
11, B

90

Klasal,
II, A

C31-12 120 S S 120 80 80

Klasa
111, B

90

Klasal,
II, A

Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

Brak

Domy§lne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci

Brak

Strefy liczbowe

Brak

Obszar o ograniczonym ruchu drogowym

E9 Poczatek strefy mieszkalnej 5 5 5 5 5 5

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci ,pred-

*a \m kos¢ pieszego” nie jest okreslone pod wzgledem
i warto$ci

E10 Koniec strefy mieszkalnej

Uwaga: Majace zastosowanie ograniczenie pred-
= @ kosci poza obszarem o ograniczonym ruchu

i\ drogowym jest zawsze oznakowane za pomocg
wyraznego liczbowego znaku ograniczenia
predkosci
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Autostrada

Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograniczenia

‘ ‘ pr@dk(;éci

)
/)

Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci

3

Droga ekspresowa

r

/)

Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci

[7

Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci

Ograniczenia w miescie

Uwaga: Nie jest to domy$lny znak ograniczenia
predkosci

Uwaga: Nie jest to domy$lny znak ograniczenia

predkosci
28. NORWEGIA
ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3
Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
§8-362 30 30 30 30 30 30

40 40 40 40 40 40
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‘ 50 50 50 50 50 50
‘! 60 60 60 60 60 60
‘ 70 70 70 70 70 70
‘I 80 80 80 80 80 80

90 90 90 90 S S
<3,5t | Klasa
11, B
80 80
>3 5¢t | Klasall
70
Klasal,
A
100 S S 100 S S
<3,5t | Klasa
11, B
80 80
>35¢ | Klasall
70
Klasal,
A
110 S S 110 S S
<3,5t | Klasa
1, B
80 80
>35¢ | Klasall
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70

Klasal,
A

Znaki zmiennego ograniczenia predkosci \% \% \% \% \% \%

Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

§8-364 N N N N N N

3888y

Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci

Brak

Strefy liczbowe

§8-366 30 30 30 30 30 30
Sone

30

§8-368 50 50 50 50 50 50
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Obszar o ograniczonym ruchu drogowym

§12-540 5 5 5 5 5 5

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci ,pred-
ko$¢ pieszego” nie jest okreslone pod wzgledem

wartoSci
§12-542 50 50 50 50 50 50
§12-548 5 5 5 5 5 5

Uwaga: Formalne ograniczenie predkosci ,pred-
kos¢ pieszego” nie jest okreslone pod wzgledem
wartosci

§12-550 50 50 50 50 50 50

Autostrada

§12-502

Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci

§12-504

Uwaga: Nie jest to domy$lny znak ograniczenia
predkosci

Droga ekspresowa

§12-503

Uwaga: Nie jest to domy$lny znak ograniczenia
predkosci
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F

LA 2

§12-505

Uwaga: Nie jest to domy$lny znak ograniczenia
predkosci

Ograniczenia w mieScie

Brak

29. SZWAJCARIA

ZNAK INNE ISTOTNE INFORMACJE OCZEKIWANA INFORMACJA ZWROTNA SYSTEMU W KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3

Wyrazne liczbowe znaki ograniczenia predkosci
. 2.30 SSV 10 10 10 10 10 10
. 2.30 SSV 20 20 20 20 20 20
. 2.30 SSV 30 30 30 30 30 30
. 2.30 SSV 40 40 40 40 40 40
. 2.30 SSV 50 50 50 50 50 50
. 2.30 SSV 60 60 60 60 60 60
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l 2.30 SSV 70 70 70 70 70 70
. 2.30 SSV 80 80 80 80 80 80
. 2.30 SSV 90 90 90 90 S S
. 2.30 SSV 100 S S 100 S S
. 2.30 SSV 110 S S 110 S S
Domyslne liczbowe znaki ograniczenia predkosci

™ 2.53 SSV N N N N N N

™ 2.53 SSV N N N N N N
s 2.
| |

T T 2.53 SSV N N N N N N
/ /
|" 4 |
i //// 7

T 2.53 SSV N N N N N N
;/ \\

//////
y' il
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2.53 SSV
2.53 8§V
2.53 SSV
2.53 SSV
2.53 8§V
2.53 8§V
2.53 8§V
2.58 SSV

17.11.2021

NN

Y ©

/IVI/ N1 NN

Domyslne nieliczbowe znaki ograniczenia predkosci
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Strefy liczbowe
2.59.1 SSV 30 30 30 30 30 30
ZONE
2.59.2 S§V N N N N N N
ZONE ?‘
2.59.1 SSV 30 30 30 30 30 30
ZONA
2.59.2 8§V N N N N N N
ZONA?
Obszar o ograniczonym ruchu drogowym
2.59.5 20 20 20 20 20 20
2.59.6 N N N N N N
2.59.5 20 20 20 20 20 20
2.59.6 N N N N N N
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Autostrada

4.01 S8V 120 S S 120 80 80

4.02 88V N N N N N N

Droga ekspresowa

4.03 8§V 100 S S 100 80 80

4.04 SSV N N N N N N

Ograniczenia w mieScie

Biel
Bienne

BE Uwaga: Nie jest to domy$lny znak ograniczenia
predkosci

4.27 SSV
na gtéwnych drogach

4.28 SSV
na gtéwnych drogach

Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograniczenia
predkosci

4.29 8§V

M a u r na drogach drugorzednych

Uwaga: Nie jest to domy$lny znak ograniczenia

predkosci
4.30 SSV
Ruti na drogach drugorzednych
14 km Uwaga: Nie jest to domyslny znak ograniczenia

predkosci
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&NERé‘( 2.30.1 S8V 50 50 50 50 50 50
C < Ograniczenie predkosci
w miejscowosciach (obszary zabudowane)
2.53.1 8§V 80 80 80 80 80 80
2.30.1 SSV 50 50 50 50 50 50
Ograniczenie predkosci
w miejscowosciach (obszary zabudowane)
2.53.1 SSV 80 80 80 80 80 80
2.30.1 SSV 50 50 50 50 50 50
Ograniczenie predkosci
w miejscowosciach (obszary zabudowane)
2.53.1 S§V 80 80 80 80 80 80
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ZALACZNIK I
Zmiana rozporzadzenia (UE) 2019/2144

W zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144 wiersz dotyczacy wymogu D8 otrzymuje brzmienie:

,D8 Inteligentny Rozporzadzenie B |B B |B |B |B B
asystent kontroli delegowane Komisji (UE)
predkosci 2021/1958 (¥

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1958 z dnia 23 czerwca 2021 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) 2019/2144 poprzez okreslenie szczegbtowych przepiséw dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogéw
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do systeméw inteligentnego asystenta kontroli pred-
kosci i homologagji typu tych systeméw jako oddzielnych zespotéw technicznych oraz zmieniajgce zatacznik Il do tego rozporzadze-
nia (Dz.U.L 409z 17.11.2021,s. 1).”
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