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DYREKTYWA KOMISJI (UE) 2020/ 367
z dnia 4 marca 2020 r.

zmieniajaca zalacznik III do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu
do ustalenia metod oceny szkodliwych skutkéw halasu w $rodowisku

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny
i zarzadzania poziomem halasu w §rodowisku ('), w szczeg6lnosci jej art. 12,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zalacznik IIT do dyrektywy 2002/49/WE odnosi si¢ do wspolczynnikow dawka-skutek, ktére maja by¢ wprowa-
dzone w drodze dostosowania tego zalacznika do postepu technicznego i naukowego.

(2) W momencie przyjmowania dyrektywy informacjami wysokiej jakosci i statystycznie istotnymi, ktére mogly by¢
wykorzystane, byly wytyczne Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) w sprawie hatasu w $rodowisku w regionie
europejskim (3), przedstawiajace wspolczynniki dawka-skutek dotyczace szkodliwych skutkéw wynikajacych z nara-
zenia na halas w Srodowisku. W zwiazku z tym wspolczynniki dawka-skutek wprowadzone w zalgczniku III do
dyrektywy 2002/49/WE powinny opiera¢ si¢ na tych wytycznych. W szczegdlnosci jesli chodzi o istotnos¢ statys-
tyczng, badania WHO opieraly si¢ na reprezentatywnych populacjach, w zwigzku z czym wyniki tych metod oceny
uznaje si¢ za istotne w przypadku ich zastosowania do reprezentatywnych populacji.

(3)  Niezaleznie od wspdlczynnikéw dawka-skutek opracowanych w ramach WHO inne badania moga wykazywad
rézne poziomy skutkéw zdrowotnych, a takze inne skutki zdrowotne, w szczegélnosci w odniesieniu do skutkéw
hatasu drogowego, kolejowego i lotniczego w lokalnych sytuacjach w poszczegélnych krajach. Takie alternatywne
wspdtczynniki dawka-skutek moglyby by¢ stosowane, pod warunkiem Ze opierajg si¢ na wysokiej jakosci i statys-
tycznie istotnych badaniach.

(4)  Obecnie dostgpna jest ograniczona wiedza na temat szkodliwych skutkéw halasu przemystowego, w zwigzku z
czym nie jest mozliwe zaproponowanie wspdlnej metody oceny tych skutkéw. W badaniach nie oceniono réwniez
specyfiki poszczegdlnych krajow, w zwigzku z czym nie mozna bylo ich uwzgledni¢ w zalgczniku. Podobnie, cho-
ciaz stwierdzono zwigzek miedzy hatasem w Srodowisku a nastepujacymi szkodliwymi skutkami, nie istnieja obec-
nie wystarczajace dowody pozwalajace na ustalenie wspolnej metody oceny tych szkodliwych skutkéw: udar, nadcis-
nienie, cukrzyca i inne metaboliczne skutki zdrowotne, zaburzenia funkcji poznawczych u dzieci, zaburzenia
zdrowia psychicznego i dobrostanu, uszkodzenie stuchu, szumy uszne, niepozadane skutki przy porodzie. Wreszcie,
chociaz istnieje zwigzek migdzy hatasem kolejowym i lotniczym a choroba niedokrwienng serca, kwantyfikacja
zwigkszonego ryzyka tej choroby w odniesieniu do tych dwoch Zrédet jest przedwezesna.

() Dz.U.L 1897z 18.7.2002,s. 12. /
(¥ Environmental Noise Guidelines for the European Region (Wytyczne w sprawie halasu w §rodowisku w regionie europejskim), Swia-
towa Organizacja Zdrowia 2018, ISBN 978 92 890 5356 3.
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(5)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2002/49/WE.
(6)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinig komitetu ustanowionego zgodnie z art. 13 dyrektywy
2002/49/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zalacznik 11T do dyrektywy 2002/49/WE zastepuje si¢ tekstem zawartym w zalaczniku do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy najp6zniej do dnia 31 grudnia 2021 r. Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez pafistwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzy-
szy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez pafistwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 4 marca 2020 r.

W imieniu Komisji
Virginijus SINKEVICIUS
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

LLZALACZNIK I
METODY OCENY SZKODLIWYCH SKUTKOW
(Okreslone w art. 6 ust. 3)

1.  Zbiér szkodliwych skutkow
Do celéw oceny szkodliwych skutkéw pod uwage bierze sie:

— chorobg niedokrwienng serca (IHD) odpowiadajacg kodom BA40 do BA6Z klasyfikacji migdzynarodowej ICD-11
ustanowionej przez Swiatowa Organizacje¢ Zdrowia,

— znaczng ucigzliwo$¢ (HA),

— znaczne zaburzenia snu (HSD).

2. Obliczanie szkodliwych skutkéw
Szkodliwe skutki oblicza si¢ za pomoca jednej z nastepujacych metod:

— ryzyko wzgledne (RR) szkodliwego skutku, zdefiniowane jako

(Prawdopodobienstwo wystapienia szkodliwego skutku
wsrod ludnoscl narazonej
| na okreslony poziom hatasu w srodowisku
| Prawdopodobienistwo wystapienia szkodliwego skuthku
wirod ludnosci nienarazonej
na hatas w Srodowisku

(wzor 1)
— ryzyko bezwzgledne (AR) szkodliwego skutku, zdefiniowane jako
'Prawdopodobienstwo wystapienia szkodliwego skutku
AR =| wéréd ludnoéci naratonef
na okreslony poziom hatasu w érodowisku
(wzér 2)

2.1. IHD

W celu obliczenia RR, w odniesieniu do szkodliwego skutku IHD i wspoélczynnika zachorowalnosci (i), stosuje si¢
nastepujace wspolczynniki dawka-skutek:

In(1.08); ), _ _ -
RRyyp,i road = {e[( /10)*(aen=53)] dla Lde’n wigkszego niz 53dB  (wz6r 3)
1 dla Ly, nieprzekraczajacego 53 dB

w odniesieniu do halasu drogowego.

2.2. HA

W celu obliczenia AR, w odniesieniu do szkodliwego skutku HA, stosuje si¢ nastepujace wspdlczynniki dawka-skutek:
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_ 2
ARpprona = (78.9270 — 3.1162 * Lgep + 0.0342 * Lyen”) /100 (w2t 4)

w odniesieniu do halasu drogowego;

_ 2
ARppran = (38.1596 — 2.05538 * Lgep + 0.0285 * Lyep,”) /100 (w26t 5)

w odniesieniu do hatasu kolejowego;

—50.9693 + 1.0168 = L + 0.0072 * Lg,,> .
ARppqir = ( den den )/ 100 (Wz6r 6)

w odniesieniu do hatasu lotniczego.

2.3. HSD

W celu obliczenia AR, w odniesieniu do szkodliwego skutku HSD, stosuje si¢ nastepujace wspotczynniki dawka-sku-
tek:

(19.4312 — 0.9336 * Ly gp; + 0.0126 Lnightz)/
100

ARHSD,road = (wz6r 7)

w odniesieniu do hatasu drogowego;

67.5406 — 3.1852 * Ly gy + 0.0391 * Ly p,° <
( night night )/100 (WZOI‘ 8)

ARHSD,rail =
w odniesieniu do halasu kolejowego;

16.7885 — 0.9293 « L. .. + 0.0198 * L., .> )
( night night )/100 (WZOI‘ 9)

ARHSD,air =
w odniesieniu do hatasu lotniczego.
3. Ocena szkodliwych skutkéw

3.1. Narazenie ludnosci oceniane jest oddzielnie w odniesieniu do kazdego Zrédta hatasu i kazdego szkodliwego skutku.
Jezeli te same osoby sg jednocze$nie narazone na rézne Zrodla halasu, szkodliwych skutkéw — na og6t — nie mozna
kumulowa¢. Skutki te mozna jednak poréwnywac w celu oceny wzglednego znaczenia kazdego Zrédta halasu.

3.2. Ocena w odniesieniu do IHD

3.2.1. W odniesieniu do IHD w przypadku halasu kolejowego i lotniczego ludno$¢ narazong na hatas powyzej odpo-
wiedniego poziomu L,., uznaje si¢ za narazong na podwyzszone ryzyko IHD, przy czym nie mozna obliczy¢
dokladnej liczby N przypadkéw IHD.

3.2.2. 'W odniesieniu do IHD w przypadku halasu drogowego odsetek przypadkéw danego szkodliwego skutku wéréd
ludnosci narazonej na RR, ktéry zgodnie z obliczeniami jest spowodowany halasem w $rodowisku, oblicza si¢ dla
zrédla halasu x (drogowy), szkodliwego skutku y (IHD) i wspétczynnika zachorowalnosci i za pomocg wzoru:

_ (_Zilpj(RRjxy-1)] ) .
PAFx,y = (Zj[pj'(RRj,x,y"’l)]'*’l (WZOI' 10)
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gdzie:
— PAF,, oznacza frakcje przypisang dla ludnosci,

— zbidr pasm halasu j sklada si¢ z pojedynczych pasm obejmujacych maksymalnie 5 dB (np.: 50-51 dB, 51-52 dB,
52-53 dB itd. lub 50-54 dB, 55-59 dB, 60-64 dB itd.),

— p; oznacza odsetek catkowitej liczby ludnosci P na ocenianym obszarze, ktory jest narazony na pasmo narazenia j,
powigzane z danym RR okreslonego szkodliwego skutku RR;,,. RR; ,, oblicza si¢ z zastosowaniem wzoréw okres-
lonych w pkt 2 niniejszego zalacznika, z zastosowaniem Srodkowej wartosci kazdego pasma halasu (np.: w zalez-
nosci od dostgpnosci danych —50,5 dB w przypadku pasma halasu zdefiniowanego migdzy 50 a 51 dB lub 52 dB
w przypadku pasma halasu od 50 do 54 dB).

3.2.3. W odniesieniu do IHD w przypadku halasu drogowego calkowita liczba N przypadkéw IHD (osoby
dotkniete szkodliwym skutkiem y; liczba przypadkéw mozliwych do przypisania) dla zrédta x wynosi wowczas:

N,, = PAF,,; x I,* P (wzor 11)

w odniesieniu do hatasu drogowego;

gdzie:

— PAF,; oblicza si¢ dla wspélczynnika zachorowalnosci i,

— Iy to wspolczynnik zachorowalno$ci na IHD w ocenianym obszarze, ktéry mozna uzyskaé na podstawie danych
statystycznych dotyczacych zdrowia w danym regionie lub w kraju, na ktérym znajduje si¢ obszar,

— P oznacza calkowita liczbg ludnosci ocenianego obszaru (sume ludnosci dla réznych pasm halasu).
3.3. W odniesieniu do HA i HSD w przypadku halasu drogowego, kolejowego i lotniczego calkowita liczba N

os6b dotknietych szkodliwym skutkiem y (liczba przypadkéw mozliwych do przypisania) ze Zrodla x dla kazdej
kombinagji Zrédel halasu x (drogowy, kolejowy lub lotniczy) i szkodliwego skutku y (HA, HSD) wynosi wéwczas:

Ny, = Z]-[n- * AR;

;% AR; o, | (wzér 12)

gdzie:

— AR,, oznacza AR danego szkodliwego skutku (HA, HSD) i oblicza si¢ z zastosowaniem wzoréw okreslonych w
pkt 2 niniejszego zalacznika, z zastosowaniem $rodkowej wartosci kazdego pasma hatasu (np. w zaleznosci od
dostepnosci danych —50,5 dB w przypadku pasma halasu zdefiniowanego migdzy 50 a 51 dB lub 52 dB w przy-
padku pasma halasu od 50 do 54 dB),

— n; oznacza liczbe 0séb narazonych na pasmo j.

4. Przyszle zmiany

Wspélczynniki dawka-skutek, ktére beda wprowadzone w przyszlych zmianach niniejszego zalacznika, beda doty-
czy¢ w szczegdlnosci:

— zalezno$ci migdzy ucigzliwoscig a Ly, dla halasu przemystowego,

— zaleznosci miedzy zaburzeniami snu a Ly, dla halasu przemystowego.

W razie potrzeby mozna by przedstawic szczegdlne wspotczynniki dawka-skutek dla:

— lokali mieszkalnych posiadajacych specjalng izolacje dZwigkowa, okreslonych w zalaczniku VI,
— lokali mieszkalnych z cicha elewacjg, okre§lonych w zalaczniku VI,

— réznych klimatéw/réznych kultur,

— szczegOlnie narazonych grup ludnosci,

— tonowego halasu przemystowego,

— impulsowego hatasu przemystowego i innych szczegélnych przypadkéw.”
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