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(Akty ustawodawcze)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO 1 RADY (UE) 2020/1530
z dnia 21 pazdziernika 2020 r.

zmieniajagce dyrektywe (UE) 2016/798 w zakresie stosowania przepiséw bezpieczefistwa
i interoperacyjnosci kolei w odniesieniu do stalego polaczenia przez kanal La Manche

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnoci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza (9,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 (°) naklada na kazde z panstw czlonkowskich obowig-
zek ustanowienia krajowego organu ds. bezpieczefistwa, ktéremu powierza si¢ okreslone zadania w odniesieniu do
bezpieczenstwa kolei. Zgodnie z tg dyrektywa krajowym organem ds. bezpieczefistwa moze by¢ podmiot powolany
jednostronnie przez dane panstwo cztonkowskie lub podmiot, ktéremu zadania te zostaly powierzone przez grupe
panstw cztonkowskich w celu zapewnienia ujednolicenia systemu bezpieczenstwa.

(2)  Traktat miedzy Francjg a Zjednoczonym Krélestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej dotyczacy budowy i eks-
ploatacji stalego polaczenia przez kanal La Manche przez prywatnych koncesjonariuszy, podpisany w Canterbury
w dniu 12 lutego 1986 r. (zwany dalej ,traktatem z Canterbury”), ustanowit Komisje Miedzyrzadowa w celu nadzoru
nad wszystkimi kwestiami dotyczacymi budowy i eksploatacji stalego polaczenia przez kanal La Manche (zwana
dalej ,Komisjg Migdzyrzagdowy”).

(3) Do konica okresu przejsciowego przewidzianego w Umowie o wystapieniu Zjednoczonego Krdlestwa Wielkiej Bry-
tanii i Irlandii Péinocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspdlnoty Energii Atomowej () (zwanego dalej ,okresem
przejsciowym”) Komisja Migdzyrzadowa jest krajowym organem ds. bezpieczefistwa w rozumieniu dyrektywy (UE)
2016/798, odpowiedzialnym za stale polaczenie przez kanal La Manche.

(4)  Z konicem okresu przejsciowego Komisja Migdzyrzadowa stanie si¢ organem ustanowionym umowg miedzynaro-
dowa miedzy panstwem czlonkowskim, tj. Francja, i pafistwem trzecim, tj. Zjednoczonym Krélestwem Wielkiej Bry-
tanii i Irlandii Pélnocnej (zwanym dalej ,Zjednoczonym Krélestwem”). O ile nie zostanie przewidziane inaczej
w umowie miedzynarodowej wigzacej Zjednoczone Krélestwo, nie bedzie ona juz krajowym organem ds. bezpie-
czefistwa na mocy prawa Unii, a prawo Unii nie bedzie juz mialo zastosowania do czgici stalego polaczenia przez
kanat La Manche podlegajacej jurysdykeji Zjednoczonego Krdlestwa.

(") Opinia z dnia 16 wrze$nia 2020 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym).

(% Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 8 paZzdziernika 2020 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz
decyzja Rady z dnia 14 pazdziernika 2020 .

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138
226.5.2016, s. 102).

() Dz.U.L29z31.1.2020,s. 7.
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(5)  Aby zapewni¢ bezpieczng i skuteczng eksploatacje stalego polaczenia przez kanal La Manche, wlasciwe jest utrzymanie
Komisji Migdzyrzadowej jako jednolitego organu ds. bezpieczenstwa odpowiedzialnego za cato§¢ tej infrastruktury.

(6) W tym celu decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1531 (°) upowaznia Francje, pod pewnymi warun-
kami, do wynegocjowania, podpisania i zawarcia umowy miedzynarodowej, uzupelniajgcej traktat z Canterbury,
zgodnie z ktérg Komisja Migdzyrzadowa zostanie utrzymana jako jednolity organ ds. bezpieczenstwa wiasciwy
w zakresie stosowania prawa Unii w odniesieniu do stalego polaczenia przez kanat La Manche.

(7) W tym celu nalezy ustanowi¢ szczegétowe przepisy dotyczace wlasciwych organéw ds. bezpieczefistwa, a takze
dotyczgce obowigzku podejmowania przez zainteresowane pafstwo cztonkowskie wszelkich niezbednych srodkéw
w celu zapewnienia, aby prawo Unii bylo zawsze stosowane przez specjalny organ ds. bezpieczenstwa lub, w prze-
ciwnym razie, przez krajowy organ ds. bezpieczefistwa tego pafistwa czlonkowskiego.

(8)  Rozstrzyganie spor6w miedzy zainteresowanym pafistwem czlonkowskim a panstwem trzecim w obszarze bezpie-
czenstwa kolei moze prowadzi¢ do pojawienia si¢ kwestii zwigzanych z wykladnig prawa Unii. W zwiazku z tym
Trybunat Sprawiedliwo$ci Unii Europejskiej powinien by¢ wlasciwy w zakresie wydawania orzeczei w trybie preju-
dycjalnym w takich kwestiach.

(9)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe (UE) 2016/798.

(10) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie zapewnienie bezpiecznej i skutecznej eksploatacji stalego
polaczenia przez kanal La Manche z koricem okresu przejSciowego, nie moze zosta¢ osiagnigty w sposob wystarcza-
jacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na rozmiary i skutki proponowanego dzialania, mozliwe
jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong
w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule, niniejsze roz-
porzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tego celu.

(11) Niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie w trybie pilnym nast¢pnego dnia po jego opublikowaniu w Dzien-
niku Urzgdowym Unii Europejskiej,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie (UE) 2016/798

W dyrektywie (UE) 2016/798 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) art. 3 pkt 7 otrzymuje brzmienie:
,7) »krajowy organ ds. bezpieczenistwa« oznacza:
a) krajowy podmiot, ktéremu powierzono zadania w zakresie bezpieczenstwa kolei zgodnie z niniejsza dyrektywa;

b) kazdy podmiot, ktéremu zadania, o ktérych mowa w lit. a), zostaly powierzone przez grupe panstw cztonkow-
skich w celu zapewnienia ujednolicenia systemu bezpieczefistwa;

¢) kazdy podmiot, ktéremu zadania, o ktérych mowa w lit. a), zostaly powierzone przez paristwo cztonkowskie
i pafistwo trzecie w celu zapewnienia ujednolicenia systemu bezpieczefistwa, pod warunkiem Ze Unia zawarla
w tym celu umowe z zainteresowanym panstwem trzecim lub ze to pafistwo czlonkowskie zawarlo takg
umowe zgodnie z upowaznieniem udzielonym w tym celu przez Unig;”;

2) wart. 16 dodaje si¢ ustgpy w brzmieniu:

,4. W przypadku gdy jedna cz¢$¢ obiektu inzynieryjnego znajduje si¢ cz¢Sciowo w panstwie trzecim i czgdciowo w pan-
stwie cztonkowskim, to, oprdcz krajowego organu ds. bezpieczefistwa w innych przypadkach wlasciwego w odniesieniu
do jego terytorium, panstwo cztonkowskie moze wyznaczy¢, zgodnie z art. 3 pkt 7 lit. ¢), oraz zgodnie z umowg mie-
dzynarodows zawarta przez Uni¢ lub co do zawarcia ktérej Unia udzielita upowaznienia, organ ds. bezpieczenistwa
wlasciwy, na zasadach szczegdlnych, dla tego obiektu inzynieryjnego oraz wszystkich innych elementéw powigzanej
z nim infrastruktury kolejowej (zwany dalej »specjalnym organem ds. bezpieczenistwa«). Zgodnie z t3 umowa migdzyna-
rodowg krajowy organ ds. bezpieczefistwa moze tymczasowo przeja¢ wlasciwo$¢ w odniesieniu do czesci obiektu inzy-
nieryjnego znajdujacej si¢ w tym paristwie cztonkowskim.

() Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20201531 z dnia 21 pazdziernika 2020 r. upowazniajaca Francje do wynegocjowania,
podpisania i zawarcia umowy miedzynarodowej uzupelniajacej Traktat miedzy Francjg a Zjednoczonym Krélestwem Wielkiej Brytanii
i Irlandii P6inocnej dotyczacy budowy i eksploatacji stalego polaczenia przez kanal La Manche przez prywatnych koncesjonariuszy
(zob. s. 4 niniejszego Dziennika Urzgdowego).
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W kontekscie kazdej umowy migdzynarodowej, o ktérej mowa w akapicie pierwszym, zainteresowane pafistwo czlon-
kowskie podejmuje wszelkie $rodki, ktérymi dysponuje w ramach tej umowy miedzynarodowej, w celu zapewnienia,
aby specjalny organ ds. bezpieczefistwa przestrzegal prawa Unii. W tym celu, oraz w przypadku gdy jest to konieczne
ze wzgledu na bezpieczenistwo kolei, zainteresowane panstwo cztonkowskie niezwlocznie korzysta z prawa przyzna-
nego mu na mocy tej umowy miedzynarodowej, zgodnie z ktérym krajowy organ ds. bezpieczenstwa jest uprawniony
do przejecia wylacznej wlasciwosci w odniesieniu do czgsci obiektu inzynieryjnego znajdujacej si¢ w tym panstwie
cztonkowskim.

5. W przypadku gdy w sporze przekazanym do rozstrzygniecia w trybie arbitrazu zgodnie z umowa miedzynarodows
wystepuje kwestia wyktadni prawa Unii, Trybunal Sprawiedliwosci Unii Europejskiej (zwany dalej »Trybunalem Spra-

wiedliwosci«) jest wlasciwy do orzekania w trybie prejudycjalnym w odniesieniu do tej kwestii na wniosek trybunatu
arbitrazowego powolanego do rozstrzygania sporéw w ramach tej umowy miedzynarodowej.

Przepisy prawa Unii regulujace postepowanie przed Trybunatem Sprawiedliwosci zgodnie z art. 267 Traktatu o funkcjo-
nowaniu Unii Europejskiej stosuje si¢ odpowiednio do wnioskéw o wydanie orzeczenia przez Trybunal Sprawiedli-
wosci w trybie prejudycjalnym skladanych na podstawie akapitu pierwszego.

W przypadku gdy trybunat arbitrazowy nie zastosuje si¢ do orzeczenia Trybunatu Sprawiedliwo$ci wydanego zgodnie
z akapitem pierwszym, zainteresowane panstwo cztonkowskie niezwlocznie korzysta z prawa przyznanego na mocy
umowy miedzynarodowej, zgodnie z ktérym krajowy organ ds. bezpieczenstwa jest uprawniony do przejecia wylacznej
wlasciwosci w odniesieniu do czgsci obiektu inzynieryjnego znajdujacej si¢ w tym panstwie cztonkowskim.”.

Artykut 2

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 21 pazdziernika 2020 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
D. M. SASSOLI M. ROTH
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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