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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2019/318
z dnia 19 lutego 2019 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2017/2400 oraz dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w odniesieniu do okreSlania emisji CO, i zuzycia paliwa przez pojazdy
ciezkie

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace
homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczenn pochodzacych z pojazdow
cigzarowych o duzej ladownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i obslugi
technicznej pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace
dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 4 ust. 3 i art. 5 ust. 4 lit. e),

uwzgledniajac dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajacg ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespotéw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw (,dyrektywa ramowa”) (%), w szczegdlnosci jej art. 39 ust. 7,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rozporzadzeniem Komisji (UE) 2017/2400 (®) wprowadzono wspélng metode umozliwiajaca obiektywne
poréwnanie dzialania pojazdéw cigzkich wprowadzanych na rynek Unii pod wzgledem emisji CO, i zuzycia
paliwa. Okreslono w nim przepisy dotyczace certyfikacji czesci, ktére majg wplyw na emisje CO, i zuzycie paliwa
przez pojazdy cigzkie, wprowadzono narzedzie symulacyjne w celu okreslania i zglaszania poziomu emisji CO,
i zuzycia paliwa przez te pojazdy oraz m.in. zobowigzano organy pafstw czlonkowskich i producentéw do
sprawdzania zgodnosci certyfikacji czesci i zgodnosci w zakresie uzytkowania narzedzia symulacyjnego.

(2)  Dzigki do$wiadczeniom zdobytym po wejsciu w zycie rozporzadzenia (UE) 2017/2400 wskazano szereg
aspektéw, ktére wymagaja wyjasnienia — dotycza one wspdlnej metody okrelania emisji CO, i zuzycia paliwa
przez pojazdy cigzkie, uzytkowania narzedzia symulacyjnego, certyfikacji czesci, oddzielnych zespoléw
technicznych i ukladéw oraz procedury sprawdzania zgodnosci w zakresie uzytkowania narzedzia symulacyjnego
oraz certyfikacji czesci, oddzielnych zespoléw technicznych i ukladéw. Wyjasnienia tych aspektéw majg réwniez
wplyw na informacje dostarczane przez producentéw na podstawie dyrektywy 2007/46/WE.

(3)  Komisja przeprowadzita oceng dotyczaca technicznych i ekonomicznych skutkéw niezbednych wyjasnien.

() Dz.U.L188718.7.2009,s. 1.

() Dz.U.L26329.10.2007,s. 1.

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do okre$lania emisji CO2 i zuzycia paliwa przez pojazdy cigzkie i zmieniajace dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 (Dz.U.L 349 2 29.12.2017, 5. 1).
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(4)  Usprawnienie wspdlnej metody obiektywnego poréwnywania dzialania pojazdéw ciezkich pod wzgledem emisji
CO, i zuzycia paliwa powinno zwigkszy¢ konkurencyjno$¢ przemystu unijnego i przejrzysto$¢ na rynku, jezeli
chodzi o zuzycie paliwa przez pojazdy cigzkie.

(5)  Skroplony gaz ziemny (LNG) jest w przypadku pojazdéw ciezkich dostepnym paliwem alternatywnym dla oleju
napedowego. Wdrozenie nowych innowacyjnych technologii opartych na LNG przyczyni si¢ do dalszego spadku
emisji CO, w poréwnaniu z pojazdami z silnikiem Diesla. Aby zapewni¢ objecie LNG procedurg badania silnika,
nalezy uwzgledni¢ LNG jako kolejne paliwo wzorcowe w certyfikacji silnikéw w celu okreslania poziomu emisji
CO, i zuzycia paliwa przez pojazdy cigzkie.

(6)  Nalezy uwzgledni¢ cechy charakterystyczne pojazdéw specjalistycznych, tj. pojazdéw, ktére wykorzystuje si¢ do
innych celéw niz dostarczanie towaréw. Nalezy zatem przypisaé te pojazdy do okreslonych podgrup w ramach
istniejgcych grup pojazdéw, aby odr6zni¢ je od pojazdéw wykorzystywanych jedynie do dostarczania towardw,
a emisje CO, tych pojazdéw nalezy okreslaé zgodnie z ich specjalnymi profilami zadan.

(7)  Nalezy rowniez jasno zdefiniowa¢ te pojazdy, ktérych nie mozna obecnie objaé wymogiem okreslania emisji CO,
lub zuzycia paliwa za pomocg dostgpnego narzedzia symulacyjnego, poniewaz stosuje si¢ w nich zaawansowane
mechanizmy napedowe — w tym elektryczne, hybrydowe elektryczne i dwupaliwowe. Aby zapewni¢ doglebne
zrozumienie stopnia penetracji rynku przez te pojazdy, nalezy przewidzie¢ specjalng procedure umozliwiajaca
jasng identyfikacje tych pojazdéw i ich mechanizméw napedowych.

(8)  Aby osiagna¢ redukcje emisji CO,, poziom emisji CO, nowo wyprodukowanych pojazdéw cigzkich musi by¢
zgodny z wartoSciami okreSlonymi na podstawie rozporzadzenia (UE) 2017/2400. Zgodno$¢ w zakresie
uzytkowania narzedzia symulacyjnego oraz certyfikacji czesci, oddzielnych zespotéw technicznych i ukladéw,
ktore majg wplyw na emisje CO, i zuzycie paliwa, nalezy zatem sprawdzaé za pomocg procedury drogowego
badania weryfikacyjnego lacznie z procedurami juz okreslonymi w rozporzadzeniu (UE) 2017/2400. Procedure
badania weryfikacyjnego powinni przeprowadzaé producenci i powinna ona podlegaé weryfikacji ze strony
organéw udzielajgcych homologacii.

(9)  Organy udzielajgce homologacji powinny mie¢ mozliwo$¢ nakazania podjecia dziatan naprawczych w przypadku
wystapienia jakichkolwiek systematycznych nieprawidlowosci zwigzanych z certyfikacja wlasciwosci powiagzanych
z emisjami CO, i zuzyciem paliwa w odniesieniu do czgsci, oddzielnych zespotéw technicznych i ukladéw oraz
uzytkowania narzedzia symulacyjnego, w tym w przypadku gdy takie nieprawidlowosci wskazano w trakcie
dochodzenia prowadzonego w nastepstwie uzyskania przez pojazd wyniku negatywnego w procedurze badania
weryfikacyjnego. Jezeli organy udzielajgce homologacji nie stwierdzily zadnych nieprawidlowosci zwiazanych
z certyfikacja wlasciwosci powigzanych z emisjami CO, i zuzyciem paliwa w odniesieniu do czgsci, oddzielnych
zespoléw technicznych i ukladéw oraz uzytkowania narzedzia symulacyjnego mimo uzyskania przez pojazd
wyniku negatywnego w badaniu, Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ zbadania, czy narzedzie symulacyjne nie jest
wadliwe.

(10) Podczas procedury badania weryfikacyjnego nalezy zmierzy¢ na drodze moment obrotowy kél, predkosé
obrotows silnika, wlaczony bieg oraz zuzycie paliwa pojazdu cigzkiego — zachowujac zbieznos¢ z profilem zadan
narzedzia symulacyjnego oraz poréwnujac ze zuzyciem paliwa obliczonym przez narzedzie symulacyjne.
Pomyslne przejcie procedury badania weryfikacyjnego wymaga, aby obliczone zuzycie paliwa odpowiadalo
zmierzonemu zuzyciu paliwa z okreslong tolerancja.

(11) Systematyczna weryfikacja wynikow liczbowej symulacji za pomoca testu fizycznego stanowi nowa koncepcje
w przepisach europejskich dotyczacych homologacji typu. Bazowa procedura badania weryfikacyjnego bedzie
zatem poddawana ocenie pod katem wprowadzenia ewentualnych usprawnien. Komisja i organy udzielajace
homologacji powinny zatem zostaé uprawnione do pobierania od producentéw wynikéw procedur badania
weryfikacyjnego i oceniania ich.

(12)  Aby zapewni¢ organom udzielajgcym homologacji i producentom wystarczajaco duzo czasu na dostosowanie si¢
do nowych przepiséw, obowigzek sprawdzania emisji CO, i zuzycia paliwa przez nowe pojazdy z wykorzystaniem
procedury drogowego badania weryfikacyjnego powinien mie¢ zastosowanie od dnia 1 lipca 2020 r.

(13) Dane dotyczace emisji CO, przez pojazdy zaliczane do grup pojazdéw 4, 5, 9 i 10, ktére okreslono zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2017/2400, nalezy monitorowac zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/956 (%), poczawszy od roku 2019. Celem przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu zmian
rozporzadzenia (UE) 20172400 jest zapewnienie mozliwosci zgromadzenia wiarygodnych danych dotyczacych
emisji CO, za rok 2019 w odniesieniu do wszystkich pojazdéw, do ktérych ma zastosowanie rozporzadzenie
(UE) 2018/956. Jest zatem istotne, aby zapewni¢ bezzwloczne wejscie w Zycie zmian okre$lonych w niniejszym
rozporzadzeniu.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/956 w sprawie monitorowania i sprawozdawczosci w odniesieniu do
emisji CO, z nowych pojazdow cigzkich i zuzycia paliwa przez takie pojazdy (Dz.U.L 1732 9.7.2018,s. 1).
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(14)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2017/2400

W rozporzadzeniu (UE) 2017/2400 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 2 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. W przypadku wieloetapowej homologacji typu lub dopuszczen indywidualnych pojazdéw, o ktérych mowa
w ust. 1, niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie wylacznie do pojazdu podstawowego posiadajacego co
najmniej podwozie, silnik, przekladnie, osie i opony.”;

2) w art. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:

,4a) »producent pojazdu« oznacza jednostke lub osobe odpowiedzialng za wydawanie dokumentacji producenta
i dokumentagji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw zgodnie z art. 9;”;

b) pkt 7 otrzymuje brzmienie:

,7) »przemiennik momentu obrotowego« oznacza hydrodynamiczng cz¢$¢ rozruchows stanowigca oddzielng
cz¢$¢ ukladu przeniesienia napedu albo przekladni¢ z szeregowym lub réwnoleglym przeplywem mocy,
ktére dostosowuja predko$¢ miedzy silnikiem a kolem i zapewniaja zwielokrotnienie momentu
obrotowego;”;

¢) dodaje si¢ pkt 15-21 w brzmieniu:

,15) »bezemisyjny pojazd cigzki« lub »ZE-HDV« oznacza pojazd cigzki, ktéry nie posiada silnika spalania
wewnetrznego lub posiada silnik spalania wewnetrznego, ktéry emituje mniej niz 1 g CO,/kWh;

16) »pojazd specjalistyczny« oznacza pojazd ciezki, ktéry nie jest przeznaczony do dostarczania towaréw
i w przypadku ktérego stosuje si¢ jedna z nastepujacych cyfr uzupelniajacych kody nadwozia, zgodnie
z wykazem w dodatku 2 do zalgcznika Il do dyrektywy 2007/46/WE: 09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24,
25,26, 27, 28, 31, lub ciagnik o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 79 km/h;

17) »samochdd cigzarowy jednocztonowy« oznacza samochéd ci¢zarowy, ktory nie zostal zaprojektowany ani
skonstruowany do ciagnigcia naczepy;

18) »ciagnik« oznacza jednostke ciggnaca zaprojektowana i zbudowang wylacznie lub gléwnie do ciagniecia
naczep;

19) »kabina sypialna« oznacza typ kabiny z przedzialem, ktéry znajduje si¢ za siedzeniem kierowcy, przezna-
czonym do spania;

20) »hybrydowy pojazd ciezki z napedem elektrycznyme« lub »He-HDV« zgodnie z definicja w art. 3 pkt 15
dyrektywy 2007/46/WE;

21) »pojazd dwupaliwowy« zgodnie z definicja w art. 2 ust. 48 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.%
d) dodaje si¢ akapit drugi w brzmieniu:

W przypadku hybrydowych pojazdéw ciezkich z napedem elektrycznym art. 5 ust. 3, art. 9 ust. 1 oraz art. 12
ust. 1 maja zastosowanie jedynie do pojazdéw He-HDV, w ktérych druga najwyzsza maksymalna moc netto
wszystkich przetwornikéw energii napedowej wynosi mniej niz 10 % najwyzszej maksymalnej mocy netto
wszystkich przetwornikéw energii napedowej. W tym zakresie nie uwzglednia si¢ przetwornikéw energii
napedowej wykorzystywanych tylko do uruchamiania pojazdu.”;

3) w art. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Narzedzie symulacyjne wykorzystuje si¢ do celéw okreslania poziomu emisji CO, i zuzycia paliwa przez
nowe pojazdy lub do celéw ustalenia, czy sg to pojazdy ZE-HDV, pojazdy He-HDV lub pojazdy dwupaliwowe.
Narzedzie symulacyjne jest przeznaczone do uzytkowania w oparciu o informacje wejSciowe, jak okreslono
w zalgczniku 111, a takze dane wejSciowe, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1.%;
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b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  Narzedzia haszujace wykorzystuje si¢ w celu ustanowienia jednoznacznego zwiazku miedzy certyfiko-
wanymi wlasciwosciami powigzanymi z emisjami CO, i zuzyciem paliwa w odniesieniu do czgsci, oddzielnego
zespolu technicznego lub ukladu a dokumentem certyfikacyjnym, jak réwniez w celu ustanowienia
jednoznacznego zwiazku migdzy pojazdem a dokumentacja jego producenta i dokumentacja informacyjng
przeznaczong dla klientéw, jak okreslono w zalaczniku IV.”;

4) w art. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,1.  Producent pojazdu okresla poziom emisji CO, i zuzycia paliwa w przypadku kazdego nowego pojazdu,
z wyjatkiem pojazdéw ZE-HDV, pojazdéw He-HDV oraz pojazdéw dwupaliwowych, ktéry ma zostaé sprzedany,
zarejestrowany lub wprowadzony do uzytku w Unii, przy uzyciu najnowszej dostepnej wersji narzedzia symula-
cyjnego, o ktérym mowa w art. 5 ust. 3. W odniesieniu do pojazdéw ZE-HDV, pojazdéw He-HDV oraz
pojazdéw dwupaliwowych, ktére maja zosta¢ sprzedane, zarejestrowane lub wprowadzone do uzytku w Unii,
producent pojazdu okresla jedynie informacje wskazane dla tych pojazdéw we wzorach przedstawionych
w czedci 11 czedci 11 zalacznika IV przy uzyciu najnowszej dostepnej wersji narzedzia symulacyjnego, o ktérym
mowa w art. 5 ust. 3.”;

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Producent pojazdu tworzy skréty kryptograficzne dokumentacji producenta i dokumentacji informacyjnej
przeznaczonej dla klientéw za pomoca narzedzia haszujacego, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5.7

¢) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5. Do kazdego pojazdu, ktéry ma zostal zarejestrowany, sprzedany lub dopuszczony do ruchu, dolgcza sig
$wiadectwo zgodnosci lub — w przypadku pojazdéw, ktérym udzielono homologacji zgodnie z art. 24
dyrektywy 2007/46/WE — $wiadectwo dopuszczenia indywidualnego zawierajace stopke ze skrétem kryptogra-
ficznym dokumentacji producenta i dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw, o ktérych mowa
w ust. 3.7;

U1
~

w art. 12 dodaje si¢ ust. 6 1 7 w brzmieniu:

,6. W przypadku pojazdéw ZE-HDV, pojazdéw He-HDV oraz pojazdéw dwupaliwowych dane wejsciowe
narzedzia symulacyjnego zawieraja informacje okreslone w tabeli 5 w zalaczniku I11.";

7. Jezeli pojazd ma zostaé zarejestrowany, sprzedany lub wprowadzony do uzytku wyposazony w opony
$niegowe i opony zwykle, producent pojazdu moze wybraé, ktére opony zostang wykorzystane do okreslenia emisji
CO,”;

=)
~

art. 13 ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8.  Wartosciami standardowymi dla opon sg wartoci dla opon $niegowych klasy C3 okreslone w tabeli 2
w czesci B zalacznika II do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 (*).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczefistwa
og6lnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych (Dz.
U.L 200 z 31.7.2009, s. 1).;

7) w art. 20 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:

~Obowiazki producenta pojazdu, organu udzielajgcego homologacji i Komisji w odniesieniu do
zgodnosci uzytkowania narzedzia symulacyjnego”;

b) w ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Producent pojazdu przeprowadza corocznie procedure badania weryfikacyjnego okre$long w zalgczniku Xa na
minimalnej liczbie pojazdéw zgodnie z pkt 3 tego zalacznika. Producent pojazdu przedstawia organowi udziela-
jacemu homologacji, do dnia 31 grudnia kazdego roku i zgodnie z pkt 8 zalgcznika Xa, sprawozdanie z badan
dla kazdego pojazdu poddanego badaniu, przechowuje sprawozdania z badan przez okres co najmniej 10 lat
i udostepnia je Komisji i organom udzielajgcym homologacji pozostatych panstw cztonkowskich na zadanie.”;

¢) w ust. 2 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

Jezeli pojazd uzyska wynik negatywny w procedurze badania weryfikacyjnego okre$lonej w zalgczniku Xa,
organ udzielajacy homologacji rozpoczyna zgodnie z zalacznikiem Xa dochodzenie w celu ustalenia przyczyny
tego wyniku negatywnego. Niezwlocznie po ustaleniu przyczyny wyniku negatywnego organ udzielajacy
homologacji informuje o niej organy udzielajace homologacji pozostalych paristw cztonkowskich.
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8)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)

19)

Jezeli przyczyna wyniku negatywnego ma zwigzek z uzytkowaniem narzedzia symulacyjnego, stosuje sig¢ art. 21.
Jezeli przyczyna wyniku negatywnego ma zwiagzek z certyfikowanymi wlasciwosciami powiagzanymi z emisjami
CO, i zuzyciem paliwa w odniesieniu do czesci, oddzielnych zespoléw technicznych i ukladéw, stosuje sie
art. 23.
Jezeli w certyfikacji czesci, oddzielnych zespotéw technicznych lub ukladéw oraz w uzytkowaniu narzedzia
symulacyjnego nie stwierdzono zadnych nieprawidlowosci, organ udzielajacy homologacji zgtasza Komisji wynik
negatywny pojazdu. Komisja bada, czy przyczyna otrzymania przez pojazd wyniku negatywnego bylo narzedzie
symulacyjne lub procedura badania weryfikacyjnego okreslona w zalaczniku Xa i czy konieczne jest
usprawnienie narzedzia symulacyjnego lub procedury badania weryfikacyjnego.”;
art. 23 ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,1. W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji stwierdzi na podstawie art. 20 i 22, ze zastosowane przez
producenta $rodki majace na celu zapewnienie, aby wilasciwosci powigzane z emisjami CO, i zuzyciem paliwa
w odniesieniu do czesci, oddzielnych zespoléw technicznych i ukladéw, ktére wymieniono w art. 12 ust. 1 i ktére
zostaly certyfikowane zgodnie z art. 17, nie odbiegaly od wartosci certyfikowanych, sa nieodpowiednie, organ

udzielajacy homologacji zwraca si¢ do producenta z wnioskiem o przekazanie planu dzialan naprawczych nie
p6zniej niz w ciggu 30 dni kalendarzowych od otrzymania wniosku od organu udzielajacego homologacji.”;

w art. 24 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) pojazdéw nalezacych do grup 4, 5, 9 i 10, uwzgledniajac podgrupe »v« w kazdej z grup pojazdow, jak
okreslono w tabeli 1 w zalgczniku I, od dnia 1 lipca 2019 r.;;

b) w ust. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

W przypadku pojazdéw z podgrupy »v« w ramach ktdrejkolwiek z tych grup pojazdéw, obowigzek,
o ktérym mowa w art. 9, obowiazuje od wejscia niniejszego rozporzadzenia w zycie.”;

2) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
,Na potrzeby akapitu pierwszego data produkcji oznacza:
a) date podpisania Swiadectwa zgodnosci;

b) jezeli nie wydano $wiadectwa zgodnoici, date umieszczenia po raz pierwszy numeru identyfikacyjnego
pojazdu na odpowiednich czgsciach pojazdu.”;

¢) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:
,3.  Art. 20 ust. 1 akapit drugi oraz art. 20 ust. 2 akapity drugi, trzeci i czwarty stosuje si¢ od dnia 1 lipca
2020 r. Dzialania naprawcze okreslone w art. 21 ust. 5 i art. 23 ust. 6 stosuje si¢ na podstawie dochodzenia

w sprawie uzyskania przez pojazd wyniku negatywnego w procedurze badania weryfikacyjnego okreslonej
w zalaczniku Xa od dnia 1 lipca 2023 r.”;

w zalaczniku [ wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;

w zalaczniku III wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;

w zalgczniku IV wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;
w zalgczniku V wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia;
w zalgczniku VI wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem V do niniejszego rozporzadzenia;
w zalaczniku VII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem VI do niniejszego rozporzadzenia;
w zalgczniku VIII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem VII do niniejszego rozporzadzenia;
w zalgczniku IX wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem VIII do niniejszego rozporzadzenia;
w zalgczniku X wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem IX do niniejszego rozporzadzenia;

dodaje si¢ nowy zalacznik Xa zgodnie z zalgcznikiem X do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 2
Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

W zalgcznikach [, IV i IX do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem XI do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 3
Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Art. 2 stosuje si¢ od dnia 1 wrzesnia 2019 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 lutego 2019 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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Tabela 1 w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK I

JTabela 1

Grupy pojazdéw w przypadku pojazdow kategorii N

Opis elementéw istotnych w l;ontgkécifz klasyfikacji pojazdow Podzial ze wgledu na profil zadati i konfiguracie pojazdu
W grupac pOJaZdOW
B =
NS 2
< < g 5 ‘E\ %\ @ o g o g
— — o
g 2 olsd|s8 58|58 |55 |45 B
5 =) = s . o o (ST o = o = [SFE7N 5 8 =]
& 8 & 2 RS 2 g5 5§ |€dc| €5 | 2|3 2 S
< <3 £ 2 S |EZ|EE|E8| 22|88 |25 £
S S = % 2 = E; = _gx = & = .%0 = S E
= ° 5 & 5
S
4 x 2 | Samochéd cigzarowy jedno- | > 3,5-7,5 (0)
cztonowy
Samochdd cigzarowy jedno-| >7,5-10 1 R R
cztonowy (lub ciagnik) (**)
Samochdd cigzarowy jedno- | > 10-12 2 R+ R R
cztonowy (lub ciggnik) (**) T1
Samochéd cigzarowy jedno- | >12-16 3 R R
cztonowy (lub ciggnik) (**)
Samochdd cigzarowy jedno- > 16 4 R+ R R R
czlonowy T2
Ciagnik > 16 5 T+ T+ ST T+ T+ ST T+
ST +T2 ST +T2 ST
Samochéd cigzarowy jedno- > 16 4y (%) R R
cztonowy
Ciagnik > 16 Sy (F6¥) T+ST
4 x 4 | Samochéd cigzarowy jedno- | >7,5-16 (6)
czlonowy
Samochdd cigzarowy jedno- > 16 (7)
cztonowy
Ciagnik > 16 (8)
6 x 2 | Samochéd cigzarowy jedno- | kazda masa 9 R+ | R+D R R+D R
czlonowy T2 + ST + ST
Ciaggnik kazda masa 10 T+ | T+ST| T+ | T+ST
ST + T2 ST + T2
Samochdd cigzarowy jedno- | kazda masa 9v (**¥) R R
cztonowy
Ciagnik kazda masa | 10v (***) T+ ST
6 x 4 | Samochdéd cigzarowy jedno- | kazda masa 11 R+ | R+D R R+D R R
czlonowy T2 + ST + ST
Ciagnik kazda masa 12 T+ | T+ST| T+ | T+ST T+ ST
ST +T2 ST + T2
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Opis elementéw istotnych w kontekscie klasyfikacji pojazdow Podziat ze wagledu na profil zadaf i konfiguracie pojazdu
w grupach pojazdow
B =
g 2 Z -
. . 2 e 5 2 - R - .| ¢
By Bl o 3
c < = |5E|8f |58 85|52 £
5 2 5 = = £ =3 2| 22|25 | 2E5 |28 |2 8 g
2 <% £ s E |E2|E:|E8|EE|EF |25 %
s = E =
o

6 x 6 | Samochdd cigzarowy jedno- | kazda masa (13)

cztonowy

Ciagnik kazda masa (14)
8 x 2 | Samochéd cigzarowy jedno- | kazda masa (15)

czlonowy
8 x 4 | Samochéd cigzarowy jedno- | kazda masa 16 R

cztonowy
8 x 6 | Samochdd cigzarowy jedno- | kazda masa (17)
8 x 8 | czlonowy

(*)  ESM — europejski system modutowy.
(*) W ramach tych klas pojazdéw ciagniki traktuje si¢ jak samochody cigzarowe jednoczlonowe, przy czym w ich przypadku dolicza si¢ mas¢ wlasng

ciagnika.
(***) Podgrupa »v« grup pojazdéw 4, 5, 9 i 10: te profile zadan maja zastosowanie wylacznie do pojazdow specjalistycznych
= ciggnik
R = samochdd cigzarowy jednoczlonowy i standardowe nadwozie
T1, T2 = standardowe przyczepy
ST = standardowa naczepa
D = standardowy wozek jednoosiowy podpierajacy naczepg”.
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ZALACZNIK 11

W zalaczniku III do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) pkt 2 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) »Parameter ID«: niepowtarzalny numer identyfikacyjny stosowany w narzedziu symulacyjnym w odniesieniu do
okreslonego parametru wejSciowego lub zbioru danych wejsciowych”;

2) w pkt 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) tabela 1 otrzymuje brzmienie:

JTabela 1

Parametry wejSciowe »Vehicle/General«

Parameter name Parameter ID Type Unit Opis/Odniesienie

Manufacturer P235 token []

ManufacturerAddress P252 token [-]

Model P236 token []

VIN P238 token []

Date P239 dateTime [-] Data i godzina utworzenia skrétu
dotyczacego danej czgsci

LegislativeClass P251 string [] Dopuszczalne warto$ci: »N2¢, »N3«

VehicleCategory P036 string [-] Dopuszczalne  wartodci:  »Rigid
Lorryx, »Tractor«

AxleConfiguration P037 string [-] Dopuszczalne wartosci: »4 x 2¢, »6 x
2«, »6 X 4«, »8 X 4«

CurbMassChassis P038 int [ke]

GrossVehicleMass P041 int (kg]

IdlingSpeed P198 int [1/min]

RetarderType P052 string [-] Dopuszczalne — wartodci:  »Noneg,
»Losses included in Gearboxe, »En-
gine Retarder«, »Transmission Input
Retarders, »Transmission Output Re-
tarder«

RetarderRatio P053 double, 3 [-]

AngledriveType P180 string [-] Dopuszczalne  wartosci:  »Noneg,
»Losses included in Gearboxe, »Sepa-
rate Angledrive«

PTOShaftsGearWheels (1) P247 string [-] Dopuszczalne  warto$ci:  »nones,
»only the drive shaft of the PTO«,
»drive shaft andfor up to 2 gear
wheels¢, »drive shaft andfor more
than 2 gear wheels¢, »only one enga-
ged gearwheel above oil levelc
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Parameter name Parameter ID Type Unit Opis/Odniesienie

PTOOtherElements (%) P248 string [-] Dopuszczalne  wartosci:  »nones,
»shift claw, synchronizer, sliding
gearwheel,  »multi-disc  clutchg,
»multi-disc clutche, »oil pumpe«

CertificationNumberEngine P261 token []

CertificationNumberGearbox P262 token [-]

CertificationNumberTorque- P263 token [-]

converter

CertificationNumberAxlegear P264 token [-]

CertificationNumberAngledrive P265 token [-]

CertificationNumberRetarder P266 token []

CertificationNumberTyre P267 token [-]

CertificationNumberAirdrag P268 token [-]

ZeroEmissionVehicle P269 boolean [-]

VocationalVehicle P270 boolean [-]

NgTankSystem P275 string [-] Dopuszczalne warto$ci: »Compres-
seds, »Liquefied«
Dotyczy wylacznie pojazdéw o silni-
kach wykorzystujacych rodzaj paliwa
»NG Pl« (P193)

Sleeper cab P276 boolean [-]

(") W przypadku wielu PTO zainstalowanych na przekladni podaje si¢ jedynie cze$¢ o najwiekszej stracie zgodnie z pkt 3.6 za-
facznika IX w odniesieniu do kombinagji jej kryteriéw »PTOShaftsGearWheels« oraz »PTOShaftsOtherElements«.”;

w tabeli 3 ostatni wiersz ,HVAC/Technology” otrzymuje brzmienie:

,HVAC|Technology

P185 string [

Dopuszczalne wartosci: »Nones, »De-
fault«”;

dodaje si¢ tabele 5 w brzmieniu:

,Tabela 5

Parametry wejSciowe dla bezemisyjnych pojazdéw ciezkich (ZE-HDV), hybrydowych
pojazdow ciezkich z napedem elektrycznym (He-HDV) oraz pojazdéw dwupaliwowych

Parameter name Parameter ID Type Unit Opis/Odniesienie
Manufacturer P235 token [-]
ManufacturerAddress P252 token [-]
Model P236 token [-]
VIN P238 token [-]
Date P239 dateTime [-] Data i godzina utworzenia skrétu
dotyczacego danej czgsci
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Parameter name Parameter ID Type Unit Opis/Odniesienie

LegislativeClass P251 string [-] Dopuszczalne warto$ci: »N2«, »N3«

VehicleCategory P036 string [-] Dopuszczalne  wartosci:  »Rigid
Lorry«, »Tractor«

CurbMassChassis P038 int [ke]

GrossVehicleMass P041 int [ke]

MaxNetPowerl P277 int [W] Jesli He-HDV = Y: najwyzsza maksy-
malna moc netto wszystkich prze-
twornikéw energii, ktére sa pols-
czone z ukladem przeniesienia
napedu pojazdu lub z kotami

MaxNetPower2 P278 int [W] Jesli He-HDV = Y: druga najwyzsza
maksymalna moc netto wszystkich
przetwornikéw energii, ktére sa po-
faczone z ukladem przeniesienia na-
pedu pojazdu lub z kotami

ZE-HDV P269 boolean [-]

He-HDV P279 boolean [-]

DualFuelVehicle P280 boolean 1

d) dodaje si¢ tabele 6 w brzmieniu:
,Tabela 6

Parametry wejSciowe »Advanced driver assistance systems«

Parameter name Parameter ID Type Unit Opis/Odniesienie
EngineStopStart P271 boolean [-] Zgodnie z pkt 8.1.1
EcoRollWithoutEngineStop P272 boolean [-] Zgodnie z pkt 8.1.2
EcoRollWithEngineStop P273 boolean [-] Zgodnie z pkt 8.1.3
PredictiveCruiseControl P274 string [-] Zgodnie z pkt 8.1.4, dopuszczalne

wartosci: »1,2¢, »1,2,3¢”;

3) w pkt 4.3 akapit drugi (,w przypadku pojazdow nalezacych do grup 1, 2 i 3”) uchyla sig lit. d);

4) dodaje si¢ pkt 8-8.3 w brzmieniu:

8. Nowoczesne systemy wspomagania kierowcy

8.1. W informacjach wejSciowych wykorzystywanych przez narzedzie symulacyjne podaje si¢ nastepujace rodzaje
nowoczesnych systeméw wspomagania kierowcy, ktorych gtéwnym celem jest zmniejszenie zuzycia paliwa

i emisji CO,:

8.1.1. System wylgczania-wlaczania silnika podczas postojéw pojazdu: system, ktory automatycznie wylgcza
i ponownie uruchamia silnik spalania wewnetrznego podczas postojow pojazdu, aby ograniczy¢ czas,
w ktérym silnik pracuje na biegu jalowym. W przypadku automatycznego wylaczania silnika maksymalne
op6znienie w czasie po zatrzymaniu si¢ pojazdu nie moze przekracza¢ 3 sekund.

8.1.2. System eco-roll bez systemu wylaczania-wlgczania silnika: system, ktéry automatycznie odlacza silnik spalania
wewnetrznego od ukladu napedowego w trakcie okreslonych warunkéw jazdy w dét przy niskich ujemnych
nachyleniach. W trakcie tych etap6éw silnik spalania wewnetrznego pracuje na biegu jalowym. System musi
by¢ aktywny przynajmniej przy wszystkich ustawionych tempomatem predkosciach powyzej 60 km/h.
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8.1.3. System eco-roll z systemem wylaczania-wlaczania silnika: system, ktéry automatycznie odlgcza silnik spalania
wewnetrznego od ukladu napedowego w trakcie okreslonych warunkéw jazdy w dét przy niskich ujemnych
nachyleniach. W trakcie tych etapéw silnik spalania wewnetrznego jest wylaczany po krétkim czasie
opéznienia i pozostaje wylaczony przez wigksza cze$¢ etapu jazdy w trybie eco-roll. System musi by¢
aktywny przynajmniej przy wszystkich ustawionych tempomatem predkosciach powyzej 60 kmjh.

8.1.4. Tempomat przewidujacy (PCC): system, ktéry optymalizuje zuzycie potencjalnej energii w trakcie cyklu jazdy
na podstawie dostepnego podgladu danych dotyczacych nachylenia drogi oraz wykorzystania systemu
GPS. System PCC podany w informacjach wejsciowych wykorzystywanych przez narzedzie symulacyjne musi
posiada¢ odlegloé¢ podgladu nachylenia dtuzszg niz 1 000 metréw i obejmowal wszystkie nastepujace
funkgje:

1) Wybieg ze szczytu wzniesienia
Zblizajac si¢ do szczytu wzniesienia predkos$¢ pojazdu zmniejsza si¢ przed punktem, w ktérym pojazd
zaczyna przyspieszaé jedynie dzigki grawitacji w poréwnaniu z predko$cig ustawiong w tempomacie, tak
aby mozliwe bylo ograniczenie hamowania w nastgpujacym etapie jazdy w dot.

2) Przyspieszenie bez wykorzystania mocy silnika
Podczas jazdy w dot przy niskiej predkosci pojazdu i wysokim ujemnym nachyleniu przyspieszenie
pojazdu odbywa si¢ bez wykorzystania mocy silnika, tak aby mozliwe bylo ograniczenie hamowania
podczas jazdy w dol.

3) Wybieg przy obnizeniu poziomu drogi

Podczas jazdy w d6l, gdy pojazd hamuje przy nadmiernej predkosci, PCC zwigksza nadmierng predkosé na
krotki czas, aby zakonczy¢ zjazd przy wyzszej predkoSci pojazdu. Nadmierna predko$é to predkosé
pojazdu wyzsza niz predko$¢ ustawiona w tempomacie.

System PCC mozna poda¢ w informacjach wejsciowych wykorzystywanych przez narzedzie symulacyjne, jesli
spelnia on funkcje okreslone w pkt 11 2 albo w pkt 1, 2 i 3.

8.2.  Jedenascie kombinacji nowoczesnych systeméw wspomagania kierowcy okre$lonych w tabeli 7 stanowi
parametry wejSciowe do narzedzia symulacyjnego:

Tabela 7

Kombinacje nowoczesnych systeméw wspomagania kierowcy jako parametry wejSciowe
do narzedzia symulacyjnego

8.3.

System wylaczania- System eco-roll
2 System eco-roll bez .
- wlgczania silnika ; z systemem wyla- Tempomat przewidu-
Nr kombinacji 7 systemu wylaczania- - - :
podczas pOStOJOW } . 1 k cZama—W}a}cZanla jacy
. wlgczania silnika s
pojazdu silnika

1 tak nie nie nie
2 nie tak nie nie
3 nie nie tak nie
4 nie nie nie tak
5 tak tak nie nie
6 tak nie tak nie
7 tak nie nie tak
8 nie tak nie tak
9 nie nie tak tak
10 tak tak nie tak
11 tak nie tak tak

Kazdy nowoczesny system wspomagania kierowcy podany w informacjach wejsciowych wykorzystywanych
przez narzedzie symulacyjne jest domyslnie ustawiony na tryb oszczedzania paliwa po kazdym cyklu wlacze-
niajwylaczenia kluczykiem.
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8.4.  Jesli nowoczesny system wspomagania kierowcy zostal podany w informacjach wejsciowych wykorzysty-
wanych przez narzedzie symulacyjne, musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ zweryfikowania obecnosci takiego
systemu na podstawie jazdy w rzeczywistych warunkach oraz definicji systemu okreslonych w pkt 8.1. Jesli
zgloszono okreslong kombinacje systeméw, nalezy réwniez wykazaé wspoéldzialanie funkcji (np. przewidujacy
tempomat plus system eco-roll z systemem wylaczania-wigczania silnika). W procedurze weryfikacji
uwzglednia si¢ fakt, Ze systemy wymagaja, aby niektore warunki brzegowe byly »aktywne« (np. aby silnik
posiadal temperature pracy w przypadku systemu wylaczania-wlaczania silnika; osiagniecie okre$lonych
zakres6w predkosci  pojazdu w przypadku tempomatu przewidujacego, osiggniecie okre$lonych
wspotczynnikow nachylenia drogi do masy pojazdu w przypadku systemu eco-roll). Producent pojazdu musi
przedlozy¢ opis funkcjonalny warunkéw brzegowych, w przypadku gdy systemy sa »nieaktywne« lub ich
sprawno$¢ jest ograniczona. Organ udzielajacy homologacji moze zazadaé od wnioskodawcy ubiegajacego sie
o udzielenie homologacji uzasadnienia technicznego tych warunkéw brzegowych oraz podda¢ je ocenie pod
wzgledem zgodnosci.”.
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ZALACZNIK 111

W zalaczniku IV do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w CZESCI [ wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 1.1.9-1.1.13 w brzmieniu:
,1.1.9.  Pojazd specjalistyczny (EAK/THE) ......c.ooiiriiiiiii it
1.1.10. Bezemisyjny pojazd cigzKi ((aK/IE) ....oovirviiiiiiii e
1.1.11. Hybrydowy pojazd ciezki z napedem elektrycznym (tak/nie) ........c.cooooiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.1.12.  Pojazd dwupaliwowy (LaK/TE) ........ooviiiiiiiiiiiiiie e
1.1.13. Kabina sypialna (taK/THE) ......covirviiiiiiiieieic et ;
b) pkt 1.2.7 i 1.2.8 otrzymuja brzmienie:
,1.2.7. Rodzaj paliwa (olej napedowy Cl/sprezony gaz ziemny PI/skroplony gaz ziemny PL..) ...
1.2.8. Skrét danych wejsciowych i informacji wejSciowych dotyczacych silnika .........cocooiiiiiiiiiiii "
¢) pkt 1.3.9 otrzymuje brzmienie:
,1.3.9. Skrét danych wejsciowych i informacji wejsciowych dotyczacych przekladni ...l ",
d) pkt 1.4.4 otrzymuje brzmienie:

,1.4.4. Skrét danych wejSciowych i informacji wejsciowych dotyczacych innych czesci przenoszacych moment
ODIOTOWY ...ttt ettt et ettt h ettt et h ettt es et e b ettt et b ettt n et eb et ne et ;

e) pkt 1.5.4 otrzymuje brzmienie:

,1.5.4. Skrét danych wejSciowych i informacji wejSciowych dotyczacych przemiennika momentu

»,

ODIOTOWEZO ..ttt ettt ettt ettt ettt h ekttt e s et h e ekttt e s et e bt ettt n et b ettt ;
f) pkt 1.6.5 otrzymuje brzmienie:

,1.6.5. Skrét danych wejSciowych i informacji wejSciowych dotyczacych dodatkowych czedci uktadu przeme-
SIEMEA MAPEAU ...ttt sttt ettt ;

g) pkt 1.7.6 otrzymuje brzmienie:

,1.7.6. Skrét danych wejsciowych i informacji wejsciowych dotyczacych osi ..o ;
h) pkt 1.8.5 otrzymuje brzmienie:

,1.8.5. Skrét danych wejsciowych i informacji wejsciowych dotyczacych oporu powietrza ..o, ;
i) dodaje si¢ pkt 1.9.3a w brzmieniu:

»1.9.3a. Skrét danych wejsciowych dotyczacych opony i informacji wejsciowych dotyczacych osi 1 .................. 7,
j) dodaje si¢ pkt 1.9.7a w brzmieniu:

,1.9.7a. Skrét danych wejsciowych dotyczacych opony i informacji wejsciowych dotyczacych osi 2 .................. 7,
k) dodaje si¢ pkt 1.9.11a w brzmieniu:

,1.9.11a. Skrét danych wejsciowych dotyczacych opony i informacji wejsciowych dotyczacych osi 3 ................ ",
1) dodaje si¢ pkt 1.9.16 w brzmieniu:

,1.9.16. Skrét danych wejsciowych dotyczacych opony i informacji wejsciowych dotyczacych osi 4 .................. "
m) dodaje si¢ pkt 1.12-1.12.4 w brzmieniu:

,1.12.  Nowoczesne systemy wspomagania kierowcy (ADAS)

1.12.1. System wylgczania-wlgczania silnika podczas postojéw pojazdu (tak/nie) .........ocooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee

1.12.2. System eco-roll bez systemu wylaczania-wlaczania silnika (tak/nie) ...........cocooeriiiiiiiiiii

1.12.3. System eco-roll z systemem wylaczania-wigczania silnika (tak/nie) ............ocoovviiiiiiiii

1.12.4. Tempomat przewidujacy (EaK/THE) ........cooiriiriiiiiii e ",
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n) pkt 2.1.1 otrzymuje brzmienie:

»2.1.1.

Profil zadan (transport dlugodystansowy/dlugodystansowy (ESM)/regionalny/regionalny (ESM)/miej-

skifustugi komunalne/bUudoWnICtWo ..........cooiiiiiiiiiii e ;

o) pkt 3.1.4 otrzymuje brzmienie:

L 58/15

»3.1.4. Skrét kryptograficzny dokumentacji producenta ............cocceeiiriiiiiiiiiiiii et ;

2) w CZESCIL II wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) pkt 1.1.7 otrzymuje brzmienie:

”,

WL L7 MOAEL oo b

b) dodaje si¢ pkt 1.1.9-1.1.13 w brzmieniu:

»1.1.9.
1.1.10.
1.1.11.
1.1.12.

1.1.13.

¢) pkt 1.2.3 otrzymuje brzmienie:

Kabina sypialna (tak/nie)

Pojazd specjalistyczny (tak/nie)

Pojazd dwupaliwowy (tak/nie)

Bezemisyjny pojazd cigzki (tak/nie)

Hybrydowy pojazd cigzki z napedem elektrycznym (tak/nie)

,1.2.3. Rodzaj paliwa (olej napedowy Cl/sprezony gaz ziemny Pl/skroplony gaz ziemny PL..) ......cocoocviiirininine 7,

d) pkt 1.2.9 otrzymuje brzmienie:

,1.2.9. Sredni wspétczynnik oporu toczenia wszystkich opon pojazdu silnikowego: .............c.ccocooviriiiiriiinn, 7,

e) dodaje si¢ pkt 1.2.10-1.2.14 w brzmieniu:

»1.2.10.

1.2.11.
1.2.12.
1.2.13.
1.2.14.

f) dodaje si¢ pkt 2-3 w brzmieniu:

Tempomat przewidujacy (tak/nie)

System wylaczania-wlaczania silnika podczas postojow pojazdu (tak/nie)
System eco-roll bez systemu wylaczania-wigczania silnika (tak/nie)

System eco-roll z systemem wylaczania-wlgczania silnika (tak/nie)

Srednia klasa oznakowania efektywnosci paliwowej wszystkich opon pojazdu silnikowego zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1222/2009

,2. Emisje CO, generowane przez pojazd i zuzycie paliwa przez pojazd (dla kazdej masy uzytecznej/kazdego
profilu zadan)

2.1. Mala masa uzyteczna [kg]:

Srednia pred-
kos¢ pojazdu

Emisje CO,

Zuzycie paliwa

Transport dlugodystansowy | ......... km/h | ... glkm | ....... g/tkm | .... g/m*km | ... [/100 km | ....... l/t-km | ..... 1/m3-km
;ll"irglr\l/[s)port dlugodystansowy | ......... km/h | ... glkm | ....... gft-km | ... g/m*km | ... [/100 km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Transport regionalny | ......... km/h | .......... glkm | ...... gftkm | ... g/m3>km | ... [/100 km | ......... l/t-km | ..... 1/m3-km
Transport regionalny (ESM) | ......... km/h | ... glkm | ....... g/t-km | .... g/m*km | ... [/100 km | ...... l/t-km | ..... 1/m3-km
Transport miejski | ... kmfh | ... glkm | ....... gltkm | .... g/m*km | ... |/100 km | ......... l/t-km | ..... 1/m3-km
Ustugi komunalne | ... km/h | ......... glkm | ....... g/tkm | .... g/m*km | ... 1/100 km | ......... lft-km | ..... 1/m3-km
Budownictwo | ... kmfh | ......... glkm | ... gltkm | .... g/m3-km | ... /100 km | ......... l/t-km | ..... 1/m3-km
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2.2. Obcigzenie reprezentatywne [kg]:

Sl:)eé%n}i)i)j};rzilt Emisje CO, Zuzycie paliwa

Transport dlugodystansowy | ......... km/h | ... glkm | ....... g/tkm | .... g/m*km | ... [/100 km | ......... l/t-km | ..... 1/m3-km
Transport dlugodystansowy | ......... km/h | .......... gkm | ....... gftkm | .... g/m3>km | ... [/100 km | ......... l/tkm | ..... 1/m3-km
(ESM)

Transport regionalny | ......... kmfh | ......... glkm | ....... g/t-km g/m3-km 1/100 km | ......... l/t-km | ..... 1/m3-km
Transport regionalny (ESM) | ......... kmfh | ... glkm | ....... g/t-km g/m’-km /100 km | ......... l/t-km | ..... 1/m3-km
Transport miejski | ... kmfh | ......... glkm | ....... gltkm | .... g/m*km | ... [/]100 km | ......... l/t-km | ..... 1/m3-km
Ustugi komunalne | ... kmfh | ... glkm | ... gft-km | .... g/m3-km /100 km | ......... l/t-km | ..... 1/m3-km
Budownictwo | ... kmfh | ... glkm | ... g/t-km g/m’-km /100 km | ......... l/t-km | ..... 1/m?-km

2.3. Indywidualne emisje CO, [SCO,/tKIM] .....iiiiiiiiiiiiii e

2.4, Srednia Warto$¢ masy UZYLECZNE) [t] ..........ocvvveeveoeeeeeieeeeeeeeeeeeee e

2.5. Oprogramowanie i informacje dla uzytkownikéw

Wersja narzedzia symulacyjnego [XX.X]
Data i godzina symulacji [-]
3. Skrot kryptograficzny dokumentacji producenta .............coociiiiiiriiiiiiiiii e ”;

3) uchyla si¢ CZESC IIL
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ZAEACZNIK IV

W zalaczniku V do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1)  pkt 3.1.5 ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Natezenie przeplywu chlodziwa silnika (lub alternatywnie réznice ciSniei w wymienniku ciepta po stronie
silnika) i temperature chlodziwa silnika ustala si¢ na poziomie odpowiadajacym poziomowi, jaki utrzymywalby
si¢ w pojezdzie w referencyjnych warunkach otoczenia w przypadku pracy silnika z predkoscia znamionowa
przy pelnym obciazeniu i z termostatem silnika w pozycji catkowicie otwartej. Takie ustawienie zapewnia
mozliwo$¢ ustalenia poziomu temperatury odniesienia cieczy chlodzgcej. W ramach wszystkich przebiegéw
badawczych przeprowadzanych w celu certyfikacji jednego okreslonego silnika nalezacego do jednej rodziny
silnikéw CO, nie nalezy zmienia¢ ustawienia ukladu chlodzenia ani od strony silnika, ani od strony stanowiska
badawczego. Temperature chlodziwa po stronie stanowiska badawczego utrzymuje si¢ na w miare stalym
poziomie, opierajac si¢ na wlasciwej ocenie technicznej. Temperatura chlodziwa po stronie wymiennika ciepta
znajdujacej sie blizej stanowiska badawczego nie moze przekracza¢ znamionowej temperatury otwarcia
termostatu usytuowanego za wymiennikiem ciepla.”;

2)  w pkt 3.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) akapit pigty otrzymuje brzmienie:
,Srednia wartos¢ wynikéw dwéch odrebnych pomiaréw wartosci opatowej, ktére nie réznig si¢ miedzy soba
o wigcej niz 440 dzuli na gram paliwa, dokumentuje si¢, zapisujac uzyskane wyniki w MJ/kg i zaokraglajac
odpowiednie warto$ci do 2 miejsc po przecinku, zgodnie z normg ASTM E 29-06.”;

b) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
,W odniesieniu do paliw gazowych dopuszcza si¢ na zasadzie wyjatku przelaczniki miedzy zbiornikami paliwa
z roznych partii produkgji; w takim przypadku nalezy obliczy¢ warto$¢ opatowa kazdej wykorzystywanej partii
paliwa oraz udokumentowa¢ najwyzsza warto$¢.”;

) wtabeli 1 ostatni wiersz ,Gaz ziemny/silnik o zaplonie iskrowym” otrzymuje brzmienie:

,Gaz ziemny/silnik o zaplonie is- | G,; lub G, ISO 6976 lub ASTM 3588”
krowym

3)  pkt 4.3.5.2.1 akapit siédmy otrzymuje brzmienie:

,6 dodatkowych zadanych warto$ci docelowych predkosci obrotowej silnika ustala si¢ zgodnie z nastg¢pujacymi
przepisami:

1) Jezeli warto$¢ dn,, jest nizsza niz (dn,, + 5) lub jej réwna, a takze nizsza niz (dng, + 5) lub jej réwna, ustala si¢
6 dodatkowych wartosci docelowych predkosci obrotowej silnika, dzielac kazdy z dwdch zakreséw — jeden
mieszczacy si¢ w przedziale od ny, do n,, a drugi mieszczacy si¢ w przedziale od n, do n,y, — na 4 réwne
sekcje.

2) Jezeli warto§¢ (dn,s + 5) jest nizsza niz dn,,, a takze warto$¢ dn,; jest nizsza niz dn,,, ustala si¢ 6 dodatkowych
warto$ci docelowych predkosci obrotowej silnika, dzielgc zakres od ny. do n, na 3 réwnoodlegle sekgcje,
a zakres od n, do nyy, na 5 réwnych sekgji.

3) Jezeli warto$¢ (dng, + 5) jest nizsza niz dn,,, a takze warto$¢ dn,, jest nizsza niz dn,;, ustala si¢ 6 dodatkowych
wartosci docelowych predkosci obrotowej silnika, dzielgc zakres od n,, do n, na 5 réwnoodleglych sekji,
a zakres od n, do n,,, na 3 réwne sekcje.”;

4)  pkt 4.3.5.2.2 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Wszystkie zadane docelowe wartosci momentu obrotowego przy okreslonej zadanej docelowej wartosci predkosci
obrotowej silnika, ktéra przekracza warto$¢ graniczna ustalong na podstawie warto$ci momentu obrotowego przy
pelnym obcigzeniu dla tej konkretnej zadanej wartosci docelowej predkosci obrotowej silnika pomniejszonej o 5
procent wartosci T, .. ZaStepuje si¢ pojedyncza zadana wartoscia docelowa momentu obrotowego przy
pelnym obcigzeniu dla tej konkretnej zadanej warto$ci docelowej predkosci obrotowej silnika. Kazdg z tych
zastepczych wartosci zadanych mierzy si¢ jedynie raz w trakcie sekwencji badania cyklu odwzorowywania zuzycia
paliwa okreslonej zgodnie z pkt 4.3.5.5. Na rysunku 2 zilustrowano przyklad rozkladu zadanych docelowych
warto$ci momentu obrotowego.”;

5)  pkt 5.1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Laczng prace wykonang przez silnik w cyklu lub w okreslonym czasie ustala si¢ na podstawie zarejestrowanych
warto$ci mocy silnika wyznaczonych zgodnie z pkt 3.1.2 niniejszego zalacznika oraz pkt 6.3.5 i 7.4.8 zalgcznika
4 do regulaminu EKG ONZ nr 49 zmienionego serig poprawek 06.”;

6) w pkt 5.3.3.1, w tabeli 4, ostatni wiersz ,Gaz ziemny/silnik o zaplonie iskrowym” otrzymuje brzmienie:

,Gaz ziemny/silnik o zaplonie iskro- | G,; lub G, 45,17
wym
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7) pkt 6.1.8 akapit drugi pod tytulem otrzymuje brzmienie:
~Warto$¢ zaokragla sie do 2 miejsc po przecinku zgodnie z ASTM E 29-06.”;
8) w dodatku 2 CZESC 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) wiersz ,pkt 3.2.2.2” otrzymuje brzmienie:

»,3.2.2.2. | Pojazdy cigzkie: olej napedowy/benzyna/LPG/NG/e-
tanol (ED95)/etanol (E85) (1)

b) uchyla si¢ wiersz ,pkt 3.2.17.8.1.0.2;
¢) w dodatku do dokumentu informacyjnego dodaje si¢ pkt 4.4 w brzmieniu:

,4.4. Rodzaj paliwa wzorcowego (rodzaj paliwa wzorcowego wykorzystywany do badania zgodnie z pkt 3.2
zalgcznika V do rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400)"

9) w dodatku 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 1.7.3 w brzmieniu:

,1.7.3. Warto$ci momentu obrotowego w przedziale tolerancji zwigzane z odniesieniem okreslonym w pkt
1.7.1 oraz 1.7.2 uznaje si¢ za rowne. Przedzial tolerancji okresla si¢ na + 20 Nm lub + 2 procent
momentu obrotowego silnika macierzystego CO, przy konkretnej predkosci obrotowej silnika,
w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wigksza.”;

b) pkt 1.8.1 otrzymuje brzmienie:

,1.8.1. Predko$¢ obrotowa na biegu jalowym, n,y., silnika macierzystego CO, podana przez producenta we
wniosku o certyfikacj¢ zawartym w dokumencie informacyjnym zgodnie z pkt 3.2.1.6 dodatku 2 do
niniejszego zalgcznika jest rowna lub nizsza od predkosci wszystkich pozostatych silnikéw nalezacych
do tej samej rodziny CO,.”;

10

=

w dodatku 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

-Minimalng liczb¢ silnikéw, ktére zostang zbadane w przypadku kazdej rodziny silnikéw CO,, ncgpin
okredla si¢ dzielgc Ngppee PIZ€Z Negppn Obie wartoici wyznaczone zgodnie z pkt 2. Wynik negp.i,
zaokragla si¢ do najblizszej liczby catkowitej. Jezeli otrzymana warto$¢ dla negp,., jest mniejsza niz 4,
przyjmuje si¢ ja jako 4, jezeli jest wigksza niz 19, przyjmuje si¢ ja jako 19.”

(ii) akapit piaty ppkt 3 zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:

,Warto§¢ opalowa wzorcowych paliw gazowych (G,;/G,, LPG paliwo B) oblicza si¢ zgodnie z obowigzu-
jacymi normami okre$lonymi w tabeli 1 w niniejszym zalaczniku na podstawie analizy paliw dostarczonej
przez dostawce wzorcowych paliw gazowych.”;

b) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8. Ograniczenie zgodnosci jednego pojedynczego badania

W przypadku silnikéw Diesla wartosci graniczne oceny zgodnosci pojedynczego badanego silnika sa
warto$cig docelowg okreslong zgodnie z pkt 6, ktéra wynosi +4 procent.

W przypadku silnikéw zasilanych gazem wartosci graniczne oceny zgodno$ci pojedynczego badanego
silnika sg wartoScig docelowg okreslong zgodnie z pkt 6, ktdéra wynosi +5 procent.”;

11) w dodatku 5 pkt 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) akapit pierwszy ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:

J(ili) fazy stabilizacji: po zakoriczeniu fazy nagrzewania lub dodatkowej fazy nagrzewania (v) silnik pracuje
w warunkach minimalnego zapotrzebowania operatora (praca) przy predkodci silnika wynoszacej n,
przez 130 sekund * 2 sekundy z wylaczonym wentylatorem (Ng, goengige < 0,75 N Tr,,)- Pierwsze
60 = 1 s tego okresu uznaje si¢ za okres stabilizacji, podczas ktorego rzeczywista predko$¢ obrotowa
silnika utrzymuje si¢ w granicach + 5 min! npref;";

b) w akapicie drugim, w legendzie, ostatni wiersz r;,, otrzymuje brzmienie:

WL, stosunek predkosci obrotowej po stronie silnika sprzegla wentylatora do predkosci obrotowej watu
korbowego”;
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12) w dodatku 6 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

»1.1.

Nazwa handlowa lub znak towarowy producenta”;

b) pkt 1.5 1 1.5.1 otrzymujg brzmienie:

»1.5.

W przypadku gdy zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem certyfikat przyznano w tym samym czasie co
homologacje typu w odniesieniu do silnika jako oddzielnego zespotu technicznego zgodnie z rozporza-
dzeniem (UE) nr 5822011, wymagania dotyczace oznakowan okreslone w pkt 1.4, oddzielone znakiem
»[«, moga by¢ zgodne z wymogami okreslonymi w dodatku 8 do zalacznika I do rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011.

. Przyklad i wymiary znaku certyfikujacego (wspdlne oznakowanie)

I

2a a:z

1e20 -
D C 0004/00E 0004 _:

Na podstawie powyzszego znaku certyfikujacego umieszczonego na silniku stwierdza sie, ze dany rodzaj
silnika zostal certyfikowany w Polsce (€20) zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 582/2011. Litera »D«
oznacza Diesel i wystepuje po niej litera »C« oznaczajaca etap emisji, po niej za$ wystepuja kolejne cztery
cyfry (0004) przypisane danemu silnikowi przez organ udzielajacy homologacji jako podstawowy numer
homologacji w odniesieniu do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011. Po ukodniku pierwsze dwie liczby
oznaczajg numer sekwencji przypisany najnowszej zmianie technicznej wprowadzonej do niniejszego
rozporzadzenia, po nich wystepuje litera »E« odnoszaca si¢ do silnika i cztery cyfry przypisane danemu
silnikowi na potrzeby certyfikacji przez organ udzielajacy homologacji zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem (»podstawowy numer homologacji« do niniejszego rozporzadzenia).”;

3mm

|

) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.1. Numer certyfikacji w odniesieniu do silnikow zawiera nastepujace elementy:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*E*0000*00

. . . Dodatkowa litera . .
Sekgja 1 Sekgja 2 Sekgja 3 do seki 3 Sekcja 4 Sekcja 5
Wskazanie Rozporzadzen- | Ostatnie E - silnik Podstawowy Rozszerzenie
pafstwa ie dotyczace rozporzadzenie numer 007
wydajacego certyfikacji zmieniajace certyfikacji
certyfikacje emisji CO, (222Z7|72777) 0000
przez pojazdy
ciezkie
(2017/2400)
13) w dodatku 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w akapicie ,Definicje” ppkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1) »Parameter ID« niepowtarzalny numer identyfikacyjny stosowany w narzedziu symulacyjnym

w odniesieniu do okreslonego parametru wejSciowego lub zbioru danych wejsciowych”;
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w tabeli 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

wiersz trzeci ,TechnicalReportld” pod tytulem oraz ostatni wiersz ,FuelType” otrzymuja brzmienie:

,CertificationNumber

P202

token

[-]

FuelType

P193

string

-]

Dopuszczalne wartosci: »Diesel Cl¢, »Etha-
1‘101 CI«, »Petrol PI«, »Ethanol PI«, »LPG PI«,

»NG Pl¢, \NG Cl«”
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14) w dodatku 8 pkt 8.1 otrzymuje brzmienie:

,8.1. Jezeli Srednia czgstotliwos rejestracji predkosci obrotowej silnika dla pierwotnie zarejestrowanej krzywej
pelnego obcigzenia jest mniejsza niz 6, konwersj¢ przeprowadza si¢ przez usrednienie arytmetyczne
w przedzialach £ 4 min™ danej wartosci zadanej w odniesieniu do danych wyjsciowych opartych na punkcie
wejScia na krzywej pelnego obcigzenia w pierwotnie zapisanej rozdzielczosci. Jezeli $rednia czgstotliwosé
rejestracji predkosci obrotowej silnika dla pierwotnie zarejestrowanej krzywej pelnego obciazenia jest
wigksza niz 6 lub réwna tej liczbie, konwersje przeprowadza si¢ przez interpolacje liniowa oparta na
punkcie wejscia na krzywej pelnego obcigzenia w pierwotnie zapisanej rozdzielczosci.”.
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ZALACZNIK V

W zalaczniku VI do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pkt 3.1.2.1 akapit czwarty pod tytulem otrzymuje brzmienie:

,Calkowity czas badania pojedynczej przekladni i biegu nie moze przekraczaé 5-krotnosci rzeczywistego czasu
badania na bieg (umozliwiajac powtérne badanie przekladni, jesli zaistnieje taka potrzeba na skutek bledu pomiaru
lub bledu urzadzenia badawczego).”;

2) pkt 3.3.8.2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Mierzona i usredniona predko$¢ na wale wejSciowym nie moze przekracza¢ £ 5 Nm lub £ 0,5 % ustalonej
warto$ci momentu obrotowego, w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza, dla mierzonego punktu pracy
w odniesieniu do pelnej serii strat momentu obrotowego.”;

3)  pkt 5.1.6.2.2.4 ppkt 1) otrzymuje brzmienie:

,1) pomiaru straty momentu obrotowego niezaleznej od obcigzenia w odniesieniu do przekladni rozumianej jako
calo$¢ obejmujgcej zwalniacz dokonuje si¢ zgodnie z pkt 3.1 dotyczacym badania przekladni na jednym
z wyzszych biegéw przekladni.
= Tl,in,wilhm”;

4) pkt 8.1.3 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

X zastepuje si¢ wartoscig 1,5 % w odniesieniu do przekladni SMT/AMT/DCT i wartoscig 3 % w odniesieniu do
przekladni APT lub przekladni z ponad 2 sprzegltami przesuwnymi ciernymi.”;

5) w dodatku 2 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

a) na okladce Dokumentu informacyjnego dotyczacego przekladni stowa ,Rodzaj przekladni” zastepuje sie
stowami ,Rodzajjrodzina przektadni (w stosownych przypadkach):”;

b) w CZESCI 1 uchyla si¢ pkt 0.0-0.9;
6) w dodatku 3 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) na okladce Dokumentu informacyjnego dotyczacego hydrodynamicznego przemiennika momentu obrotowego
(TC) stowa ,Rodzaj przemiennika momentu obrotowego:” zastgpuje si¢ stowami ,Rodzajjrodzina przemiennika
momentu obrotowego (w stosownych przypadkach):”;

b) w CZESCI 1 uchyla si¢ pkt 0.0-0.9;
7)  w dodatku 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) na okladce Dokumentu informacyjnego dotyczacego innych czesci przenoszacych moment obrotowy (OTTC)
stowa ,Rodzaj innych cze¢sci przenoszacych moment obrotowy:” zastepuje si¢ stowami ,Rodzaj/rodzina innych
czesci przenoszgcych moment obrotowy (w stosownych przypadkach):”;

b) w CZESCI 1 uchyla si¢ pkt 0.0-0.9;
8) w dodatku 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) na okladce Dokumentu informacyjnego dotyczacego dodatkowych czesci ukladu przeniesienia napedu (ADC)
stowa ,Typ dodatkowych czesci ukladu przeniesienia napedu:” zastgpuje si¢ stowami ,Typ/rodzina dodatkowych
czesci uktadu przeniesienia napedu (w stosownych przypadkach):”;

b) w CZESCI 1 uchyla si¢ pkt 0.0-0.9;
9) w dodatku 7 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 1.1 1 1.2 otrzymujg brzmienie:
,1.1. nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;

1.2. marka i oznaczenie identyfikujace typ, zawarte w informacjach, o ktérych mowa w pkt 0.2 i 0.3 dodatkéow
2-5 do niniejszego zalacznika;”;

b) w pkt 1.4, w tabeli 1, wiersz pierwszy otrzymuje brzmienie:

.G Przekladnia”
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¢) pkt 1.5 otrzymuje brzmienie:

,1.5. Przyklad znaku certyfikujacego

5
A

€20

T

2a

l

a=3Imm

00G 0004 :

Powyzszy znak certyfikujacy umieszczony na przekladni, przemienniku momentu obrotowego (TC), innej
czedci przenoszacej moment obrotowy (OTTC) lub dodatkowej czesci ukladu przeniesienia napedu (ADC)
stanowi dowdd, ze dany typ otrzymal certyfikacje w Polsce (€20), zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
Pierwsze dwie cyfry (00) wskazuja numer sekwencji przypisany najnowszej zmianie technicznej
wprowadzonej do niniejszego rozporzadzenia. Kolejna cyfra wskazuje, ze skrzynia biegdw uzyskala
$wiadectwo dla przekladni (G). Ostatnie cztery cyfry (0004) to cyfry przypisane danej przekladni przez
organ udzielajacy homologacji jako podstawowy numer homologacji.”;

d) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.1. Numer certyfikacji przekladni, przemiennika momentu obrotowego, innej czesci przenoszacej moment
obrotowy i dodatkowej czg¢sci ukladu przeniesienia napedu zawiera, co nastgpuje:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*X*0000*00

. . . Dodatkowa litera . .
Sekgja 1 Sekgja 2 Sekcja 3 do sekdji 3 Sekcja 4 Sekgja 5
Wskazanie Rozporzadzen- | Ostatnie Zob. tabela 1 | Podstawowy Rozszerzenie
panstwa ie dotyczace rozporzadzenie | w niniejszym numer 00”
wydajacego certyfikacji zmieniajgce dodatku certyfikacji
$wiadectwo emisji CO, (2277]2777) 0000
przez pojazdy
ciezkie
(2017/2400)
10) w dodatku 12 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) tabela 1 otrzymuje brzmienie:
Tabela 1
Parametry wejSciowe »Transmission/General«
Parameter name Parallgeter Type Unit Opis/Odniesienie
Manufacturer P205 token []
Model P206 token []
CertificationNumber P207 token []
Date P208 dateTime [-] Data i godzina utworzenia skrétu dotycza-
cego danej czgsci
AppVersion P209 token [-]
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Parameter name ParaIrSeter Type Unit Opis/Odniesienie
TransmissionType P076 string [-] Dopuszczalne wartosci (1): »SMT¢, »AMT,
»APT-S«, »APT-P«
MainCertificationMethod P254 string [] Dopuszczalne wartosci: »Option 1«, »Op-
tion 2¢«, »Option 3¢, »Standard values«
(") DCT podaje si¢ jako rodzaj przektadni AMT";
b) w tabeli 4 wiersz trzeci ,TechnicalReportld” pod tytulem otrzymuje brzmienie:
,CertificationNumber P212 token 1
¢) w tabeli 6 wiersz trzeci ,TechnicalReportId” pod tytulem otrzymuje brzmienie:
,CertificationNumber P222 token 1
d) w tabeli 8 wiersz trzeci ,TechnicalReportld” pod tytulem otrzymuje brzmienie:

,CertificationNumber

p227

token

[-]"
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ZALACZNIK VI

W zalaczniku VII do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

pkt 4.3 zdanie drugie pod tytulem otrzymuje brzmienie:

,Wyniki dotyczgce straty momentu obrotowego nalezy uzupelni¢ zgodnie z pkt 4.4.8 i sformatowal zgodnie

z dodatkiem 6 do celéw dalszego przetwarzania przez narzedzie symulacyjne.”;
w pkt 4.4.1 akapit pierwszy pod tytulem dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:
,Sekwencje pomiaru momentu obrotowego wykonuje si¢ i rejestruje dwukrotnie.”;
pkt 4.4.2 akapit pod tytulem otrzymuje brzmienie:

,Czas trwania pomiaru musi wynosi¢ 5-20 sekund dla kazdego punktu siatki.”;

pkt 4.4.3 akapit pierwszy pod tytulem otrzymuje brzmienie:

,Wartosci zarejestrowane dla kazdego punktu siatki w przedziale czasowym 5-20 sekund zgodnie z pkt 4.4.2

nalezy usredni¢ stosujgc $rednig arytmetyczng.”;

pkt 4.4.5.1 otrzymuje brzmienie:

,4.4.5.1. Usredniona warto$¢ predko$ci na punkt siatki (z przedzialem 5-20 sekund) nie moze rézni¢ si¢ od

nastawionej warto$ci o wigcej niz = 5 obr./min w przypadku wyjsciowej predkosci obrotowe;.”;

pkt 4.4.8.5 otrzymuje brzmienie:

,4.4.8.5. W przypadku osi podwdjnej polaczona mape straty momentu obrotowego dla obu osi oblicza si¢ na
podstawie wynikéw badan pojedynczych osi po stronie wejSciowej. Dodaje si¢ réwniez wejSciowe

momenty obrotowe.

Tloss,rep,ldm = Tlvsx,rep,l + Tloss,rep,Z
Tosim = Ty * T
w pkt 6.2.1 rys. 2 zastepuje si¢ nastepujacym rysunkiem:
Rysunek 2

Zakres predkosci i momentu obrotowego do badania zgodnosci certyfikowanych wlasciwosci

powiazanych z emisjami CO, i zuZyciem paliwa

~  obrotowy
obrotowy
obrotowy

4 = $rednia predkos¢ / wysoki
moment obrotowy

5 = érednia predkos¢ [ éredni
moment obrotowy

sredni m.o. wysoki m.o.

7 obrotowy

8 7 = wysoka predkos¢ / wysoki
moment obrotowy

8 = wysoka predkos¢ [ sredni
moment obrotowy

niski m.o.

niska predkosc

$rednia predkosc

wysoka predkosc obrotowy

1 = niska predkos$¢ / wysoki moment

2 = niska predkoéé¢ / éredni moment

| 3 = niska predko$¢ / niski moment

6 = érednia predkosc / niski moment

9 = wysoka predkosé / niski moment
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8) pkt 6.4.1 lit. a) i b) otrzymujg brzmienie:

,a) W przypadku pomiaru straty momentu obrotowego przeprowadzonego zgodnie z pkt 6.1 lit. a) lub b) $rednia
sprawno$¢ osi badanej w ramach procedury zgodnosci certyfikowanych wlasciwosci powigzanych z emisjami
CO, i zuzyciem paliwa nie moze by¢ nizsza niz 1,5 % w przypadku osi SR i 2,0 % w przypadku wszystkich
innych linii osi ponizej wlasciwej $redniej sprawnosci dla zatwierdzonego typu osi;

b) w przypadku pomiaru oporu tarcia wykonanego zgodnie z pkt 6.1 lit. ¢) opor tarcia osi badanej w ramach
procedury zgodnosci certyfikowanych wlasciwosci powigzanych z emisjami CO, i zuzyciem paliwa musi by¢
nizszy niz odpowiadajacy mu opor tarcia zatwierdzonego typu osi lub w granicach tolerancji wskazanych
w tabeli 2.”;

9) w dodatku 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) na okladce Dokumentu informacyjnego dotyczacego osi stowa ,Typ osi:” zastepuje si¢ stowami ,Typ/rodzina osi
(w stosownych przypadkach):”;

b) w CZESCI 1 uchyla si¢ pkt 0.0-0.9;
10

=

w dodatku 4 w pkt 3.1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) lit. g) otrzymuje brzmienie:

,g) Srednica zgbatki pierScieniowej (+ 1,5 %/-8 % w odniesieniu do najwigkszej Srednicy na rysunku);”;
b) lit. I) otrzymuje brzmienie:

,1) przelozenie kazdego przedziatu przekladni w osi w zakresie réwnym 2, o ile zmienia si¢ tylko jeden zestaw
przektadni;”;

¢) uchyla sie lit. p);
11

~

w dodatku 5 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:
,1.1. nazwa handlowa lub znak towarowy producenta”;
b) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:
,2.1. Numer certyfikacji osi sklada si¢ z nastepujacych elementéw:

eX*YYYY/YYYY*ZZZZ|ZZZZ*1*0000*00

Sekcja 1 Sekcja 2 Sekcja 3 Dogitl:(e)lz ejlihgtera Sekcja 4 Sekcja 5
Wskazanie Rozporzgdzen- | Ostatnie L=0§ Podstawowy Rozszerzenie
panstwa ie dotyczace rozporzadzenie numer 00”
wydajacego certyfikacji zmieniajace certyfikacji
$wiadectwo emisji CO, (222Z7|72777) 0000

przez pojazdy
ciezkie
(2017/2400)

12) w dodatku 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w akapicie ,Definicje” ppkt 1) otrzymuje brzmienie:

,1) »Parameter ID« niepowtarzalny numer identyfikacyjny stosowany w narzedziu symulacyjnym
w odniesieniu do okreslonego parametru wejSciowego lub zbioru danych wejsciowych”;

b) w tabeli 1 wiersz trzeci ,TechnicalReportld” pod tytulem otrzymuje brzmienie:

,CertificationNumber P217 token I
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ZALACZNIK VII

W zalaczniku VIII do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pkt 3 akapit drugi pod tytulem otrzymuje brzmienie:

,Pojazdom, ktore nie s3 czlonkami rodziny, przypisuje si¢ standardowe wartosci C; + A, zgodnie z opisem
w dodatku 7 do niniejszego zalgcznika. W takim przypadku dostarczenie danych wejsciowych dotyczacych oporu
powietrza nie jest konieczne. Narzedzie symulacyjne automatycznie przydziela wartoéci standardowe.”;

2) pkt 3.3.11 3.3.2 otrzymujg brzmienie:

,3.3.1. Podwozie pojazdu musi pasowaé do wymiaréw standardowego nadwozia lub naczepy podanych w dodatku
4 do niniejszego zalacznika.

3.3.2. Wysoko§¢ pojazdu ustalona zgodnie z pkt 3.5.3.1 ppkt (vii) musi miesci¢ si¢ w granicach wyznaczonych
w dodatku 3 do niniejszego zalacznika.”;

3) pkt 3.3.7 ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:

,(ii) opony napompowane do najwyzszej dopuszczalnej wartosci ci$nienia wyznaczonej przez producenta opon
z tolerancja + 0,2 bara.”;

4)  pkt 3.5.3.1 ppkt (vii) otrzymuje brzmienie:

,(vii) sprawdzenie konfiguracji pojazdu pod katem wysokosci i geometrii przy wlaczonym silniku. Maksymalng
wysoko$¢ pojazdu ustala si¢, dokonujgc pomiaréw w czterech rogach skrzyni/naczepy;”;

5)  w pkt 3.5.3.2 po akapicie pod tytulem dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

LW przypadku gdy nie jest mozliwe utrzymanie predkosci obrotowej wysokiej dla pelnego okrgzenia, np. z powodu
zbyt waskich zakretéw, dopuszcza si¢ odchylenie od wymaganej predkosci docelowej na zakretach, lgcznie
z pobliskimi prostymi odcinkami, ktére s niezbedne do spowolnienia i przyspieszenia pojazdu.

Odchylenia musza by¢ ograniczone do minimum.

Alternatywnie faza rozgrzewania moze by¢ przeprowadzona na pobliskiej drodze, jesli predko$¢ docelowa jest
utrzymywana w zakresie *+ 10 km/h przez 90 % czasu rozgrzewania. Czg$¢ fazy rozgrzewania wykorzystywana do
jazdy od drogi do obszaru postojowego toru badawczego w celu wyzerowania urzadzen do pomiaru momentu
obrotowego wlacza si¢ do innej fazy rozgrzewania okreslonej w pkt 3.5.3.4. Czas trwania tej czeSci nie moze
przekracza¢ 20 minut. Predkos¢ i czas w fazie rozgrzewania sg rejestrowane przez urzadzenia pomiarowe.”;

6) pkt 3.5.3.4 otrzymuje brzmienie:

,3.5.3.4. Nalezy przeprowadzi¢ kolejng fazg¢ rozgrzewania, prowadzac pojazd przez co najmniej 10 minut, oraz,
w stosownych przypadkach, jazde od drogi do obszaru postojowego toru badawczego w celu
wyzerowania urzadzen do pomiaru momentu obrotowego z predkoscig docelowa ustalona dla badania
przy wysokiej predkosci. Faza rozgrzewania zgodnie z niniejszym punktem nie moze przekraczaé
20 minut.”;

7)  pkt 3.6.5 lit. d) otrzymuje brzmienie:
,d) zmieniono rodzing oporu powietrza.”;
8) w pkt 3.9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:
,Dane wejéciowe na potrzeby narzedzia do wstepnego przetwarzania danych dotyczacych oporu powietrza”;
b) w akapicie drugim pod tytulem zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,W dokumentacji technicznej dotyczacej narzedzia do wstgpnego przetwarzania danych dotyczacych oporu
powietrza zawarto szczegbtowy opis zadanych formatéw danych, plikéw wejsciowych i zasad przeprowadzania
oceny.”;

9) w tabeli 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

wiersz czwarty ,Masa calkowita pojazdu” oraz wiersz dziesiaty ,Typ skrzyni biegdw” pod tytulem otrzymuja

brzmienie:

,Masa catkowita pojazdu (ke] Masa calkowita pojazdu w przypadku samochodu cigzarowego
jednocztonowego lub ciagnika (bez przyczepy lub naczepy)

Typ skrzyni biegéw [-] Przekladnia manualna lub automatyczna: »SMTe, »AMT¢, »DCT,
przekladnia automatyczna z przemiennikiem momentu obroto-
wego: »APT«
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10) w tabeli 4 tytul otrzymuje brzmienie:
,Tabela 4

Dane wej$ciowe na potrzeby narzedzia do wstepnego przetwarzania danych dotyczacych oporu powietrza
- plik zawierajgcy informacje o konfiguracji odcinka pomiarowego”;

11) pkt 3.10.1.1 ppkt (xi) otrzymuje brzmienie:

,(xi) kontrola wiarygodnosci predkosci obrotowej silnika lub predkosci obrotowej watu Cardana, w zaleznosci od
tego, ktora z tych predkosci obrotowych ma zastosowanie:

Kontrola predkosci obrotowej silnika dokonywana w ramach badania przy wysokiej predkosci:

. . (thx,awg -03) . . (ths,avr‘g+0'3)
30 - Yoear * laxle * T 30 - Loear * laxle * T
: (1-0,02) < flgygs < : -(140,02)
rdyn,reﬁHS ‘T rdyn,ref,HS ‘T
. . th:,avrg
30 - Yoear * laxle * =
. - 3,6
dyn,avrg —
Mengavg * T

n
_1
TiynrefHS = Tdyn,avrgj
n o

gdzie:

ar = przelozenie biegu wybranego w ramach badania przy wysokiej predkosci [-]

ioe = przelozenie osi [-]

Vimsang = $rednia predkos¢ pojazdu (na odcinku pomiarowym w trakcie badania przy wysokiej

predkosci) [km/h]

Meng 15 = centralna $rednia kroczgca predkosci obrotowej silnika (odcinek pomiarowy przy wysokiej
predkosci) w czasie 1 s [obr./min]

Mengamg = $rednia predko$¢ obrotowa silnika (odcinek pomiarowy przy wysokiej predkosci) [obr./min]

Timang = $rednia warto$¢ promienia efektywnego toczenia na jednym odcinku pomiarowym w trakcie
badania przy wysokiej predkosci [m]

TmrefHs = referencyjna warto$¢ promienia efektywnego toczenia obliczona na podstawie wszystkich

waznych pomiaréw dokonanych na odcinkach pomiarowych w trakcie badania przy wysokiej
predkosci (liczba = n) [m]

Kontrola predkosci obrotowej silnika w trakcie badania przy niskiej predkosci:

OVl avig ~ 0.5) (Vs avrg+0:5)
. . 5, AV . . 5,av1g
30 - Loear * laxle * 16 30 - Yoear * laxle * 26
b (1-0,02) < Mg < S (1+0,02)
TiynrefLs1/L52 = T TaynrefLs1/152 = T
. . Vlms,avrg
30 - 1geur * laxle 36
T4 = :
fyn,avrg
Nengavg * T

n
_1
Viyn,refLS1/L52 = ; Tiyn,avrg,j
j=1

gdzie:

oar = przelozenie biegu wybranego w ramach badania przy niskiej predkosci [-]

i = przelozenie osi [-]

Vinsarg = Srednia predkos¢ pojazdu (na odcinku pomiarowym w trakcie badania przy niskiej

predkosci) [km/h]

Mg foat = centralna $rednia kroczaca predkosci obrotowej silnika przy podstawie czasu wynoszacej
X, (na odcinku pomiarowym w trakcie badania przy niskiej predkosci) [obr./min]

Mengang = §rednia predko$¢ obrotowa silnika (na odcinku pomiarowym w trakcie badania przy
niskiej predkosci) [obr./min]

X, = czas potrzebny na przejechanie 25 m przy niskiej predkosci [s]

T imang = Srednia warto$¢ promienia efektywnego toczenia na jednym odcinku pomiarowym

w trakcie badania przy niskiej predkosci [m]

T gmrefLs1/152 = referencyjna warto$¢ promienia efektywnego toczenia obliczona na podstawie wszystkich
waznych pomiaréw dokonanych na odcinkach pomiarowych w trakcie pierwszego lub
drugiego badania przy niskiej predkosci (liczba = n) [m]
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Kontrole wiarygodnosci momentu obrotowego walu Cardana przeprowadza si¢ metodg analogowa, w ramach

ktorej n,,,, zastepuje si¢ n centralna $rednia kroczgca wartosci predkosci obrotowej watu Cardana na
. J eng,1s ‘ gp J ? card,ls. . q p ? - M ] .

odcinku pomiarowym w trakcxe,badama przeprowadzar’lego przy ,wysokle] predkosci w czasie 1 s), M, 0.,

zastgpuje Si¢ 1,4, (centralna Srednia kroczaca wartosci predkosci obrotowej watu Cardana na odcinku

pomiarowym w trakcie badania przeprowadzanego przy niskiej predkosci i przy podstawie czasu wynoszacej

X, sekund), a i, przyjmuje warto$¢ 1.%

12) pkt 3.11 akapit drugi pod tytutem otrzymuje brzmienie:

,Kilka zadeklarowanych wartosci C, - A, mozna utworzy¢ na podstawie pojedynczej zmierzonej wartosci C,; - A,
(0), o ile spelnione sa przepisy dotyczace rodziny zgodnie z pkt 4 dodatku 5.

13) Numer wersji narzedzia do wstepnego przetwarzania danych dotyczacych oporu powietrza”;

»Dodatek 2

dodatek 2 otrzymuje brzmienie:

NNr karty opisu: Wydanie:
od:

Zmiana:

zgodnie z ...
typem lub rodzing pojazdéw podobnych w zakresie oporu powietrza (w stosownych przypadkach):

Uwaga ogdlna: W odniesieniu do danych wejsciowych zawartych w narzedziu symulacyjnym nalezy okresli¢ format
pliku elektronicznego, ktéry mozna wykorzysta¢ do importowania danych do narzedzia symulacyjnego. Dane
wejSciowe zawarte w narzedziu symulacyjnym moga rézni¢ si¢ od danych wymaganych w dokumencie informa-
cyjnym i na odwrét (nalezy okresli¢). Plik danych jest szczegdlnie potrzebny w przypadkach, gdy konieczne jest
przetworzenie duzej ilosci danych takich jak mapy sprawnosci (reczne przenoszenie/wprowadzanie danych
wejSciowych nie jest konieczne).

0.0. INFORMACJE OGOLNE

0.1. Nazwa i adres producenta

0.2. Marka (nazwa handlowa producenta)

0.3. Typ oporu powietrza (w stosownych przypadkach rodzina)
0.4. Nazwa lub nazwy handlowe (o ile wystepuja)

0.5. Oznakowanie typu, jezeli jest umieszczone na pojezdzie

0.6. W przypadku czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych, umiejscowienie i sposéb umieszczenia znaku
certyfikujacego

0.7. Nazwa i adres zakladu montazowego (zakladéw montazowych)

0.8. Nazwa i adres przedstawiciela producenta
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CZESC 1
PODSTAWOWE WEASCIWOSCI (MACIERZYSTEGO) OPORU POWIETRZA I TYPOW OPORU
POWIETRZA NALEZACYCH DO RODZINY OPORU POWIETRZA

| Macierzysty opér powietrza | Czlonek rodziny |
| lub typ oporu powietrza | #1 | #2 | #3 |

1.0. SZCZEGOLOWE INFORMACJE DOTYCZACE OPORU POWIETRZA
1.1.0. POJAZD

1.1.1.  Grupa pojazdéw ciezkich zgodnie ze schematem emisji CO, przez pojazdy cigzkie
1.2.0. Model pojazdu

1.2.1. Konfiguracja osi

1.2.2. Maksymalna masa catkowita pojazdu

1.2.3. Linia kabiny

1.2.4.  Szeroko$¢ kabiny (maksymalna warto$¢ w kierunku Y)

1.2.5. Dtugo$¢ kabiny (maksymalna warto$¢ w kierunku X)

1.2.6. Wysoko$¢ dachu

1.2.7. Rozstaw osi

1.2.8.  Wysokos¢ kabiny ponad ramga

1.2.9. Wysoko$¢ ramy

1.2.10. Akcesoria lub dodatki aerodynamiczne (np. spojler dachowy, przedtuzacz boczny, ostony boczne, spojlery
naroznikowe)

1.2.11. Rozmiary opon na osi przedniej

1.2.12. Rozmiary opon na osiach napedzanych

1.3.  Specyfikacja nadwozia (zgodnie z definicja standardowego nadwozia)

1.4.  Specyfikacje naczepy (przyczepy) (zgodnie ze specyfikacja standardowej naczepy (przyczepy))

1.5.  Parametr okreslajacy rodzing zgodnie z opisem wnioskodawcy (kryteria dotyczace pojazdu macierzystego
i odbiegajace kryteria dotyczace rodziny)

WYKAZ ZALACZNIKOW

Nr: Opis: Data wydania:
1. Informacje dotyczace warunkow badania
2.

Zalacznik 1 do dokumentu informacyjnego

Informacje dotyczace warunkéw badania (w stosownych przypadkach)

1.1.  Tor badawczy, na ktérym prowadzono badania

1.2. Calkowita masa pojazdu podczas pomiaru [kg]

1.3.  Maksymalna wysoko$¢ pojazdu podczas pomiaru [m]

1.4. Srednie warunki otoczenia podczas pierwszego badania przy niskiej predkosci [°C]
1.5. Srednia predkos¢ pojazdu podczas badari przy wysokiej predkosci [km/h]

1.6. lloczyn wspolczynnika oporu powietrza (C) i powierzchni przekrojowej (A,) dla zerowych warunkéw
z bocznym wiatrem C,A_(0) [m?]
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1.7. loczyn wspoélczynnika oporu powietrza (C) i powierzchni przekrojowej (A,) dla $rednich warunkéw
z bocznym wiatrem podczas badania przy stalej predkosci C,A () [m?]

1.8.  Sredni kat odchylenia kierunkowego podczas badania przy statej predkosci f8 [°]
1.9. Zadeklarowana warto$¢ oporu powietrza C; * Ay, [M?]

1.10. Numer wersji narzedzia do wstepnego przetwarzania danych dotyczgcych oporu powietrza”;”.

14) w dodatku 3, w tabeli 7, rzad szésty ,Grupa pojazdéw 9” pod tytulem otrzymuje brzmienie:

,9 | podobne wartosci jak w przypadku samochodéw cigzarowych jednocztonowych przy tej samej maksymal-
nej masie catkowitej pojazdu (grupa 1, 2, 3 lub 4)”

15) w dodatku 4, w tabeli 15, tytul otrzymuje brzmienie:
»Specyfikacja standardowej naczepy »ST1<”;
16) w dodatku 5 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) uchyla sie pkt 3;
b) w pkt 5.5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) akapit powyzej tabeli 16 otrzymuje brzmienie:

,5.5. Zadeklarowang warto$¢ C, - Ay, mozna zastosowa¢ do utworzenia rodzin innych klas pojazdéw,
jezeli kryteria dotyczace rodziny, zgodnie z pkt 5 niniejszego dodatku, zostaly spelnione na podstawie
przepiséw okreslonych w tabeli 16.”;

(i) w tabeli 16 ostatni rzad ,Grupa pojazdéw 16” otrzymuje brzmienie:

,16 | Grupa pojazdéw 9 + 0,3 m? Pojazdy z grupy pojazdéw objetej przeniesieniem musza by¢
zgodne pod wzgledem masy calkowitej pojazdu. Dozwolone
przeniesienie do juz przeniesionych wartosci.”

17) w dodatku 6 pkt 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:

yJezeli zmierzona warto$¢ C; A, (0) we wszystkich przeprowadzonych badaniach jest wyzsza od wartosci C, -
A s Zadeklarowanej dla pojazdu macierzystego z marginesem tolerancji wynoszacym 7,5 %, zastosowanie ma
art. 23 niniejszego rozporzadzenia.”;

b) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Do obliczania wartosci C; A, (0) wykorzystuje si¢ narzedzie do wstepnego przetwarzania danych dotyczacych
oporu powietrza w wersji dla macierzystego oporu powietrza zgodnie z zalgcznikiem 1 do dodatku 2 do
niniejszego zalgcznika.”;

18) w dodatku 7 pkt 2 akapit powyzej tabeli 19 otrzymuje brzmienie:

,2. W odniesieniu do konfiguracji pojazdéw »samochéd cigzarowy jednocztonowy + przyczepa« catkowita warto§é
oporu powietrza oblicza si¢ za pomocg narzedzia symulacyjnego poprzez dodanie standardowych wartosci
delta dla wplywu przyczepy okreSlonego w tabeli 19 do wartosci C; Ay, dla samochodu cigzarowego
jednocztonowego.”;

19) w dodatku 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:
,1.1. nazwa handlowa lub znak towarowy producenta”;
b) pkt 1.5 zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:

,Oznakowania, etykiety, tabliczki lub naklejki musza utrzymywal si¢ przez caly okres uzytkowania kabiny
i muszg pozosta¢ fatwo czytelne i nieusuwalne.”;
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¢) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.1. Numer certyfikacji w odniesieniu do oporu powietrza zawiera nastgpujace elementy:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*P*0000*00

. . . Dodatkowa litera . .
Sekgja 1 Sekgja 2 Sekgja 3 do sekeji 3 Sekeja 4 Sekgja 5

Wskazanie Rozporzadzen- | Ostatnie P = opér Podstawowy Rozszerzenie
panstwa ie dotyczace rozporzadzenie | powietrza numer 00”
wydajacego certyfikacji zmieniajgce certyfikacji
$wiadectwo emisji CO, (2277]2777) 0000

przez pojazdy

ciezkie

(2017/2400)

20) dodatek 9 otrzymuje brzmienie:
,Dodatek 9

Wprowadzenie

Parametry wejsciowe dla narzedzia symulacyjnego

W niniejszym dodatku przedstawiono wykaz parametréw, ktére producent pojazdu musi dostarczyé, poniewaz
pelnig one funkcje informacji wejSciowych wykorzystywanych przez narzedzie symulacyjne. Obowigzujacy schemat
XML oraz przykladowe dane zostaly udostepnione na dedykowanej platformie dystrybucji elektroniczne;.

XML jest automatycznie generowany przez narzedzie do wstgpnego przetwarzania danych dotyczgcych oporu

powietrza.

Definicje

1) »Parameter ID«: Niepowtarzalny numer identyfikacyjny stosowany w narzedziu symulacyjnym w odniesieniu do
okreslonego parametru wejSciowego lub zbioru danych wejsciowych

2) SType« typ danych parametru

integer

double, X

3) »Unite ...

Zbiér parametrow wejsciowych

jednostka fizyczna danego parametru

Tabela 1

sekwencja znakéw zgodnych z kodowaniem I1SO8859-1
sekwencja znakéw zgodnych z kodowaniem ISO8859-1 bez spacji poczatkowych/koncowych

data i godzina wedlug czasu UTC przedstawiona w nastgpujagcym formacie: YYYY-MM-
DDTHH:MM:SSZ - litery oznaczone kursywa stanowia znaki stale, np. »2002-05-
30T09:30:10Z«

typ danych skladajacy sie z wartosci catkowitych niepoprzedzonych zerami, np. »1800«

liczba ulamkowa podana z dokladnoscig do X cyfr po separatorze dziesigtnym (».«),
niepoprzedzona zerami, np. »double, 2« »2345.67« »double, 4« »45.6780«

Parametry wejSciowe »AirDrag«

Parameter name Parameter ID Type Unit Opis/Odniesienie
Manufacturer P240 token
Model P241 token
CertificationNumber P242 token Numer identyfikacyjny czeéci uzytej w pro-
cesie certyfikacji
Date P243 date Data i czas utworzenia skrétu czesci
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Parameter name Parameter ID Type Unit Opis/Odniesienie

AppVersion P244 token Numer identyfikacyjny wersji narzedzia
do wstepnego przetwarzania danych doty-
czgcych oporu powietrza

CdxA_0 P245 double, 2 [m2] Koncowy wynik narzedzia do wstepnego
przetwarzania danych dotyczacych oporu
powietrza.

TransferredCdxA P246 double, 2 [m?] CdxA_0 przeniesione na powigzane ro-
dziny z innych grup pojazdéw zgodnie
z tabelg 16 w dodatku 5. W przypadku
niezastosowania zadnej zasady dotyczacej
przenoszenia podaje si¢ CdxA_0.

DeclaredCdxA P146 double, 2 [m?] Warto$¢ zadeklarowana dla rodziny oporu

powietrza

W przypadku gdy stosuje si¢ wartoci standardowe zgodnie z dodatkiem 7 w narzedziu symulacyjnym, nie podaje
sie zadnych danych wejsciowych dotyczacych czgici podobnej w zakresie oporu powietrza. Wartosci standardowe
sa automatycznie przypisywane zgodnie z systemem grupowania pojazdow.”.

26.2.2019
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ZALACZNIK VIII

W zalaczniku IX do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w akapicie drugim pod tytulem zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,Poboér mocy przez nastgpujgce urzadzenia pomocnicze jest mierzony przez narzedzie symulacyjne przy uzyciu
$rednich standardowych warto$ci mocy dla poszczegélnych technologii:”;

b) akapit ostatni otrzymuje brzmienie:

,Wartosci standardowe sg dodawane do narzedzia symulacyjnego i automatycznie stosowane przy wyborze
odpowiedniej technologii.”;

2) pkt 2 ppkt 17) otrzymuje brzmienie:
,17) »elektryczna pompa sterujgca« oznacza pompe hydrauliczng napedzana silnikiem elektrycznym;”;
3) w pkt 3.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) tabela 2 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 2
Zapotrzebowanie pompy sterujacej na energie mechaniczng

Identyfikacja konfiguracji pojazdu Pobér mocy w ukfadzie kierowniczym P [W]
- Tra&lsport dtugo- Transport Transport Uslugi Budownictwo
S ystansowy regionalny miejski komunalne
o— o
g 2 s & 2
z £ 3 £ % 3
o % o < O = s,
s g = E X Z I
! A g 72 8 8 oy
S| <€ g % g | &| UF | B | S| U+F | B| S| U+ | B | S| U+ |B | S| U+ | B | S
S B = g 2
> = & S
=]
™
Samochéd cigzarowy
4 x 2 | jednoczlonowy + (ciag- | > 7,5-10 | 1 240 (2020 220 | 20|30

nik)

Samochéd cigzarowy
jednoczlonowy + (cigg- | > 10-12 | 2 | 340 | 30 | 0 | 290 [30[20| 260 |20]30

nik)
Samochéd cigzarowy
jednoczlonowy + (cigg- | > 12-16 | 3 310 |30(30| 280 |30|40
nik)
2 Samochdd cigzaro
. Wy > 16 4 510 [ 100 | O | 490 |40|40| 430 [40(50| 430 |30|50| 580 |30]|70
jednoczlonowy
Ciagnik > 16 5 600 | 120 0 | 540 |90 40 640 |50 80
4% 4 Sarpochod ciezarowy | s g6 | 6 o
jednoczlonowy
Samochéd cigzarowy
jednoczlonowy > 16 7 o
Ciagnik > 16 8 —
6 x 224 | Samochod cigzarowy | o ie |9 | 600 |120] 0 | 490 |60|40| 440 |50|50| 430 [30]50| 640 |50|80
jednocztonowy
Ciagnik wszystkie | 10 | 450 | 120 | O | 440 [90|40 640 | 50|80
6 x4 | Samochod ciezarowy | i 11| 600 | 120] 0 | 490 |60 |40 430 [30|50| 640 |50 |80
3 jednocztonowy
Ciagnik wszystkie | 12 | 450 | 120 | 0 | 440 [90|40 640 | 50|80
66 Samochdd cigzarowy wszystkie | 13

jednoczlonowy

Ciaggnik wszystkie | 14
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Identyfikacja konfiguracji pojazdu Pobér mocy w ukfadzie kierowniczym P [W]
Transport dtugo- Transport Transport Ustugi Budownictwo
3 dystansowy regionalny miejski komunalne
E i g B £
2l 5 S 5= |3
= & = EZ B |2
I g 538 |¢2
3| € 5 =l E| U | B | S| U [ B| S| U | B S| U | B S| U | BIS
Z b= E G
S
2

Samochdd cigzarowy

8 x2 jednoczlono wszystkie | 15 —
Samochdd cigzarowy .
4 8 x4 . wszystkie | 16 640 |50 80
jednocztonowy

8 x 6/8 x | Samochdd cigzarowy wzystkie | 17 .

8 jednocztonowy
gdzie:
U = bez obcigzenia — pompowanie oleju bez zadania sterowania ci$nieniem
F = tarcie — tarcie w pompie
B = przechylenie — korekta systemu kierowania z powodu przechylenia drogi lub bocznego wiatru
S = sterowanie — zapotrzebowanie na moc w pompie sterujgcej z powodu jazdy na zakrecie

i manewrowania”;

b) akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

Jezeli nowa technologia nie zostala wymieniona w wykazie, technologie »staly skok« uwzglednia sie
w narzedziu symulacyjnym.”;

4) pkt 3.3 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

Jezeli technologia uzyta w pojezdzie nie zostala wymieniona w wykazie, technologie »standardowy alternator«
uwzglednia si¢ w narzedziu symulacyjnym.”;

5) pkt 3.5 tabela 9 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 9
Zapotrzebowanie ukladu klimatyzacji na moc mechaniczng
Identyfikacja konfiguracji pojazdu Pobé6r mocy w ukladzie klimatyzacji [W]
s E\ o
= 5 3 g g E = 2 SR o g = 22| 2g B
S 200 2 5 > 38 9 2 3 & 2 2 O R = 2 3
g E R 2= |9 | ER | E® | EE | S E 3
S S s 2 - = S E
o
4x2 Samochdd agzar(.)wy.]ednocz%onowy > 7.5-10 1 150 150
+ (ciagnik)
Samochéd c1e;zar9wy']ednocz%onowy > 10-12 ) 900 200 150
+ (ciagnik)
Samochdéd c1<;zar9wy.]edn0cz}on0wy > 12-16 3 200 150
+ (ciggnik)
2 Samochdd ci¢zarowy jednoczlonowy > 16 4 350 200 150 300 200
Ciagnik >16 5 350 200 200
4 x4 Samochdd ciezarowy jednoczlonowy | > 7,5-16 6 —
Samochdéd cigzarowy jednocztonowy > 16 7 —
Ciagnik >16 8 —
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Identyfikacja konfiguracji pojazdu Pobér mocy w ukladzie klimatyzacji [W]
S R 2z |C2|ET|ER|EF |8 3
> > = g é" = - 2
6 x 2/2-4 | Samochdd cigzarowy jednoczlonowy | wszystkie 9 350 200 150 300 200
Ciagnik wszystkie 10 350 200 200
6 x 4 Samochdd ciezarowy jednoczlonowy | wszystkie 11 350 200 300 200
’ Ciagnik wszystkie 12 350 200 200
6 x6 Samochdd cig¢zarowy jednoczlonowy | wszystkie 13
Ciagnik wszystkie 14 B
8x2 Samochdd ciezarowy jednoczlonowy | wszystkie 15 —
4 8 x 4 Samochéd cigzarowy jednoczlonowy | wszystkie 16 200
8 x 6/8 x 8 | Samochdd cigzarowy jednoczlonowy | wszystkie 17 —

6) pkt 3.6 akapit ponizej tytutu zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:

,Pobér mocy zwigzany z korzystaniem z urzadzenia przy wlaczonej przystawce odbioru mocy jest dodany przez

narzedzie symulacyjne i nie jest opisany ponizej.”.
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ZALACZNIK IX

W zalaczniku X do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pkt 3.4.1 otrzymuje brzmienie:

,3.4.1. Opona musi by¢ latwa do zidentyfikowania, jezeli chodzi o przyznane S$wiadectwo homologacji
w odniesieniu do odpowiedniego wspélczynnika oporu toczenia.”;

2) pkt 3.4.2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Producent opon wykorzystuje oznakowanie umieszczone na S$cianie bocznej opony lub umieszcza na oponie
dodatkowy identyfikator.”;

3) dodatek 1 otrzymuje brzmienie:

,Dodatek 1

WZOR SWIADECTWA DOTYCZACEGO CZE;CI, ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO LUB
UKLADU

Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

SWIADECTWO DOTYCZACE WLASCIWOSCI POWIAZANYCH Z EMISJAMI CO, I ZUZYCIEM PALIWA
W ODNIESIENIU DO RODZINY OPON

Zawiadomienie dotyczgce:
— udzielenia (1) Pieczel urzedowa

— rozszerzenia (1)

— odmowy udzielenia (!)

— cofnigcia (1)
(') »Niepotrzebne skreslic«.

$wiadectwa dotyczgcego whasciwosci powiazanych z emisjami CO, i zuzyciem paliwa w odniesieniu do rodziny opon
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) 2017/2400 zmienionego rozporzadzeniem Komisji (UE) 2019/318.

INUIMET CEIEYIIRACIEE +vvevvttt ittt ettt ettt ettt e ettt ettt a ekttt et e et e b e et e st et e ebeebeete et e e neeeneas
SKIGE: ettt bt h bttt b ettt
POWOA TOZSZEIZEIMAL ...ttt ettt ettt btttk ettt ettt ettt bttt ettt
1. Nazwa i adres PrOQUCENITA: .....ooiiiiiiiiiiiitiiie ettt ettt ettt ettt ea ettt se et eee ettt eaeeneena e e nes
2. W stosownych przypadkach, nazwa i adres przedstawiciela producenta: ............ccccooceviiiiininiiiiiee,
3. Nazwa marki/Znak tOWArOWY: ........cooiiiiiiiiiii it
4. OPIS EYPU OPOTIY ..ottt et e et e et

@) TAZWA PIOQUCEIIEA ...ttt ettt ettt b ettt ettt

b) nazwa marki lub znak towarowy

¢) klasa opony (zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009) ........ccooviiiiiiiiiiiiiiiiieeie e
d) 0ZNACZENIE TOZIMUALU OPOMNY ....viiiiiiitiiiiite ettt ettt e ettt ettt ettt s ettt e
¢) budowa opony (diagonalna; radialna) .............cociiiiiiiiiiiiii e
f) kategoria zastosowania (opona zwykla, opona $niegowa i opona do zastosowan specjalnych) .......................
g) kategoria (kategorie) predKoSCi ODIOTOWE] .........ouiviiiiiiiiicic e

h) indeks (INdeKSY) MOSMOSCT .....ovviiiiiiiiiiiiie et
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i) opis handlowy/nazwa handlowa ..............ccoooiiiiii
j) zadeklarowany wspolczynnik oporu toCzenia OPONY ..........coovviriiiiiiiiiiiiiii et

5. Kod lub kody identyfikacyjne opony oraz technologie zastosowane w celu dostarczenia kodu lub kodéw identy-
fikacyjnych, jesli dotyczy:
Technologia: Kod:

6. Sluzba techniczna oraz, w stosownych przypadkach, laboratorium badawcze akredytowane do celéw
homologacji lub weryfikacji badan ZgOdNOSCE: ..........ooviiiiiiiiii i

7. Warto$¢ zadeklarowana:

7.1. zadeklarowany poziom oporu toczenia opony (w NJKN, zaokraglony do pierwszego miejsca po przecinku,

zgodnie z norma ISO 80000-1, dodatek B, sekcja B.3, zasada B (przyklad 1))

7.2. obcigzenie badawcze opony zgodnie z czgicia A zalgcznika I do rozporzadzenia (WE) nr 1222/2009 (85 %

7.3.

10.

11.

12.

pojedynczego obcigzenia lub 85 % maksymalnej nosnosci opony w przypadku pojedynczego zastosowania
okreslonego w obowiazujacych instrukcjach zawierajacych normy dotyczace opon, jezeli nie sa one oznaczone
na oponie)

ROwnanie na 0bliCZEMIE USTAWIETI: ..........iiiie e

EWENEUAINE UWAGE ..otiieiiiiiie ettt h ettt ettt a ettt ettt
Miejsce:

Data:

POUPIS: ettt ettt

”,

Do niniejszego zawiadomienia zalgcza si¢ nastepujace dokumenty: ...........ccoocooiiiiiiiiiiiiiiin e ;

4) w dodatku 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

b)

w SEKCJI I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
uchyla si¢ pkt 0.14 i 0.16;
w SEKCJI Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4. Data sprawozdania z badan:”;
(ii) pkt 8.4 otrzymuje brzmienie:

,8.4. Rownanie na obliczenie ustawien:”;
(iti) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,8.5. Poziom oporu toczenia opony (w N/KN, zaokraglony do pierwszego miejsca po przecinku, zgodnie
z normg ISO80000-1, dodatek B, sekcja B.3, zasada B (przyklad 1)) C [N/KNT]

naligned +eeeeeeeeeeeeseeeneenien

5) w dodatku 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

tytul otrzymuje brzmienie:

,Parametry wejSciowe dla narzedzia symulacyjnego”;

b) w czesci ,Definicje” pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) »Parameter ID«: niepowtarzalny numer identyfikacyjny stosowany w narzedziu symulacyjnym w odniesieniu
do okreslonego parametru wejsciowego lub zbioru danych wej$ciowych”;
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¢) w tabeli 1 wiersz trzeci ,TechnicalReportld” pod tytulem oraz ostatni wiersz otrzymujg brzmienie:

,CertificationNumber P232 token

Dimension P108 string [-[] | Dopuszczalne wartosci (niewyczerpujacy wykaz):
»9.00 R20«, »9 R22.5¢, »9.5 R17.5¢, »10 R17.5¢, »10
R22.5¢, »10.00 R20«, »11 R22.5¢, »11.00 R20x,
»11.00 R22.5¢, »12 R22.5¢, »12.00 R20«, »12.00
R24«, »12.5 R20«, »13 R22.5¢, »14.00 R20«, »14.5
R20¢, »16.00 R20¢, »205[75 R17.5¢, »215|75
R17.5¢, »225/70 R17.5¢, »225[75 R17.5¢, »235/75
R17.5¢, »245/70 R17.5¢, »245/70 R19.5¢, »255/70
R22.5¢, »265/70 R17.5¢, »265/70 R19.5¢, »275/70
R22.5¢, »275/80 R22.5¢, »285/60 R22.5¢, »285/70
R19.5¢, »295/55 R22.5¢, »295/60 R22.5¢, »295/80
R22.5¢, »305/60 R22.5¢, »305/70 R19.5¢, »305/70
R22.5¢, »305/75 R24.5¢, »315/45 R22.5¢, »315/60
R22.5¢, »315/70 R22.5¢, »315/80 R22.5¢, »325/95
R24«, »335/80 R20«, »355/50 R22.5¢, »365/70
R22.5¢, »365/80 R20¢, »365/85 R20«, »375[45
R22.5¢, »375/50 R22.5¢, »375/90 R22.5¢, »385/55
R22.5¢, »385[65 R22.5¢, »395/85 R20«, »425/65
R22.5¢, »495[45 R22.5¢, »525[65 R20.5¢"

6) w dodatku 4 pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:
,1.1. Numer certyfikacji w odniesieniu do opon zawiera nastgpujace elementy:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ7*¥T*0000*00

Sekgja 1 Sekgja 2 Sekeja 3 Dojztl:gl:z z;}i 113tera Sekgja 4 Sekgja 5
Wskazanie Rozporzadzenie | Ostatnie T = Opona Podstawowy Rozszerzenie 00”
panstwa dotyczace rozporzadzenie numer
wydajacego certyfikacji zmieniajace certyfikacji
$wiadectwo emisji CO, (2777]72777) 0000

przez pojazdy
ciezkie
(2017/2400)
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ZALACZNIK X
wZALACZNIK Xa

Zgodnosc uzytkowania narzedzia symulacy]nego oraz wlasciwosci powigzanych z emisjami CO,
i zuzyciem paliwa w odniesieniu do cze¢éci, oddzielnych zespoléw technicznych i ukladéw-
procedura badania weryfikacyjnego

1. Wprowadzenie

W niniejszym zalagczniku okre§lono wymagania dotyczace procedury badania weryfikacyjnego, ktéra stanowi
procedure badania stuzgcego zweryfikowaniu emisji CO, przez nowe pojazdy cigzkie.

Procedura badania weryfikacyjnego obejmuje badanie drogowe majace na celu zweryfikowanie emisji CO,
przez nowe pojazdy po tym, jak zostang wyprodukowane. Badanie przeprowadza producent pojazdu
i weryfikuje je organ udzielajacy homologacji, ktéry wydat licencje na uzytkowanie narzedzia symulacyjnego.

Podczas procedury badania weryfikacyjnego mierzy si¢ moment obrotowy i predko$¢ na kotach napedzanych,
predkosé obrotows silnika, zuzycie paliwa, wlaczony bieg pojazdu i pozostale istotne parametry wymienione
w pkt 6.1.6. Dane zmierzone wprowadza si¢ do narzedzia symulacyjnego, ktére wykorzystuje dane wejsciowe
dotyczace pojazdéw i informacje wejSciowe wykorzystane do okreslania poziomu emisji CO, generowanych
przez pojazdy i poziomu zuzycia paliwa przez pojazdy. Na potrzeby symulacji procedury badania weryfika-
cyjnego jako dane wejsciowe zamiast predkosci pojazdu wykorzystuje sig, jak przedstawiono na rys. 1,
chwilowo zmierzone moment obrotowy i predkos¢ obrotowg kot oraz predkos¢ obrotows silnika zgodnie
z pkt 6.1.6. Moc wentylatora podczas procedury badania weryfikacyjnego oblicza si¢ zgodnie ze zmierzong
predkoscig wentylatora. Aby przej$¢ procedure badania weryfikacyjnego, zmierzone zuzycie paliwa musi
miesci¢ si¢ w tolerancjach okre$lonych w pkt 7 i nalezy je poréwnal ze zuzyciem paliwa symulowanym za
pomoca zestawu danych weryfikacyjnych.

W ramach procedury badania weryfikacyjnego kontroluje si¢ réwniez poprawno$¢ zestawu danych
wejSciowych dotyczacych pojazdow z certyfikacji wlasciwosci powiazanych z emisjami CO, i zuzyciem paliwa
w odniesieniu do czeéci, oddzielnych zespotéw technicznych i ukladéw, aby sprawdzi¢ dane i proces przetwa-
rzania danych. Poprawno$¢ danych wejSciowych powigzanych z czeSciami, oddzielnymi zespolami
technicznymi i ukladami istotnymi w kontekscie oporu powietrza i oporu toczenia pojazdu weryfikuje si¢
zgodnie z pkt 6.1.1.

Rysunek 1

Schemat metody stosowanej w procedurze badania weryfikacyjnego

Zmierzone obr./min, moment obrotowy
jako dane wejsciowe dla narzedzia symulacyjnego

Przeplyw pallwa Sym ulator
e fuzael

,ﬁ,’; narzedzia
symulacyjnego

‘ Moc na kotach ‘

Zmierzone g/lkWh < (1 + tolerancja) * Symulowane g/kWh

2. Definicje
Do celéw niniejszego zalgcznika stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) »zestaw danych istotny dla badania weryfikacyjnego« oznacza zestaw danych wejSciowych dotyczacych
czedci, oddzielnych zespoléw technicznych i uktadéw oraz informacji wejsciowych wykorzystywanych do
okreslania poziomu emisji CO, przez pojazd istotny dla procedury badania weryfikacyjnego;

2) »pojazd istotny dla procedury badania weryfikacyjnego« oznacza nowy pojazd, dla ktérego zgodnie
z art. 9 okreslono i zadeklarowano warto$¢ emisji CO, i zuzycia paliwa;

3) »skorygowana rzeczywista masa pojazdu« oznacza skorygowana rzeczywista mase pojazdu okreslong
zgodnie z pkt 2 ppkt 4 zalacznika IIT;
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4) »rzeczywista masa pojazdu« zgodnie z definicjg w art. 2 pkt 6 rozporzadzenia (UE) nr 1230/2012;

5) »rzeczywista masa pojazdu z obcigzeniem uzytkowyme« oznacza rzeczywista mase pojazdu po dodaniu
konstrukeji nosnej i obcigzenia uzytkowego w ramach procedury badania weryfikacyjnego;

6) »moc na kolach« oznacza catkowita moc na kolach napedzanych pojazdu konieczng do przezwycigzenia
wszystkich oporéw jazdy na kole, ktérg oblicza si¢ w ramach narzedzia symulacyjnego na podstawie
zmierzonego momentu obrotowego i predkosci obrotowej kot napedzanych;

7) »sygnal magistrali CAN« oznacza sygnal odebrany za posrednictwem polgczenia z elektroniczng jednostka
sterujgcg pojazdu, o ktérej mowa w dodatku 1 pkt 2.1.5 zalgcznika II do rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011;

8) »jazda w terenie miejskim« oznacza calkowita odleglo$¢ przejechang podczas pomiaru zuzycia paliwa
z predkoscig ponizej 50 km/h;

9) »jazda w terenie wiejskim« oznacza catkowita odleglo$¢ przejechang podczas pomiaru zuzycia paliwa
z predkoscig 50-70 km/h;

10) »jazda po autostradzie« oznacza catkowita odleglos¢ przejechang podczas pomiaru zuzycia paliwa
z predkoscig powyzej 70 km/h;

11) »przestuch« oznacza sygnat w gtéwnym punkcie wyjSciowym czujnika (M,) wygenerowany przez wielkos¢
mierzong (F,) oddzialujaca na ten czujnik, ktéry rézni si¢ od sygnalu generowanego przez wielkosé
mierzong przypisang do tego punktu wyjSciowego; uklad wspélrzednych przyporzadkowuje sie zgodnie
z normg ISO 4130.

3. Wybbér pojazdu

Nowe pojazdy nalezy w kazdym roku produkcji badaé w takiej liczbie, aby zapewnié, by w procedurze
badania weryfikacyjnego uwzgledniono istotne réznice w wykorzystywanych czesciach, oddzielnych zespotach
technicznych lub ukladach. Pojazdy nalezy wybiera¢ do badania weryfikacyjnego w oparciu o nastgpujace
wymagania:

a) Pojazdy, ktére majg zosta¢ poddane badaniu weryfikacyjnemu, wybiera si¢ spos$réd pojazdéw z linii
produkcyjnej, dla ktérej zgodnie z art. 9 okreslono i zadeklarowano warto$¢ emisji CO, i zuzycia paliwa.
Czgsci, oddzielne zespoly techniczne lub uklady zamontowane w pojezdzie lub na nim musza pochodzi¢
z produkgji seryjnej i odpowiada¢ tym, kt6ére montuje si¢ w dniu produkeji pojazdu.

b) Pojazdy wybiera organ udzielajagcy homologacji, ktéry wydat licencje na uzytkowanie narzedzia symula-
cyjnego, na podstawie propozycji producenta pojazdu.

¢) Do badania weryfikacyjnego wybiera si¢ wylacznie pojazdy z jedna osig napedzang.

=

Zaleca si¢, aby w kazdym zestawie danych istotnym dla badania weryfikacyjnego uwzgledniono silnik, 0§
i przekladnie, ktérych dany producent sprzedaje najwigcej. Czgéci, oddzielne zespoly techniczne lub uklady
mozna zbadaé wszystkie facznie w jednym pojezdzie lub w réznych pojazdach, pod warunkiem ze
poszczegélne czesci zostang objete co najmniej jednym badaniem weryfikacyjnym przeprowadzonym na
jednym pojezdzie.

¢) Do badania weryfikacyjnego nie wybiera si¢ pojazdéw, w przypadku ktérych w certyfikacji CO, ich czesci,
oddzielnych zespotéw technicznych lub ukladéw stosuje si¢ wartosci standardowe zamiast zmierzonych
wartoSci dotyczgcych przekfadni i strat na osi, o ile produkuje si¢ pojazdy spelniajace wymagania okreslone
w lit. a)—c) 1 wykorzystujace w certyfikacji CO, zmierzone mapy strat w odniesieniu do tych czesci,
oddzielnych zespotéw technicznych lub uktadéw.

Minimalna liczba réznych pojazdow o roznych kombinacjach zestawow danych istotnyc a badania

Ina liczba réznych pojazdé 6znych kombinacjach 6w danych ych dla bad
weryfikacyjnego, ktére nalezy corocznie poddaé badaniu weryfikacyjnemu, oparta jest na danych
producenta pojazdu dotyczacych sprzedazy, jak okreslono w tabeli 1:

Tabela 1

Ustalenie minimalnej liczby pojazdéw, ktore producent pojazdu ma podda¢ badaniu

Liczba wyprodukowanych rocznie pojazdéw istotnych dla procedury

Liczba pojazdéw, ktdére majg zostaé zbadane badania weryfikacyjnego

1 1-25 000

2 25 001-50 000
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Liczba pojazddw, ktére majg zostaé zbadane Liczba Wyprodukowangfac(}ila;(i);zxi;ypﬁ(ﬁzz%(’r)::gistomych dla procedury
3 50 001-75 000
4 75 001-100 000
5 powyzej 100 000

g) Producent pojazdu musi zakoriczy¢ badanie weryfikacyjne w ciggu 10 miesiecy od dnia wybrania pojazdu
do badania weryfikacyjnego.

4. Warunki dotyczace pojazdu

Kazdy pojazd skierowany do badania weryfikacyjnego musi by¢ w stanie, w jakim pojazdy danej serii
zazwyczaj dostarcza si¢ klientowi. Nie mozna wprowadza¢ zadnych zmian w sprzecie, np. dodawaé smardw,
lub w oprogramowaniu, np. korzystaé ze sterownikéw podrzednych.

4.1. Dotarcie pojazdu

Dotarcie pojazdu nie jest obowigzkowe. Jezeli calkowity przebieg badanego pojazdu jest mniejszy niz
15 000 km, stosuje si¢ zgodnie z pkt 7 wspdlczynnik rozwoju emisji w odniesieniu do wyniku badania.
Calkowitym przebiegiem badanego pojazdu jest odczyt hodometru na poczatku pomiaru zuzycia paliwa.
Maksymalny przebieg pojazdu w kontekscie procedury badania weryfikacyjnego wynosi 20 000 km.

4.2. Paliwo i smary
Wszystkie smary muszg by¢ zgodne z konfiguracja wlasciwa dla serii danego pojazdu.

Do celéw opisanego w pkt 6.1.5 pomiaru zuzycia paliwa wykorzystuje si¢ paliwo wzorcowe okreslone w pkt
3.2 zalgcznika V.

Zbiornik paliwa jest pelny na poczatku przebiegu pomiarowego dotyczacego zuzycia paliwa.

5. Urzadzenia pomiarowe

Wszystkie laboratoryjne, referencyjne urzadzenia pomiarowe wykorzystywane do kalibracji i weryfikacji musza
spelnia¢ wymagania okreslone w normach krajowych (migdzynarodowych). Laboratorium wzorcujgce musi
spelniaé wymogi okre$lone w normach z serii ISO 9000 i albo w normie ISO/TS 16949, albo w normie
ISOJIEC 17025.

5.1. Moment obrotowy

Warto$¢ bezposredniego momentu obrotowego na wszystkich osiach napedzanych mierzy si¢ za pomoca
nastepujacych ukladéw pomiarowych spelniajacych wymagania wymienione w tabeli 2:

a) urzadzenia do pomiaru momentu obrotowego na piascie kota;
b) urzadzenia do pomiaru momentu obrotowego na feldze;
¢) urzadzenia do pomiaru momentu obrotowego na pélosi.

Skalibrowany zakres wynosi co najmniej 10 000 Nm; zakres pomiaru obejmuje catkowity zakres momentu
obrotowego wystepujacego podczas procedury badania weryfikacyjnego badanego pojazdu.

Odchylenie mierzy si¢ w trakcie opisanego w pkt 6 badania weryfikacyjnego poprzez wyzerowanie ukladu do
pomiaru momentu obrotowego zgodnie z pkt 6.1.5 po fazie przygotowania wstgpnego, poprzez podniesienie
osi i ponowne zmierzenie momentu obrotowego przy podniesionej osi bezposrednio po badaniu weryfika-

cyjnym.

Aby wynik badania byt wazny, nalezy udowodni¢, ze maksymalne odchylenie ukladu do pomiaru momentu
obrotowego w procedurze badania weryfikacyjnego wynosi 150 Nm (suma dla obu ko).

5.2. Predko$¢ pojazdu

W ewentualnych pdzniejszych kontrolach wiarygodnosci sygnatu biegu wykorzystuje si¢ predko$¢ pojazdu,
ktorg okresla si¢ na podstawie sygnatu magistrali CAN.
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5.3. Wiaczony bieg

Wlgczonego biegu nie trzeba mierzy¢ — oblicza go narzedzie symulacyjne w oparciu o zmierzong predkosé
obrotows silnika, predko$¢ pojazdu oraz wymiary opon i wspélczynniki przetozenia pojazdu zgodnie z pkt 7.
Polozenie przekladni mozna réwniez uzyskal za pomocg sygnalu magistrali CAN w celu sprawdzenia
mozliwych odchylen od polozenia przekladni obliczonego przez narzedzie symulacyjne. W przypadku
odchylenia polozenia przekladni przez ponad 5 % czasu badania producent pojazdu musi zbadaé i zglosié
przyczyny wystapienia odchylenia. Dane wejSciowe dotyczace polozenia przekladni wykorzystuje sie
w narzedziu symulacyjnym do obliczania zaleznych od biegu strat w skrzyni biegéw. Narzedzie symulacyjne
pobiera predkos¢ obrotowsy silnika z danych wejsciowych zgodnie z pkt 5.4.

5.4. Predkos$é obrotowa silnika

Do pomiaru predkosci obrotowej silnika wykorzystuje si¢ sygnal otrzymany z polaczenia z elektroniczng
jednostkg sterujgca pojazdu za posrednictwem otwartego interfejsu pokladowego ukladu diagnos-
tycznego. Alternatywne uklady pomiarowe s3 dozwolone, jezeli spelniaja wymagania okreslone w tabeli 2.

5.5. Predko$¢ obrotowa kot na osi napedzane;

Uklad pomiarowy, ktory wykorzystuje si¢ do mierzenia predkosci obrotowej lewego i prawego kola na osi
napedzanej do celéw oceny zapotrzebowania na moc na kotach wprowadzanej do narzedzia symulacyjnego na
potrzeby symulacji w badaniu weryfikacyjnym, musi spelnia¢ wymagania okre$lone w tabeli 2.

5.6. Predko$¢ obrotowa wentylatora

Mozna wykorzystaé sygnal magistrali CAN dotyczacy predkosci wentylatora, jezeli jest dostepny. Alternatywnie
mozna wykorzysta¢ czujnik zewnetrzny, spelniajacy wymagania okreslone w tabeli 2.

5.7. Uktad do pomiaru paliwa

Zuzywane paliwo mierzy si¢ w pojezdzie za pomocg urzadzenia pomiarowego podajacego catkowity ilos¢
zuzytego paliwa w kilogramach. Uklad do pomiaru paliwa dziala w oparciu o jedng z nastepujacych metod
pomiarowych:

a) Pomiar masy paliwa. Urzadzenie do pomiaru paliwa musi spelnia¢ wymagania w zakresie dokladnosci
okreslone w tabeli 2 dla ukladu do pomiaru masy paliwa.

b) Pomiar objetosci paliwa wraz z korektg pod katem rozszerzalnoici cieplnej paliwa. Urzadzenie do pomiaru
objetosci paliwa oraz urzadzenie do pomiaru temperatury paliwa muszg spelnial wymagania w zakresie
dokladnosci okreslone w tabeli 2 dla ukladu do pomiaru objetosci paliwa. Mase paliwa zuzywanego oblicza
si¢ zgodnie z nastgpujacymi réwnaniami:

n-1
M = Z AV - ps
i=1

AVfueI,i = Vfuel,i+1 - Vfuel,i

=l
l 1 +ﬁ(ti+1 _tO)

gdzie:

mg, = obliczona masa paliwa [kg];

n = calkowita liczba prébek w pomiarze;

Po = gesto§¢ paliwa wykorzystanego w badaniu weryfikacyjnym w (kg/m?). Gesto$¢ okresla si¢
zgodnie z zalgcznikiem IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011. Jezeli w badaniu weryfika-
cyjnym wykorzystuje si¢ olej napedowy, mozna réwniez wykorzystaé Srednig warto$¢ zakresu
gestosci dla paliw wzorcowych B7 zgodnie z zalgcznikiem IX do rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011;

t, = temperatura paliwa odpowiadajgca gestosci p, dla paliwa wzorcowego zgodnie z zalacznikiem

V [°C];
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p; = gesto§¢ paliwa badawczego dla prébki i [kg/m®];
Vel i = calkowita objetos¢ paliwa zuzywanego dla probki i [m®];
to = zmierzona temperatura paliwa dla probki i+1 [°C];
B = wspolczynnik korekeji temperatury (0,001 in K- ).
5.8. Masa pojazdu
Nastepujace masy pojazdu mierzy si¢ za pomocg urzadzenia spelniajgcego wymagania okreslone w tabeli 2:
a) rzeczywista masa pojazdu;
b) rzeczywista masa pojazdu z obcigzeniem uzytkowym.
5.9. Ogoélne wymagania dotyczace pomiaréw w pojezdzie

Wszystkie dane rejestruje si¢ w czestotliwosci co najmniej 2 Hz lub w czestotliwosci zalecanej przez
producenta danego urzadzenia, jezeli jest to warto$¢ wyzsza.

Dane wejsciowe dla narzedzia symulacyjnego moga pochodzi¢ z réznych rejestratoréw. Na podstawie
pomiaréw podaje si¢ nastgpujace dane wejsciowe:

a) moment obrotowy na kotach napedzanych dla kazdego kota;
b) predkos¢ obrotowa na kotach napedzanych dla kazdego kota;
c) bieg (opcjonalnie);

d) predkos¢ obrotowa silnika;

e) predkos¢ wentylatora;

f) predkos¢ pojazdu;

g) przeplyw paliwa.

Moment obrotowy i predkos¢ obrotowa na kolach rejestruje si¢ w jednym systemie rejestrowania danych.
Jezeli w przypadku réznych sygnaléw wykorzystuje si¢ odmienne systemy rejestrowania danych, rejestruje sie
jeden wspdlny sygnal, np. predko$¢ pojazdu, w celu zapewnienia prawidlowego dopasowania czasowego
sygnatow.

Wszelkie uzyte urzadzenia pomiarowe muszg spelniaé wymagania w zakresie dokladnosci okreslone w tabeli
2. Jakiekolwiek urzadzenie, ktérego nie wymieniono w tabeli 2, musi spelnia¢ wymagania w zakresie
doktadnosci okreslone w tabeli 2 w zalgczniku V.

Tabela 2
Wymagania dotyczace ukladéw pomiarowych

Czas

Uktad pomiarowy Dokladnos$é narastania (1)

Réwnowaga dla masy pojazdu 50 kg lub —
< 0,5 % maks. kalibracji,

w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest

mniejsza
Predkos¢ obrotowa kot < 0,5 % maks. kalibragji <1ls
Przeplyw masowy paliwa w przypadku | < 1,0 % odczytu lub <2s
paliw ciektych < 0,5 % maks. kalibracji,

w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest

wigksza
Uklad do pomiaru objetosci paliwa (3) | < 1,0 % odczytu lub <2s

< 0,5 % maks. kalibracji,

w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest
wigksza

Temperatura paliwa +1°C <2s
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. y C
Uktad pomiarowy Dokladnos$é naras tZ;:ia 0

Czujnik stuzacy do mierzenia pred- | 0,4 % odczytu lub 0,2 % maks. kalibracji predkosci, <ls
kosci obrotowej wentylatora chlodza- | w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest
cego wigksza
Predko$¢ obrotowa silnika Zgodnie z zalgcznikiem V
Moment obrotowy kot W przypadku kalibracji 10 kNm: <0,11s

< 40 Nm - dokladnos¢

< 20 Nm - przestuch

(') Czas narastania oznacza okres migdzy 10 % a 90 % reakcji konicowego odczytu analizatora (t90 — t10).
() Dokltadnosci dochowuje si¢ dla catkowitego przeplywu paliwa przez 100 minut.

Wartosci maksymalnej kalibracji odpowiadaja co najmniej 1,1-krotnosci maksymalnej przewidzianej wartosci
oczekiwanej w przypadku danego ukladu pomiarowego w ramach wszystkich przebiegéw badawczych. Na
potrzeby ukladu pomiarowego momentu obrotowego maksymalna kalibracja moze by¢ ograniczona do 10
kNm.

Podanej dokladnosci dochowuje si¢, wykorzystujac wszystkie pojedyncze dokladnosci, jezeli zastosowano
wigcej niz jedna skale.

6. Procedura badania
6.1. Przygotowanie pojazdu

Pojazd pochodzi z produkdji seryjnej i wybiera si¢ go zgodnie z pkt 3.

6.1.1.  Walidacja danych wejsciowych

Podstawa do walidacji danych wejsciowych jest dokumentacja producenta wybranego pojazdu. Numer identyfi-
kacyjny wybranego pojazdu jest taki sam, jak numer identyfikacyjny pojazdu w dokumentacji informacyjnej
przeznaczonej dla klientow.

Na wniosek organu udzielajacego homologadji, ktéry wydat licencje na uzytkowanie narzedzia symulacyjnego,
producent pojazdu dostarcza w ciagu 15 dni roboczych dokumentacj¢ producenta, informacje i dane
wejsciowe niezbedne do dzialania narzedzia symulacyjnego oraz $wiadectwo dotyczace wlasciwosci
powiazanych z emisjami CO, i zuzyciem paliwa dla wszystkich istotnych czesci, oddzielnych zespolow
technicznych lub ukladéw.

6.1.1.1 Weryfikacja czg¢sci, oddzielnych zespoléw technicznych lub ukladéw oraz danych i informacji wejsciowych

W odniesieniu do czg$ci, oddzielnych zespoléw technicznych i ukladéw montowanych na pojezdzie
przeprowadza si¢ nastepujace kontrole:

a) integralno$¢ danych narzedzia symulacyjnego: integralno$¢ skrétu kryptograficznego dokumentacji
producenta zgodnie z art. 9 ust. 3, ponownie obliczonego w trakcie procedury badania weryfikacyjnego za
pomoca narzedzia haszujacego, weryfikuje si¢ poprzez pordéwnanie ze skrétem kryptograficznym
w $wiadectwie zgodnosci;

b) dane dotyczace pojazdu: numer identyfikacyjny pojazdu, konfiguracja osi, wybrane urzadzenia pomocnicze
oraz technologia przystawki odbioru mocy musza by¢ zgodne z wybranym pojazdem;

¢) dane dotyczace czgsci, oddzielnych zespotéw technicznych lub ukladéw: numer certyfikacji i typ modelu
znajdujace si¢ na $wiadectwie dotyczacym wlaSciwosci powigzanych z emisjami CO, i zuzyciem paliwa
musza by¢ zgodne z czgScig, oddzielnym zespolem technicznym lub ukladem zamontowanymi
w wybranym pojezdzie;

d) skrét danych wejsciowych i informacji wejSciowych w narzedziu symulacyjnym musi by¢ zgodny ze
skrétem naniesionym na $wiadectwie dotyczacym wilaSciwosci powigzanych z emisjami CO, i zuzyciem
paliwa w odniesieniu do nastgpujacych czgsci, oddzielnych zespoléw technicznych lub ukladéw:

i)  silnikdw;

(i) przektadni

(iliy przemiennikéw momentu obrotowego;
(

iv) innych czesci przenoszacych moment obrotowy;
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—

v)  dodatkowych czesci ukladu przeniesienia napedu;

—

vi) osi;

—

vii) pojazdu lub przyczepy, na ktére oddzialuje opér powietrza;

—

viii) opon.
6.1.1.2. Weryfikacja masy pojazdu

Na zadanie organu udzielajagcego homologadji, ktéry wydal licencje¢ na uzytkowanie narzedzia symulacyjnego,
w weryfikacji danych wejSciowych uwzglednia si¢ weryfikacje skorygowanej rzeczywistej masy pojazdu.

Na potrzeby weryfikacji masy weryfikuje si¢ mase pojazdu gotowego do jazdy zgodnie z pkt 2 dodatku 2 do
zalgcznika I do rozporzgdzenia (WE) nr 1230/2012.

6.1.1.3. Dzialania, ktdre nalezy podjaé

W przypadku rozbieznosci dotyczacych numeru certyfikacji lub skrétu kryptograficznego w jednym lub
wickszej liczbie dokumentéw dotyczacych czeSci, oddzielnych zespoléw technicznych lub ukladéw
wymienionych w pkt 6.1.1.1 lit. d) ppkt (i)—(vii) we wszystkich dalszych dziataniach poprawna dokumentacja
zawierajaca dane wejSciowe i spelniajgca wymogi w pkt 6.1.1.1 i 6.1.1.2 musi zastgpi¢ dane bledne. Jezeli
zaden kompletny zestaw danych wejsciowych zawierajacych poprawne $wiadectwa dotyczace wiasciwosci
powiazanych z emisjami CO, i zuzyciem paliwa nie jest dostgpny w odniesieniu do czesci, oddzielnych
zespolow technicznych lub ukltadéw wymienionych w pkt 6.1.1.1 lit. d) ppkt (i)—(vii), badanie weryfikacyjne
zostaje zakoniczone, a pojazd otrzymuje wynik negatywny w procedurze badania weryfikacyjnego.

6.1.2.  Faza dotarcia

Po weryfikacji danych wejsciowych zgodnie z pkt 6.1.1 mozna przeprowadzi¢ faz¢ dotarcia do maksimum
15 000 km w odczycie hodometru; w fazie tej nie jest konieczne korzystanie z paliwa wzorcowego, jezeli
hodometr wybranego pojazdu wskazuje ponizej 15 000 km. W przypadku uszkodzenia ktérychkolwiek
czedci, oddzielnych zespotéw technicznych lub ukladéw wymienionych w pkt 6.1.1.1, czgéci, oddzielne
zespoly techniczne lub uklady mozna zastapi¢ rownowaznymi cze$ciami, oddzielnymi zespotami technicznymi
lub ukladami z takim samym numerem certyfikacji. Wymiane dokumentuje si¢ w sprawozdaniu z badan.

Przed dokonaniem pomiaréw sprawdza si¢ wszystkie istotne czgéci, oddzielne zespoly techniczne lub uklady,
aby wykluczy¢ nietypowe okolicznosci, takie jak nieprawidlowe poziomy napelnienia olejem, zatkane filtry
powietrza lub ostrzezenia poktadowego ukladu diagnostycznego.

6.1.3.  Przygotowanie urzadzei pomiarowych

Wszystkie uklady pomiarowe kalibruje si¢ zgodnie z instrukcjami producenta urzadzen. W przypadku braku
jakichkolwiek instrukcji podczas kalibracji przestrzega si¢ zalecent producenta urzadzen.

Po fazie dotarcia pojazd wyposaza si¢ w uklady pomiarowe okreslone w pkt 5.

6.1.4.  Przygotowanie badanego pojazdu do pomiaru zuzycia paliwa

Ciggniki z grup pojazdéw okreslonych w tabeli 1 w zalaczniku I bada si¢ z dowolnym rodzajem naczepy, pod
warunkiem ze mozna zastosowac obcigzanie okre$lone ponizej.

Samochody ci¢zarowe jednoczlonowe z grup pojazdéw okreslonych w tabeli 1 w zalaczniku I bada si¢
z przyczeps, jezeli zamontowano polaczenie przyczepy. Mozna zastosowaé dowolny rodzaj nadwozia lub inne
urzadzenie stuzace do przenoszenia obciazenia okre$lone ponizej.

Nadwozia pojazdow mogg si¢ rézni¢ od standardowych rodzajow nadwozia okreSlonych w tabeli 1
w zalaczniku 1 pod wzgledem $wiadectwa dotyczacego wlasciwosci powigzanych z emisjami CO, i zuzyciem
paliwa w odniesieniu do czgsci, oddzielnych zespoléw technicznych i uktadéw.

Obcigzenie uzytkowe pojazdu jest réwne co najmniej masie, w wyniku ktorej catkowita masa badania wynosi
90 % maksymalnej lacznej calkowitej masy lub calkowitej masy pojazdu dla samochodéw cigzarowych
jednoczlonowych bez przyczepy.

Ci$nienie w oponach musi by¢ zgodne z zaleceniami producenta. Opony naczepy moga si¢ rézni¢ od standar-
dowych opon okreslonych w tabeli 2 w czeSci B zalacznika II do rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 na
potrzeby certyfikacji CO, dotyczacej opon.
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Wszystkie ustawienia, ktére maja wplyw na zapotrzebowanie urzagdzen pomocniczych na energie, ustala si¢
w stosownych przypadkach na poziomie minimalnego rozsadnego zuzycia energii. Klimatyzacja jest
wylaczona, a wentylacja kabiny jest ustawiona na poziomie nizszym niz $redni przeplyw masowy. Dodatkowe
urzadzenia zuzywajace energie, ktére nie sa niezbedne do dzialania pojazdu, s3 wylaczone. Zewnetrzne
urzadzenia stuzace do dostarczania energii w pojezdzie, takie jak zewnetrzne baterie, mozna wykorzystywac
jedynie do zasilania dodatkowych urzadzen pomiarowych stosowanych w procedurze badania weryfikacyjnego
wymienionych w tabeli 2, ale nie moga one dostarcza¢ energii do wyposazenia pojazdu z produkgji seryjne;.

Filtr czasteczek mozna poddaé regeneracji i nalezy te czynno$¢ zakonczy¢ przed badaniem weryfikacyjnym.
Jezeli rozpoczetej regeneracji filtra czasteczek nie mozna zakonczy¢ przed badaniem weryfikacyjnym, badanie
jest niewazne i nalezy je powtorzy¢.

6.1.5.  Badanie weryfikacyjne
6.1.5.1. Wybdr trasy

Trasa wybrana do celéw badania weryfikacyjnego musi spetniaé wymagania okreslone w tabeli 3. Trasy moga
obejmowac zaréwno tory publiczne, jak i prywatne.

6.1.5.2. Wstepne przygotowanie pojazdu

Nie wymaga si¢ zadnego specjalnego wstepnego przygotowania pojazdu.

6.1.5.3. Rozgrzewanie pojazdu

Przed rozpoczeciem pomiaru zuzycia paliwa pojazd odbywa jazde rozgrzewajaca, jak okre$lono w tabeli 3.
W ocenie badania weryfikacyjnego nie uwzglednia si¢ fazy rozgrzewania.

6.1.5.4. Zerowanie urzadzei do pomiaru momentu obrotowego

Zerowanie urzadzen do pomiaru momentu obrotowego odbywa si¢ zgodnie z instrukcjami producenta
urzadzefl. Do celéw zerowania zapewnia si¢, aby moment obrotowy na osi napedzanej wynosit zero. W celu
zerowania pojazd zatrzymuje si¢ bezposrednio po fazie rozgrzewania, a zerowanie przeprowadza si¢
bezposrednio po zatrzymaniu pojazdu, aby zminimalizowa¢ skutki wychlodzenia. Zerowanie nalezy zakonczy¢
przed uplywem 20 minut.

6.1.5.5. Pomiar zuzycia paliwa

Pomiar zuzycia paliwa rozpoczyna si¢ bezposrednio po zerowaniu urzadzen do pomiaru momentu
obrotowego kot — pojazd wtedy stoi, a silnik pracuje na biegu jalowym. Podczas pomiaru pojazd prowadzi sie,
unikajgc niepotrzebnego hamowania pojazdu, naduzywania pedalu gazu i ostrego wchodzenia w zakrety.
Stosuje si¢ ustawienia ukladéw sterowania elektronicznego, ktére faduja si¢ w momencie uruchomienia
pojazdu, a zmian biegéw dokonuje w stosownych przypadkach uklad automatyczny. Jezeli w odniesieniu do
ukladow sterowania elektronicznego dostepne s3 jedynie ustawienia reczne, wybiera si¢ ustawienia, ktdre
prowadza do wigkszego zuzycia paliwa na kilometr. Czas trwania pomiaru zuzycia paliwa mieSci si¢
w zakresie tolerancji okreSlonym w tabeli 3. Zakoficzenie pomiaru zuzycia paliwa réwniez nastepuje
w momencie, kiedy pojazd znajduje si¢ w stanie postoju i biegu jalowego, bezposrednio przed pomiarem
odchylenia urzadzefi do pomiaru momentu obrotowego.

6.1.5.6. Pomiar odchylenia urzadzen do pomiaru momentu obrotowego

Bezposrednio po pomiarze zuzycia paliwa rejestruje si¢ odchylenie urzadzen do pomiaru momentu
obrotowego, dokonujac pomiaru momentu obrotowego w tych samych warunkach dotyczacych pojazdu, ktére
mialy miejsce podczas procesu zerowania. Jezeli pomiar zuzycia paliwa nie zakonczy si¢ przy zerowej
predkosci pojazdu, dokonuje si¢ stopniowego zatrzymania pojazdu w celu przeprowadzenia pomiaru
odchylenia.

6.1.5.7. Warunki brzegowe badania weryfikacyjnego

Warunki brzegowe, ktére nalezy spelni¢, aby badanie weryfikacyjne bylo wazne, okreslono w tabeli 3.

Jezeli pojazd przejdzie badanie weryfikacyjne zgodnie z pkt 7, badanie uznaje si¢ za wazne, nawet jezeli nie
zostang spelnione nastepujace warunki:

— nieosiggnigcie minimalnych wartoéci w odniesieniu do parametréw nr 1, 2, 6, 9 w tabeli 3,

— przekroczenie maksymalnych warto$ci w odniesieniu do parametréw nr 3, 4, 5, 7, 8, 10, 12 w tabeli 3.
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Tabela 3
Parametry decydujace o wazno$ci badania weryfikacyjnego
Nr Parametr Min. Maks. Dotyczy
1 Rozgrzewanie [minuty] 60
2 Srednia  predkos¢ podczas rozgrzewania | 70 () 100
(km/h]
3 Czas trwania pomiaru zuzycia paliwa [mi- 80 120
nuty]
4 Udzial jazdy w terenie miejskim w oparciu 2% 8 % grupy pojazdéw 4, 5, 9, 10
o odlegtos¢
5 Udziat jazdy w terenie wiejskim w oparciu 7 % 13 %
o odlegtos¢
6 Udziat jazdy po autostradzie w oparciu o od- | 74 % — grupy pojazdéw 4, 5, 9, 10
legtos¢
7 Czasowy udzial postoju na biegu jalowym 5%
8 Srednia temperatura otoczenia 5°C 30 °C
9 Stan drogi — suchy 100 %
10 Stan drogi — $nieg lub 16d 0%
11 Wysoko$¢ trasy nad poziomem morza [m] 0 800
12 Czas nieprzerwanego postoju na biegu jalo- 3
wym [minuty]
() Lub maksymalna predkos¢ pojazdu, jezeli jest nizsza niz 70 kmjh.
W przypadku wystapienia nadzwyczajnych warunkéw drogowych badanie weryfikacyjne zostaje powt6rzone.
6.1.6.  Przekazywanie danych

Dane zarejestrowane podczas procedury badania weryfikacyjnego przekazuje si¢ do organu udzielajacego
homologadji, ktéry wydat licencje na uzytkowanie narzedzia symulacyjnego, w sposéb nastepujacy:

a) Zarejestrowane dane przekazuje si¢ jako stale sygnaly 2 Hz, jak okre$lono w tabeli 1. Dane zarejestrowane
na czestotliwo$ciach wyzszych niz 2 Hz przetwarza si¢ na 2 Hz, uSredniajgc przedzialy czasowe
w odniesieniu do wezléw 2 Hz. W przypadku np. pobierania probek w czestotliwosci 10 Hz pierwszy
wezel 2 Hz okresla si¢ za pomocg Sredniej zakresu 0,1-0,5 sekundy, a drugi wezel okresla si¢ za pomoca
Sredniej zakresu 0,6-1,0 sekundy. Znacznikiem czasu poszczegélnych weztéw bedzie ostatni znacznik
czasu w danym wezle, tj. 0,5, 1,0, 1,5 itp.

b) Moc na kolach oblicza si¢ za pomoca zmierzonego momentu obrotowego i predkosci obrotowej kot
Wszystkie wartoSci przetwarza si¢ najpierw na sygnaly 2 Hz zgodnie z lit. a). Moc na kole dla kazdego kola
napedzanego oblicza si¢ na podstawie sygnaléow 2 Hz dotyczacych momentu obrotowego i predkosci
zgodnie z nastgpujacym réwnaniem:

2 X T X Nypaelice) X deheel-i(t)

Fotait) = 60 000
gdzie:
i = wskaznik oznaczajacy lewe i prawe kolo osi napedzane;
Pecti = moc na lewym i prawym kole napedzanym w wezle czasu (t) [kW]
et () = predkosé obrotowa napedzanego kota lewego i prawego w wezle czasu (t) [obr./min]
Md, s 0 = zmierzony moment obrotowy na lewym i prawym kole napedzanym w weZle czasu (t)

[Nm]
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7.1.

Dane wejSciowe dotyczace mocy na kolach na uzytek symulacji w badaniu weryfikacyjnym za pomoca
narzedzia symulacyjnego stanowig sume¢ mocy wszystkich ko6l napedzanych pojazdu zgodnie
z nastgpujacym réwnaniem:

wd
Pyheet() = Z Pyhectit)
i=1

gdzie:
Py = catkowita moc na kole napgdzanym w wezle czasu (t) [kW]
wd = liczba kol napedzanych

Tabela 4

Format przekazywania danych dotyczacy zmierzonych danych dla narzedzia symula-
cyjnego w badaniu weryfikacyjnym

Wielko$é Jednostka Nag}éwék danych Komentarz

wejsciowych

wezel czasu [s] <t>

predkosé pojazdu [km/h] <y>

predkos¢ obrotowa silnika [obr./min] <n_eng>

predkos¢ wentylatora chlodza- | [obr./min] <n_fan>

cego silnik

moment obrotowy lewego kota [Nm] <tq_left>

moment obrotowy prawego [Nm] <tq_right>

kota

predko$¢ obrotowa lewego kofa |  [obr./min] <n_wh_left>

predko$¢  obrotowa prawego | [obr./min] <n_wh_right>

kota

bieg [-] <gear> sygnal fakultatywny dla MT i AMT

przeplyw paliwa [g/h] <fc> dla standardowej wartosci opalowej

(pkt 7.2)

Ocena badania

Symulowane zuzycie paliwa poréwnuje si¢ ze zmierzonym zuzyciem paliwa, wykorzystujac narzedzie
symulacyjne.

Symulacja zuzycia paliwa

Dane wejsciowe i informacje wejSciowe dla narzedzia symulacyjnego w badaniu weryfikacyjnym sa
nastepujgce:

a) Certyfikowane wlasciwosci powigzane z emisjami CO, i zuzyciem paliwa w odniesieniu do nastepujacych
czedci, oddzielnych zespoléw technicznych lub ukladéw:

(i) silnikow;

(i) przekladni;

(ili) przemiennikéw momentu obrotowego;

(iv) innych czgsci przenoszacych moment obrotowy;
(v) dodatkowych czesci ukladu przeniesienia napedu;
(vi) osi.

b) Dane wejSciowe okreslone w tabeli 4.

Moc obliczong przez narzedzie symulacyjne za pomocg réwnan dynamiki wzdluznej na podstawie zmierzonej
predkosci pojazdu i kursu nachylenia drogi mozna wykorzysta¢ w kontrolach wiarygodnosci do zbadania, czy
catkowita symulowana praca w cyklu jest podobna do wartosci zmierzone;j.
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Narzedzie symulacyjne oblicza biegi wlaczone w trakcie badania weryfikacyjnego, obliczajac predkosci
obrotowe silnika wedtug poszczegdlnych biegéw przy rzeczywistej predkosci pojazdu i wybierajac bieg, ktory
zapewnia predko$¢ obrotows silnika jak najblizsza zmierzonej predkosci obrotowej silnika.

W trybie badania weryfikacyjnego narzedzia symulacyjnego zmierzona moc na kolach zastgpuje symulowane
zapotrzebowanie na moc na kolach. Zmierzona predkos¢ obrotowa silnika i bieg okreSlony w danych
wejsciowych badania weryfikacyjnego zastepuja odpowiednig cze$¢ symulacji. Standardowa moc wentylatora
narzedzia symulacyjnego zastepuje moc wentylatora obliczona ze zmierzonej mocy wentylatora w narzedziu
symulacyjunym w nastgpujacy sposob:

3 5
P, = C1 X RPMgn )~ (Dean
C2 C3

gdzie

P, = I[Ilioc] wentylatora, ktérg nalezy wykorzysta¢ w symulacji do celéw badania weryfikacyjnego
W

RPM, , = zmierzona predko$¢ obrotowa wentylatora [1/s]

D, = §rednica wentylatora [m]

C1,C2,C3 = ogblne parametry w narzedziu symulacyjnym:

C1 =7320W

C2 = 1 200 obr./min

C3 = 810 mm

Pompa wspomagania, sprezarka i pradnica otrzymuja standardowe wartosci zgodnie z zalgcznikiem IX.

Wszystkie pozostale etapy symulacji i przetwarzanie danych dotyczace wydajnosci osi, przekladni i silnika
musza by¢ identyczne z zastosowaniem w narzedziu symulacyjnym shuzacym do okreslenia i deklarowania
emisji CO, i zuzycia paliwa nowych pojazdéw.

Warto$¢ symulowanego zuzycia paliwa jest rowna catkowitemu przeptywowi paliwa na odleglosci badawczej
istotnej dla badania weryfikacyjnego, od zakonczenia zerowania po fazie rozgrzewania do zakonczenia
badania. Catkowitg wiasciwa odleglo$¢ badawcza do badania weryfikacyjnego oblicza si¢ na podstawie sygnalu
dotyczacego predkosci pojazdu.

Wyniki narzedzia symulacyjnego na uzytek badania weryfikacyjnego oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

S (FCme: f5)

FCim =
VT work
gdzie:
VT work = praca w badaniu weryfikacyjnym obliczona przez narzedzie symulacyjne w odniesieniu do calej
fazy pomiaru zuzycia paliwa [kWh]
end
VT k Wheel -i
wer Z 3600 x fs
FCy = zuzycie paliwa symulowane przez narzedzie symulacyjne w calej fazie pomiaru zuzycia paliwa
[g/kWh]
fs = czestotliwos$¢ symulacji [Hz]
FCin o = chwilowe zuzycie paliwa symulowane w narzedziu symulacyjnym w trakcie badania [gfs]
7.2. Obliczanie zmierzonego zuzycia paliwa

Zmierzony przeplyw paliwa dodaje sic w odniesieniu do tego samego przedzialu czasu co symulowane
zuzycie paliwa. Zmierzone zuzycie paliwa dla calego badania oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

end
FCry
FC, = Z
VT work
gdzie:
FC, = zuzycie paliwa zmierzone poprzez scalenie przeplywu masowego paliwa z calej fazy pomiaru

zuzycia paliwa [g/kWh]
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FC,, = chwilowy przeplyw masowy paliwa zmierzony podczas fazy pomiaru zuzycia paliwa [g/s]
fs = czestotliwos¢ pobierania prébek [Hz]
VT work = praca na kolach w badaniu weryfikacyjnym obliczona na podstawie zmierzonego momentu

obrotowego na kotach i predkosci obrotowych kot w calej fazie pomiaru zuzycia paliwa

[kWh]

end Z P
VT k i=1 1 wheel-i-measured,t
vor Z 3600  fs

P icelimeasured; = dodatnia moc na lewym (i = 1) i prawym (i = 2) kole, obliczona na podstawie zmierzonego

7.3.

momentu obrotowego na kofach i predkosci obrotowych két w punkcie czasu t, uwzgled-
niajac jedynie warto$ci mocy wyzsze niz zero

2xm
Pwheel-i-measured,t = 0;001 X tOI‘quei X rpm; X 60
Torque, = chwilowo mierzony moment obrotowy na kole »i« w punkcie czasu »t« [Nm)]
rpm, = chwilowo mierzona predkos$¢ obrotowa na kole »i« w punkcie czasu »t« [min]

Zmierzone warto$ci zuzycia paliwa koryguje si¢ o okreslona w pkt 3 zalacznika V wartos¢ opalowa (NCV)
w celu obliczenia wynikéw badania weryfikacyjnego.

PG = G,y x v
' NCVgy
gdzie:
NCV,_.. = warto$¢ opalowa paliwa wykorzystanego w badaniu weryfikacyjnym, ustalona zgodnie z pkt
3.2 zalgcznika V [M]/kg]
NCV, = standardowa warto$¢ opalowa zgodnie z tabelg 4 w zalgczniku V [MJ/kg]
FC, conr = zuzycie paliwa zmierzone poprzez scalenie masy paliwa w calej fazie pomiaru zuzycia paliwa,

skorygowane o warto$¢ opalowg paliwa badawczego [g/kWh]

Sprawdzenie, czy wynik jest pozytywny/negatywny

Pojazd otrzymuje w badaniu weryfikacyjnym wynik pozytywny, jezeli stosunek skorygowanego zmierzonego
zuzycia paliwa do symulowanego zuzycia paliwa miesci si¢ ponizej tolerancji okreslonych w tabeli 5.

Jezeli faza dotarcia jest krétsza niz 15 000 km, wplyw efektywnosci paliwowej pojazdu mozna skorygowaé za
pomocg nastepujacego wspolczynnika rozwoju emisji:

FChc = FCoconr X (ef + mileage x 1—ef> [g/kWh]

15 000km
gdzie:
FC,. = zuzycie paliwa zmierzone i skorygowane dla krétszej fazy dotarcia
mileage = odleglos¢ dotarcia [km]
ef = wsp6lczynnik rozwoju emisji rowny 0,98

Jezeli hodometr pojazdu wskazuje powyzej 15 000 km, nie stosuje si¢ zadnej korekty.

Stosunek zmierzonego i symulowanego zuzycia paliwa w odniesieniu do catkowitego przejazdu istotnego dla
badania weryfikacyjnego oblicza si¢ jako przelozenie badania weryfikacyjnego za pomoca nastepujacego
réwnania:

FC,.
C _ m-c
v chim
gdzie:
Cyrp = stosunek zuzycia paliwa zmierzonego i symulowanego w ramach procedury badania weryfika-

cyjnego
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Aby poréwnaé zadeklarowane emisje CO, pojazdu zgodnie z art. 9, zweryfikowane emisje CO, pojazdu
okresla si¢ w nastgpujgcy sposob:

COsuerificd = Crp X COxdectared
gdzie:
CO,,eifica = zweryfikowane emisje CO, pojazdu w [g/t-km]
CO,gectared = zadeklarowane emisje CO, pojazdu w [g[t-km]
Jezeli pierwszy pojazd nie zmiesci si¢ w tolerancjach dotyczacych Cy., na wniosek producenta pojazdu mozna
przeprowadzi¢ dwa kolejne badania na tym samym pojezdzie lub mozna zbada¢ dwa podobne pojazdy. Do
oceny spelnienia kryterium uzyskania wyniku pozytywnego okreslonego w tabeli 5 wykorzystuje si¢ Srednie
przefozenia procedury badania weryfikacyjnego z maksymalnie trzech badan. Jezeli kryterium uzyskania
wyniku pozytywnego nie jest spetnione, pojazd uzyskuje wynik negatywny w procedurze badania weryfika-
cyjnego.
Tabela 5
Kryterium uzyskania wyniku pozytywnego/negatywnego w badaniu weryfikacyjnym
Corr
Kryterium uzyskania wyniku pozytywnego w procedurze badania weryfikacyjnego < 1,075
8. Procedury sprawozdawcze
Producent pojazdu przygotowuje sprawozdanie z badan dla kazdego zbadanego pojazdu; zawiera ono co
najmniej nastepujace wyniki badania weryfikacyjnego:
8.1. Informacje ogélne
8.1.1.  Nazwa i adres producenta pojazdu
8.1.2.  Adres(y) zakladu montazowego (zakladéw montazowych)
8.1.3.  Nazwa, adres, numer telefonu i faksu oraz adres poczty elektronicznej przedstawiciela producenta pojazdu
8.1.4.  Typ i opis handlowy
8.1.5.  Kryteria wyboru pojazdu i czgsci istotnych dla emisji CO, (tekst)
8.1.6.  Wlasciciel pojazdu
8.1.7.  Odczyt hodometru przy rozpoczeciu pomiaru zuzycia paliwa (km)
8.2. Informacje dotyczace pojazdu
8.2.1.  Model pojazdu
8.2.2.  Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN)
8.2.3.  Kategoria pojazdu (N,, N,)
8.2.4.  Konfiguracja osi
8.2.5.  Maksymalna masa catkowita pojazdu (t)
8.2.6.  Grupa pojazdéw
8.2.7.  Skorygowana rzeczywista masa pojazdu (kg)
8.2.8.  Skrot kryptograficzny dokumentacji producenta
8.2.9.  Calkowita laczna masa zespolu pojazdéw w badaniu weryfikacyjnym (kg)
8.3. Najwazniejsze specyfikacje silnika
8.3.1.  Model silnika
8.3.2.  Numer certyfikacji silnika
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8.3.3.  Moc znamionowa silnika (kW)
8.3.4.  Pojemnos$¢ silnika (1)
8.3.5.  Rodzaj paliwa wzorcowego silnika (olej napedowy/gaz plynny (LPG)/sprezony gaz ziemny itp.)

8.3.6.  Skrét pliku/dokumentu zawierajacego mape paliwa

8.4. Najwazniejsze specyfikacje przekladni

8.4.1.  Model przektadni

8.4.2.  Numer certyfikacji przekladni

8.4.3.  Opcja najczesciej wykorzystywana do stworzenia map strat (Opcjal/Opcja2/Opcja3/Wartosci standardowe)
8.4.4.  Rodzaj przekladni

8.4.5.  Liczba biegéw

8.4.6.  Wspdlczynnik przelozenia catkowitego na najwyzszym biegu

8.4.7.  Rodzaj zwalniacza

8.4.8.  Przystawka odbioru mocy (tak/nie)

8.4.9.  Skrét pliku/dokumentu zawierajacego mape sprawnosci

8.5. Najwazniejsze specyfikacje zwalniacza

8.5.1.  Model zwalniacza

8.5.2.  Numer certyfikacji zwalniacza

8.5.3.  Opgja certyfikacji stosowana do stworzenia mapy strat (warto$ci standardowe/pomiar)

8.5.4.  Skroét pliku/dokumentu zawierajgcego mape sprawnosci zwalniacza

8.6. Specyfikacja przemiennika momentu obrotowego

8.6.1.  Model przemiennika momentu obrotowego

8.6.2.  Numer certyfikacji przemiennika momentu obrotowego

8.6.3.  Opgja certyfikacji stosowana do stworzenia mapy strat (warto$ci standardowe/pomiar)

8.6.4.  Skrét pliku/dokumentu zawierajacego mape sprawnosci

8.7. Specyfikacje napedu katowego

8.7.1.  Model napedu katowego

8.7.2.  Numer certyfikacji osi

8.7.3.  Opdja certyfikacji stosowana do stworzenia mapy strat (wartoci standardowe/pomiar)
8.7.4.  Przelozenie napedu katowego

8.7.5.  Skrét pliku/dokumentu zawierajacego mape sprawnosci

8.8. Specyfikacje osi

8.8.1.  Model osi

8.8.2.  Numer certyfikacji osi

8.8.3.  Opgja certyfikacji stosowana do stworzenia mapy strat (warto$ci standardowe/pomiar)
8.8.4.  Rodzaj osi (np. standardowa, pojedyncza o$ napedzana)

8.8.5.  Przelozenie osi

8.8.6.  Skrét pliku/dokumentu zawierajacego mape sprawnosci
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8.9. Aerodynamika
8.9.1.  Model
8.9.2.  Opdja certyfikacji stosowana do generowania CdxA (wartosci standardowe/pomiar)
8.9.3.  Numer certyfikacji CdxA (w stosownych przypadkach)
8.9.4.  Warto$¢ CdxA
8.9.5.  Skrét pliku/dokumentu zawierajacego mape sprawnosci
8.10. Najwazniejsze specyfikacje opony
8.10.1. Numer certyfikacji opon na wszystkich osiach
8.10.2. Okreslony wspdtczynnik oporu toczenia wszystkich opon na wszystkich osiach
8.11.  Najwazniejsze specyfikacje urzadzen pomocniczych
8.11.1. Technologia wentylatora chtodzacego silnik
8.11.2. Technologia pompy wspomagania
8.11.3. Technologia ukladu elektrycznego
8.11.4. Technologia ukladu pneumatycznego
8.12.  Warunki badania
8.12.1. Rzeczywista masa pojazdu (kg)
8.12.2. Rzeczywista masa pojazdu z obciazeniem uzytkowym (kg)
8.12.3. Czas rozgrzewania (minuty)
8.12.4. Srednia predko$¢ podczas rozgrzewania (kmjh)
8.12.5. Czas trwania pomiaru zuzycia paliwa (minuty)
8.12.6. Udzial jazdy w terenie miejskim w oparciu o odlegltos¢ (%)
8.12.7. Udzial jazdy w terenie wiejskim w oparciu o odlegtos¢ (%)
8.12.8. Udzial jazdy po autostradzie w oparciu o odleglos¢ (%)
8.12.9. Czasowy udzial postoju na biegu jalowym (%)
8.12.10. Srednia temperatura otoczenia (°C)
8.12.11. Stan drogi (sucha, mokra, $nieg, 16d, inny — prosze¢ okresli¢)
8.12.12. Maksymalna wysoko$¢ trasy nad poziomem morza (m)
8.12.13. Maksymalny czas nieprzerwanego postoju na biegu jalowym (minuty)
8.13.  Wyniki badania weryfikacyjnego
8.13.1. Srednia moc wentylatora obliczona na uzytek badania weryfikacyjnego przez narzedzie symulacyjne (kW)
8.13.2. Praca wykonana podczas badania weryfikacyjnego obliczona przez narzedzie symulacyjne (kW)
8.13.3. Zmierzona praca wykonana podczas badania weryfikacyjnego (kW)
8.13.4. Warto$¢ opalowa paliwa wykorzystanego w badaniu weryfikacyjnym (MJ/kg)
8.13.5. Zmierzone zuzycie paliwa podczas badania weryfikacyjnego (g/km)
8.13.6. Zmierzone zuzycie paliwa podczas badania weryfikacyjnego, skorygowane (g/kWh)
8.13.7. Symulowane zuzycie paliwa podczas badania weryfikacyjnego (g/km)
8.13.8. Symulowane zuzycie paliwa podczas badania weryfikacyjnego (g/kWh)
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8.13.9. Profil zadan (transport dlugodystansowy/dlugodystansowy (ESM)/regionalny/regionalny (ESM)/miejski/ustugi
komunalne/budownictwo)

8.13.10. Zweryfikowane emisje CO, pojazdu (g/tkm)
8.13.11. Zadeklarowane emisje CO, pojazdu (g/tkm)
8.13.12. Stosunek zuzycia paliwa zmierzonego i symulowanego w ramach procedury badania weryfikacyjnego w (-)

8.13.13. Czy wynik badania weryfikacyjnego jest pozytywny? (tak/nie)

8.14.  Oprogramowanie i informacje dla uzytkownikéw
8.14.1. Wersja narzedzia symulacyjnego (X.X.X)

8.14.2. Data i godzina symulacji”.
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ZALACZNIK XI

W zalacznikach [, IV i IX do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 3.5.7 otrzymuje brzmienie:
»,3.5.7. Wartosci podane przez producenta”;
b) dodaje si¢ pkt 3.5.9 i 3.5.9.1 w brzmieniu:

,3.5.9.  Certyfikat dotyczacy emisji CO, i zuzycia paliwa (w odniesieniu do pojazdéw ciezkich, jak okreslono
w art. 6 rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400).

3.5.9.1. Numer licencji narzedzia symulacyjnego:”;
2) w zalgczniku IV, czgs$é 1, objadnienie 16 otrzymuje brzmienie:
(1) Dotyczy pojazdéw o maksymalnej masie calkowitej przekraczajacej 7 500 kg.”;
3) w zalaczniku IX wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w czeici I, wzory Al i B, STRONA 2, KATEGORIA POJAZDOW N, (pojazdy kompletne i skompletowane)
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) pkt 49 otrzymuje brzmienie:
,49. Emisje CO,[zuzycie paliwa/zuzycie energii elektrycznej ™ ©
(i) dodaje si¢ pkt 49.1-49.6 w brzmieniu:

,49.1. Skrét kryptograficzny dokumentacji producenta sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym
w czesci [ zalgcznika IV do rozporzadzenia (UE) 2017/2400: ......ocoiiiiiiiiiiiiieieeeect e

49.2. Bezemisyjny pojazd ciezki okreslony w rozporzadzeniu (UE) 2017/2400: tak/nie (%), (t)
49.3. Pojazd specjalistyczny okreslony w rozporzadzeniu (UE) 2017/2400: (tak/nie) (), (u)

49.4. Skrot kryptograficzny dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw sporzadzonej zgodnie
ze wzorem zamieszczonym w czesci I zalgcznika IV do rozporzadzenia (UE) 2017/2400: .............. (u)

49.5. Indywidualne emisje CO, okreslone w pkt 2.3 dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw
sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym w czeSci Il zalacznika IV do rozporzadzenia (UE)
2007[2400: ..o gCO,[tkm

49.6. Srednie wartosci tadownosci okreslone w pkt 2.4 dokumentadji informacyjnej przeznaczonej dla
klientéw sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym w czeSci 1l zalacznika IV do rozporzg-
dzenia (UE) 2017/2400: ....ooiiiiiiiie ettt ettt ettt ettt t”

b) w czesci I, wzory Al i B, STRONA 2, KATEGORIA POJAZDOW N; (pojazdy kompletne i skompletowane)
wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) uchyla si¢ pkt 49;
(i) dodaje si¢ pkt 49.1-49.6 w brzmieniu:

,49.1. Skrot kryptograficzny dokumentacji producenta sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym
w czgsci [ zalgcznika IV do rozporzadzenia (UE) 2017/2400: .......ccooiiiiiiiiiiiiiieieeeceet e

49.2. Bezemisyjny pojazd ciezki okreslony w rozporzadzeniu (UE) 2017/2400: tak/nie (%), (t)
49.3. Pojazd spegjalistyczny okre$lony w rozporzadzeniu (UE) 2017/2400: (tak/nie) (?), (u)

49.4. Skrot kryptograficzny dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw sporzadzonej zgodnie
ze wzorem zamieszczonym w czedci Il zalgcznika IV do rozporzadzenia (UE) 2017/2400: .............. (u)

49.5. Indywidualne emisje CO, okreslone w pkt 2.3 dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw
sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym w czeci I zalacznika IV do rozporzadzenia (UE)
2007[2400: .o gCO,[tkm

49.6. Srednie wartoici tadownosci okreslone w pkt 2.4 dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla
klientéw sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym w czeSci II zalacznika IV do rozporza-
dzenia (UE) 2017 2400: .....ooiiiiiiiieoe oottt ettt t”
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0

w czesci 1T, wzor C1, STRONA 2, KATEGORIA POJAZDOW N, (pojazdy niekompletne) dodaje si¢ pkt 49.1-49.6
w brzmieniu:

,49.1. Skrot kryptograficzny dokumentacji producenta sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym
w czgdci [ zalgcznika IV do rozporzadzenia (UE) 2017/2400: .......ocooviiiiiiiiiiiiiiiie et

49.2. Bezemisyjny pojazd ciezki okreslony w rozporzadzeniu (UE) 2017/2400: tak/nie ('), (t)
49.3. Pojazd specjalistyczny okreslony w rozporzadzeniu (UE) 2017/2400: (tak/nie) (), (u)

49.4. Skrét kryptograficzny dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw sporzadzonej zgodnie ze
wzorem zamieszczonym w czesci II zalagcznika IV do rozporzadzenia (UE) 2017/2400: .........ccoceeee. (u)

49.5. Indywidualne emisje CO, okreslone w pkt 2.3 dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw
sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym w czeSci II zalacznika IV do rozporzadzenia (UE)
2017/2400: oo..- oo 9CO,Jtkm

49.6. Srednie wartosci tadownosci okreslone w pkt 2.4 dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw
sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym w czedci II zalacznika IV do rozporzadzenia (UE)
20T7]2400: ...ttt r ettt ettt b et nt et eae e t

w czesci 1T, wzér C1, STRONA 2, KATEGORIA POJAZDOW N, (pojazdy niekompletne) dodaje sie pkt 49.1-49.6
w brzmieniu:

,49.1. Skrot kryptograficzny dokumentacji producenta sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym
w czedci [ zalgeznika IV do rozporzadzenia (UE) 2017/2400: .....c.oooiiiiiiiiiiiiiiieee et

49.2. Bezemisyjny pojazd ciezki okreslony w rozporzadzeniu (UE) 2017/2400: tak/nie ('), (t)
49.3. Pojazd specjalistyczny okrelony w rozporzadzeniu (UE) 2017/2400: (tak/nie) (), (u)

49.4. Skrot kryptograficzny dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw sporzadzonej zgodnie ze
wzorem zamieszczonym w czesci Il zalacznika IV do rozporzadzenia (UE) 2017/2400: .......ccocvevenee. (u)

49.5. Indywidualne emisje CO, okreSlone w pkt 2.3 dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw
sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym w czeSci Il zalacznika IV do rozporzadzenia (UE)
2007]2400: ..ottt 2CO,/tkm

49.6. Srednie wartoci tadownosci okreslone w pkt 2.4 dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw
sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym w czgsci II zalacznika IV do rozporzadzenia (UE)
2017]2400: ..ottt t"

dodaje si¢ nastepujace objasnienia dotyczace zalgcznika IX:

() Ma zastosowanie tylko w przypadku pojazdu homologowanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 595/2009.

(u) Ma zastosowanie tylko w przypadku pojazdu homologowanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 595/2009 i jezeli dokumentacja informacyjna przeznaczona dla klientéw zostala sporzadzona zgodnie ze
wzorem zamieszczonym w czesci Il zalgcznika IV do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.”.




	ROZPORZĄDZENIE KOMISJI (UE) 2019/318 z dnia 19 lutego 2019 r. zmieniające rozporządzenie (UE) 2017/2400 oraz dyrektywę 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do określania emisji CO2 i zużycia paliwa przez pojazdy ciężkie (Tekst mający znaczenie dla EOG) 

