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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 18/2010

z dnia 8 stycznia 2010 r.

zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 w zakresie
specyfikacji dla krajowych programéw kontroli jako$ci w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac  Traktat o Unii Europejskiej i Traktat
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 300/2008 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie
wspélnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego
i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (),
w szczegdlnosci jego art. 11 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Opracowywanie i wprowadzanie krajowego programu
kontroli jakosci przez kazde panstwo czlonkowskie ma
zasadnicze znaczenie dla zapewnienia skutecznosci jego
krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego
zgodnie z art. 11 wust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
300/2008.

(2)  Specyfikacje dla krajowych programéw kontroli jakosci
wdrazanych przez panstwa czlonkowskie powinny
zapewnia¢ jednolite podejécie w tym zakresie.

(3)  Aby zapewni¢ skuteczno$¢ kontroli zgodnosci, podej-
mowanych w ramach zadan wiasciwego organu, nalezy
przeprowadzal je regularnie. Nie moga ograniczaé sie
one do przedmiotu, etapu lub momentu ich przeprowa-
dzania. Powinny one przybiera¢ najbardziej odpowiednia
forme pod katem zapewnienia ich skutecznosci.

(4)  Priorytetem powinno by¢ opracowanie szczegdlowej,
wspolnej metodologii kontroli zgodnosci.

(5)  Konieczne jest opracowanie zharmonizowanego sposobu
skladania sprawozdan na temat S$rodkéw podejmowa-
nych w celu wypekienia zobowiazan wynikajacych
z niniejszego rozporzadzenia oraz sytuacji w zakresie
ochrony lotnictwa na terytorium pafistw czlonkowskich.

() Dz.U. L 97 z 9.4.2008, s. 72.

(6)  Krajowe programy kontroli jakosci powinny opiera¢ sie
na najlepszych praktykach. Wspomniane najlepsze prak-
tyki powinny by¢ udostepniane Komisji oraz wszystkim
panstwom czlonkowskim.

(7) W zwigzku z tym nalezy zmieni¢ odpowiednio rozpo-
rzadzenie (WE) nr 300/2008.

8)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu ds. Ochrony w Lotnictwie
Cywilnym,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany do rozporzadzenia (WE) nr 300/2008

W rozporzadzeniu (WE) nr 300/2008 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1) tytul zalgcznika otrzymuje brzmienie: ,Zalacznik I7;

2) tekst zalagcznika do niniejszego rozporzadzenia dodaje si¢
jako zalgcznik 1L

Artykut 2
Wejscie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia podanego w przepisach
wykonawczych przyjetych zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, jednak
nie pézniej niz od dnia 29 kwietnia 2010 r.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 8 stycznia 2010 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy



12.1.2010

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 7[5

ZALACZNIK

ZALACZNIK 11

Wspélne specyfikacje dla krajowych programéw kontroli jakoSci wdrazanych przez pafistwa czlonkowskie

1.

1.1.

w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego

DEFINICJE

Do celéw niniejszego zalacznika zastosowanie majg nastepujace definicje:

(1) »roczne nat¢zenie ruchu« oznacza catkowitg liczbe pasazeréw przylatujacych, odlatujgcych i tranzytowych
(liczonych jeden raz);

(2) »whasciwy organ« oznacza krajowy organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie zgodnie z art. 9, odpo-
wiedzialny za koordynacj¢ i kontrol¢ wdrazania krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego;

(3) »audytor« oznacza kazda osobe przeprowadzajaca w imieniu whasciwego organu kontrole zgodnosci na
poziomie krajowym;

(4) »certyfikacja« oznacza formalng oceng i formalne potwierdzenie przez wilasciwy organ lub w jego imieniu, ze
osoba posiada odpowiednie kompetencje do sprawowania funkcji audytora na odpowiednim poziomie okre-
Slonym przez wlasciwy organ;

(5) »kontrola zgodnosci« oznacza wszelkie procedury lub procesy stosowane w celu dokonania oceny wykonania
niniejszego rozporzadzenia i krajowego programu ochrony lotnictwa;

=

»uchybienie« oznacza niespelnienie wymogu w zakresie ochrony lotnictwa;

S

»inspekcja« oznacza analize wdrozenia $rodkdw i procedur ochrony w celu ustalenia, czy sa one realizowane
skutecznie i zgodnie z wymaganymi standardami, a takze w celu stwierdzenia ewentualnych uchybien;

(8) »wywiad« oznacza ustng kontrole przeprowadzong przez audytora w celu ustalenia, czy wdrozono szczegd-
fowe $rodki lub procedury ochrony;

(9) »obserwacja« oznacza wzrokowa kontrole przeprowadzona przez audytora w celu ustalenia, czy wdrozono
Srodek lub procedure ochrony;

(10) »reprezentatywna prébka« oznacza wyb6r sposréd mozliwych opcji kontrolnych, ktérego liczba i zakres sa
wystarczajace, aby stanowi¢ podstawe ogdlnych wnioskéw dotyczacych stosowania standarddw;

(11) »audyt ochrony« oznacza szczegGlowa analiz¢ Srodkéw i procedur ochrony, majaca na celu stwierdzenie, czy
sa one w pelni stosowane w sposéb ciagly;

(12) »test« oznacza sprawdzenie $rodkéw ochrony lotnictwa, polegajace na symulacji przez wiasciwy organ
zamiaru popelnienia aktu bezprawnej ingerencji w celu zbadania skutecznosci zastosowania istniejgcych
srodkéw ochrony;

(13) »weryfikacja« oznacza czynnosci podejmowane przez audytora w celu ustalenia, czy szczegélowe $rodki
ochrony sa rzeczywiscie stosowane;

(14) »podatnosé« oznacza kazdy staby punkt w zakresie stosowania $rodkéw i procedur, ktére moglyby by¢
wykorzystane w celu popelnienia aktu bezprawnej ingerencji.

UPRAWNIENIA WEASCIWEGO ORGANU

Panstwa czlonkowskie nadaja wlasciwemu organowi konieczne uprawnienia do kontrolowania i egzekwowania
wymogow niniejszego rozporzadzenia oraz przepisdw wykonawczych do niego, w tym prawo nakladania kar
zgodnie z art. 21.
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2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

4.2.

Wihasciwy organ podejmuje kontrole zgodno$ci i posiada konieczne uprawnienia, aby zazadal usunigcia
w okre$lonym terminie stwierdzonych uchybien.

Ustanawia si¢ stopniowe i proporcjonalne podejscie dotyczace dziatan korygujacych uchybienia i $rodkéw egze-
kucyjnych. Podejécie to obejmuje kolejne etapy, jakie nalezy przejsé, az do catkowitego usunigcia uchybien,
obejmujace:

a) rady i zalecenia;

b) formalne upomnienie;

¢) nakaz;

d) sankcje administracyjne i postgpowanie sgdowe.

Wiasciwy organ moze poming¢ jeden lub kilka z etapéw, zwlaszcza w przypadku powaznych lub powtarzajacych
si¢ uchybien.

CELE I ZAWARTOSC KRAJOWEGO PROGRAMU KONTROLI JAKOSCI
Za pomocy kontroli zgodnosci krajowy program kontroli jakosci ma na celu sprawdzenie, czy $rodki ochrony

lotnictwa sg skutecznie i prawidlowo stosowane, a takze okreslenie poziomu zgodnosci z przepisami niniejszego
rozporzadzenia i krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego.

Krajowy program kontroli jakosci obejmuje nastgpujace elementy:
a) strukture organizacyjna, obowiazki i zasoby;
b) zakresy obowiazkéw audytoréw i wymagane kwalifikacje;

¢) kontrole zgodnosci, obejmujacg zakres audytéw, inspekeji, testow dotyczacych ochrony oraz, w zwigzku
z rzeczywistym lub potencjalnym naruszeniem zasad ochrony, dochodzenia, czestotliwo$¢ audytéw
i inspekcji dotyczacych ochrony, a takze klasyfikacje zgodnosci;

d) przeglady, jezeli zachodzi konieczno$¢ dokonania ponownej oceny potrzeb w zakresie ochrony;

¢) dzialania korygujace uchybienia dostarczajace danych dotyczacych systemu zglaszania uchybien, dzialania
nastepcze i korygujace w celu zapewnienia zgodnosci z wymogami w zakresie ochrony lotnictwa;

f) $rodki egzekucyjne oraz, w stosownych przypadkach, kary zgodnie z pkt 2.1 i 2.3 niniejszego zalgcznika;

g) sprawozdania dotyczgce przeprowadzonych kontroli zgodnosci, obejmujgce, w stosownych przypadkach,
wymiang informacji pomiedzy krajowymi organami na temat poziomu zgodnosci;

h) proces monitorowania $rodkéw wewnetrznej kontroli jakosci stosowanych przez port lotniczy, operatora
i podmiot;

i) system rejestrujgcy i analizujacy wyniki krajowego programu kontroli jakosci w celu okreslenia tendencji
i ukierunkowania przyszlego rozwoju polityki.

KONTROLOWANIE ZGODNOSCI

Wszystkie porty lotnicze, operatorzy i pozostale podmioty odpowiedzialne za ochrong lotnictwa podlegaja regu-
larnej kontroli, aby zapewni¢ sprawne wykrywanie i korygowanie uchybien.

Kontrole przeprowadza si¢ zgodnie z krajowym programem kontroli jakosci, uwzgledniajac poziom zagrozenia,
rodzaj i charakter operacji, zasady stosowania, wyniki wewnetrznej kontroli jakosci realizowanej przez porty
lotnicze, operatoréw i podmioty, a takze inne czynniki i oceny majace wplyw na czgstotliwo$¢ kontroli.
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

5.1.

5.2.

5.3.

6.2.

6.3.

Kontrola obejmuje stosowanie Srodkéw wewnetrznej kontroli jako$ci przez porty lotnicze, operatoréw i pozostate
podmioty oraz ich skutecznos¢.

Kontrola kazdego portu lotniczego obejmuje odpowiedni zestaw czynnosci zwigzanych z kontrolg zgodnosci oraz
dostarcza ogdlnego przegladu stosowania srodkéw ochrony w tej dziedzinie.

Zarzadzanie, ustalanie priorytetow i organizacja programu kontroli jakosci s3 realizowane niezaleznie od opera-
cyjnego wdrazania $rodkéw podejmowanych na podstawie krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

Kontrola zgodnosci obejmuje audyty, inspekcje i testy dotyczace ochrony.
METODOLOGIA
Metodologia przeprowadzania kontroli zgodnosci odpowiada znormalizowanemu podejsciu, ktére obejmuje przy-

dzielanie zadan, planowanie, przygotowanie, czynnosci na miejscu, klasyfikacje wynikéw, sporzadzenie sprawoz-
dania i proces naprawczy.

Kontrola zgodnosci opiera si¢ na regularnym gromadzeniu informacji w drodze obserwacji, wywiadéw, analizy
dokumentacji oraz weryfikacji.

Kontrola zgodnosci obejmuje zaréwno zapowiedziane, jak i niezapowiedziane czynnosci.

AUDYTY OCHRONY
Audyt ochrony obejmuje:

a) wszystkie Srodki ochrony w porcie lotniczym; lub

b) wszystkie Srodki ochrony stosowane przez dany port lotniczy, terminal portu lotniczego, operatora lub
podmiot; lub

¢) okreslona czg$¢ krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

Metodologia przeprowadzania audytu ochrony uwzglednia nastgpujace elementy:

a) zapowiedZ audytu ochrony oraz przekazanie, w stosownych przypadkach, kwestionariusza wstepnego;

=

etap przygotowawczy obejmujacy analiz¢ wypelnionego kwestionariusza wstgpnego oraz pozostalej stosownej
dokumentacji;

¢) wstepne spotkanie informacyjne z przedstawicielami portu lotniczego/operatora/podmiotu przed rozpoczeciem
kontroli na miejscu;

d) kontrole na miejscu;
e) ustne sprawozdanie i raport;
f) w przypadku stwierdzenia uchybien, proces naprawczy i odpowiednie monitorowanie tego procesu.

Aby motzliwe bylo potwierdzenie stosowania Srodkéw ochrony, przeprowadzenie audytu ochrony opiera si¢ na
systematycznym gromadzeniu informacji z zastosowaniem jednej lub kilku z ponizszych technik:

a) analiza dokumentdw;

b) obserwacje;

¢) wywiady;

d) weryfikagcje.
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6.4.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

Porty lotnicze o rocznym natgzeniu ruchu przekraczajacym 10 milionéw pasazeréw podlegaja przynajmniej raz na
cztery lata audytowi ochrony obejmujgcemu standardy ochrony lotnictwa. Analiza obejmuje reprezentatywna
probke informacgji.

INSPEKCJE

Zakres inspekcji obejmuje przynajmniej jeden zestaw bezposrednio powigzanych $rodkéw ochrony wymienionych
w zalgczniku I do niniejszego rozporzadzenia oraz odpowiednie przepisy wykonawcze, sprawdzane w ramach
pojedynczej czynnosci lub w odpowiednich ramach czasowych nieprzekraczajacych zasadniczo okresu trzech
miesigcy. Analiza obejmuje reprezentatywng prdobke informacji.

Zestaw bezposrednio powigzanych $rodkéw ochrony to zestaw dwdch lub wigkszej liczby wymogéw wymienio-
nych w zalgczniku I do niniejszego rozporzadzenia oraz odpowiednie przepisy wykonawcze, ktére tak §ciSle na
siebie wzajemnie oddzialywajg, ze nie jest mozliwe stwierdzenie, czy cel zostal osiagniety, jesli nie potraktuje sie
ich wspdlnie. Zestawy te obejmuja zestawy wymienione w dodatku I do niniejszego zalacznika.

Inspekcje sg niezapowiedziane. Jesli wlasciwy organ uzna, Ze nie jest to mozliwe, inspekcje moga by¢ zapowie-
dziane. Metodologia przeprowadzania inspekeji uwzglednia nastgpujace elementy:

a) etap przygotowawczy;

b) kontrolg¢ na miejscu;

¢) ustne sprawozdanie, w zaleznosci od czgstotliwoci i wynikéw kontroli;

d) raport/rejestr;

e) proces naprawczy i jego monitorowanie.

Aby mozliwe bylo potwierdzenie skutecznosci srodkéw ochrony, przeprowadzenie inspekcji opiera si¢ na syste-
matycznym gromadzeniu informacji z zastosowaniem jednej lub kilku z ponizszych technik:

a) analiza dokumentow;

b) obserwacje;

o) wywiady;

d) weryfikacje.

W portach lotniczych o rocznym natgzeniu ruchu przekraczajacym 2 miliony pasazeréw minimalna czgstotliwo$é
inspekeji wszystkich zestawéw bezposrednio powigzanych §rodkéw ochrony, okreslonych w rozdziatach 1-6
zalacznika 1 do niniejszego rozporzadzenia, wynosi przynajmniej jeden raz na 12 miesigcy, chyba ze w okresie
tym przeprowadzono w porcie lotniczym audyt. Czgstotliwo$¢ inspekeji wszystkich srodkéw ochrony wymienio-
nych w rozdziatach 7-12 zalgcznika I okresla wlasciwy organ na podstawie oceny ryzyka.

Jesli pafistwo czlonkowskie nie posiada portu lotniczego o rocznym natgzeniu ruchu przekraczajagcym 2 miliony
pasazeréw, wymogi pkt 7.5 stosuje si¢ do portu lotniczego na jego terytorium o najwickszej liczbie obstuzonych
rocznie pasazerow.

TESTY

Testy przeprowadza si¢, aby sprawdzi¢ skuteczno$¢ stosowania przynajmniej nastgpujacych srodkéw ochrony:

a) kontroli dostgpu do stref zastrzezonych lotniska;

b) zabezpieczenia statkéw powietrznych;
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8.2.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

¢) kontroli bezpieczefistwa pasazeréw i bagazu kabinowego;

d) kontroli personelu i przewozonych przedmiotéw;

e) zabezpieczenia bagazu rejestrowanego;

f) kontroli fadunkéw i poczty;

@) zabezpieczenia fadunkow i poczty.

Sporzadza si¢ protokél z testow wskazujacy metodologie i uwzgledniajacy wymogi prawne, operacyjne
i bezpieczenistwa. Metodologia obejmuje nastgpujace elementy:

a) etap przygotowawczy;

b) kontrole na miejscu;

¢) ustne sprawozdanie, w zaleznoéci od czestotliwosci i wynikéw czynnosci kontrolnych;

d) raport/rejestr;

€) proces naprawczy i jego monitorowanie.

PRZEGLADY

Przeglady przeprowadza si¢, gdy tylko wlasciwy organ uzna za niezbedne dokonanie ponownej oceny operacji
w celu okreslenia i likwidacji wszelkich podatnosci. W razie stwierdzenia jakiejkolwiek podatnosci, wlasciwy organ
wymaga wdrozenia $rodkéw zabezpieczajacych odpowiednio do zagrozenia.

SPRAWOZDAWCZOSC

Kontrole zgodnosci zglasza si¢ lub rejestruje w znormalizowanym formacie, ktéry pozwala na biezaca analize
istniejacych tendencji.

Uwzglednia si¢ nastepujace elementy:

a) rodzaj kontroli;

b) port lotniczy, operatora lub podmiot podlegajace kontroli;

¢) datg i godzing przeprowadzenia kontroli;

d) nazwiska audytoréw przeprowadzajacych kontrole;

e) zakres kontroli;

f) ustalenia i odpowiednie postanowienia krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego;

) klasyfikacje zgodnosci;

=

zalecenia w sprawie dzialan korygujacych, w stosownych przypadkach;

i) termin zakoficzenia dzialan korygujacych, w stosownych przypadkach.

W razie stwierdzenia uchybiefi, wlasciwy organ przekazuje stosowne ustalenia portom lotniczym, operatorom lub
podmiotom podlegajacym kontroli.
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11.

12.
12.1.

13.

14.
14.1.

15.

WSPOLNA KLASYFIKACJA ZGODNOSCI

. Kontrola zgodnosci stuzy ocenie wdrazania krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego za pomoca zhar-

monizowanego systemu klasyfikacji zgodnosci okreslonego w dodatku 1I.

KORYGOWANIE UCHYBIEN

Korygowanie stwierdzonych uchybien nastgpuje bezzwlocznie. Jesli nie jest mozliwe bezzwloczne skorygowanie
uchybien, wdrazane sa $rodki wyréwnawcze.

. Wlasciwy organ zada od portéw lotniczych, operatoréw lub podmiotéw, podlegajacych kontroli zgodnosci,

przedstawienia do zatwierdzenia planu dzialai stuzacych usunigciu wszelkich uchybien wymienionych
w sprawozdaniach wraz z terminem realizacji dzialani korygujacych, a takze potwierdzenia z chwilg zakoficzenia
procesu naprawczego.

DZIALANIA NASTEPCZE MAJACE NA CELU WERYFIKACJE ZAKONCZENIA PROCESU NAPRAWCZEGO

. Po otrzymaniu potwierdzenia portu lotniczego, operatora lub podmiotu podlegajacego kontroli, ze dzialania

korygujace zostaly podjete, wlasciwy organ sprawdza realizacje tych dzialan.

. Drzialania nastgpcze postugujg si¢ najbardziej odpowiednig metodg kontrolng.

DOSTEPNOSC AUDYTOROW

Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia dostgpno$¢ odpowiedniej liczby audytordéw, podlegajacych bezposrednio
wla$ciwemu organowi lub pozostajacych pod jego nadzorem, do przeprowadzenia wszystkich czynnosci zwigza-
nych z kontrola zgodnosci.

KRYTERIA KWALIFIKACYJNE DLA AUDYTOROW

. Kazde panstwo czlonkowskie gwarantuje, Ze audytorzy wykonujacy zadania w imieniu wlasciwego organu:

a) sg wolni od wszelkich zobowigzan pienigznych lub wynikajacych z zawartych uméw wobec portu lotniczego,
operatora lub podmiotu, ktéry ma by¢ skontrolowany; oraz

b) posiadaja odpowiednie kompetencje obejmujace odpowiednie dos$wiadczenie teoretyczne i praktyczne we
whasciwej dziedzinie.

Audytorzy podlegaja certyfikacji lub réwnowaznemu zatwierdzeniu przez wlasciwy organ.

. Audytorzy posiadaja nastepujace kompetengje:

a) znajomo$¢ aktualnie stosowanych $rodkéw ochrony oraz sposobu ich stosowania w odniesieniu do operacji
podlegajacych kontroli, w tym:

— znajomo$¢ zasad ochrony,

— znajomo$¢ zadan zwigzanych z nadzorem,

— znajomo$¢ czynnikéw majgcych wplyw na ludzkie zachowanie;

b) praktyczng znajomos$¢ technologii i technik w zakresie ochrony;

¢) znajomo$¢ zasad, procedur i technik kontrolowania zgodnosci;

d) praktyczna znajomos¢ operacji podlegajacych kontroli.

¢) znajomo$¢ roli i uprawnien audytora.
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16.
16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

17.
17.1.

18.
18.1.

. Audytorzy przechodza okresowe szkolenia z odpowiednig czgstotliwodcia, aby zapewni¢ im zachowanie posiada-

nych kompetencji oraz zdobycie nowych kompetencji z uwzglednieniem rozwoju sektora ochrony lotnictwa.

UPRAWNIENIA AUDYTOROW

Audytorzy przeprowadzajacy kontrole zgodnosci posiadaja odpowiednie uprawnienia, aby uzyska¢ informacje
konieczne do wykonania swoich zadan.

Audytorzy posiadajg identyfikator uprawniajacy ich do przeprowadzenia kontroli zgodno$ci w imieniu wiasciwego
organu oraz umozliwiajacy im dostep do wszystkich wymaganych stref.

Audytorzy majg prawo:

a) do natychmiastowego dostepu do wszystkich stosownych stref, w tym statkéw powietrznych i budynkéw,
w zwigzku z kontrolg zgodnosci; oraz

b) zadaé prawidtowego stosowania lub powtdrzenia Srodkéw ochrony.

W zwigzku z posiadanymi przez audytoréw uprawnieniami wiasciwy organ postepuje zgodnie z pkt 2.3
w nastgpujacych przypadkach:

a) zamierzone utrudnianie lub uniemozliwianie audytorowi pracy;

b) nieudostgpnienie lub odmowa udostgpnienia informacji na zadanie audytora;

¢) przekazanie audytorowi falszywych lub mylnych informacji w celu dokonania oszustwa; oraz
d) podawanie si¢ za audytora w celu dokonania oszustwa.

NAJLEPSZE PRAKTYKI

Pafistwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o najlepszych praktykach w zakresie programéw kontroli jakosci,
metodologii audytu i audytoréw. Komisja przekazuje te informacje wszystkim panstwom czlonkowskim.

PRZEDKLADANIE SPRAWOZDAN KOMISJI

Panstwa czlonkowskie skladaja Komisji coroczne sprawozdanie o $rodkach podjetych w celu wypelnienia swoich
zobowiazan wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia, jak réwniez o sytuacji w zakresie ochrony lotnictwa
w portach lotniczych znajdujacych si¢ na ich terytorium. Okresem referencyjnym sprawozdania jest 1 stycznia—31
grudnia. Termin zlozenia sprawozdania uplywa po trzech miesigcach od konica okresu referencyjnego.

. Zawarto$¢ sprawozdania jest zgodna z dodatkiem III, a jego format odpowiada wzorowi udostgpnionemu przez

Komisje.

. Komisja udostgpnia najwazniejsze wnioski wynikajace z tych sprawozdan panstwom czlonkowskim.
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Dodatek I

Elementy, ktére nalezy uwzgledni¢ w zestawie bezposrednio powigzanych $rodkéw ochrony
Zestawy bezposrednio powigzanych $rodkéw ochrony, o ktérych mowa w pkt 7.1 zalacznika II, obejmujg nastgpujace

elementy zalgcznika [ do niniejszego rozporzadzenia i odpowiednie przepisy w aktach wykonawczych do rozporzadzenia:

Odnosnie do punktu 1 — Ochrona portu lotniczego:

(i) pkt 1.1.; lub

(ii) pkt 1.2. (z wyjatkiem przepiséw dotyczacych kart identyfikacyjnych i przepustek dla pojazdéw); lub
(i) pkt 1.2 (przepisy dotyczace kart identyfikacyjnych); lub

(iv) pkt 1.2 (przepisy dotyczace przepustek dla pojazdéw); lub

(v) pkt 1.3 i odpowiednie elementy pkt 12; lub

(vi) pkt 1.4.; lub
(vii) pkt 1.5.

Odnosnie do pkt 2 — Strefy wydzielone w portach lotniczych:
caly punkt

Odnosnie do punktu 3 — Ochrona statk6w powietrznych:

(i) pkt 3.1.; lub
(ii) pkt 3.2.

Odnosnie do punktu 4 — Pasazerowie i bagaz kabinowy:

(i) pkt 4.1 i odpowiednie elementy pkt 12; lub
(i) pkt 4.2. lub
(ifi) pkt 4.3.

Odnosnie do punktu 5 — Bagaz rejestrowany:

(i) pkt 5.1 i odpowiednie elementy pkt 12; lub

(ii) pkt 5.2; lub

(iii) pkt 5.3.

Odnosnie do punktu 6 — Ladunek i poczta:

(i) wszystkie przepisy dotyczace kontroli bezpieczenstwa i Srodkéw ochrony stosowane przez zarejestrowanego agenta,

z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w ppkt (i) do (v) ponizej; lub

(ii) wszystkie przepisy dotyczace kontroli srodkéw ochrony stosowane przez znanych nadawcéw; lub
(i) wszystkie przepisy dotyczace uznanych nadawcéw; lub

(iv) wszystkie przepisy dotyczace przewozu fadunkéw i poczty; lub

(v) wszystkie przepisy dotyczace ochrony fadunkéw i poczty w portach lotniczych.
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Odnos$nie do punktu 7 — Poczta przewoznika lotniczego i materialy przewoznika lotniczego:

caly punkt

Odnos$nie do punktu 8 — Zaopatrzenie lotu:

caly punkt

Odnosnie do punktu 9 — Zaopatrzenie portu lotniczego:

caly punkt

Odnosnie do punktu 10 - Srodki ochrony podczas lotu:

caly punkt

Odnosnie do punktu 11 - Rekrutacja i szkolenie personelu

(i) wszystkie przepisy dotyczace rekrutacji personelu przez port lotniczy, przewoznika lotniczego lub podmiot; lub

(ii) wszystkie przepisy dotyczace szkolenia personelu zatrudnionego przez port lotniczy, przewoznika lotniczego lub
podmiot.

Dodatek 11

Zharmonizowany system klasyfikacji zgodnosci

Do oceny wdrazania krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego stosuje si¢ nastepujaca klasyfikacje zgodnosci.

Audyt ochrony Inspekcja Test
Pelna zgodnos¢ v v v
Spehnia, ale pozadane jest usprawnienie v v v
Brak zgodnosci v v v
Nie spelnia, powazne uchybienia v v v
Nie dotyczy v v
Nie potwierdzone v v v
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Dodatek III

ZAWARTOSC SPRAWOZDANIA DLA KOMISJI

1. Struktura organizacyjna, obowigzki i zasoby

a) Struktura organizacji zajmujacej si¢ kontrola jakosci, obowigzki i zasoby, w tym zmiany planowane na przysztosé
(zob. pkt 3.2 a)).

b) Liczba audytoréw - obecna i planowana (zob. pkt 14).

¢) Szkolenia odbyte przez audytoréw (zob. pkt 15.2).

. Operacyjne czynno$ci kontrolne

Wszystkie czynnosci kontrolne, z wyszczegdlnieniem:

a) typu (audyt ochrony, inspekcja poczatkowa, inspekcja nastepcza, test, inne);
b) portéw lotniczych, operatoréw i podmiotow podlegajacych kontroli;

o) zakresu;

d) czestotliwosci; oraz

¢) catkowitej liczby roboczodni w tym obszarze.

. Dzialania korygujace uchybienia

a) Stan realizacji dziatan korygujacych uchybienia.

b) Gléwne dzialania, realizowane lub zaplanowane (np. utworzone nowe stanowiska pracy, zakupiony sprzet, prace
budowlane) oraz postepy w realizacji dziatan korygujacych.

¢) Stosowane Srodki egzekucyjne (zob. pkt 3.2 f)).

. Dane ogélne i tendencje

a) Calkowity krajowy ruch pasazerski i towarowy oraz liczba operacji lotniczych.
b) Wykaz portéw lotniczych wedlug kategorii.

¢) Liczba przewoznikéw lotniczych operujacych z danego terytorium wedtug kategorii (krajowych, unijnych, z krajéw
trzecich).

d) Liczba zarejestrowanych agentow.
e) Liczba firm cateringowych.
f) Liczba firm sprzatajacych.

g) Przyblizona liczba pozostatych podmiotéw odpowiedzialnych za ochrong lotnictwa (znani nadawcy, firmy obshugi
naziemnej).

. Sytuacja w zakresie ochrony lotnictwa w portach lotniczych

Kontekst 0ogdlny sytuacji w zakresie ochrony lotnictwa w portach lotniczych panstwa czlonkowskiego.”



