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DYREKTYWY

DYREKTYWA KOMIS]I 2009/149/WE
z dnia 27 listopada 2009 r.

zmieniajaca dyrektywe 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wspélnych
wskaznikéw bezpieczefistwa oraz wspélnych metod obliczania kosztéw wypadkéw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2004/49/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczen-
stwa kolei wspolnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady
95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom
kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji
zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania
oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje
w zakresie bezpieczenistwa (dyrektywa w sprawie bezpieczen-
stwa kolei) (1), w szczeg6lnosci jej art. 5 ust. 2,

uwzgledniajac  zalecenie  Europejskiej Agencji  Kolejowej
(ERA/REC/SAF|02-2008) z dnia 29 wrze$nia 2008 r.,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Artykut 5 ust. 2 dyrektywy 2004/49/WE, wersja spros-
towana, przewiduje mozliwo$¢ zmiany zalgcznika I do
wspomnianej dyrektywy w celu uwzglednienia wspdl-
nych definicji wspdlnych wskaznikéw bezpieczenistwa
(CSI) oraz wspdlnych metod obliczania kosztéw
wypadkow.

(2)  Zgodnie z art. 5 ust. 1 dyrektywy 2004/49/WE w celu
ulatwienia oceny osiagniecia wspdlnych wymagan
bezpieczenistwa (CST) nalezy zbiera¢ informacje o CSL
Zgodnie z art. 7 ust. 3 wspomnianej dyrektywy CST
powinna towarzyszy¢ ocena skutkéw ekonomicznych
wyrazonych w kryteriach akceptacji ryzyka spolecznego.
Gléwnym celem CSI powinno by¢ okreslenie stanu
zachowania bezpieczenistwa i ulatwienie oceny skutkow
ekonomicznych CST. Konieczne jest zatem odejscie od
wskaznikow dotyczacych kosztéw wszystkich wypadkéw
ponoszonych przez koleje na rzecz wskaznikéw dotycza-
cych skutkéw ekonomicznych wypadkéw dla spoteczen-
stwa.

(3) Przypisujac wartoSci pienigzne zwigkszonemu bezpie-
czenstwu, nalezy wzigé pod uwage ograniczone zasoby
budzetowe na dzialania publiczne. W zwigzku z tym

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44.

w celu wyboru inicjatyw zapewniajacych skuteczng
alokacje zasob6w konieczne jest nadanie poszczegdlnym
dzialaniom stopnia waznosci.

(4)  Artykut 9 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustana-
wiajacego Europejska Agencje Kolejows (rozporzadzenie
w sprawie Agengcji) () upowaznia Agencje do ustano-
wienia sieci kontaktéw z wladzami krajowymi odpowie-
dzialnymi za bezpieczenstwo i z wiladzami krajowymi
odpowiedzialnymi za dochodzenie w celu ustalenia tresci
wspdlnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSI) wymienio-
nych w zalgczniku 1 do dyrektywy 2004/49/WE.
W odpowiedzi na to upowaznieniec w dniu
29 wrzesnia 2008 r. Agencja przedstawila zalecenie
w sprawie zmiany zalacznika I do dyrektywy
2004/49/WE: wspélne definicje CSI oraz wspélne
metody obliczania skutkéw ekonomicznych wypadkéw
(ERA/REC/SAF/02-2008).

(5) W zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢ zmiany
w zalgczniku I do dyrektywy 2004/49/WE.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne
z opinig komitetu powolanego na mocy art. 21 dyrek-
tywy 96/48/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zalacznik 1 do dyrektywy 2004/49/WE zastepuje si¢ tekstem
znajdujacym si¢ w zalgczniku do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikujg, najpdzniej
do dnia 18 czerwca 2010 r. przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepiséw oraz
tabele korelacji pomiedzy tymi przepisami a niniejsza dyrek-
tywa.

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 1.
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Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie- Artykut 4
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreSlane sg przez panstwa czltonkowskie.

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panistw cztonkowskich.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 listopada 2009 r.

Artykut 3 W imieniu Komisji

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej Antonio TAJANI
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej. Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK

,ZALACZNIK 1

WSPOLNE WSKAZNIKI BEZPIECZENSTWA

Wspdlne wskazniki bezpieczenistwa sa przedmiotem corocznych sprawozdan ze strony wladz bezpieczenstwa. Pierwszym
okresem sprawozdawczym jest rok 2010.

Wskazniki odnoszace si¢ do dziata, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2 lit. a) i b), powinny by¢ wyliczone osobno, jesli sa
przekazywane.

Jezeli po przedstawieniu sprawozdania odkryto nowe fakty lub bledy, wskazniki za jeden konkretny rok powinny by¢
zmienione lub skorygowane przez wladzg bezpieczefistwa przy pierwszej sposobnosci, najpdzniej w nastgpnym spra-
wozdaniu rocznym.

W odniesieniu do wskaznikéw dotyczacych wypadkéw okreslonych w pkt 1 zastosowanie ma rozporzadzenie (WE) nr
91/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 2002 r. w sprawie statystyki transportu kolejowego (1), o ile
stosowne informacje sa dostepne.

1.1.

1.2.

Wskazniki odnoszace si¢ do wypadkéw

Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba powaznych wypadkéw w podziale na nastepujace
rodzaje wypadkow:

— kolizje pociagéw, facznie z kolizjami z obiektami wewnatrz skrajni,

— wykolejenia pociggéw,

— wypadki na przejazdach kolejowych, facznie z wypadkami z udzialem pieszych na przejazdach kolejowych,
— wypadki z udzialem oséb spowodowane przez poruszajacy si¢ tabor kolejowy, z wyjatkiem samobdjstw,

— pozary taboru kolejowego,

— inne.

Kazdy powazny wypadek jest zglaszany zgodnie z rodzajem pierwotnego wypadku, nawet jezeli skutki wtérnego
wypadku sa powazniejsze, np. pozar po wykolejeniu si¢ pociagu.

Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba 0séb powaznie rannych i zabitych, wedlug
rodzaju wypadku, w podziale na nastgpujace kategorie:

— pasazerowie (rowniez w przeliczeniu na pasazerokilometry i pociagokilometry dla pociagdw pasazerskich),
— pracownicy, lacznie z personelem podwykonawcow,

— uzytkownicy przejazdéw kolejowych,

— nieupowaznione osoby na terenie kolei,

— inne.

Wskazniki odnoszace si¢ do towaréw niebezpiecznych

Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociagokilometry) liczba wypadkéw zwigzanych z transportem towaréw
niebezpiecznych w podziale na nastgpujace kategorie:

— wypadki z udzialem co najmniej jednego pojazdu kolejowego przewozacego towary niebezpieczne zgodnie
z definicja podang w dodatku,

— liczba tego rodzaju wypadkéw, w ktérych doszlo do uwolnienia towaréw niebezpiecznych.

() Dz.U. L 14 z 21.1.2003, s. 1.
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6.2.

Wskazniki odnoszace si¢ do samobéjstw

Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociagokilometry) liczba samobdjstw.

Wskazniki odnoszjce si¢ do zdarzefi poprzedzajacych wypadki

Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociagokilometry) liczba:

— peknietych szyn,

— odksztalcen toréw,

— defektéw sygnalizacji,

— przypadkéw minigcia sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie,
— peknigtych kot i osi w uzytkowanym taborze kolejowym.

Nalezy zglasza¢ wszystkie zdarzenia poprzedzajace, zaréwno skutkujace, jak i nieskutkujgce wypadkami. Zdarzenia
poprzedzajace skutkujace wypadkiem sg zglaszane w czesci CSI dotyczgcej zdarzen poprzedzajacych, a zaistniale
wypadki, jezeli sa powazne, w czg$ci CSI dotyczacej wypadkow, o ktérych mowa w pkt 1.

Wskazniki do obliczenia skutkéw ekonomicznych wypadkow

Calkowita/catkowite (w EUR) i wzgledna/wzgledne (w przeliczeniu na pociggokilometry):

— liczba przypadkéw $miertelnych i powaznych obrazen pomnozona przez warto$¢ zapobiegania ofiarom
w ludziach (VPC),

— koszty szkéd w $rodowisku,
— koszty szk6éd materialnych w taborze kolejowym lub w infrastrukturze,
— koszty opdznienr spowodowanych wypadkami.

Wiladze bezpieczenistwa zglaszaja skutki ekonomiczne wszystkich wypadkéw albo jedynie skutki ekonomiczne
powaznych wypadkéw. Wybdr ten wskazuje si¢ wyraznie w sprawozdaniu rocznym, o ktérym mowa w art. 18.

VPC jest wartoscig, jaka spoleczenstwo przypisuje zapobieganiu ofiarom w ludziach, i jako taka nie stanowi
podstawy do rekompensaty dla stron bioracych udzial w wypadku.

Wskazniki odnoszace si¢ do bezpieczefistwa technicznego infrastruktury i jego wdrazania

. Odsetek toréw z automatyczng ochrong pociaggéw (ATP) w eksploatacji oraz odsetek pociggokilometréw na torach

z wykorzystaniem funkcjonujacych systeméw ATP.

Liczba przejazdoéw kolejowych (catkowita, na kilometr linii i na kilometr toréw) w podziale na osiem nastepujacych
rodzajow:

a) przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczen, w tym z:
(i) automatycznym systemem ostrzegania uzytkownika;
(ii) automatycznym systemem zabezpieczen uzytkownika;
(i) automatycznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika;
(iv) automatycznym systemem zabezpieczefi i ostrzegania uzytkownika oraz systemem zabezpieczenia tordw;
(v) recznym systemem ostrzegania uzytkownika;
(vi) recznym systemem zabezpieczen uzytkownika;

(vii) rgcznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika;
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b) przejazdy kolejowe z biernym systemem zabezpieczen.

Wskazniki odnoszace si¢ do zarzadzania bezpieczefistwem

Audyty wewnetrzne przeprowadzone przez zarzadcdw infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe zgodnie
z dokumentacjg systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Calkowita liczba przeprowadzonych audytéw oraz jako
odsetek wymaganych (lub planowanych) audytow.

Definicje

Wspdlne definicje CSI oraz wspdlne metody obliczania skutkéw ekonomicznych wypadkow zostaly okreslone
w dodatku.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Dodatek

Wspdlne definicje CSI oraz wspélne metody obliczania skutkéw ekonomicznych wypadkéw

Wiskazniki odnoszace si¢ do wypadkéw

»Powazny wypadek« oznacza kazdy wypadek z udzialem co najmniej jednego pojazdu szynowego w ruchu,
w ktérego wyniku co najmniej jedna osoba zostaje zabita lub cigzko ranna lub dochodzi do znacznej szkody
w taborze, torach, innych instalacjach lub §rodowisku, lub nastepuje znaczne zakl6cenie ruchu. Z definicji wyla-
czone sa wypadki w warsztatach, magazynach i zajezdniach.

,<Znaczna szkoda w taborze, torach, innych instalacjach lub $rodowisku” oznacza szkode o réwnowartosci co
najmniej 150 000 EUR.

»Znaczne zakl6cenia ruchu« oznaczajg zawieszenie ruchu kolejowego na gléwnej linii kolejowej przez co najmniej
sze§¢ godzin.

»Pociag« oznacza co najmniej jeden pojazd kolejowy ciagniety przez co najmniej jedng lokomotywe badZz co
najmniej jeden wagon silnikowy lub jeden wagon silnikowy poruszajacy si¢ pojedynczo, przemieszczajgcy sie
pod danym numerem badZ okreslonym oznaczeniem z poczgtkowego stalego punktu do koncowego stalego
punktu. Za pociag nie uwaza si¢ samej lokomotywy poruszajacej si¢ pojedynczo.

»Kolizje pociagdw, facznie z kolizjami z obiektami wewnatrz skrajnic oznaczaja kolizje czoto-czoto, czoto-tyt lub
kolizje boczne migdzy czescia danego pociagu a czedcig innego pociggu lub z:

(i) manewrujacym taborem kolejowym;

(ii) obiektami przymocowanymi lub tymczasowo znajdujgcymi si¢ na torach lub w ich poblizu (z wyjatkiem
obiektéw zgubionych na przejazdach kolejowych przez pojazd przekraczajacy przejazd lub uzytkownika prze-
kraczajacego przejazd).

»Wykolejenie pociggu« oznacza kazdy przypadek, w ktérym co najmniej jedno koto pociagu wypadlo z toru.

»Wypadki na przejazdach kolejowych« oznaczaja wypadki na przejazdach kolejowych z udzialem co najmniej
jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu przekraczajacego przejazd, innych uzytkownikow
przekraczajacych przejazd, takich jak piesi, lub innych obiektéw tymczasowo znajdujacych si¢ na torach lub
w ich poblizu, zgubionych przez pojazd przekraczajacy przejazd/uzytkownika przekraczajacego przejazd.

»Wypadki z udzialem oséb spowodowane przez poruszajacy si¢ tabor kolejowy« oznaczaja wypadki, w ktorych
w co najmniej jedng osobe uderzyt pojazd kolejowy lub obiekt do niego przymocowany lub taki, ktéry odlaczyt si¢
od pojazdu. Definicja obejmuje osoby, ktére wypadly z pojazdu kolejowego, oraz osoby, ktdre upadly lub w ktére
uderzyl wolny obiekt podczas podrézy na pokladzie pojazdu.

»Pozary taboru kolejowego« oznaczajg pozary lub wybuchy nastepujace w pojezdzie kolejowym (w tym w jego
tadunku) podczas przejazdu pomiedzy stacjg poczatkows i stacjg przeznaczenia, w tym podczas postoju na stagji
poczatkowej, postoju na stacji przeznaczenia lub postoju w czasie przejazdu, jak réwniez podczas rozrzadzania
wagonow.

. »Innego rodzaju wypadki« oznaczajg wypadki inne niz wypadki wspomniane wyzej (kolizje pociggéw, wykolejenia

pociagdw, wypadki na przejazdach kolejowych, wypadki z udzialem oséb spowodowane przez poruszajacy si¢
tabor kolejowy oraz pozary taboru kolejowego).

. »Pasazer« oznacza kazda osobe, z wylaczeniem czlonkéw zalogi pociggu, odbywajaca podréz koleja. Do celow

statystyki wypadkow uwzglednia si¢ pasazeréw usitujacych wsigéé/wysias¢ dofz pociggu w ruchu.

. »Pracownicy (facznie z personelem podwykonawcow i samozatrudnionymi podwykonawcami)« oznaczaja wszystkie

osoby, ktorych zatrudnienie ma zwigzek z koleja i ktére w czasie wypadku znajduja si¢ w pracy. Definicja obejmuje
zaloge pociagu oraz osoby odpowiadajace za obstuge taboru kolejowego i elementéw infrastruktury.

. »Uzytkownicy przejazdu kolejowego« oznaczajg wszystkie osoby korzystajace z przejazdu kolejowego w celu

przekroczenia linii kolejowej za pomoca wszelkich Srodkéw transportu lub pieszo.

. »Nieupowaznione osoby na terenie kolei« oznaczaja wszystkie osoby obecne na terenie kolei w przypadku,

w ktorym taka obecno$¢ jest niedozwolona, z wyjatkiem uzytkownikéw przekraczajacych przejazdy kolejowe.
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1.15. »Inne osoby (osoby trzecie)« oznaczaja wszystkie osoby, ktére nie zostaly zdefiniowane jako »pasazerowie,
»pracownicy, facznie z personelem podwykonawcows, »uzytkownicy przejazdu kolejowego« lub »nieupowaznione
osoby na terenie koleic.

1.16. »Zabity (osoba zabita)« oznacza kazda osobg, ktéra zmarta w wyniku wypadku, bezposrednio lub w ciagu trzy-
dziestu dni po wypadku, z wylaczeniem samobdjstw.

1.17. »Ranny (osoba powaznie ranna)« oznacza kazda osob¢ ranng, hospitalizowang przez ponad dwadzieScia cztery
godziny w wyniku wypadku, z wylaczeniem préb samobdjstw.

2. Wskazniki odnoszace si¢ do towar6w niebezpiecznych

2.1. »Wypadek zwigzany z transportem towaréw niebezpiecznych« oznacza kazdy wypadek lub zdarzenie, ktére jest
objete obowiazkiem zgloszenia zgodnie z sekcja 1.8.5 RID (!)/ADR.

2.2. »Towary niebezpieczne« oznaczaja substancje i artykuly, ktorych transport jest zabroniony przez RID lub dozwo-
lony jedynie na zasadach w nim okreslonych.

3. Wskazniki odnoszace si¢ do samobéjstw

3.1. »Samobdjstwo« oznacza czyn polegajacy na rozmyslnym uszkodzeniu swojego ciala, ktérego skutkiem jest zgon,
zarejestrowany i sklasyfikowany przez wlasciwy organ krajowy.

4. Wskazniki odnoszace si¢ do zdarzen poprzedzajacych wypadki

4.1. »Peknicte szyny« oznaczajg szyny, ktére pekly na co najmniej dwie czgdci, lub szyny, od ktérych oddzielil sie
kawalek metalu, powodujgc powstanie przerwy o dlugosci powyzej 50 mm i glebokosci powyzej 10 mm
w plaszczyznie toczenia.

4.2. »Odksztalcenia toréw« oznaczaja wady zwiazane z ciagloscia i ksztaltem toréw, wymagajace zablokowania toréw
lub natychmiastowej redukeji dozwolonej predkosci w celu zachowania bezpieczenistwa.

4.3. »Defekt sygnalizacjic oznacza kazdy defekt systemu sygnalizacji (zaréwno infrastruktury, jak i taboru kolejowego),
w ktérego wyniku nadawana informacja narzuca ograniczenia mniejsze od wymaganych.

4.4. >Minigcie sygnatu informujacego o niebezpieczenistwie (SPAD)« oznacza sytuacjg, w ktérej dowolna czg$¢ pociagu
kontynuuje jazd¢ bez zezwolenia.
Jazda bez zezwolenia oznacza minigcie:
— kolorowego sygnatu $wictlnego sygnalizatora przytorowego lub semafora informujacego o niebezpieczenstwie,

nakazu STOP, jezeli nie funkcjonuje system automatycznego sterowania pociggiem (ATCS) badz system ATP,

— zwigzanego z bezpieczefistwem kofica zezwolenia na jazde dostepnego w systemie ATCS lub ATP,
— punktu przekazanego w postaci ustnego lub pisemnego zezwolenia okreslonego w regulaminach,
— tablicy STOP (oprocz koziéw oporowych) lub sygnatéw recznych.
Wylacza si¢ przypadki, w ktorych pojazd nietrakcyjny lub pociag bez nadzoru minie sygnal informujacy
o niebezpieczenstwie. Wylacza si¢ tez przypadki, w ktérych z dowolnej przyczyny sygnal nie przelaczyl si¢ na
pozycje informujaca o niebezpieczenistwie wystarczajaco wczesnie, aby maszynista mogl zatrzymal pojazd przed
sygnalem.
Krajowe wladze bezpieczenstwa moga osobno sklada¢ sprawozdania dotyczace czterech wskaznikéw oraz zglaszaja
przynajmniej zagregowany wskaznik zawierajacy dane dotyczace wszystkich czterech elementow.

4.5. »Pekniete kota i pgknigte osie« oznaczajg przerwe wplywajaca na gtéwne elementy kota lub osi i stwarzajaca ryzyko

wypadku (wykolejenia lub kolizji).

(") RID, Regulamin miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych, przyjety na mocy dyrektywy 2008/68/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 260
z 30.9.2008, s. 13).
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Wspdélna metodyka obliczania skutkéw ekonomicznych wypadkéw

Na warto$¢ zapobiegania ofiarom w ludziach (VPC) skladajg sie:

1) warto$¢ bezpieczefistwa jako taka: wartosci gotowosci do placenia (WTP) oparte na podanych badaniach
preferencji przeprowadzonych w panstwach czlonkowskich, do ktérych maja zastosowanie;

2) posrednie i bezposrednie koszty ekonomiczne: warto$¢ kosztéw oszacowana w panstwach cztonkowskich, na
ktorg skladaja sie:

— koszty leczenia i rehabilitacj,

— koszty sadowe, koszty poniesione przez policje, koszty prywatnych dochodzen zwigzanych z wypadkami,
koszty akgji ratunkowej i administracyjne koszty ubezpieczenia,

— straty w produkcji: warto$¢ towaréw i ustug, ktére moglyby zostal wyprodukowane przez dang osobe
z korzyscia dla spoleczenstwa, gdyby wypadek si¢ nie wydarzyl.

Wspdlne zasady szacowania wartosci bezpieczenistwa jako takiej oraz bezposrednich/posrednich kosztéw ekono-
micznych:

W przypadku warto$ci bezpieczenstwa jako takiej, ocena, czy dostgpne dane szacunkowe sa odpowiednie, prze-
prowadzana jest z uwzglednieniem nastgpujacych elementéw:

— szacunki odnosza si¢ do systemu szacowania zmniejszenia ryzyka $miertelnosci w sektorze transportu i sa
zgodne z podejsciem WTP wedtug podanych metod preferencji,

— proba respondentéw uzyta do okreSlenia wartosci jest reprezentatywna dla danej populacji; w szczegdlnosci
proba musi odzwierciedlaé wiek/przedzialy dochodéw wraz z innymi istotnymi spoleczno-gospodar-
czymifdemograficznymi cechami populacji,

— metoda uzyskiwania wartoSci WTP: badanie powinno by¢ opracowane w taki spos6b, aby zawierato jas-
ne/zrozumiale pytania dla respondentéw.

Bezposrednie i posrednie koszty ekonomiczne szacuje si¢ na podstawie realnych kosztéw ponoszonych przez
spoleczenistwo.

»Koszty szkod w Srodowisku« oznaczaja koszty, ktére musi ponies¢ przedsiebiorstwo kolejowe/zarzadcy infra-
struktury, oszacowane na podstawie ich do$wiadczenia, w celu przywrdcenia uszkodzonego obszaru do stanu
sprzed wypadku kolejowego.
»Koszty szkod materialnych w taborze kolejowym lub w infrastrukturze« oznaczaja koszty zapewnienia nowego
taboru kolejowego lub infrastruktury z takimi samymi funkcjami i parametrami technicznymi jak elementy uszko-
dzone nienadajace si¢ do naprawy oraz koszty przywrdcenia taboru kolejowego lub infrastruktury nadajacych sie
do naprawy do stanu sprzed wypadku. Koszty te ustalaja przedsigbiorstwa kolejowe/zarzadcy infrastruktury na
podstawie swojego doéwiadczenia. Definicja obejmuje takze koszty wynajmu taboru kolejowego w wyniku niedo-
stepnosci taboru z powodu uszkodzenia pojazdow.
»Koszty opdznien spowodowanych wypadkami« oznaczaja warto$¢ pieni¢zng opdznien poniesiong przez uzytkow-
nikéw transportu kolejowego (pasazerowie i odbiorcy towaréw) w wyniku wypadku, obliczong wedlug nastgpu-
jacego modelu:
VT = warto$¢ pieni¢zna oszczednosci czasu podrozy
Warto$¢ czasu w przypadku pasazera pociagu (na godzing):
VTp = [VT pasazeréw dojezdzajacych do pracy]*[Sredni odsetek pasazeréw dojezdzajacych do pracy rocznie] +
[VT pasazeréw podrézujacych w celach niepracowych]*[Sredni odsetek pasazeréw podrézujacych w celach
niepracowych rocznie]
VT wyrazona jest w EUR na pasazera na godzing
Warto$¢ czasu w przypadku pociagu towarowego (na godzing):
VT = [VT pociagéw towarowych]*[(tonokilometry)/(pociagokilometry)]
VT wyrazona jest w EUR na pocigg towarowy na godzing
Srednia iloé¢ ton towaréw przewozonych przez pocigg w ciagu roku = (tonokilometry)/(pociagokilometry)
Cy = koszt 1 minuty opdznienia pociggu
Pocigg pasazerski

Cvp = Ki*(VTp/60)*[(pasazerokilometry)/(pociagokilometry)]
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Srednia liczba pasazeréw na pociag w ciagu roku = (pasazerokilometry)/(pociagokilometry)

Pocigg towarowy

Cur = Ky* (VT5/60)

Czynniki Ky i K, mieszcza si¢ migdzy wartoscig czasu a wartoScia opdZnienia, jak wynika z szacunkéw
podanych badan preferencji, biorac pod uwagg, ze czas stracony na skutek opdZnien jest postrzegany znacznie

bardziej negatywnie niz zwykly czas podrézy.

Koszty opdznieri spowodowanych wypadkiem = Cyp*(opOznienie pociagdw pasazerskich w minutach) +
Cyr*(opdZnienie pociaggdw towarowych w minutach)

Zakres modelu

Koszt opdznien oblicza si¢ dla wszystkich wypadkéw, zaréwno powaznych, jak i innych.
Opdznienia oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:
— rzeczywiste opdznienia na liniach kolejowych, na kt6rych mialy miejsce wypadki,

— rzeczywiste opdznienia lub, jezeli ich okreslenie jest niemozliwe, przyblizone okreslenie opdznien na
innych dotknigtych liniach.

Wskazniki odnoszace si¢ do bezpieczefistwa technicznego infrastruktury i jego wdrazania

»Automatyczna ochrona pociggdw (ATP)« oznacza system, ktéry wymusza postuszenstwo wobec sygnalow
i ograniczen predkosci poprzez nadzor nad predkoscig, w tym automatyczne zatrzymanie przed sygnalem.

»Przejazd kolejowy« oznacza jednopoziomowe skrzyzowanie toru kolejowego z przejéciem uznane przez zarzadce
infrastruktury i otwarte do uzytku publicznego lub prywatnego. Definicja nie obejmuje przej$¢ miedzy peronami

w obrebie stacji oraz przej$¢ po torach do wylacznego uzytku przez pracownikow.

»Przejscie« oznacza kazdg publiczng lub prywatng droge, ulice lub droge publiczna, w tym chodniki i $ciezki
rowerowe, lub inng trase przeznaczong dla ruchu ludzi, zwierzat, pojazdéw lub maszyn.

»Przejazd kolejowy z czynnym systemem zabezpieczefi« oznacza przejazd kolejowy, na ktérym przez uruchomienie
urzadzen uzytkownicy sa zabezpieczeni lub ostrzegani przed nadjezdzajacym pociggiem, jezeli przekroczenie
przejazdu jest niebezpieczne dla uzytkownika.
— Zabezpieczenie przy uzyciu urzadzen fizycznych:

— rogatek lub pélrogatek,

— barierek.
— Ostrzezenie przy uzyciu stalego sprzgtu na przejazdach kolejowych:

— widocznych urzadzen: $wiatel,

— urzadzen dzwigkowych: dzwonkéw, syren, klaksondw itp.,

— urzadzen fizycznych, takich jak wibracje wywolane spowalniaczami na drodze.

Przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczent dziela si¢ na:

1) »przejazd kolejowy wyposazony w automatyczny system zabezpieczen lub ostrzegania uzytkownika« oznacza
przejazd kolejowy, na ktérym system zabezpieczen lub ostrzegania uruchamiany jest przez nadjezdzajacy pociag.

Takie przejazdy kolejowe dziela si¢ na:
(i) przejazdy z automatycznym systemem ostrzegania uzytkownika;
(ii) przejazdy z automatycznym systemem zabezpieczenn uzytkownika;
(i) przejazdy z automatycznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika;

(iv) przejazdy z automatycznym systemem zabezpieczenl i ostrzegania uzytkownika oraz systemem zabezpie-
czen toréw;

»system zabezpieczen toréw« oznacza sygnal lub inny system ochrony pociagu, ktéry pozwala na przejazd
pociagu jedynie wowczas, gdy przejazd kolejowy zapewnia zabezpieczenia uzytkownika i jest wolny od
przeszkdd; do stwierdzenia tej sytuacji stuzy prowadzenie nadzoru i wykrywanie przeszkdd;
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2) »przejazd kolejowy wyposazony w reczny system zabezpieczen lub ostrzegania uzytkownika« oznacza przejazd
kolejowy, na ktérym system zabezpieczen lub ostrzegania jest uruchamiany recznie i na ktérym nie ma
sprzezonej z pociagiem sygnalizacji informujacej o mozliwosci jazdy tylko wéwczas, gdy na przejezdzie kole-
jowym uruchomiony jest system zabezpieczefi lub ostrzegania.

Takie przejazdy kolejowe dzielg si¢ na:
(v) przejazdy z recznym systemem ostrzegania uzytkownika;
(vi) przejazdy z recznym systemem zabezpieczefi uzytkownika;
(vii) przejazdy z recznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika.

6.5. »Przejazd kolejowy z biernym systemem zabezpieczen« oznacza przejazd kolejowy bez zadnego systemu ostrze-
gania lub zabezpieczei uruchamianego, gdy przekroczenie przejazdu nie jest bezpieczne dla uzytkownika.

7. Wskazniki odnoszace si¢ do zarzadzania bezpieczefistwem

7.1. ,Audyt” oznacza systematyczny, niezalezny i udokumentowany proces uzyskiwania dowodéw i przeprowadzania
ich obiektywnej oceny w celu okreslenia zakresu spehnienia kryteriow audytowych.

8.  Definicje podstaw wzorcowania

8.1. »Pociagokilometr« oznacza jednostke miary odpowiadajaca ruchowi pociggu na odcinku jednego kilometra.
Uwzglednia sie rzeczywiscie przebyta odleglos¢, o ile jest ona dostepna, w przeciwnym przypadku uwzgledniana
jest standardowa odleglos¢ sieciowa migdzy punktem poczgtkowym a miejscem przeznaczenia. Uwzglednia sig
jedynie odcinek na terytorium kraju przedstawiajagcego sprawozdanie.

8.2. »Pasazerokilometr« oznacza jednostke miary odpowiadajaca przewozowi jednego pasazera koleja na odcinku
jednego kilometra. Uwzglednia si¢ jedynie odcinek na terytorium kraju przedstawiajacego sprawozdanie.

8.3. »Kilometr liniic oznacza dlugo$¢ mierzona w kilometrach sieci kolejowej w pafistwach cztonkowskich, ktorej zakres
okresla art. 2. W przypadku wielotorowych linii kolejowych uwzglednia si¢ jedynie odlegto§¢ miedzy punktem
poczatkowym a miejscem przeznaczenia.

8.4. »Kilometr toréw« oznacza dlugo$¢ mierzong w kilometrach sieci kolejowej w panstwach czlonkowskich, ktérej
zakres okreSla art. 2. Uwzglednia si¢ kazdy tor wielotorowych linii kolejowych.”



