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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2008/110/WE
z dnia 16 grudnia 2008 r.

zmieniajaca dyrektywe 2004/49/WE w sprawie bezpieczefistwa kolei wspdlnotowych (dyrektywe
w sprawie bezpieczenistwa kolei)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 71 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowiac zgodnie z procedura okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W celu kontynuowania wysitkéw zmierzajacych do
utworzenia wspélnego rynku ustug transportu kolejo-
wego Rada i Parlament Europejski przyjely dyrektywe
2004/49/WE (%) ustanawiajaca wspélne ramy regulacyjne
dla bezpieczenstwa kolei.

(2)  Pierwotnie procedury dopuszczania pojazdéw kolejo-
wych do eksploatacji ujete byly w dyrektywie Rady
96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interope-
racyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci (%) i dyrektywie 2001/16/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie inte-
roperacyjnosci  systemu kolei konwencjonalnych (°) -
w odniesieniu do nowych lub modernizowanych czesci
wspolnotowego systemu kolei — oraz w dyrektywie
2004/49/WE w odniesieniu do pojazdéw juz uzytkowa-
nych. Zgodnie z lepszymi uregulowaniami prawnymi
oraz w celu uproszczenia i unowocze$nienia prawodaw-
stwa Wspdlnoty, wszystkie przepisy dotyczace zezwolen

() Dz.U. C 256 z 27.10.2007, s. 39.

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 29 listopada 2007 r. (Dz.U.
C 297 E z 20.11.2008, s. 133), wspdlne stanowisko Rady z dnia
3 marca 2008 r. (Dz.U. C 122 E z 20.5.2008, s. 10) oraz stano-
wisko Parlamentu Europejskiego z dnia 9 lipca 2008 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym). Decyzja Rady z dnia
1 grudnia 2008 r.

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnoto-
wych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przy-
znawania licencji przedsi¢biorstwom kolejowym, oraz dyrektywe
2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruk-
tury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kole-
jowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenistwa (Dyrektywa
w sprawie bezpieczenstwa kolei) (Dz.U. L 164 z 30.4.2004,
s. 44). Wersja sprostowana opublikowana w Dz.U. L 220
z 21.6.2004, s. 16.

(*) Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 6.

() Dz.U. L 110 z 20.4.2001, s. 1.

—
]

na eksploatacje pojazdéw kolejowych powinny zostaé
ujete w jednym tekscie prawnym. Obecny art. 14 dyre-
ktywy 2004/49/WE powinien zatem zosta¢ skreslony,
a w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie inte-
roperacyjno$ci wspolnotowego systemu kolei (przeksztal-
cenie) (%), (zwanej dalej ,dyrektywa w sprawie interopera-
cyjnosci kolei”), ktéra zastgpila dyrektywy 96/48/WE
i 2001/16/WE, powinien zosta¢ zawarty nowy przepis
dotyczacy zezwolen na eksploatacje pojazdow juz uzyt-
kowanych.

(3)  Z wejsciem w zycie w dniu 1 lipca 2006 r. Konwengji
o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z roku
1999 zaczely obowigzywaé nowe przepisy regulujace
umowy uzytkowania pojazdéw. Zgodnie z zalacznikiem
do tej konwencji dotyczacym uméw uzytkowania
pojazdéw CUV (Uniform Rules concerning Contracts of
Use of Vehicles in International Rail Traffic) posiadacze
wagondw nie majg juz obowiazku rejestrowania swoich
wagonéw w przedsigbiorstwie kolejowym. Poprzednia
umowa Regolamento Internazionale Veicoli (RIV) miedzy
przedsigbiorstwami kolejowymi przestala obowigzywaé
i zostala czgSciowo zastagpiona nowa prywatna
i dobrowolng umowa (General Contract of Use for
Wagons, GCU) miedzy przedsiebiorstwami kolejowymi
i posiadaczami wagonéw; na jej mocy ci ostatni sg odpo-
wiedzialni za utrzymanie swoich wagonéw. W celu
odzwierciedlenia tych zmian i ulatwienia wykonywania
dyrektywy 2004/49/WE w zakresie dotyczacym certyfi-
kacji przedsigbiorstw kolejowych w zakresie bezpieczen-
stwa, nalezy zdefiniowal pojecie ,posiadacza” i pojecie
,podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie”, a takze

okresli¢  stosunek  miedzy  tymi  podmiotami
a przedsigbiorstwami kolejowymi.
(4)  Definicja posiadacza powinna by¢ jak najblizsza definicji

uzytej w konwencji COTIF z roku 1999. Posiadaczami
pojazdéw moze by¢ wiele podmiotéw, na przyklad:
wihasciciel, spotka prowadzgca dzialalnos¢
z wykorzystaniem taboru wagonowego, spotka dzierza-
wiaca pojazdy przedsigbiorstwu kolejowemu, przedsig-
biorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury uzywajacy
pojazdéw w celach utrzymania swojej infrastruktury.
Podmioty te sprawuja nad pojazdem kontrole do celéw
wykorzystywania go jako $rodka transportu przez przed-
sigbiorstwo kolejowe i zarzadcow infrastruktury. W celu
unikniecia watpliwosci, posiadacza nalezy jednoznacznie
oznaczy¢ w krajowym rejestrze pojazdow (KRP) okreslo-
nym w art. 33 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci
kolei.

() Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
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(5) W celu zapewnienia zgodnosci z obowiazujacymi prze- kazdego wagonu towarowego, za ktéry podmiot ten jest

pisami dotyczacymi kolei i uniknigcia nadmiernego
obciazenia panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozli-
wos$¢  wylaczenia kolei  zabytkowych, muzealnych
i turystycznych z zakresu zastosowania niniejszej dyre-

ktywy.

Przed dopuszczeniem pojazdu do eksploatacji lub rozpo-
czeciem uzytkowania go w sieci nalezy oznaczy¢ w KRP
podmiot odpowiedzialny za jego utrzymanie. Podmiotem
odpowiedzialnym za utrzymanie moglyby by¢: przedsie-
biorstwo kolejowe, zarzadca infrastruktury lub posiadacz.

Pafistwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wypel-
niania obowigzkéw okreSlenia podmiotu odpowiedzial-
nego za utrzymanie i do wydania mu certyfikatu na
podstawie przepisow alternatywnych w  przypadku
pojazdéw  zarejestrowanych ~ w  kraju  trzecim
i utrzymywanych zgodnie z prawem tego kraju,
pojazdéw uzywanych w ramach sieci lub linii, ktérych
szeroko$¢ miedzytorza rdzni si¢ od szerokosci miedzy-
torza glownej sieci kolejowej we Wspdlnocie i dla
ktérych wymég okreslenia podmiotu odpowiedzialnego
za  utrzymanie  okreSlany  jest  alternatywnie
w miedzynarodowych porozumieniach z krajami trze-
cimi, oraz pojazdéw zabytkowych, muzealnych
i turystycznych lub sprzetu wojskowego i sprzetu stuzg-
cego do transportu specjalnego wymagajacego specjal-
nego zezwolenia krajowego organu bezpieczenstwa
wydanego przed przewozem. W takich sytuacjach wias-
ciwe panstwo czlonkowskie powinno zostaé upowaz-
nione do przyjecia pojazdéw w sieci, za ktora jest odpo-
wiedzialne, bez przypisywania tych pojazdéw podmio-
towi odpowiedzialnemu za utrzymanie lub bez wyda-
wania takiemu podmiotowi certyfikatu. Jednak tego
rodzaju odstepstwa powinny podlegal formalnym
decyzjom danego panstwa czlonkowskiego i by¢ analizo-
wane przez Europejska Agencj¢ Kolejowa (zwang
nastepnie ,Agencja”) w ramach sprawozdania o stanie
bezpieczenistwa.

Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruk-
tury uzywa pojazdu, w przypadku ktorego zaden
podmiot odpowiedzialny za utrzymanie nie zostal zare-
jestrowany, lub w przypadku ktérego zaden podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie nie otrzymat certyfikatu,
do przedsigbiorstwa lub zarzadcy nalezy skontrolowanie
wszystkich rodzajow ryzyka wiazacych si¢ z uzywaniem
takiego pojazdu. Przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadca
infrastruktury powinien wykaza¢ zdolno$¢ do przepro-
wadzenia kontroli tego rodzaju ryzyka poprzez certyfi-
kacje swojego system zarzadzania bezpieczeristwem oraz,
tam gdzie to stosowane, poprzez uzyskanie certyfikatu
w zakresie bezpieczefistwa lub zezwolenia.

W przypadku wagonéw towarowych podmiot odpowie-
dzialny za utrzymanie otrzymuje certyfikat zgodnie
z systemem, jaki opracowany zostanie przez Agencje
i przyjety przez Komisje. Jezeli podmiotem odpowie-
dzialnym za utrzymanie jest przedsicbiorstwo kolejowe
lub zarzadca infrastruktury, certyfikacja taka powinna by¢
zawarta w procedurze przyznawania certyfikatu bezpie-
czefistwa lub zezwolenia. Certyfikat przyznany takiemu
podmiotowi gwarantuje, ze wymogi niniejszej dyrektywy
zwigzane z utrzymaniem sa spelnione w odniesieniu do

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

odpowiedzialny. Ten certyfikat powinien by¢ wazny na
terenie calej Wspdlnoty i wydawany przez organ
upowazniony do przeprowadzania audytu systemu utrzy-
mania wprowadzonego przez tego rodzaju jednostki.
Z uwagi na to, Ze wagony towarowe sa czgsto wykorzys-
tywane w ruchu miedzynarodowym, za§ podmiot odpo-
wiedzialny za utrzymanie moze chcie¢ skorzystaé
z warsztatow dzialajgcych w wiecej niz jednym panstwie
cztonkowskim, organ wydajacy certyfikat powinien mie¢
mozliwo$¢ przeprowadzania kontroli na terenie calej
Wspélnoty.

Wymogi zwigzane z utrzymaniem opracowuje si¢
w kontekscie dyrektywy o interoperacyjnosci kolei, zwla-
szcza jako czg$¢ technicznych specyfikacji interoperacyj-
nosci (TSI) odnoszacych si¢ do taboru. W wyniku wejscia
niniejszej dyrektywy w zycie pojawia si¢ potrzeba zapew-
nienia spojnosci migdzy tymi TSI a wymogami zwigza-
nymi z certyfikacjg podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie, ktére maja zostal przyjete przez Komisje.
Komisja osiagnie to przez zmiang, w odpowiednich przy-
padkach, odno$nych TSI, stosujac procedure przewi-
dziang w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci kolei.

W zwigzku z tym, Ze cel niniejszej dyrektywy, miano-
wicie dalsze doskonalenie i poprawa bezpieczenstwa
kolei wspélnotowych, nie moze zosta¢ osiggniety
W wystarczajacy sposob przez panstwa czlonkowskie,
a ze wzgledu na rozmiar dzialani moze by¢ osiagniety
w lepszy sposéb na poziomie Wspdlnoty, Wspélnota
moze przyjaC Srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci
okreslona w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada propor-
cjonalnodci okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa
nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagniecia
tego celu.

Srodki niezbedne do wdrozenia dyrektywy 2004/49/WE
powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przy-
znanych Komisji (1).

W szczeg6lnosci nalezy przyznaé Komisji uprawnienia
do przegladu i dostosowania zalacznikéw do dyrektywy
2004/49/WE, do przyjecia i przegladu wspélnych metod
bezpieczenstwa i wspélnych celéow w zakresie bezpie-
czefistwa, a takze do wprowadzenia systemu certyfikacji
w zakresie utrzymania. Poniewaz $rodki te maja zasieg
ogblny i majg na celu zmiang elementéw innych niz
istotne dyrektywy 2004/49/WE miedzy innymi poprzez
uzupelnienie jej nowymi elementami innymi niz istotne,
srodki te musza zostal przyjete zgodnie z procedurg
regulacyjna polaczong z kontrola, okreslong w art. 5a
decyzji 1999/468/WE.

Panstwo czlonkowskie, ktore nie ma systemu kolei
i ktére nie przewiduje posiadania takiego systemu
w najblizszej przysziosci, byloby obcigzone niepropor-
cjonalnym i bezcelowym obowiazkiem, gdyby mialo
transponowa¢ i wdrozy¢ niniejszg dyrektywe. Dlatego
takie panstwo czlonkowskie powinno by¢ zwolnione
z obowiazku transpozycji i wdrozenia niniejszej dyrekty-
wy, dopoki nie powstanie w nim system kolei.

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.
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(15) Zgodnie z pkt. 34 Porozumienia miedzyinstytucjonal- 3) W art. 4 ust. 4 wyrazy ,wlasciciel wagondéw” zastepuje si¢

(16)

nego w sprawie lepszego stanowienia prawa (') zacheca
si¢ panstwa czlonkowskie do sporzadzania, dla ich wlas-
nych celow i w interesic Wspdlnoty, wlasnych tabel,
ktére w mozliwie najszerszym zakresie odzwierciedlajg
korelacje pomiedzy niniejsza dyrektywa a Srodkami
transpozycji, oraz do podawania ich do wiadomosci
publicznej.

Dyrektywa 2004/49/WE powinna zatem zosta¢ odpo-
wiednio zmieniona,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zmiany

W dyrektywie 2004/49/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) W art. 2 ust. 2 dodaje si¢ nastgpujace litery w brzmieniu:

,d) pojazdy zabytkowe dzialajace w sieciach krajowych,

pod warunkiem Ze spelniaja one krajowe przepisy
i rozporzadzenia dotyczace bezpieczenstwa, w celu
zapewnienia bezpiecznego poruszania si¢ tego rodzaju
pojazdow;

koleje zabytkowe, muzealne i turystyczne dzialajace
w ramach wlasnej sieci, tacznie z warsztatami, pojaz-
dami i personelem.”;

2) W art. 3 dodaje si¢ nastgpujace litery:

»9)

(*)

»posiadacz« oznacza osobe fizyczng lub prawna, ktora,
bedac wiascicielem pojazdu lub majac prawo do uzyt-
kowania go, eksploatuje ten pojazd jako $rodek trans-
portu i jest jako taka zarejestrowana w krajowym rejes-
trze pojazdow (KRP) okreslonym w art. 33 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia
17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci
wspolnotowego systemu  kolei (przeksztalcenie) (¥),
(zwanej dalej »dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci
kolei);

»podmiot odpowiedzialny za utrzymanie« oznacza
podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu, zare-
jestrowany jako taki w KRP;

»pojazd« oznacza pojazd kolejowy zdatny do poru-
szania si¢ na wlasnych kolach po liniach kolejowych,
z napedem lub bez. Pojazd sklada si¢ z co najmniej
jednego podsystemu strukturalnego i funkcjonalnego
lub z czgsci takich podsysteméw.

Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.%;

() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, s. 1.

wyrazem ,posiadacz”;

4) Art. 5 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2.

W terminie do dnia 30 kwietnia 2009 r. zalacznik

[ zostaje poddany przegladowi, w szczegdlnosci w celu
uwzglednienia w nim wspdlnych definicji CSI oraz wspdl-
nych metod obliczania kosztéw wypadkéw. Srodek ten,
majgcy na celu zmiang innych niz istotne elementéow
niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
regulacyjng polaczong z kontrola, o ktérej mowa w art.
27 ust. 2a.;

5) W art. 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Poczatkowy pakiet CSM obejmujacy jako
minimum metody opisane w ust. 3 lit. a) Komisja przyj-
muje przed dniem 30 kwietnia 2008 r. Zostaje on
opublikowany w Dzienniku Urzegdowym Unii Europej-
skiej.

Drugi pakiet CSM obejmujacy pozostate metody opisane
w ust. 3 Komisja przyjmuje przed dniem 30 kwietnia
2010 r. Zostaje on opublikowany w Dzienniku Urze-
dowym Unii Europejskiej.

Srodki te, ktérych celem jest zmiana elementéw innych
niz istotne niniejszej dyrektywy poprzez jej uzupel-
nienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna
polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 27 ust. 2a.”;

ust. 3 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,0) metod sprawdzania - w zakresie nieobjetym
dotychczas przez TSI — czy podsystemy struktu-
ralne sieci kolei s eksploatowane i utrzymywane
zgodnie z odpowiednimi zasadniczymi wymaga-
niami.”;

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. CSM s3 regularnie uaktualniane,
z uwzglednieniem do$wiadczen zebranych przy ich
stosowaniu oraz globalnego rozwoju bezpieczenistwa
kolei, a takze zobowigzaf panstw czlonkowskich usta-
nowionych w art. 4 ust. 1. Srodek ten majacy na celu
zmiang elementéw innych niz istotne niniejszej dyrekty-
wy, miedzy innymi poprzez jej uzupelnienie, przyjmuje
sic  zgodnie z procedurg regulacyjng polaczona
z kontrola, o ktérej mowa w art. 27 ust. 2a.;
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6) W art. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) ust. 3 akapity pierwszy i drugi otrzymujg brzmienie:

,3.  Pierwszy pakiet projektowanych CST jest oparty
na sprawdzeniu istniejacych wymagan i stanu bezpie-
czenstwa w pafistwach czlonkowskich i zapewnia, aby
w zadnym panstwie czlonkowskim aktualny poziom
bezpieczenistwa systemu kolejowego nie obnizyt sie.
CST zostajg przyjete przez Komisje w terminie do
dnia 30 kwietnia 2009 r. i zostajg opublikowane
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Srodek
ten, majacy na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszej dyrektywy, miedzy innymi poprzez
jej uzupelnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedury
regulacyjng polaczona z kontrolg, o ktérej mowa
w art. 27 ust. 2a.

Drugi pakiet projektowanych CST opiera si¢ na
doswiadczeniu  uzyskanym  przy = opracowywaniu
i wdrazaniu pierwszego pakietu CST. Odzwierciedla on
te obszary priorytetowe, w ktorych nalezy jeszcze
podnie$¢ poziom bezpieczenistwa. Komisja przyjmuje
CST w terminie do dnia 30 kwietnia 2011 r. oraz
publikuje je w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Srodek ten, majacy na celu zmiang elementéw innych
niz istotne niniejszej dyrektywy, miedzy innymi poprzez
jej uzupelnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedury
regulacyjng polaczona z kontrolg, o ktérej mowa
w art. 27 ust. 2a.;

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  CST sg regularnie uaktualniane, z uwzglednieniem
globalnego rozwoju bezpieczenistwa kolei. Srodek ten,
majgcy na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszej dyrektywy, miedzy innymi poprzez jej uzupel-
nienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna
polaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 27 ust. 2a.”;

7) W art. 10 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) ust. 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Certyfikat bezpieczeistwa ma stanowi¢ dowdd, ze
przedsigbiorstwo kolejowe ustanowilo system zarza-
dzania bezpieczenstwem i jest w stanie spelnia¢ wyma-
gania zawarte w TSI i innych wiasciwych przepisach
Wspdlnoty i przepisach krajowych na potrzeby kontroli
zagrozen i bezpiecznego $wiadczenia ustug transporto-
wych w sieci.”;

b) ust. 2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) certyfikacji potwierdzajacej akceptacje uregulowan
przyjetych przez przedsi¢biorstwo kolejowe w celu

spelnienia konkretnych wymagan niezbednych dla
bezpiecznego S$wiadczenia ustug transportowych
na przedmiotowej sieci. Wymagania te moga
odnosi¢ si¢ do stosowania TSI i krajowych prze-
piséw bezpieczenstwa, lacznie z przepisami doty-
czacymi eksploatacji sieci, uznawania Swiadectw
personelu oraz wydawania zezwolen na dopusz-
czenie do eksploatacji pojazdéw uzytkowanych
przez przedsigbiorstwa kolejowe. Certyfikacja opiera
si¢ na dokumentacji zlozonej przez przedsigbior-
stwo kolejowe, opisanej w zalgczniku IV.”

8) Art. 14 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 14a
Utrzymanie pojazdow

1. Kazdemu pojazdowi przed dopuszczeniem go do
eksploatacji lub rozpoczeciem jego uzytkowania w sieci
przypisuje si¢ podmiot odpowiedzialny za utrzymanie;
podmiot ten jest rejestrowany w KRP zgodnie z art. 33
dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci kolei.

2. Podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie moze
by¢ przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadca infrastruktury
lub posiadacz.

3. Bez uszczerbku dla przewidzianej w art. 4 odpowie-
dzialnosci przedsigbiorstw kolejowych i zarzadeéw infras-
truktury za bezpieczne funkcjonowanie pociggu, podmiot
zapewnia, za pomocg systemu utrzymania, aby pojazdy, za
ktérych utrzymanie jest odpowiedzialny, byly w stanie
poruszaé si¢ w bezpieczny sposéb. W tym celu podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie zapewnia, aby pojazdy

utrzymywane byly zgodnie z:

a) dokumentacjg dotyczaca utrzymania kazdego pojazdu;

b) obowiazujgcymi wymogami, w tym zasadami dotycza-
cymi utrzymania i postanowieniami TSI

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie sam zapewnia
utrzymanie lub korzysta z warsztatdw naprawczych,
z ktérymi ma zawartg umowe.

4. W przypadku wagonéw towarowych kazdy podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie otrzymuje certyfikat od
organu akredytowanego lub organu uznanego zgodnie
z ust. 5 lub od krajowego organu bezpieczefistwa. Proce-
dura akredytacji opiera si¢ na kryteriach dotyczacych nieza-
leznosci, kwalifikacji i bezstronnosci, takich jak wlasciwe
normy europejskie EN 45000 series. Réwniez procedura
uznawania opiera si¢ na kryteriach dotyczacych niezalez-
nosci, kwalifikacji i bezstronnosci.
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Jezeli podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie jest
przedsi¢biorstwo  kolejowe lub zarzadca infrastruktury,
zgodno$¢ z wymogami zatwierdzonymi na mocy ust. 5
stwierdzana jest przez wilasciwy krajowy organ bezpieczefi-
stwa zgodnie z procedurami, o ktérych mowa w art. 10
lub 11, i potwierdzana w certyfikatach okreslonych w tego
rodzaju procedurach.

5. Na podstawie zalecenia Agencji Komisja przyjmuje,
do dnia24 grudnia 2010 r., $rodek ustanawiajacy system
certyfikacji podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie
w zakresie obejmujacym wagony towarowe. Certyfikaty
wydane zgodnie z tym systemem potwierdzaja zgodno$é
z wymogami, o ktorych mowa w ust. 3.

Srodek obejmuje wymogi dotyczace:
a) wprowadzonego przez podmiot systemu utrzymania;

b) formy i terminu waznosci certyfikatu przyznanego
podmiotowi;

o) kryteriéw akredytacji lub uznawalnosci organu lub
organéw odpowiedzialnych za wydawanie certyfikatow
i dokonywanie kontroli niezbednych dla funkcjono-
wania systemu certyfikacji;

d) daty wprowadzenia systemu certyfikacji, w tym jedno-
rocznego  okresu  przejSciowego dla  istniejacych
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie.

Srodek ten, majacy na celu zmiang innych niz istotne
elementéw niniejszej dyrektywy przez jej uzupelnienie,
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjna polaczong
z kontrola, o ktérej mowa w art. 27 ust. 2a.

Na podstawie zalecenia Agencji Komisja dokonuje prze-
gladu tego Srodka do dnia 24 grudnia 2018 r., tak aby
obja¢ nim wszystkie pojazdy i dokonaé aktualizacji, jezeli
zajdzie taka potrzeba, systemu certyfikacji majacego zasto-
sowanie do wagonéw towarowych.

6.  Certyfikaty wydane zgodnie z ust. 5 s3 wazne na
terenie catej Wspélnoty.

7. Agencja ocenia proces certyfikacji wdrozony zgodnie
z ust. 5 i przedklada Komisji sprawozdanie nie pozniej niz
w terminie trzech lat od wejscia w Zzycie odpowiedniego
Srodka.

8. Panstwa czlonkowskie mogg podjaé  decyzje
o wykonaniu obowigzkéw zwigzanych z okreleniem
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie i wydaniem
mu certyfikatu na podstawie przepiséw alternatywnych
w nastepujacych przypadkach:

a) pojazdy zarejestrowane w kraju trzecim i utrzymywane
zgodnie z prawem tego kraju;

b) pojazdy uzywane w ramach sieci lub linii, ktérych
szeroko$¢ miedzytorza rézni si¢ od szeroko$ci migdzy-
torza gléwnej sieci kolejowej we Wspdlnocie i w przy-
padku ktérych spelnienie wymogéw, o ktérych mowa
w ust. 3, zapewniane jest na mocy migdzynarodowych
porozumien z krajami trzecimi;

¢) pojazdy okreslone w art. 2 ust. 2 oraz sprzet wojskowy
i sprzet stuzacy do transportu specjalnego, wymagaja-
cego specjalnego zezwolenia krajowego organu bezpie-
czenstwa wydanego przed przewozem; w tym przy-
padku odstepstwa udzielane s3 na okres nie dluzszy
niz pie¢ lat.

Tego rodzaju $rodki alternatywne wdrazane sa poprzez
odstepstwa udzielane przez odpowiedni krajowy organ
bezpieczenstwa:

a) przy rejestrowaniu pojazdow zgodnie z przepisami art.
33 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci kolei
w zakresie okreSlania podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie;

b) przy  wydawaniu  certyfikatbw  bezpieczenistwa
i zezwolen przedsigbiorstwom kolejowym i zarzadcom
infrastruktury zgodnie z przepisami art. 10 i 11 niniej-
szej dyrektywy w zakresie okreslania podmiotéw odpo-
wiedzialnych za utrzymanie i wydawania im certyfi-
katow.

Tego rodzaju odstgpstwa s3 okreSlane i uzasadniane
w rocznym sprawozdaniu dotyczacym bezpieczenstwa,
o ktérym mowa w art. 18 niniejszej dyrektywy. Jezeli
okazuje si¢, ze we wspdlnotowym systemie kolei podejmo-
wane jest zbedne ryzyko w zakresie bezpieczenstwa,
Agencja bezzwlocznie informuje o tym fakcie Komisje.
Komisja kontaktuje si¢ z zaangazowanymi stronami oraz,
w razie potrzeby, zwraca si¢ do panstwa czlonkowskiego
o wycofanie decyzji o odstepstwie.”;

W art. 16 ust. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) zezwalanie na wprowadzanie do eksploatacji
podsystemoéw  strukturalnych skladajacych sie na
system kolei zgodnie z art. 15 dyrektywy
w sprawie interoperacyjnosci kolei oraz kontrolo-
wanie, czy s3 one eksploatowane i utrzymywane
zgodnie z odno$nymi zasadniczymi wymaga-
niami;”;
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b) skresla sie lit. b);
¢) lit. g) otrzymuje brzmienie:

,g) nadzér nad prawidlowa rejestracja pojazdéw
w KRP oraz nad dokladnoscig i aktualizacja zawar-
tych w  nim informacji zwigzanych
z bezpieczenistwem;”;

10) W art. 18 dodaje si¢ litere w brzmieniu:
,€) odstepstwa zastosowane zgodnie z art. 14a ust. 8.";
11) Art. 26 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 26
Dostosowywanie zalacznikéw

Zalaczniki s3 dostosowywane do postepu naukowo-tech-
nicznego. Srodek ten, majacy na celu zmiang innych niz
istotne elementéw niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢
zgodnie z procedura regulacyjna polaczona z kontrola,
o ktérej mowa w art. 27 ust. 2a.%

12) W art. 27 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,<2. W przypadku odeslania do niniejszego ustgpu
stosuje si¢ art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji
1999/468/WE, z uwzglednieniem przepisow jej art. 8”;

b) skresla sie ust. 4.

13) W zalgczniku II skresla si¢ pkt 3.

Artykut 2
Wdrozenie i transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzajg w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do stoso-
wania niniejszej dyrektywy do 24 grudnia 2010 r.. Tekst tych
przepiséw niezwlocznie przedstawiajg Komisji.

Srodki przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia ustanawiane sg przez pafistwa cztonkowskie.

Obowigzki w zakresie transpozycji i wdrozenia niniejszej dyre-
ktywy nie maja zastosowania do Republiki Cypru i Republiki
Malty, dopdki na ich terytoriach nie powstanie system kolei.

2. Pafstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty glow-
nych przepiséw prawa krajowego, ktére zostaly przez nie przy-
jete w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3
Wejicie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Artykut 4
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panistw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu 16 grudnia 2008 r.

W imieniu Parlamentu Europej- W imieniu Rady

skiego
H.-G. POTTERING B. LE MAIRE
Przewodniczgcy Przewodniczgcy



