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Warszawa, dnia 7 pazdziernika 2025 r.

Poz. 1352

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?

z dnia 25 wrzes$nia 2025 .

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2025 r. poz. 418
i 1080) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczacych drog publicznych (Dz. U. poz. 1518) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

uchyla si¢ § 3;

w § 4:

a) W pkt 4 skresla si¢ wyrazy ,,na drodze o dwodch jezdniach przeznaczonych do ruchu w przeciwnych kierunkach
wyznacza si¢ dwie jezdnie glowne oddzielnie dla kazdego kierunku ruchu;”,

b) pkt5 otrzymuje brzmienie:

,d) jezdnia dodatkowa — jezdnie¢ niebedacg jezdnia gtdéwna, jezdnig zbierajaco-rozprowadzajaca, jezdnia tacz-
nicy ani jezdnig manewrows;”,

c) po pkt 6 dodaje si¢ pkt 6a w brzmieniu:

,,02) jezdnia manewrowa — jezdni¢ w ramach miejsca obstugi podréznych, miejsca dla stuzb, obwodu utrzymania
drogi, parkingu lub zatoki postojowej oddzielonej od jezdni gtownej, jezdni dodatkowe;j, jezdni tacznicy lub
jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej;”,

d) w pkt 18 po wyrazie ,,stany” dodaje sie wyraz ,,graniczne”,
e) po pkt 20 dodaje sie pkt 20a w brzmieniu:

,.20a) skrzyzowanie — skrzyzowanie w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicz-
nych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889);”;

w § 9 po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

,la. Projektujac droge, w odpowiednim zakresie uwzglednia si¢ ryzyka i oddzialywania wynikajace ze zmiany

klimatu, w szczegdlno$ci zwigzane z ulewnymi deszczami, powodziami, suszami, falami upatéw, bardzo silnym wia-
trem lub osuwiskami.”;

w § 13 wust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) dlaklasy GP:

a) odwdch jezdniach gtéwnych —standardowo 110 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 100, 90 lub 80 km/h,
b) o jednej jezdni glownej — standardowo 100 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 90 lub 80 km/h;”;

1)

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).



Dziennik Ustaw —2- Poz. 1352

5)

6)

7)

8)
9)

10)

11)

12)

13)

14)

w § 15 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,»7. Jezdnia dodatkowa moze by¢ zaprojektowana wylacznie na drodze klasy A, S, GP, G i Z. Jezdnia ta powinna
spetnia¢ warunki okreslone dla jezdni drogi klasy D, L lub Z.”;

w § 16 w ust. 2 w zdaniu pierwszym wyrazy ,.strefe bez przeszkdd” zastepuje si¢ wyrazami ,,strefy bez przeszkod,
ktore moga na siebie zachodzi¢”;

w § 17 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Szeroko$¢ pasa ruchu na luku kotowym w planie powinna umozliwia¢ przejazd pojazdu miarodajnego.
W przypadku jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu szerokosci tych paséw na tuku kotowym w planie powinny
umozliwiaé przejezdzanie obok siebie pojazdéw miarodajnych z zachowaniem bezpiecznej odleglosci miedzy tymi
pojazdami.”;

w § 20 w ust. 2 we wprowadzeniu do wyliczenia wyraz ,,projektowej” zastgpuje si¢ wyrazami ,,do projektowania”;
w § 23:
a) W ust. 4 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,,Dopuszcza si¢ inne rozwigzania w miejscu pobocza i w miejscu opaski wewnetrznej, pod warunkiem ze jezdnia
ulicy zostanie ograniczona wyniesionym kraweznikiem, a ruch pieszych begdzie odbywat si¢ po drodze dla pie-
szych lub drodze dla pieszych i roweréw albo na ulicy bedzie obowigzywat zakaz ruchu pieszych.”,

b) w ust. 10 w pkt 5 skre§la si¢ wyrazy ,, , jezeli nie zaprojektowano cze$ci pobocza o nawierzchni twardej”;
w § 26:
a) wust. 1 wzdaniu pierwszym wyraz ,strefe” zastepuje si¢ wyrazem ,,strefy”,

b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ zaprojektowanie w strefie bez przeszkod drogi dla pieszych,
drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerdw, jezeli poziom ryzyka wystapienia negatywnych skutkow
ciezkich wypadkow i kolizji drogowych zwigzanych z niekontrolowanym zjechaniem pojazdu z jezdni jest niski.”;

w § 28 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,,5. W strefie zamieszkania ruch pieszych i osob poruszajacych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajacego ruch
prowadzi si¢ po jezdni ulicy.”;

w § 34:
a) wust. 1 wyraz ,,drogi” zastgpuje si¢ wyrazami ,,jezdni, drogi dla rowerow lub torowiska tramwajowego”,

b) ust. 2i 3 otrzymujg brzmienie:

,,2. Na jezdni projektuje si¢ przejscie dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej, jezeli predkos¢ dopuszczalna
wynosi nie wigcej niz 50 km/h, a przejscie umozliwia przekroczenie nie wiecej niz jednego pasa ruchu w jednym
kierunku, niezaleznie od liczby paséw ruchu dla rowerdw, ktorych przekroczenie umozliwia to przejscie.

3. Na jezdni projektuje si¢ przejscie dla pieszych z sygnalizacja $wietlna, jezeli predkos¢ dopuszczalna wy-
nosi nie wiecej niz 50 km/h i nie mozna zaprojektowac¢ przejscia dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej oraz jezeli
predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h i nie wiecej niz 70 km/h.”,

c) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

,,3a. Dopuszcza sie zaprojektowanie przej$cia dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej na wlocie i wylocie
ronda turbinowego, jezeli predko$¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h, a przejécie umozliwia przekro-
czenie nie wiecej niz dwdch pasdéw ruchu, niezaleznie od liczby pasow ruchu dla rowerdw, ktorych przekroczenie
umozliwia to przejscie.”,

d) wust. 4 wyraz ,,drogi” zastgpuje si¢ wyrazami ,,jezdni, drogi dla roweréow lub torowiska tramwajowego”;
w § 36 wust. 1:

a) w zdaniu pierwszym wyraz , mniejszej” zastepuje si¢ wyrazem ,,mniejszg”,

b) w zdaniu drugim po wyrazie ,,zmniejszenie” dodaje si¢ wyraz ,jej”;

w § 45:

a) wust. 1 wyraz ,,drogi” zastgpuje si¢ wyrazami ,,jezdni lub torowiska tramwajowego”,

b) w ust. 4 uchyla si¢ zdanie drugie;
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w § 50 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) drodze zamiejskiej klasy GP, G lub Z 0 jednej jezdni glownej, na ktorej predkos¢ do projektowania wynosi nie
mniej niz 80 km/h, lub 0 dwoch jezdniach gtéwnych;”;

w § 52 dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,,0. Parametry geometryczne jezdni manewrowej powinny umozliwia¢ przejazd i wykonywanie manewréw po-
jazdom, do ktérych ruchu jezdnia ta jest przeznaczona.”;

w § 54 w ust. 3 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,,Dopuszcza si¢ usytuowanie wyjazdu i wjazdu obok siebie, przy czym usytuowane obok siebie wyjazd zwykty i wjazd
zwykly rozdziela si¢ wyspa kanalizujgcg ruch.”;

w § 55 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Na drodze zamiejskiej klasy GP o0 jednej dwukierunkowej jezdni gtéwnej dopuszcza sie zaprojektowanie
zjazdu zwyktego z jezdni glownej w miejscu zjazdu dotychczas istniejacego, pod warunkiem ze natgzenie ruchu po-
jazdow na zjezdzie jest bardzo mate.”;

w § 56 w ust. 2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Jezeli zjazd jest przeznaczony do jednoczesnego ruchu pojazdow w przeciwnych kierunkach, jego parametry geome-
tryczne powinny dodatkowo umozliwia¢ przejazd pojazdu miarodajnego z zachowaniem bezpiecznej odlegtosci mie-
dzy wymijajacymi si¢ pojazdami.”;

w § 58:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ zaprojektowanie skrzyzowania w sposob umozliwiajacy przejazd
pojazdu miarodajnego, ktory jest pojazdem transportu zbiorowego, z utrudnieniami dla ruchu innych pojazdow.”,

b) dodaje si¢ ust. 5w brzmieniu:

,,J. Projektujac skrzyzowanie, uwzglednia si¢, jezeli jest to uzasadnione, mozliwos¢ przejazdu pojazdu,
ktory jest wigkszy niz pojazd miarodajny okreslony dla drogi i porusza sie po niej sporadycznie, z utrudnieniami
dla ruchu innych pojazdéw.”;

w§ 78:
a) W ust. 4 wyraz ,,wickszej” zastepuje si¢ wyrazem ,,wicksza”,

b) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,,71. Poszczegolne skrajnie mogg si¢ ze soba stykac, natomiast nie mogg na siebie zachodzi¢, z wyjatkiem
skrajni jezdni i tramwajowej skrajni budowli na torowisku wspolnym z jezdnia, skrajni stref bez przeszkod w pasie
dzielacym oraz skrajni strefy bez przeszkod i skrajni chodnika, drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowe-
row, jezeli droga dla pieszych, droga dla rowerow lub droga dla pieszych i rowerow jest projektowana w strefie
bez przeszkod.”;

w § 81 wust. 1:

a) w pkt 1 skresla sie wyrazy ,,gtownej, jezdni dodatkowej, jezdni acznicy, jezdni zbierajaco-rozprowadzajace;j,
jezdni manewrowe;j”,

b) w pkt 4 skresla si¢ wyraz ,,zapewnione”;

w § 83 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Zwienczenia studzienek wlazowych i inspekcyjnych oraz wpustow $ciekowych sytuowane w trudnych wa-
runkach w jezdni projektuje si¢ poza pasem przejazdu kot pojazdow, przy czym na ulicy klasy D dopuszcza si¢ ich
zaprojektowanie w pasie przejazdu kot pojazdow.”;

w § 88 wust. 1 w pkt 2 wyrazy ,,szerokos¢ strefy” zastgpuje si¢ wyrazem ,,strefe”;
w § 92 po wyrazach ,,Na drodze stosuje” dodaje si¢ wyraz ,,si¢”;

w § 97 w ust. 3 wyraz ,,studni” zastgpuje si¢ wyrazem ,,studzienek”;

w § 103 uchyla si¢ ust. 1;

w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia pod tabela w objasnieniu 2 skresla si¢ wyrazy ,,(z uwzglgdnieniem lusterek itp.,
jezeli sg one przymocowane w sposob nieruchomy)”;
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29) w zalaczniku nr 3 do rozporzgdzenia:

a) w ust. 9 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

W drogowych urzadzeniach przeciwhatasowych, ktore maja dlugos¢ wigksza niz 400 m, projektuje si¢ wyjscia
awaryjne, kazde o szerokosci w $wietle o$cieznicy nie mniejszej niz 1,20 m i wysokosci w §wietle oécieznicy nie
mniejszej niz 2,00 m.”,

b) wust. 14 wyrazy ,.ktore jest zaopatrzone” zastgpuje si¢ wyrazami ,,ktory jest zaopatrzony”,

c) wust. 19 w pkt 1 po wyrazach ,,po obu stronach” dodaje si¢ wyrazy ,,drogi, po stronie pasa awaryjnego przy”,
d) w ust. 30 skresla sie¢ wyrazy ,,co najmniej”,

e) wust. 61:

— zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
,»W tunelu hydranty zewnetrzne umieszcza si¢ we wngkach jego $ciany bocznej lub w innych niszach w $cianie
bocznej uksztattowanych w sposob zabezpieczajacy hydranty przed uszkodzeniem mechanicznym w wyniku
najechania przez pojazd.”,

— dodaje si¢ zdanie trzecie w brzmieniu:
,Umieszczenie hydrantdow zewnetrznych w tunelu nastepuje w sposoéb umozliwiajacy podigczenie wezy po-
zarniczych.”,

f)  wust. 65 skresla si¢ wyrazy ,,zgodnymi z Polskimi Normami dotyczacymi znakow”,

g) w ust. 74 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) odpowiednie do wykorzystania ich przez shuzby ratownicze, przy czym ich szeroko$¢ w §wietle oécieznicy
powinna by¢ nie mniejsza niz 1,40 m, a wysoko$¢ w $wietle o$cieznicy — nie mniejsza niz 2,20 m.”.

§ 2. W przypadku budowy lub przebudowy drogi publicznej oraz budowy lub przebudowy drogowego obiektu inzy-
nierskiego w ramach drogi wewnetrznej, jezeli przed dniem wejscia w zycie przepisOw niniejszego rozporzadzenia:

1)  zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji 0 pozwoleniu na budowe lub decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej, a takze odrebny wniosek o zatwierdzenie projektu zagospodarowania dziatki lub terenu lub projektu archi-
tektoniczno-budowlanego,

2) zostato dokonane zgtoszenie budowy lub wykonywania innych robot budowlanych,

3) zostalo wszczete postepowanie o udzielenie zamowienia publicznego na opracowanie projektu lub na opracowanie
projektu i wykonanie robdt budowlanych

— stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem, z tym ze do-
puszcza sie stosowanie § 13 ust. 1 pkt3, § 15ust. 7, § 17 ust. 5, § 34 ust. 2 i3, § 83 ust. 6 rozporzadzenia zmienianego
w § 1 w brzmieniu dotychczasowym oraz stosowanie ust. 9 i 74 pkt 3 zatgcznika nr 3 do rozporzadzenia zmienianego w § 1
w brzmieniu dotychczasowym, a takze dopuszcza si¢ niestosowanie § 9 ust. 1a rozporzagdzenia zmienianego w § 1.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem § 1 pkt 3, ktory wchodzi
W zycie po uptywie 12 miesigcy od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: D. Klimczak



