Warszawa, dnia 21 listopada 2022 r.

Poz. 2377

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 14 pazdziernika 2022 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach?

Na podstawie art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, 1002,
1768 1 1783) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na dro-
gach (Dz. U. z2019 r. poz. 2311, z 2020 r. poz. 862 oraz z 2021 r. poz. 438 1 2066) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)  w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia:
a) wczescei 1,,Warunki techniczne umieszczania znakow drogowych”:

— wpkt 1.2.2 ,,Widocznos¢ znakow” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,,W celu zapewnienia widocznosci, wykrywalnosci i czytelnosci znaku z odleglosci pozwalajacej kierujacemu
pojazdem oraz zautomatyzowanemu systemowi wspomagania kierujacego pojazdem jego spostrzezenie, od-
czytanie 1 prawidtowa reakcje do wykonania lic znakow nalezy stosowa¢ materiaty odblaskowe. Typy mate-
riatéw odblaskowych do stosowania w zaleznosci od miejsca ich lokalizacji i klasy drogi przedstawiono w ta-
beli 1.2.7,

— pkt 1.3.2 ,,0dblaskowos¢ znakow™ otrzymuje brzmienie:
,,1.3.2. Odblaskowos$¢ znakow

Minimalne wartosci gegstosci powierzchniowej wspdtczynnika odblasku dla folii odblaskowych typu 112 na-
niesionych na lica znakow nowych zostaty okreslone w tabelach 1.5 1 1.6.

Dla folii pryzmatycznych obowigzuja wymagania jak dla folii typu 2.

Szczegdtowe wymagania techniczne dla poszczegdlnych rodzajow folii sa okre§lone w odpowiedniej normie
dla folii z kulkami szklanymi oraz w europejskiej ocenie technicznej albo krajowej ocenie technicznej dla folii
mikropryzmatycznych.

Folie odblaskowe wszystkich typow uzyte do wykonania lic znakéw powinny spetnia¢ odpowiednio wymaga-
nia podane w tabelach 1.3, 1.5 1 1.6, a powloki kryjace powinny spetnia¢ odpowiednio wymagania okreslone
w tabeli 1.4.

W zaleznosci od typu folii odblaskowej uzytej do wykonania lica znaku wymagane wspotczynniki odblasku R’
dla znakoéw uzywanych w calym okresie ich gwarantowanej trwalosci zostaty okreslone w tabeli 1.7.”,

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

2 Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 li-
stopada 2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (Dz. Urz. UE L 319 z 29.11.2008 str. 59 oraz
Dz. Urz. UE L 305 z26.11.2019, str. 1).
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b)

— w pkt 1.5.2 ,,Sposob umieszczania znakow” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,,Znaki umocowuje si¢ na bezpiecznych konstrukcjach wsporczych, wykonanych z materiatow trwatych. Nie
wykonuje si¢ z betonu tych czesci konstrukcji wsporczych, ktore wystaja powyzej poziomu gruntu wigcej niz
0,15 m. Konstrukcje wsporcze powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w przepisach dotyczacych wy-
robéw budowlanych oraz odpowiedniej normie albo europejskiej ocenie technicznej albo krajowej ocenie
technicznej. Dopuszcza si¢ tez umieszczanie znakdéw z wykorzystywaniem stupdw linii telekomunikacyjnych,
latarn, stupow trakcyjnych i masztow sygnalizatorow oraz $cian budynkéw i elementdéw konstrukcyjnych
obiektow inzynierskich.”,

w pkt 1.5.3 ,,0dlegtos¢ znakow od jezdni oraz wysoko$¢ ich umieszczania” tabela 1.11 otrzymuje brzmienie:

»Tabela 1.11. Wysoko$¢ umieszczania znakow

Wysokos$¢ umieszczenia znaku [m]
Kategorie znakéw poza obszarami na obszarach
zabudowanymi zabudowanych

A — ostrzegawcze min. 2,00 min. 2,00 (2,20)®
B - zakazu? (min. 1,50)>
C —nakazu
D - informacyjne
F — uzupehiajgce”
G — dodatkowe przed przejazdami kolejowymi®
E — tablice przeddrogowskazowe E-1 min. 1,00 min. 2,00 (2,20)9
— drogowskazy tablicowe E-2 (min. 1,00)?
— tablice szlakéw drogowych E-14
E — znaki szlaku drogowego E-15, E-16 min. 2,00 min. 2,00 (2,20)% — 2,50
— tablice kierunkowe E-13
— tablice miejscowosci E-17a, E-18a
— drogowskazy w ksztalcie strzaly — mate E-4
— drogowskazy do obiektu E-5 + E-12, E-19a + E-22
E — drogowskazy w ksztalcie strzaly — duze min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnig? min. 5,00 min. 5,00
Znaki umieszczone na urzadzeniach bezpieczenstwa 0,90-1,20 0,90-1,20
ruchu lub za tymi urzadzeniami”

D Z wyjatkiem znakow F-11 (5,00 m) i F-14a, b, c, d, e, f (min. 0,50 m).

2 Z wyjatkiem znakow umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni.

3 Z wyjatkiem znakéw G-1 (1,00 m — na ulicach; 0,50 m — na pozostatych drogach).

4 Dla znakow umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

3 Dla kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego.

® W przypadku umieszczenia znaku na chodniku albo nad chodnikiem.

7 Z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni oraz azylach
dla pieszych lub wysepkach kanalizujacych ruch umieszczonych w obrebie przejs¢ dla pieszych.”,

w czescei 5 ,,Znaki informacyjne”:

pkt 5.2.19 ,,Postdj taksowek” otrzymuje brzmienie:

,»,5.2.19. Postdj takséwek

Znak D-19 ,post6j taksowek™ (rys. 5.2.19.1) jest stosowany w celu oznaczenia poczatku odcinka drogi prze-
znaczonego tylko dla postoju takséwek. Znak D-19 powinien mie¢ wymiary: dlugos$¢ podstawy 620 mm, wy-
soko$¢ 300 mm.

Znak D-19 umieszcza si¢ w miejscu, w ktorym rozpoczyna si¢ postoj taksowek. Znak D-19 powinien by¢
wykonany jako dwustronny, wowczas na odwrotnej stronie znaku umieszcza si¢ znak D-20. Przyktad oznako-
wania postoju taksowek przedstawiono na rysunku 5.2.19.2.
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Rys. 5.2.19.2. Przyklad oznakowania postoju takséwek

Postoje taksowek zaleca si¢ wyznacza¢ w rejonach:

dworcow,
— centrow handlowych,
hoteli,

— restauracji,

obiektow kulturalno-rozrywkowych.

Jezeli to mozliwe, postoje taksowek nalezy wyznaczac na ulicach lokalnych, a na ulicach uktadu podstawowe-
go — w zatokach, tak aby utrudnienia w ruchu innych pojazdéw byly jak najmniejsze.

Dhugo$¢ odcinka przeznaczonego do postoju taksowek powinna wynikaé z zapotrzebowania na taksowki w da-
nym rejonie, ale nie powinna by¢ mniejsza niz 15 m (trzy takséwki) 1 wigksza niz 50 m (dziesi¢¢ takséwek).
Jezeli dlugosé¢ odcinka przeznaczonego do postoju nie zostata okreslona znakiem D-20, oznacza to, Ze postoj
taksowek moze odbywac si¢ w odlegtosci do 20 m od miejsca umieszczenia znaku D-19.”,

— w pkt 5.2.20 ,,koniec postoju takséwek” tekst pod rysunkiem 5.2.20.1 otrzymuje brzmienie:

»Znak D-20 ,koniec postoju taksowek” (rys. 5.2.20.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia konca odcinka drogi prze-
znaczonego tylko dla postoju taksowek 1 umieszcza na jego koncu (rys. 5.2.19.2). Znak D-20 powinien by¢
wykonany jako dwustronny, woéwczas na odwrotnej stronie znaku umieszcza si¢ znak D-19.”,

— w pkt 5.2.45 ,,.Dopuszczalne predkosci” rysunek 5.2.45.1 otrzymuje brzmienie:
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¢)

w pkt 5.2.48.1 ,,Zasady og6lne” tekst pod rysunkiem 5.2.48.1 otrzymuje brzmienie:

,Znak D-42  obszar zabudowany” (rys. 5.2.48.1) jest stosowany w celu wskazania kierujacym pojazdami, ze
wjezdzaja w obszar zabudowany.

Znak D-42 umieszcza si¢ po prawej stronie drogi wjazdowej do miejscowosci, w miejscu ustalonym jako gra-
nica obszaru zabudowanego.

Jezeli droga przebiega na przemian przez obszar danej miejscowo$ci uznany za zabudowany oraz nieuznany
za zabudowany, to znak D-42 umieszcza si¢ na kazdej granicy obszaru zabudowanego.

Jezeli w danej miejscowosci granica pomiedzy kolejnymi koficem i poczatkiem obszaru zabudowanego wska-
zanymi znakami D-42 i D-43 bytaby mniejsza niz 300 m, to na tym odcinku nie umieszcza si¢ znakow D-42
i D-43, wprowadzajac ewentualne podwyzszenie dopuszczalnej predkosci pojazdow znakiem B-33.

Znaki D-42 1 D-43 maja wymiary: dtugos¢ podstawy 1200 mm, wysoko$¢ 700 mm. Na jednojezdniowych
drogach powiatowych i gminnych dopuszcza si¢ znaki D-42 i D-43 o wysokosci 600 mm.”,

w pkt 5.2.49 , Koniec obszaru zabudowanego” ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:

,»W takim przypadku na drogach jednojezdniowych dopuszcza si¢ stosowanie znaku D-42 o wysokosci 600 mm.”,

w czesci 6 ,,Znaki kierunku i miejscowosci’:

pkt 6.3.4.4 , . Drogowskaz do muzeum” otrzymuje brzmienie:

,0.3.4.4. Drogowskaz do muzeum
]1 Muzeum Wnetrz
Pszczyna

Rys. 6.3.4.5. Drogowskaz E-9

Znak E-9 ,drogowskaz do muzeum” (rys. 6.3.4.5) stosuje si¢ w celu wskazania dojazdu do muzeum.

Na drogowskazie umieszcza si¢ nazwe muzeum oraz nazwe¢ miejscowosci, jezeli drogowskaz ten jest ustawio-
ny poza granicami administracyjnymi tej miejscowosci. W przypadku gdy muzeum wystepuje na liscie $wia-
towego dziedzictwa UNESCO, na znaku obok symbolu muzeum, po prawej stronie, dopuszcza si¢ umieszcze-
nie symbolu $wiatowego dziedzictwa UNESCO, zgodnie z konstrukcja okreslong w pkt 9. Zasady jego
stosowania sg takie same jak drogowskazu E-7 (pkt 6.3.4.2).”,

w pkt 6.3.4.5 ,,Drogowskaz do zabytku jako dobra kultury” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»Znak E-10 ,,drogowskaz do zabytku jako dobra kultury” (rys. 6.3.4.6) stosuje si¢ w celu wskazania dojazdu do
obiektu zabytkowego stanowigcego dobro kultury narodowej. Zasady jego stosowania sg takie same jak drogo-
wskazu E-7 (pkt 6.3.4.2). W przypadku gdy obiekt zabytkowy stanowigcy dobro kultury narodowej wystepuje
na liScie $wiatowego dziedzictwa UNESCO, na znaku obok symbolu obiektu, po prawej stronie, dopuszcza si¢
umieszczenie symbolu $wiatowego dziedzictwa UNESCO, zgodnie z konstrukcjg okre§long w pkt 9.”,

w pkt 6.3.4.6 ,,Drogowskaz do zabytku przyrody” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»Znak E-11 , drogowskaz do zabytku przyrody” (rys. 6.3.4.9) stosuje si¢ w celu wskazania obiektu uznanego
za pomnik przyrody i umieszcza na wniosek wlasciwego terytorialnie konserwatora przyrody. Zasady jego
stosowania sg takie same jak drogowskazu E-7 (pkt 6.3.4.2). W przypadku gdy obiekt uznany za pomnik przy-
rody wystepuje na liScie Swiatowego dziedzictwa UNESCO, na znaku obok symbolu obiektu, po prawej stro-
nie, dopuszcza si¢ umieszczanie symbolu §wiatowego dziedzictwa UNESCO, zgodnie z konstrukcja okreslong
w pkt 9.7,

pkt 6.3.13.2 ,,Obiekt na samochodowym szlaku turystycznym” otrzymuje brzmienie:
,0.3.13.2. Obiekt na samochodowym szlaku turystycznym

« 1 km Jaskinia %

Nietoperzowa
SE—

Rys. 6.3.13.2. Znak E-22b
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Znak E-22b ,,obiekt na samochodowym szlaku turystycznym” (rys. 6.3.13.2) stosuje si¢ w celu wskazania
kierunku do obiektu polozonego przy samochodowym szlaku turystycznym. Na znaku umieszcza si¢ symbol
obiektu turystycznego, jego nazwe, symbol szlaku turystycznego oraz strzatke wskazujaca kierunek do obiek-
tu. Stosownie do rodzaju obiektu turystycznego na znaku E-22b umieszcza si¢ symbol okreslony w pkt 6.3.4.
W przypadku gdy obiekt wystepuje na liscie §wiatowego dziedzictwa UNESCO, na znaku obok symbolu
obiektu turystycznego, po prawej stronie, dopuszcza si¢ umieszczenie symbolu $wiatowego dziedzictwa
UNESCO, zgodnie z konstrukcja okre§lona w pkt 9.

Znak umieszcza si¢ w odlegtosci do 50 m przed skrzyzowaniem, na ktérym nastepuje zjazd do obiektu. Jezeli
trasa dojazdowa do obiektu zmienia kierunek, znaki umieszcza si¢ dodatkowo na tych skrzyzowaniach, na
ktorych kierunek dojazdu ulega zmianie.

Zamek Kornik
12 km =»

Rys. 6.3.13.3. Znak E-22b wskazujacy szczegdlng atrakcje turystyczng

Znak E-22b (rys. 6.3.13.3) stosuje si¢ w celu wskazania szczegodlnej atrakeji turystycznej znajdujacej si¢ na
szlaku. Na znaku umieszcza si¢ sylwetke wskazywanego obiektu turystycznego — zamku, patacu itp. Znak
moze by¢ umieszczony na poczatku szlaku turystycznego. W przypadku gdy obiekt wystepuje na liscie §wia-
towego dziedzictwa UNESCO, na znaku, w gérnym rogu, dopuszcza si¢ umieszczenie symbolu §wiatowego
dziedzictwa UNESCO, zgodnie z konstrukcja okreslong w pkt 9.”,

— pkt 6.3.13.3 . Informacja o obiektach turystycznych” otrzymuje brzmienie:

,,60.3.13.3. Informacja o obiektach turystycznych

.'{.

Krakow

Wawel ; Barbakan

Rys. 6.3.13.4. Znak E-22¢

Znak E-22c ,,informacja o obiektach turystycznych” (rys. 6.3.13.4) stosuje si¢ w celu wskazania obszaru (mia-
sta), na ktorym znajduje si¢ szereg godnych uwagi obiektow turystycznych. Na znaku umieszcza si¢ nazwe
obszaru (miasta), na ktorym wystepuja atrakcje turystyczne, oraz symbole tych atrakcji turystycznych.

W przypadku gdy obiekty turystyczne, ktorych symbole umieszczono na znaku, wystepuja na liscie Swiatowe-
go dziedzictwa UNESCO, na znaku obok nazwy obszaru (miasta), po prawej stronie, dopuszcza si¢ umiesz-
czenie symbolu §wiatowego dziedzictwa UNESCO, zgodnie z konstrukcjg okreslong w pkt 9. Na rysunku
6.3.13.5 pokazano przyktad znaku dla obicktow wpisanych na liste Swiatowego dziedzictwa UNESCO.

Znaki umieszcza si¢ przy drogach wjazdowych do obszaru.

Krakow &

Rys. 6.3.13.5. Odmiana znaku E-22¢ dla obiektow wpisanych na list¢ Swiatowego dziedzictwa UNESCO”,
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d) weczesci 9 ,,Konstrukcje znakéw drogowych pionowych’:

— w pkt 9.4 ,,Znaki informacyjne”:

—— rysunek 9.4.59 otrzymuje brzmienie:

(D Szablon wyroznika ,,PL” — rys. 9.4.60.
@ Szablon samochodu osobowego — rys. 9.1.38.
@ Szablon motocyklisty — rys. 9.2.5.

120

@ Szablon samochodu osobowego z przyczepa — rys. 9.4.61.
(5) Szablon autobusu — rys. 9.2.4.

@ Szablon samochodu ci¢zarowego — rys. 9.4.62.

@ Szablon samochodu ci¢zarowego — rys. 9.4.62.

Szablon pojazdu — rys. 9.2.15.

@ Szablon drogi jednojezdniowej — rys. 9.4.63.

Szablon drogi dwujezdniowej — rys. 9.4.64.
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——rysunek 9.4.69 wraz z podpisem otrzymuje brzmienie:
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Rys. 9.4.69. Konstrukcja znaku D-42 o zmniejszonej wysokosci”,
—— rysunek 9.4.70 wraz z podpisem otrzymuje brzmienie:
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Rys. 9.4.70. Konstrukcja znaku D-43 o zmniejszonej wysokosci”,
— w pkt 9.5 ,,Znaki kierunku i miejscowosci”:
—— po tabeli 9.5.9 dodaje si¢ rysunek 9.5.58 wraz z podpisem i tekstem pod nim w brzmieniu:
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Rys. 9.5.58. Symbol UNESCO umieszczany na znakach od E-9 do E-11, E-22b i E-22¢ oraz ich odmianach

Wysokos¢ symbolu UNESCO umieszczanego na znakach od E-9 do E-11 i E-22b powinna by¢ réwna wysokosci
szczegodtu lub symbolu obiektu umieszczanego na poszczegdlnym znaku.

Wysokos¢ symbolu UNESCO umieszczanego na znaku E-22¢, w zaleznosci od grupy wielkos$ci znaku, jest rOwna
wymiarowi ,,d” z tabeli 9.5.9.”;
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2)  w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia:

a)

b)

w czesci 1 ,,Warunki techniczne umieszczania znakow drogowych poziomych” w pkt 1.2 ,,Cel i zakres stosowa-
nia znakow” akapit pierwszy, drugi i trzeci otrzymujg brzmienie:

,Znakowanie poziome droég ma na celu:
— zwickszenie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i innych osob znajdujacych si¢ na drodze,
— usprawnienie ruchu pojazdow i ulatwienie korzystania z drogi.

Znaki poziome powinny by¢ widoczne, wykrywalne i czytelne z odleglosci pozwalajacej kierujacemu pojazdem
oraz zautomatyzowanemu systemowi wspomagania kierujacego pojazdem ich spostrzezenie; moga wystgpowaé
samodzielnie lub w powiazaniu ze znakami pionowymi.

Umozliwiajg one przekazywanie kierujacym pojazdami, w tym zautomatyzowanym systemom, informacji
0 przyjetym sposobie prowadzenia ruchu, nawet tam, gdzie zastosowanie innego rodzaju oznakowania jest nie-
wystarczajace lub niemozliwe.”,

w czgsci 7 ,,Znakowanie niektorych elementéw drog” pkt 7.2 ,,Odcinki proste migdzy skrzyzowaniami” otrzymuje
brzmienie:

,»1.2. Odcinki proste miedzy skrzyZzowaniami

Do oznakowania odcinkéw prostych migdzy skrzyzowaniami stosuje si¢ znaki poziome.

Kreski linii przerywanych wyznaczajacych poszczegdlne pasy ruchu powinny zaczynac si¢ i konczy¢ w tych sa-
mych przekrojach jezdni.

Przyktady oznakowania jezdni na prostych odcinkach drog miedzy skrzyzowaniami pokazano na rysunkach od
7.2.1 do 7.2.6, a mianowicie:

jezdni jednokierunkowej o szerokosci mniejszej od 6,0 m (rys. 7.2.1),

— jezdni dwukierunkowej dwupasowej (rys. 7.2.2),

jezdni jednokierunkowej dwupasowej (rys. 7.2.3),
— jezdni dwukierunkowej trzypasowej (rys. 7.2.4),

jezdni jednokierunkowej trzypasowej (rys. 7.2.5),
— jezdni dwukierunkowej czteropasowej (rys. 7.2.6).

P-7b

<6,00

Rys. 7.2.1. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej bez kraweznikow o szeroko$ci mniejszej od 6,0 m

Rys. 7.2.2. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej dwupasowe;j

P-7a P-1a(b P-7b

a) z liniami krawgdziowymi (pobocze ziemne)
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P-1a (b

b) z kraweznikami

P-19 P-1a (b

¢) z kraweznikami i pasem postojowym

Rys. 7.2.3. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej dwupasowej:

P-7a P-1a (b) P-7b

a) z liniami krawgdziowymi i poboczem twardym

P-1a

b) z kraw¢znikami

P-19 P-1a(b

min. 2,00

¢) z krawegznikami i pasem postojowym
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Rys. 7.2.4. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej trzypasowej:

P-7a P-4 P-1a (b) P-7b
/

a) z liniami krawedziowymi i poboczem twardym (opaska)

P-4 P-1a

b) z kraw¢znikami

Rys. 7.2.5. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej trzypasowe;j:

P-7a P-1a (b) P-7b
J /]

a) z liniami krawedziowymi

_P-1a (b

b) z kraweznikami
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¢) z kraweznikiem jednostronnym

Rys. 7.2.6. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej czteropasowe;j:

P7a P4  Pa() P-7b

P-7a

a) z liniami krawedziowymi

P4 Pap)

b) z kraweznikami
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Przyktad oznakowania odcinka jezdni, na ktérym zastosowano dodatkowe pasy ruchu, pokazano na rysunku 7.2.7.

Sposob oznakowania wjazdu i wyjazdu z obiektu przydroznego na jezdni¢ dwukierunkowa czteropasowg poka-
zano na rysunku 7.2.8, a oznakowanie przejazdow przez pas dzielacy jezdnie pokazano na rysunku 7.2.9.

500 + 1200

min. 100

500 + 1200

min. 30

Rys. 7.2.7. Oznakowanie odcinka jezdni, na ktorym zastosowano dodatkowe pasy ruchu
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b
B
3
'

Rys. 7.2.8. Oznakowanie jednokierunkowych i dwukierunkowych wjazdow i wyjazdow z obiektu przydroznego
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. Plafb)

P-T

Rys. 7.2.9. Oznakowanie przejazdow przez pas dzielacy jezdnie”;
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3)  w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia w czgsci 3 ,,Warunki techniczne:

a)

b)

pkt 3.3.5.2 ,,Sygnalizatory akustyczne dla pieszych” otrzymuje brzmienie:
,»3.3.5.2. Sygnalizatory akustyczne dla pieszych

Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny zapewni¢ nadawanie sygnalow zezwalajacych na przechodzenie
przez jezdnig lub torowisko tramwajowe wylacznie podczas nadawania sygnatu zielonego dla pieszych, przy czym
sygnat dzwickowy odpowiadajacy sygnatowi zielonemu ciggtemu powinien rézni¢ si¢ od sygnalu dzwigkowego
odpowiadajacego sygnalowi zielonemu migajacemu oraz sygnat dzwickowy zezwalajacy na przejscie przez jezd-
ni¢ powinien rozni¢ si¢ od sygnatu dzwigkowego zezwalajacego na przejscie przez torowisko tramwajowe.

Pomocnicze sygnaty dzwickowe nadawane podczas sygnatu czerwonego powinny ro6zni¢ si¢ w zasadniczy spo-
sob od sygnatéw bedacych odpowiednikiem sygnatu zielonego ciagtego i migajacego.

Jezeli przejscie dla pieszych jest rozdzielone pasem dzielacym lub wyspa dzielaca i obstugiwane jest w niezalez-
nych fazach sygnalizacyjnych, sygnaty dzwigkowe odpowiadajace sygnatowi zielonemu powinny by¢ rézne dla
kazdej czesci przejscia.

Sygnat dzwickowy stosowany na przejsciach dla pieszych powinien by¢ krotkoczasowym okresowo powtarzaja-
cym si¢ sygnalem ztozonym o obwiedni czasowej prostokatnej wypelnionej fala prostokatna (fala o przebiegu
prostokatnym) i czasie trwania w zakresie od 18 ms do 20 ms. Czgstotliwo$¢ podstawowa sygnatu zlozonego
(zlozenie czestotliwosci podstawowej z jej nieparzystymi harmonicznymi) powinna wynosi¢: na przejsciach
przez jezdni¢ — 880 Hz + 5% (w wyjatkowych sytuacjach przy ztozonych przejsciach z pasami dzielacymi lub
wyspami dzielacymi mozna zastosowa¢ dzwigk o czestotliwosci podstawowej 550 Hz + 5%, w celu rozréznienia
poszczegodlnych czesci przejécia), a na przejsciach przez torowisko tramwajowe — 1580 Hz + 5%.

Podstawowy sygnat dzwigkowy rownowazny sygnatowi zielonemu cigglemu powinien by¢ sygnalem powtarza-
nym co 200 ms + 5%. Podstawowy sygnal dzwickowy rownowazny sygnatowi zielonemu migajagcemu powinien
by¢ sygnalem powtarzanym co 100 ms + 5%.

Sygnalizator dzwigkowy powinien umozliwia¢ regulacje poziomu glo§nosci nadawanego sygnatu dzwickowego
w granicach co najmniej 60-90 dB(A).

Poziom sygnatu podstawowego powinien by¢ dostosowany do hatasu ulicznego. W zadnym punkcie przejécia dla
pieszych stosunek sygnatu dzwickowego nadawanego z sygnalizatora wzgledem poziomu tla akustycznego (hatasu
ulicznego) nie moze by¢ mniejszy niz (-20) dB.

Wskazane jest stosowanie sygnalizatoréw adaptacyjnych.

Wyciszenie emisji sygnatu akustycznego, zgodnie z zaprogramowanym harmonogramem, dopuszcza si¢ wyltacznie
w przypadku zapewnienia mozliwosci wzbudzenia emisji sygnatu poprzez trzykrotne uzycie przycisku (detektora).

Jednorazowe wzbudzenie emisji sygnatu akustycznego powinno zapewni¢ nadawanie tego sygnatu do zakoncze-
nia pierwszego petnego okresu fazy §wiatta zielonego.

Sygnalizatory dzwigkowe umieszcza si¢ po obu stronach jezdni, przy czym sygnaly podstawowe musza by¢ na-
dawane z urzadzen umieszczonych na wysokosci co najmniej 2,20 m nad powierzchnia drogi, natomiast sygnat
pomocniczy powinien by¢ nadawany z przycisku. Podstawowy sygnat dzwigkowy powinien by¢ styszalny
w strefie oczekiwania przed jezdnig oraz na przejs$ciu przez jezdni¢ do co najmniej 2/3 jej szerokosci.

Sygnat pomocniczy powinien by¢ dzwigkiem tego samego rodzaju, co sygnat podstawowy stosowany na danym
przejsciu, z ta roznica, ze czas powtarzania sygnatu pomocniczego powinien wynosi¢ 1000 ms + 5%, a styszalno$¢
sygnalu pomocniczego nie powinna by¢ mniejsza niz z odlegtosci 9 m + 1 m od zrédta dzwigku, a stosunek sygna-
hu pomocniczego wzgledem poziomu tla akustycznego (hatasu ulicznego) nie moze by¢ mniejszy niz (-20) dB.

Sygnalizatory dzwickowe nie moga wystepowaé w postaci dodatkowej komory sygnatowej zblokowanej (pota-
czonej) z sygnalizatorem dla pieszych.

Zaleca si¢, aby ostrzega¢ niepelnosprawnych pieszych o awarii sygnalizacji w postaci stosownego stownego ko-
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munikatu, np. ,,sygnalizacja wylaczona”, ,,sygnalizacja uszkodzona”, ,,awaria sygnalizacji”.”,

pkt 3.3.5.3 ,,Sygnalizatory wibracyjne” otrzymuje brzmienie:
»3.3.5.3. Sygnalizatory wibracyjne

Jako system uzupetniajacy sygnalizacje optyczng i dzwigkowa mozna stosowac dotykowe sygnalizatory wibra-
cyjne umieszczone w przyciskach dla pieszych lub jako urzadzenia samoistne, zachowujac zasady montazu jak
dla przyciskow dla pieszych okreslone w pkt 3.3.5.1.
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Wibracje powinny by¢ wyraznie wyczuwalne dotykiem po potozeniu reki na obudowie przycisku lub wibratora.
Sygnaly wibracyjne powinny mie¢ taki sam czas powtarzania jak sygnaty dzwigkowe:

— podstawowy sygnal wibracyjny zezwalajacy na przechodzenie i bedacy odpowiednikiem sygnatu zielonego
ciggtego — co 200 ms = 5%,

— sygnal wibracyjny odpowiadajacy sygnatowi zielonemu migajacemu — co 100 ms + 5%.
Sygnal wibracyjny powinien by¢ nadawany w sposob automatyczny lub wymuszony przyciskiem wibratora.

Jesli dotyk przycisku lub wibratora nastapi podczas nadawania sygnatu zielonego, to sygnat wibracyjny powinien
wskazywac stan sygnalizacji optycznej przez okres od 10 do 15 sekund.

Przyciski lub wibrator musza mie¢ mozliwos¢ nadawania sygnatu wibrujacego trwajacego 1000 ms + 5% po-
twierdzajacego przyjecie zgloszenia przez sterownik.”;

4)  w zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia:

)

czes$e 1 ,,Zasady ogdlne” otrzymuje brzmienie:
,,1. Zasady ogoélne

Podstawowym celem stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego jest ochrona zycia i w ograniczo-
nym zakresie takze mienia uczestnikdw ruchu i oséb pracujacych na drodze, a w niektorych przypadkach takze
uzytkownikoéw terendow przylegtych.

Na drodze mozna umieszczaé¢ urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego wprowadzone do obrotu na zasadach
okreslonych w odrgbnych przepisach dotyczacych wyrobow budowlanych.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego stosuje si¢ w celu:

— optycznego prowadzenia ruchu,

— wskazania pikietazu drogi,

— oznaczania obiektow znajdujacych si¢ w skrajni drogi,

— zabezpieczania ruchu pojazdow i pieszych,

— poinformowania i ostrzegania kierujacych,

— zamykania drég dla ruchu,

— zabezpieczania rob6t prowadzonych w pasie drogowym,

— prowadzenia nadzoru nad ruchem drogowym.

Do optycznego prowadzenia ruchu stosuje si¢:

— shapki prowadzace,

— shupki krawedziowe,

— tablice prowadzace,

— tablice rozdzielajace,

— shupki przeszkodowe,

— tablice kierujace,

— S$wiatla ostrzegawcze.

Do oznaczania pasa drogowego stosuje si¢:

— znaki kilometrowe,

— znaki hektometrowe.

Do oznaczania obiektow znajdujacych si¢ w skrajni drogi stosuje sig:

— urzadzenia tablicowe umieszczane przed skrajnymi ptaszczyznami obiektow lub na nich,
— urzadzenia bramowe.

Do zabezpieczania pojazdéw bedacych w ruchu stosuje si¢ drogowe bariery ochronne i ostony energochtonne.
Do fizycznego ograniczania predkosci pojazdéw stosuje si¢ progi zwalniajace i podrzutowe.

Do ostony przed ol$nieniem przez pojazdy nadjezdzajace z przeciwka stosuje si¢ ostony przeciwol$nieniowe.
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Do informowania i ostrzegania kierowcoéw o sytuacji pogodowej stosuje si¢ znaki i sygnalizatory temperatury
nawierzchni, powietrza i innych zjawisk meteorologicznych w postaci znakow, tablic statych i tablic o zmiennej
tresci.

Do informowania kierowcow o sytuacji ruchowej na drodze i zagrozeniach stosuje si¢ znaki i sygnalizatory sytu-
acji drogowej o tresci statej lub zmienne;j.

Do zabezpieczenia przed hatasem pochodzacym od ruchu drogowego stosuje si¢ ostony przeciwhatasowe, nasy-
py ziemne, obudowy przekroju poprzecznego drogi.

Do wskazywania sity i kierunku wiatru stosuje si¢ sygnalizatory wiatru.

Do zamykania drog dla ruchu stosuje si¢ urzadzenia rogatkowe umieszczane w obrgbie przejazdow kolejowych,
przejs$¢ granicznych oraz ptatnych wjazdoéw na autostradg. Do zabezpieczania powierzchni przeznaczonych dla
pieszych i rowerzystow lub w celu separacji ruchu lokalnego od tranzytowego stosuje sie:

— separatory,

— azyle prefabrykowane lub wbudowane na state,

— Dbalustrady, porecze i barieroporecze,

— ogrodzenia segmentowe i tancuchowe,

— ktadki dla pieszych,

— shupki metalowe lub z tworzywa sztucznego w formie prostej lub ozdobne;j.
Do zabezpieczania powierzchni wytaczonych z ruchu przed najezdzaniem stosuje sig:
— separatory i wyspy,

— azyle prefabrykowane lub wbudowane na state.

Do zabezpieczenia robot prowadzonych w pasie drogowym stosuje si¢:
— zapory drogowe,

— tablice kierujace przy robotach drogowych,

— ta$my ostrzegawcze,

— pachotki drogowe,

— tablice uchylne z elementami odblaskowymi,

— separatory,

— punktowe elementy odblaskowe,

— znaki wskazujace objazd,

— znaki kierujace na drodze objazdowe;j,

— tablice kierujace pieszych,

— S$wiatla ostrzegawcze.

Do prowadzenia nadzoru nad ruchem drogowym stosuje sig:

tarcze do zatrzymywania pojazdow,

— latarki do zatrzymywania pojazdow,

urzadzenia naglasniajace,
— urzadzenia sygnalizacyjne.

W urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu, z ktdrymi moga stykac si¢ piesi, ze wzgledow bezpieczenstwa nalezy
wyeliminowa¢ mozliwo$¢ skaleczen lub innych obrazen ciata poprzez zaokraglenie promieniem R . = 2,5 mm
ostrych krawedzi urzadzen, ktore moga znalez¢ si¢ w bezposrednim kontakcie z ciatem pieszego.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny mie¢ wyrazne i trwate oznakowanie podajace:
— nazwg¢ lub znak towarowy,

— rok produkcji.
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b)

Lica urzadzen bezpieczenstwa ruchu (zapory drogowe, tablice kierujace i prowadzace — od strony ruchu pieszych
lub pojazdow) powinny by¢ odblaskowe. Odblaskowos¢ urzadzen powinna by¢ nie mniejsza niz odblaskowos¢
znakow drogowych pionowych zastosowanych na danym odcinku drogi okreslona w zalaczniku nr 1 do rozpo-
rzadzenia. Pozostale urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (separatory ruchu, bariery ochronne) powinny by¢ wypo-
sazone w elementy odblaskowe. Ponadto urzadzenia powinny mie¢ estetyczny wyglad, by¢ mozliwie latwe
w konserwacji, odporne na dziatanie srodkéw chemicznych i ich roztworow, etyliny, smaréw, warunkow atmo-
sferycznych oraz na uszkodzenia mechaniczne, zabrudzenia itp.

Konstrukcje wsporcze urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ stabilne i nie powodowac zagro-
zenia dla uczestnikow ruchu. Konstrukcje wsporcze urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego stanowia inte-
gralng czes$¢ tych urzadzen.

Wzory urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz szczegdtowe zasady ich lokalizacji w planie i profilu drogi sg okres-
lone w opisach szczegotowych.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego o przeznaczeniu innym niz przedstawione w niniejszym zataczni-
ku moga by¢ stosowane pod warunkiem, ze zostaly wprowadzone do obrotu zgodnie z odrgbnymi przepisami
o wyrobach budowlanych oraz zgodnie z zamierzonym zastosowaniem.”,

w czesci 7 ,,Aktywne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego™:
— pkt 7 otrzymuje brzmienie:
,»7. Czynne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, z ktorymi pojazd wchodzi w bezposredni kontakt podczas nie-
zamierzonych zdarzen w ruchu, np. podczas kolizji lub wypadkéw drogowych, okre§lone sg jako czynne.

Urzadzenia te sa konstrukcyjnie przystosowane do bezposredniego kontaktu z pojazdem ze szczegdlnym
uwzglednieniem minimalizacji nastgpstw bezposrednich uderzen w urzadzenia, zwlaszcza ich nastepstw dla
0s6b znajdujacych si¢ w pojezdzie.

Do czynnych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego naleza drogowe bariery ochronne i ostony energo-
chlonne (w tym poduszki zderzeniowe) oraz mobilne terminale zderzeniowe.”,

— wpkt7.1,Drogowe bariery ochronne” zdanie przedostatnie otrzymuje brzmienie:

,,W organizacji ruchu stosuje si¢ bariery ochronne o poziomie powstrzymywania okreslonym zgodnie z normag
przenoszacg norme¢ EN 1317.”.

§ 2. Znaki drogowe niespelniajace warunkow okreslonych w pkt 5.2.19, 5.2.20, 5.2.48.1 i 5.2.49 zalacznika nr 1 do
rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem moga pozosta¢ w organizacji ruchu
na drogach do czasu ich eksploatacyjnego zuzycia.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: A. Adamczyk



