Warszawa, dnia 27 kwietnia 2021 r.

Poz. 780

USTAWA
z dnia 30 marca 2021 r.

0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym®

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, 1378 i 1778) wpro-
wadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)  odno$nik nr 1 otrzymuje brzmienie:
.Y Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych zasad dla niektorych
typow transportu kombinowanego towarow miedzy panstwami cztonkowskimi (Dz. Urz. WE L 368 z 17.12.1992,
str. 38);

2) dyrektywe Rady 2005/47/WE z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie umowy miedzy Stowarzyszeniem Kolei Euro-
pejskich (CER) a Europejska Federacjg Pracownikoéw Transportu (ETF) w sprawie niektorych aspektow
warunkow pracy pracownikow wykonujacych prace w trasie uczestniczgcych w $wiadczeniu interoperacyjnych
ustug transgranicznych w sektorze kolejowym (Dz. Urz. UE L 195 z 27.07.2005, str. 15);

3) dyrektywe 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przy-
Znawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociggi w obrebie systemu kolejowego Wspol-
noty (Dz. Urz. UE L 315 z 03.12.2007, str. 51, Dz. Urz. UE L 184 z 25.06.2014, str. 11, Dz. Urz. UE L 146
7 03.06.2016, str. 22 oraz Dz. Urz. UE L 97 z 08.04.2019, str. 1);

4) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14.12.2012, str. 32, Dz. Urz. UE L 67
z12.03.2015, str. 32, Dz. Urz. UE L 159 z 16.06.2016, str. 23, Dz. Urz. UE L 352 z23.12.2016, str. 1 oraz
Dz. Urz. UE L 295z 14.11.2017, str. 69);

5) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 44 oraz Dz. Urz. UE L 165
z 27.05.2020, str. 27);

6) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczen-
stwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, Dz. Urz. UE L 59 z 07.03.2017, str. 41, Dz. Urz. UE L 317
2 09.12.2019, str. 115, Dz. Urz. UE L 165 z 27.05.2020, str. 27 oraz Dz. Urz. UE L 352 z 22.10.2020, str. 1).”;

2) wart. 1 w pkt 3a skres$la si¢ wyrazy ,,systemu kolei”;
3) wart. 3:
a) wust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) tramwajow i linii tramwajowych, z wyjatkiem przepiséw rozdzialu 2b, ktore stosuje si¢ odpowiednio do
linii tramwajowych lokalizowanych poza pasem drogowym;”,

Y Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 44 oraz Dz. Urz. UE L 165 z 27.05.2020, str. 27);

2) dyrektywe Parlamentu Europejskiej i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz.
UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, Dz. Urz. UE L 59 z 07.03.2017, str. 41, Dz. Urz. UE L 317 z 09.12.2019, str. 115, Dz. Urz.
UE L 165 z 27.05.2020, str. 27 oraz Dz. Urz. UE L 352 z 22.10.2020, str. 1).
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4)

5)

b)

d)

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Przepiséw rozdzialow 2, 2aa, 2b, 4a, 4b, 5b, 6-6b, 7 i 10 oraz art. 17a-17b, art. 18a—18d, art. 23-23b,
art. 23ca—23e, art. 23fa i art. 23h-23Kk, z wyjatkiem art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. a—d, pkt 1a lit. b i pkt 2-5, ust. 1b, 2a
i 2b oraz art. 25g, nie stosuje si¢ do infrastruktury prywatnej i przedsigbiorcow wykonujacych na niej przewozy,
w tym do bocznic kolejowych bedacych infrastrukturg prywatna.”,

ust. 5-8 otrzymuja brzmienie:
,»J. Przepiséw rozdzialow 2aa, 4a, 5b i 6-6¢ oraz art. 5 ust. 3, 3a, 3c, 3d i 6, art. 13 ust. 1, art. 17a-17b,
art. 18a-18d, art. 23-23b, art. 23ca—23e, art. 23fa, art. 23h-23Kk i art. 59-64 nie stosuje si¢ do kolei waskotorowych.

6. Przepisow rozdziatow 2b, 5b, 7 1 10 oraz art. 17a—17b oraz art. 18a—18d, z wyjatkiem art. 38ba, nie sto-
suje sie do bocznic kolejowych niebedgcych infrastruktura prywatng oraz do przedsigbiorcow wykonujacych na
nich przewozy.

7. Przepisow rozdzialow 2, 2aa, 4a, 4b, 5a, 5b, 6-9 i 12 oraz art. 23-23b, art. 23ca—23e, art. 23fa i art. 23h-23k
nie stosuje si¢ do metra. Przepisy rozdziatow 2b i 10 stosuje si¢ odpowiednio.

8. Przepisow rozdzialow 4a oraz art. 23-23b, art. 23ca—23e, art. 23fa i art. 23h-23k nie stosuje si¢ do sieci
kolejowych, ktére sg funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolei Unii i przeznaczone tylko do prowadzenia
przewozow wojewodzkich lub lokalnych, oraz do przewoznikéw kolejowych prowadzacych dziatalno$¢ wytacznie
W obrebie tych sieci kolejowych.”,

w ust. 9 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,,Przepisow rozdziatu 4a oraz art. 23-23b, art. 23ca—23e, art. 23fa i art. 23h—23k nie stosuje si¢ do:”;

uzyte w art. 4 w pkt 30b, 33, 34, 34b, 34ba, 349, 35 i 35b, w art. 13 w ust. 7c, w art. 25ca w ust. 1 we wprowadzeniu
do wyliczenia i w pkt 3 iwust. 1a i 3, wart. 25¢cb wust. 1, 3 i 5, wart. 25cba w ust. 1-5 i 7, w art. 25cc w ust. 4,
w ust. 5 w zdaniu pierwszym i drugim, w ust. 7, 9, w ust. 10 we wprowadzeniu do wyliczenia i w ust. 11, w art. 25e
w ust. 8 we wprowadzeniu do wyliczenia i w pkt 1, w art. 25ie w ust. 7, w art. 251 w ust. 1 i 4, w art. 25m, w art. 25n
w ust. 1, w art. 25r oraz w art. 25sa w r6znych liczbach i réznych przypadkach wyrazy ,,zasadnicze wymagania doty-
czace interoperacyjnosci systemu kolei” zastepuje si¢ uzytymi w odpowiedniej liczbie i odpowiednim przypadku wyra-
zami ,,zasadnicze wymagania systemu kolei”;

w art. 4:

a)

b)

c)

d)
e)

f)

9)

pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) sie¢ kolejowa — linie kolejowe, stacje pasazerskie, stacje rozrzadowe, terminale towarowe i wszystkie inne
elementy infrastruktury kolejowej niezbedne do zapewnienia bezpiecznej i ciggtej eksploatacji systemu
kolei Unii;”,

pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,»0) pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania si¢ na wiasnych kotach po torach kolejowych,
napedzany w inny sposob niz sita ludzkich migsni lub bez napedu;”,

pkt 6b i 6¢ otrzymujg brzmienie:

,0b) dysponent — podmiot bedacy wiascicielem pojazdu kolejowego lub posiadajacy prawo do korzystania
Z niego jako $rodka transportu, wpisany do europejskiego rejestru pojazdéw kolejowych (EVR);

6¢) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) — wpisany do europejskiego rejestru
pojazdéw kolejowych (EVR) podmiot obowigzany do zagwarantowania utrzymania pojazdu kolejowego;”,

uchyla si¢ pkt 6e,

pkt 9 otrzymuje brzmienie:

»9) przewoznik kolejowy — przedsigbiorca uprawniony do wykonywania przewozow kolejowych, w tym przed-
siebiorca $wiadczacy wylacznie ustuge trakcyjng, na podstawie licencji i jednolitego certyfikatu bezpie-
czenstwa, lub przedsigbiorca uprawniony do wykonywania przewozow kolejowych na podstawie swiadectwa
bezpieczenstwa;”,

pkt 10a otrzymuje brzmienie:
,»10a) uzytkownik bocznicy kolejowej — podmiot zarzadzajacy bocznicg kolejows;”,
pkt 13 otrzymuje brzmienie:

»13) typ pojazdu — ogot rozwigzan technicznych zastosowanych w projekcie pojazdu, okreslonych zasadniczymi
cechami konstrukcyjnymi pojazdu;”,
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h)

)
k)

m)

n)

0)
p)

Q)

r

po pkt 13 dodaje sie pkt 13a w brzmieniu:

,»13a) obszar uzytkowania pojazdu — sie¢ kolejowa lub sieci kolejowe na terytorium panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej lub panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, gdzie dany pojazd ma by¢ uzytkowany;”,

w pkt 15 skresla si¢ wyraz ,.kolejowego”,

w pkt 18 wyrazy ,,certyfikatu bezpieczenstwa” zastepuje si¢ wyrazami ,,jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa”,

pkt 18a i 18b otrzymuja brzmienie:

,»18a)jednolity certyfikat bezpieczenstwa — dokument potwierdzajacy ustanowienie przez przewoznika kolejo-
wego systemu zarzadzania bezpieczenstwem i mozliwo$¢ bezpiecznego prowadzenia dziatalnosci w plano-
wanym obszarze dziatalnosci;

18b) autoryzacja bezpieczenstwa — dokument potwierdzajacy ustanowienie przez zarzadcg infrastruktury systemu
zarzadzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spetniania przez niego wymagan niezbednych do bezpiecznego
projektowania, eksploatacji i utrzymania infrastruktury kolejowej, w tym systemu sterowania ruchem kolejo-
wym i sygnalizacji;”,

pkt 26 otrzymuje brzmienie:
,,26) system kolei Unii — elementy wymienione w zataczniku nr 1a do ustawy;”,

uchyla si¢ pkt 26a,

pkt 29 otrzymuje brzmienie:

,»29) interoperacyjnos¢ — zdolno$¢ systemu kolei Unii do zapewnienia bezpiecznego i hieprzerwanego przejazdu
pociagdw spelniajacych wymagany stopien wydajnosci;”,

w pkt 30 skresla si¢ wyrazy ,,systemu kolei”,

pkt 30a otrzymuje brzmienie:

»30a) szczegblny przypadek — czgs$¢ systemu kolei Unii, dla ktdrego, tymczasowo lub na state, ustalono odrgbne
przepisy w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci ze wzgledu na istniejagce ograniczenia geograficzne,
topograficzne Iub miejskie lub ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia zgodnosci z istniejgcym systemem
kolei Unii;”,

pkt 30c-32 otrzymuja brzmienie:

,»30c) zaawansowany etap realizacji — etap planowania albo realizacji projektu odnowienia, modernizacji lub
budowy podsystemu, na ktorym zmiana specyfikacji technicznych moglaby zagrozi¢ planowanej rentownosci
tego projektu;

31) podsystem — czes¢ systemu kolei Unii o charakterze strukturalnym badz funkcjonalnym, dla ktorej ustalono
odrebne zasadnicze wymagania systemu kolei;

32) zasadnicze wymagania systemu kolei — wymagania okre$lone w dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europej-
skiej, dotyczace sktadnikéw interoperacyjnosci, podsystemow i ich powigzan, ktorych wypetnienie wyma-
gane jest w celu zapewnienia interoperacyjnosci;”,

pkt 33a i 33b otrzymuja brzmienie:
»33a) specyfikacja europejska — specyfikacja nalezaca do jednej z nastepujacych kategorii:

a) specyfikacji technicznej z dziedziny technologii informacyjno-komunikacyjnych (TIK) okreslonej zgodnie
zart. 13 art. 14,

b) normy europejskiej w rozumieniu art. 2 pkt 1 lit. b

—rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r.
W sprawie normalizacji europejskiej, zmieniajacego dyrektywy Rady 89/686/EWG i 93/15/EWG oraz
dyrektywy Parlamentu Europejskiego iRady 94/9/WE, 94/25/WE, 95/16/WE, 97/23/WE, 98/34/WE,
2004/22/WE, 2007/23/WE, 2009/23/WE i 2009/105/WE oraz uchylajacego decyzj¢ Rady 87/95/EWG
i decyzje P%rlamentu Europejskiego i Rady nr 1673/2006/WE (Dz. Urz. UE L 316 z 14.11.2012, str. 12,
z pézn. zm.”),

c) europejskiej aprobaty technicznej;

2)

Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostata ogtoszona w Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1.
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2)

za)

zb)

zc)

zd)

33b) procedura weryfikacji WE podsystemu — czynnosci podejmowane przez producenta albo jego upowaznio-
nego przedstawiciela majgcego siedzibe na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, pod-
miot zamawiajacy, wykonawce modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadce infrastruktury
albo przewoznika kolejowego, majace na celu wykazanie, ze podsystem jest zgodny z zasadniczymi wy-
maganiami systemu kolei, spetnia wymagania zawarte w odpowiednich przepisach Unii Europejskiej oraz
przepisach krajowych i moze zosta¢ dopuszczony do eksploatacji w systemie kolei Unii;”,

uchyla si¢ pkt 34a,
uchyla si¢ pkt 35a,
pkt 35c i 36 otrzymuja brzmienie:

»35¢) deklaracja zgodnosci z typem — o$wiadczenie producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela majacego
siedzibg¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajacego, wykonawcy
modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej
albo przewoznika kolejowego stwierdzajace, na jego wytaczng odpowiedzialnosé, ze dany pojazd kolejo-
wy, urzadzenie albo budowla sa zgodne odpowiednio z typem pojazdu, urzadzenia albo budowli, ktory juz
otrzymat zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji lub zezwolenie na wprowadzenie do obrotu albo
swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu;

36) dopuszczenie do eksploatacji — wszystkie czynnosci, w wyniku ktorych podsystem zostaje oddany do eks-
ploatacji;”,

w pkt 36a skresla si¢ wyraz ,,kolejowego”,

uchyla sie pkt 36b,

po pkt 38 dodaje si¢ pkt 38a w brzmieniu:

,»38a) punkt kompleksowej obstugi — system informacyjno-komunikacyjny, o ktorym mowa w art. 12 ust. 1 roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004;”,

pkt 39 otrzymuje brzmienie:

,»39) system zarzadzania bezpieczenstwem — organizacja, $rodki i procedury przyjete przez zarzadce infrastruktury
i przewoznika kolejowego W celu zapewnienia bezpiecznego zarzadzania swoim dziataniem;”,

pkt 41-43 otrzymuja brzmienie:

»41) wspdlne metody oceny bezpieczenstwa (CSM) — metody opisujace oceng poziomu bezpieczenstwa, spel-
niania celow bezpieczenstwa oraz zgodnosci z innymi wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa;

42) wspolne cele bezpieczenstwa (CST) — minimalne poziomy bezpieczenstwa, ktére powinny by¢ osiggniete
przez system kolei Unii jako catos¢ lub w odpowiednich przypadkach przez rdzne czgsci systemu kolei Unii;

43) modernizacja — wicksze prace modyfikacyjne wykonywane w podsystemie lub jego czgéci poprawiajgce
catkowite osiagi podsystemu oraz skutkujace zmiang dokumentacji technicznej dotaczonej do deklaracji
weryfikacji WE, o ile taka dokumentacja techniczna istnieje;”,

pkt 47 otrzymuje brzmienie:

,47) incydent — kazde zdarzenie, inne niz wypadek lub powazny wypadek, majace wpltyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego;”,

pkt 49 otrzymuje brzmienie:

,»49) interoperacyjne ustugi transgraniczne — ustugi, ktorych $wiadczenie wigze si¢ z przekroczeniem granic
Rzeczypospolitej Polskiej i wymaga uprawnien do prowadzenia dziatalnosci obejmujacych przynajmniej
dwa panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej;”,

w pkt 59 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 60—62 w brzmieniu:

,»00) rodzaj dziatalnosci — przewozy pasazerskie, w tym przewozy kolejami duzych predkosci, przewozy towa-
rowe, w tym przewozy towarow niebezpiecznych, lub wylacznie manewry;

61) zakres dziatalno$ci — zakres okre$lany w kategoriach liczby pasazerow lub wolumenu towaréw oraz szacun-
kowej wielko$ci przewoznika kolejowego wyrazonej liczbg 0sob zatrudnionych w sektorze kolejowym;

62) obszar dziatalnosci — sie¢ kolejowa lub sieci kolejowe na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii Euro-
pejskiej lub panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, gdzie przewoznik kolejowy zamierza prowadzic¢
dziatalnos¢.”;
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6)

w art. 13:

a) wust. la:

pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) wydawanie, przedtuzanie, aktualizacja, ograniczanie i cofanie jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa
i autoryzacji bezpieczenstwa oraz prowadzenie i aktualizacja rejestrow tych dokumentow;”,

po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:

»la) wydawanie, przedtuzanie, zmiana i cofanie §wiadectw bezpieczenstwa oraz prowadzenie i aktualizacja
rejestrow tych dokumentow;”,

pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) pelnienie funkcji organu certyfikujacego, o ktorym mowa w art. 2 lit. b rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r. ustanawiajacego szczegodtowe przepisy dotyczace sys-
temu certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrektywa Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajacego rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011
(Dz.Urz. UE L 1391 z27.05.2019, str.360, zpozn. zm.”), zwanego dalej ,rozporzadzeniem (UE)
nr 2019/779;”,

pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) kontrola spelniania warunkéw lub wymagan zawartych w autoryzacjach bezpieczenstwa, jednolitych
certyfikatach bezpieczenstwa, swiadectwach bezpieczenstwa oraz nadzorowanie zgodnosci dzialania
zarzadcOw lub przewoznikow kolejowych z przepisami Unii Europejskiej i prawa krajowego w zakresie
bezpieczenstwa transportu kolejowego;”,

w pkt 6 w lit. b wyrazy ,,$§wiadectw sprawnos$ci technicznej” zastepuje sie¢ wyrazem ,,dokumentow”,
w pkt 8 wyrazy ,,art. 17a ust. 4” zastepuje sie¢ wyrazami ,,art. 17ab ust. 17,
w pkt 9 kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje si¢ pkt 10 w brzmieniu:

,»10) konsultowanie kierunkéw rozwoju ze wszystkimi podmiotami i zainteresowanymi stronami, w tym
z zarzgdcami, przewoznikami kolejowymi, producentami, dostawcami ustug utrzymania oraz przed-
stawicielami personelu i uzytkownikow.”,

b) wust. 2:

we wprowadzeniu do wyliczenia po wyrazach ,,systemu kolei” dodaje si¢ wyraz ,,Unii”,
pkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

»1) wydawanie, odmowa wydania i cofanie zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji podsystemow struk-
turalnych ,,infrastruktura”, ,,energia” i ,,sterowanie — urzadzenia przytorowe” znajdujacych si¢ na tery-
torium Rzeczypospolitej Polskiej;

2)  wydawanie, odnawianie, zmiana i uniewaznianie zezwolen na wprowadzenie pojazdu kolejowego do
obrotu lub zezwolen dla typu pojazdu, w przypadku gdy obszar uzytkowania jest ograniczony wytacz-
nie do terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;”,

po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a i 2b w brzmieniu:

,,2a) wydawanie tymczasowych zezwolen na uzytkowanie pojazdu kolejowego do celow testdw na sieci
kolejowej, na ktorej pojazd kolejowy ma by¢ uzytkowany;

2b) kontrola na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej zgodnosci sktadnikow interoperacyjnosci z zasadniczy-
mi wymaganiami systemu kolei;”,

uchyla si¢ pkt 6,

pkt 7 otrzymuje brzmienie:

»7) nadawanie i zmiana europejskich numeréw pojazdom kolejowym (EVN), wyrejestrowywanie pojaz-
dow kolejowych oraz dokonywanie zmian pozostalych danych rejestrowych w europejskim rejestrze
pojazdéw kolejowych (EVR);”,

€) woust. 7g skresla si¢ wyrazy ,,podmiotéw uprawnionych, o ktorych mowa w art. 23b ust. 1a,”;

3)

Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostata ogltoszona w Dz. Urz. UE L 188 z 15.06.2020, str. 8.
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7)

8)

9)

w art. 13a ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje si¢, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy
Kodeksu postgpowania administracyjnego.”;

po art. 13aa dodaje si¢ art. 13ab i art. 13ac w brzmieniu:

,Art. 13ab. 1. Sprawy dotyczace:
1)  jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa,
2)  zezwolen na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwolen dla typu pojazdu,
3)  zatwierdzania przewidywanych rozwigzan technicznych w zakresie urzgdzen przytorowych ERTMS
— sg prowadzone za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi.

2. Whnioski w sprawach, o ktéorych mowa w ust. 1, wraz z wymagang dokumentacja, sktada wnioskodawca albo
jego wyznaczony petnomocnik. W przypadku pelnomocnika do wniosku dotacza si¢ kopie petnomocnictwa upowaz-
niajacego do dokonywania, za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, wszystkich czynnosci zwigzanych ze
sprawa.

3. Whioski nie wymagajg kwalifikowanego podpisu elektronicznego.

4. Wymagana dokumentacja jest sktadana w postaci elektronicznej.

5. W sprawach, o ktorych mowa w ust. 1, wymiana korespondencji, w tym wzywanie do uzupetnienia brakow
lub ztozenia wyjasnien, zawiadamianie i doreczanie, nastepuje za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi.

6. Wnioskodawca albo jego wyznaczony petnomocnik maja prawo do zapoznania si¢ z dokumentacja sprawy,
za posrednictwem punktu kompleksowej obslugi, na kazdym jej etapie. Prawo to przystuguje takze po zakonczeniu
sprawy w okresie archiwizacji jej dokumentacji.

7. W przypadku spraw, o0 ktorych mowa w ust. 1, termin na dokonanie okre§lonych czynno$ci uznaje si¢ za za-
chowany, jezeli korespondencja zostata przekazana za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi przed uptywem
wyznaczonego terminu.

8. Decyzje w sprawach, 0 ktorych mowa w ust. 1, dorecza si¢ za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi.

9. Wnioskodawca w terminie miesigca od dnia doreczenia decyzji, o ktorej mowa w ust. 8, moze wystgpi¢, za
posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy. Do wniosku o ponowne
rozpatrzenie sprawy stosuje si¢ przepisy ust. 2—8.

10. Whniosek 0 ponowne rozpatrzenie sprawy rozpatruje si¢ w terminie 2 miesiecy od dnia jego ztozenia za po-
srednictwem punktu kompleksowej obstugi.

11. Do opinii wydawanych przez Prezesa UTK w sprawach, o ktorych mowa w ust. 1, kierowanych do Agencji,
nie stosuje si¢ przepiséw Kodeksu postepowania administracyjnego.

Art. 13ac. Prezes UTK jest administratorem danych osobowych w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 2016/679 zdnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwiazku
z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogolne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.20186, str. 1, z p6zn. zm."), zwa-
nego dalej ,,rozporzadzeniem 2016/679”, przetwarzanych za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi, uzyska-
nych w trakcie realizacji spraw, o ktérych mowa w art. 13ab ust. 1, a takze w ramach wspotpracy z Agencja w tym
zakresie.”;

w art. 14:
a) wust. 1w pkt 2 wyrazy ,,$wiadectw sprawnos$ci technicznej” zastepuje si¢ wyrazem ,,dokumentow”,

b) w ust. 2w pkt 2 lit. b otrzymuje brzmienie:

,»b) jego dalsza eksploatacja wiaze si¢ z istotnym ryzykiem dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego lub bezpie-
czenstwa przewozu osob lub rzeczy.”,

4)

Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostata ogltoszona w Dz. Urz. UE L 127 z 23.05.2018, str. 2.
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10)

11)

€) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a—2e w brzmieniu:

»2a. Jezeli Prezes UTK, w wyniku przeprowadzonych dziatan nadzorczych prowadzonych zgodnie z za-
tacznikiem I do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2018/761 z dnia 16 lutego 2018 r. ustanawiajacego
wspolne metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bez-
pieczenstwa po wydaniu jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa na
podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 i uchylajacego rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 1077/2012 (Dz. Urz. UE L 129 z 25.05.2018, str. 16, z p6zn. zm.”), stwierdzi powazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, wprowadza, w drodze decyzji, tymczasowe $rodki bezpieczenstwa obejmu-
jace zawieszenie lub ograniczenie dziatalnosci przewoznika kolejowego posiadajacego jednolity certyfikat bez-
pieczenstwa.

2b. Prezes UTK informuje Agencj¢ o wprowadzeniu tymczasowych §rodkoéw bezpieczenstwa wobec przewoz-
nika kolejowego posiadajacego jednolity certyfikat bezpieczenstwa wydany przez Agencje, w terminie 7 dni od
dnia ich wprowadzenia. Do informacji Prezes UTK dotacza materialy dowodowe uzasadniajace swoja decyzje.

2c. W przypadku gdy Agencja zwroéci si¢ do Prezesa UTK o wycofanie lub modyfikacje wprowadzonego
tymczasowego $rodka bezpieczenstwa, Agencja i Prezes UTK wspotpracuja w celu wypracowania rozwigzania
mozliwego do zaakceptowania przez obie strony.

2d. W uzasadnionych przypadkach do wspotpracy, o ktorej mowa w ust. 2¢, wiacza si¢ przewoznika kolejo-
wego.

2e. Jezeli Agencja i Prezes UTK nie dojda do porozumienia w przypadku, o ktorym mowa w ust. 2c, decyzja
Prezesa UTK o0 wprowadzeniu tymczasowych §rodkéw bezpieczenstwa pozostaje w mocy.”,

d) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Decyzjom, o ktorych mowa w ust. 2 i 2a, Prezes UTK nadaje rygor natychmiastowej wykonalnosci.”;
po art. 14a dodaje si¢ art. 14aa w brzmieniu:

»Art. 14aa. 1. W przypadku stwierdzenia naruszenia przepisow z zakresu kolejnictwa przez przewoznika kole-
jowego, zarzadce, uzytkownika bocznicy kolejowej, przedsigbiorce zarzadzajacego infrastruktura i wykonujacego
przewozy w metrze, producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela, jednostke notyfikowana, podmiot odpo-
wiedzialny za utrzymanie, wykonawce modernizacji, importera, inwestora lub dysponenta, Prezes UTK moze wysto-
sowa¢ do tego podmiotu pisemne ostrzezenie.

2. Ostrzezenie, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera:
1)  opis oraz charakter naruszenia;
2)  wskazanie przepisu, ktory zostat naruszony;

3)  termin na udzielenie odpowiedzi o dziataniach podjgtych lub planowanych do podjgcia w celu usunigeia stwier-
dzonego naruszenia, wraz z ich harmonogramem.

3. Podmiot, 0 ktorym mowa w ust. 1, do ktérego Prezes UTK wystosowal ostrzezenie, jest obowigzany udzieli¢
odpowiedzi o dziataniach podjetych lub planowanych do podjecia w celu usunigcia stwierdzonego naruszenia, wraz
z ich harmonogramem, we wskazanym w ostrzezeniu terminie.”;

w art. 15:

a) po ust. 1a dodaje si¢ ust. 1b w brzmieniu:

,,1b. Uprawnienia, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 i 2, przystugujg takze pracownikom Agencji w zwigzku
z wykonywaniem zadan, o ktorych mowa w art. 14 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796
z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004.”,

b) w ust. 3 wyrazy ,,rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony os6b fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych)
(Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.20186, str. 1, z p6zn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 2016/679”,” zastepuje
si¢ wyrazami ,,rozporzadzenia 2016/679”;

5)

Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostata ogtoszona w Dz. Urz. UE L 188 z 15.06.2020, str. 14.
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12) po art. 15a dodaje si¢ art. 15aa i art. 15ab w brzmieniu:

13)

,Art. 15aa. 1. W zakresie bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i nadzoru Prezes UTK wspotpracuje z kKrajowymi

organami do spraw bezpieczenstwa z innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, w szczegdlnosci w zakresie:

1)

2)

3)

4)

5)

koordynowania dziatan nadzorczych dotyczacych przewoznika kolejowego posiadajacego obszar dziatalnosci
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz na terytorium innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
W celu wyeliminowania naktadania si¢ dziatan nadzorczych przy jednoczesnym zapewnieniu wystarczajacego
zakresu nadzoru;

wymiany informacji dotyczacych przewoznikow kolejowych, o ktérych mowa w pkt 1, w szczegolnosci w od-
niesieniu do znanych ryzyk, stosowania srodkéw ich kontroli, podejmowanych dziatan nadzorczych, a takze
osigganych wynikow w zakresie bezpieczenstwa;

wydawania, przedluzania, aktualizacji, ograniczania i cofania autoryzacji bezpieczenstwa w odniesieniu do
infrastruktury transgranicznej oraz koordynowania dzialan nadzorczych w ramach zapewnienia zgodnos$ci
podsystemow ,,infrastruktura”, ,,energia” i ,,sterowanie — urzadzenia przytorowe” z zasadniczymi wymaganiami
systemu kolei;

oceny wnioskéw o wydanie jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa w zakresie mozliwosci prowadzenia ruchu
do stacji granicznych potozonych w sasiednich panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej;

harmonizacji zasad podejmowania decyzji.

2. Prezes UTK moze opracowac z krajowymi organami do spraw bezpieczenstwa z innych panstw cztonkow-

skich Unii Europejskiej wspolny plan nadzoru, aby zapewni¢ okresowe przeprowadzanie kontroli, z uwzglgednieniem
rodzaju i zakresu dziatalnosci w kazdym panstwie cztonkowskim, ktorego to dotyczy.

3. Prezes UTK moze zawiera¢ z krajowymi organami do spraw bezpieczenstwa z innych panstw cztonkow-

skich Unii Europejskiej porozumienia okreslajace zasady wspotpracy, o ktérej mowa w ust. 11 2.

4. Prezes UTK bierze udziat w pracach sieci krajowych organéw do spraw bezpieczenstwa, o ktorej mowa

w art. 38 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004.

1)
2)

3)
4)

5)
6)

Art. 15ab. 1. Prezes UTK wspolpracuje z Agencja w szczegolnosci w zakresie:
wydawania, przedtuzania, aktualizacji, ograniczania i cofania jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa;

wydawania, odnawiania, zmiany i uniewazniania zezwolen na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu
lub zezwolen dla typu pojazdu;

zatwierdzenia przewidywanych rozwigzan technicznych w zakresie urzadzen przytorowych ERTMS;

wymiany informacji z nadzoru nad przewoznikami kolejowymi posiadajacymi jednolity certyfikat bezpieczen-
stwa wydany przez Agencjg;

monitorowania rozwoju bezpieczenstwa kolei;

koordynowania dziatan nadzorczych dotyczacych przewoznika kolejowego posiadajacego obszar dziatalnosci
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz na terytorium innych panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

2. Prezes UTK zawiera z Agencja porozumienie, o ktorym mowa w art. 76 rozporzadzenia Parlamentu Euro-

pejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia
rozporzadzenia (WE) nr 881/2004.”;

art. 16 otrzymuje brzmienie:

»ATt. 16. 1. Za czynno$ci wykonywane przez Prezesa UTK w sprawach, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1a pkt 1-3,

3bi 5 oraz ust. 2 pkt 1-3a, 7 i 8, pobiera si¢ optaty.

1)

2. Wysokos$¢ opfat, o ktorych mowa w ust. 1, z tytuhu:
ztozenia wniosku w sprawach dotyczacych:

a) autoryzacji bezpieczenstwa, jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, $wiadectwa bezpieczenstwa, certyfi-
katu podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) oraz certyfikatu w zakresie
funkcji utrzymania, o ktorych mowa w art. 23j ust. 3 pkt 2-4 — nie moze by¢ wyzsza niz 20 000 ztotych,

b) autoryzacji bezpieczefistwa lub jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, w ktorej potwierdzono takze
zgodno$¢ z zalacznikiem I do rozporzadzenia (UE) nr 2019/779 — nie moze by¢ wyzsza niz 40 000 zlotych,

c) $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu — nie moze by¢ wyzsza niz 20 000 ztotych,

d) licencji maszynisty oraz wtornikow licencji maszynisty — nie moze by¢ wyzsza niz 150 ztotych,
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14)

e) zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji podsysteméw strukturalnych ,,infrastruktura”, ,,energia” i ,,stero-
wanie — urzadzenia przytorowe”, zezwolen na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwolen
dla typu pojazdu oraz tymczasowych zezwolen na uzytkowanie pojazdu kolejowego do celow testow na
sieci kolejowej, na ktérej pojazd kolejowy ma by¢ uzytkowany — nie moze byé wyzsza niz 15 000 zlotych,

f) europejskiego numeru pojazdu kolejowego (EVN) — nie moze by¢ wyzsza niz 100 ztotych,

g) wydania decyzji, 0 ktorych mowa w art. 25f ust. 6 — nie moze by¢ wyzsza niz 10 000 ztotych,

h) autoryzacji jednostki oceniajacej zgodno$¢ ubiegajacej si¢ o notyfikacje, wyznaczania podmiotu wniosku-
jacego o wykonywanie zadan jednostki wyznaczonej oraz rozszerzania zakresu uprawnien jednostki wy-
znaczonej — nie moze by¢ wyzsza niz 10 000 ztotych;

2)  nadzoru nad:
a) osrodkami szkolenia i egzaminowania,

b) podmiotami uprawnionymi do przeprowadzania badan lekarskich i psychologicznych oraz orzekania w celu
sprawdzenia spetnienia wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych, niezbednych do uzyskania
licencji maszynisty oraz §wiadectwa maszynisty, a takze zachowania ich waznosci

— nie moze by¢ wyzsza niz 10 000 ztotych.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw finanséw publicz-
nych okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe czynnosci dla danego rodzaju sprawy, za ktore sg pobierane
oplaty, o ktorych mowa w ust. 1, wysokos$¢ tych oplat, a takze sposob ich uiSzczania i pobierania, uwzgledniajac
$redni naktad pracy przy wykonywaniu szczegbtowych czynnosci dla danego rodzaju sprawy, konieczno$¢ jednoli-
tego postgpowania przy pobieraniu i uiszczaniu optat i zachowanie konkurencyjnosci transportu kolejowego.

4. Koszty czynnosci Prezesa UTK, o ktorych mowa w art. 18ba ust. 1, art. 23b ust. 6, oraz koszt wydania opinii,
0 ktorej mowa w art. 25ea ust. 3 pkt 4, sa refundowane przez Agencje wedlug zasad okre$lonych w porozumieniu,
0 ktérym mowa w art. 76 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004.

5. Wpltywy z tytutu optat, o ktorych mowa w ust. 1, oraz refundacji, o ktorej mowa w ust. 4, stanowia dochod
budzetu panstwa.”;

w art. 17:
a) uchyla sie ust. 1a,
b) po ust. 1b dodaje si¢ ust. 1ba i 1bb w brzmieniu:

»1ba. Zarzadcy i przewoznicy kolejowi zapewniaja zachowanie bezpieczenstwa oraz daza do stalej jego
poprawy w systemie kolei Unii, uwzgledniajac przy tym rozwdj prawa unijnego, przepisow miedzynarodowych,
postep techniczny i naukowy oraz nadzoér nad ryzykiem zwiazanym z prowadzong dziatalno$cia, w szczegdlnosci
przez:

1)  wdrazanie metod wyceny ioceny ryzyka, zgodnie z przepisami rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie
wyceny i oceny ryzyka i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 03.05.2013,
str. 8, z pozn. zm.”), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 402/2013”, we wspolpracy ze soba i innymi pod-
miotami;

2)  przestrzeganie przepisow Unii Europejskiej i krajowych z zakresu bezpieczenstwa kolei;

3)  ustanowienie i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczefnstwem;

4)  stosowanie systemowego podejscia do rozwoju i poprawy bezpieczenstwa;

5)  priorytetowe traktowanie zapobiegania wypadkom;

6)  zobowiazanie, aby podmioty, o ktorych mowa w ust. 1bb, majace wplyw na bezpieczenstwo kolei, wdrazaty
niezbedne $rodki kontroli ryzyka oraz stosowaty wspolne metody oceny bezpieczenstwa (CSM) w zakresie
monitorowania;

7)  podejmowanie $rodkéw naprawczych, w przypadku wykrycia lub powziecia informacji o zagrozeniu bez-
pieczenstwa zwigzanym z wadami i niezgodnoscig konstrukcji z przepisami lub wadliwym funkcjonowa-
niem sprzetu technicznego, w tym dotyczacych podsysteméw strukturalnych, majacych na celu wyelimino-
wanie wykrytych zagrozen bezpieczefistwa, oraz informowanie o tych zagrozeniach wszystkie zaintereso-
wane podmioty.

6)

Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostata ogltoszona w Dz. Urz. UE L 185 z 14.07.2015, str. 6.
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15)

c)

1bb. Producenci, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, dostawcy ustug, materiatéw i czgéei, dysponenci,
podmioty zamawiajace, nadawcy, odbiorcy, zaladowcy, wytadowcy, napetniajacy, oprozniajacy i przewoznicy
kolejowi sg obowigzani do:
1)  wdrazania niezbednych $rodkéw kontroli ryzyka, w odpowiednich przypadkach przy wzajemnej wspot-
pracy oraz przy wspotpracy z innymi podmiotami;
2)  zapewnienia, ze dostarczone przez nich: podsystemy, akcesoria, sprzet i ustugi sa zgodne z wymogami
i warunkami uzytkowania okre$lonymi w zamdwieniach oraz mogg by¢ bezpiecznie uzytkowane;

3)  podejmowania $rodkéw naprawczych, w przypadku wykrycia lub powziecia informacji o zagrozeniu bez-
pieczenstwa zwigzanym z wadami i niezgodnoscia konstrukcji z przepisami lub wadliwym funkcjonowa-
niem sprzetu technicznego, w tym dotyczacych podsysteméw strukturalnych, majgcych na celu wyelimi-
nowanie wykrytych zagrozen;

4)  informowania 0 zagrozeniu bezpieczenstwa, o ktérym mowa w pkt 3, inne zainteresowane podmioty.”,
po ust. 1d dodaje sie ust. 1le w brzmieniu:

»le. W przypadku wymiany wagonoéw migdzy przewoznikami kolejowymi kazdy uczestniczacy w wymianie
podmiot przekazuje informacje majace zwiazek z bezpieczng eksploatacja wagonoéw, w tym dotyczace stanu
i historii utrzymania danego wagonu, oraz elementy dokumentacji dotyczace utrzymania, informacje identyfiku-
jace operacje zatadunku i listy przewozowe.”;

art. 17a otrzymuje brzmienie:

»Art. 17a. 1. Zarzadey i przewoznicy kolejowi tworza i stosuja systemy zarzadzania bezpieczenstwem w celu

zapewnienia, ze system kolei Unii zdolny spelnia¢ wspodlne cele bezpieczenstwa (CST) jest zgodny z wymaganiami
dotyczacymi bezpieczenstwa ustanowionymi w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci, zwanych dalej
,»TSI”, przy stosowaniu wspolnych metod oceny bezpieczenstwa (CSM), przepisow krajowych w zakresie bezpie-
czenstwa i interoperacyjnosci.

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)
8)

9)

1)

2)

3)

2. Zarzadcy i przewoznicy kolejowi tworza udokumentowane systemy zarzadzania bezpieczenstwem, ktore:

spetniajg okre§lone w ust. 1 wymagania dostosowane do rodzaju, zakresu i obszaru dziatalnosci oraz do innych
warunkow realizowanej dziatalnosci;

okreslajg podzial odpowiedzialno$ci w strukturach organizacyjnych za procesy wykonywane w ramach syste-
mu zarzadzania bezpieczenstwem,;

wskazuja, w jaki sposob kierownictwo zapewnia kontrole na r6znych poziomach struktury organizacyjnej oraz
jaki jest udziat w tej kontroli 0sob zatrudnionych i ich przedstawicieli;

opisuja, w jaki sposob jest zapewniane ciagte doskonalenie systemu zarzadzania bezpieczenstwem;

zapewniajg nadzor nad wszystkimi ryzykami zwigzanymi z prowadzong dziatalnoscia, facznie z ryzykiem pod-
wykonawcow, dostawcow materiatow i ustug, ryzykiem spolecznym oraz ryzykiem dziatalno$ci innych pod-
miotow;

obejmuja wszelkie inne niz wymienione w pkt 1-5 elementy konieczne do uwzglednienia ryzyka dla bezpie-
czenstwa, zgodnie z oceng ryzyka dotyczacg ich wlasnej dziatalnosci;

okreslaja konieczno$¢ wdrazania niezbgdnych srodkow kontroli ryzyka;

zapewniaja informowanie innych podmiotow, majacych potencjalny wptyw na bezpieczenstwo systemu kolei
Unii, 0 niezb¢dnych do wdrozenia $rodkach kontroli ryzyka;

sa stale rozwijane, w celu koordynacji procedur awaryjnych zarzadcy, ze wszystkimi przewoznikami kolejo-
wymi dziatajacymi na danej infrastrukturze oraz ze stuzbami ratunkowymi i innymi podmiotami, ktére mogtyby
by¢ zaangazowane w razie sytuacji awaryjnej.

3. Podstawowymi elementami systemu zarzadzania bezpieczenstwem sg:

polityka bezpieczenstwa zatwierdzona przez zarzadce lub przewoznika kolejowego i przekazana wszystkim
osobom zatrudnionym;

procedury stuzace osiaganiu istniejacych, nowych i zmienionych norm technicznych i operacyjnych lub innych
warunkow ustanowionych w TSI, wlasciwych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normali-
zacyjnych, ktorych zastosowanie umozliwia spelienie zasadniczych wymagan systemu kolei, lub w decyzjach
organow;

procedury stuzace do zapewnienia zgodnoéci z normami i innymi warunkami pojazdéw kolejowych w calym
cyklu ich zycia oraz podsysteméw lub sktadnikow interoperacyjnosci w okresie ich uzytkowania;
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16)

4)  programy szkolenia personelu, w tym ustalenia dotyczace stanu zdrowia fizycznego i psychicznego, dla za-
pewnienia utrzymania kompetencji personelu i odpowiedniego wykonywania zadan, aby kompetencje persone-
lu byly utrzymywane;

5)  ustalenia zapewniajace odpowiedni dostep do informacji w ramach organizacji oraz umozliwiajace wymiang
informacji migdzy organizacjami dziatajacymi w ramach danego systemu kolei;

6)  procedury i metody okre$lania ryzyka, przeprowadzania ocen ryzyka i stosowania §rodkow kontroli ryzyka,
W sytuacjach kiedy zmiana warunkéw prowadzenia dziatalno$ci lub wprowadzenie nowego materiatu powodu-
je nowe ryzyko dla infrastruktury lub interfejsu cztowiek — maszyna — organizacja;

7)  procedury i wzory dla dokumentowania informacji dotyczacych bezpieczenstwa i wskazanie procedury ustala-
jacej sposob nadzoru nad waznymi informacjami dotyczacymi bezpieczenstwa;

8)  procedury zapewniajace, aby zaistniate wypadki i incydenty, inne niebezpieczne zdarzenia oraz wypadki, ktorych
uniknigto, byly zglaszane, badane i analizowane oraz aby byly podejmowane niezbgdne $rodki zapobiegawcze;

9)  przyjete plany dziatania, alarmowania i informowania w sytuacji awaryjnej, uzgodnione z Prezesem UTK;

10) ilosciowe i jako$ciowe cele organizacji dla utrzymania i polepszenia bezpieczenstwa oraz plany i procedury reali-
zacji tych celow;

11) postanowienia dotyczace okresowych wewngtrznych audytéw systemow zarzadzania bezpieczenstwem.

4. Zarzadcy i przewoznicy kolejowi w wewnetrznych systemach zarzadzania bezpieczenstwem okreslg termin,
a takze forme¢ przekazywania osobom zatrudnionym w organizacji wykazu przeprowadzonych ocen znaczenia zmia-
ny i procesoéw zarzadzania ryzykiem, zgodnie z procedura okre$long w zataczniku I do rozporzadzenia 402/2013,
w zakresie dotyczacym obowigzkow 0sob zatrudnionych oraz warunkow i bezpieczenstwa pracy.

5. System zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy uwzglednia skutki dzialan réznych przewoznikow kolejo-
wych na sieci kolejowej oraz zapewnia wszystkim przewoznikom kolejowym mozliwo$¢ dziatania zgodnie z TSI,
przepisami krajowymi i warunkami okre$lonymi w ich jednolitych certyfikatach bezpieczenstwa.

6. Systemy zarzadzania bezpieczenstwem tworzy si¢ w oparciu 0 wymagania okreslone w:

1)  zalgczniku I do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2018/762 z dnia 8 marca 2018 r. ustanawiajgcego
wspolne metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do wymogéw dotyczacych systemu zarzadzania bez-
pieczenstwem na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajacego
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE) nr 1169/2010 (Dz. Urz. UE L 129 z 25.05.2018, str. 26,
z pozn. zm."), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem (UE) 2018/762” — w odniesieniu do przewoznikéw kolejowych;

2)  zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/762 — w odniesieniu do zarzadcow.”;
po art. 17a dodaje si¢ art. 17aa—17ac w brzmieniu:

»Art. 17aa. Po powaznym wypadku przewoznik kolejowy zapewnia pomoc rodzinom ofiar $miertelnych tego
wypadku oraz osobom ci¢zko w nim rannym, b¢dacym pasazerami pociggu uruchomionego przez tego przewoznika
kolejowego, i ich rodzinom przez informowanie o:

1)  procedurach dochodzenia roszczen na mocy prawa unijnego;

2)  mozliwosci skorzystania z pomocy psychologa na koszt przewoznika kolejowego.

Art. 17ab. 1. Zarzadcy iprzewoznicy kolejowi przedstawiajg Prezesowi UTK corocznie, w terminie do dnia
31 maja, raporty w sprawie bezpieczenstwa za poprzedni rok kalendarzowy.

2. Raporty w sprawie bezpieczenstwa, o ktorych mowa w ust. 1, zawieraja:

1) informacje dotyczace spetiania wewnetrznych celéw bezpieczenstwa oraz realizacji krajowego planu bezpie-
czenstwa okreslajgcego dziatania przewidziane do osiggnigcia wspolnych celow bezpieczenstwa (CST);

2)  przedstawienie realizacji wspdlnych wskaznikow bezpieczenstwa (CSI);

3) zauwazone nieprawidtowosci i wnioski zwigzane z eksploatacjg kolei i zarzadzaniem infrastrukturg, w tym
podsumowanie informacji otrzymanych zgodnie z art. 17 ust. 1bb pkt 4;

4)  wyniki wewnetrznych audytow bezpieczenstwa;

5)  sprawozdanie ze stosowania odpowiednich wspdlnych metod oceny bezpieczenstwa (CSM).

7

Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostata ogtoszona w Dz. Urz. UE L 188 z 15.06.2020, str. 14.
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17)

18)

19)

20)

21)

3. Prezes UTK sporzadza roczny raport w sprawie bezpieczenstwa zawierajacy:
1) informacje o:

a) stanie bezpieczenstwa kolei, z uwzglednieniem realizacji wspdlnych wskaznikéw bezpieczefistwa (CSI)
na poziomie krajowym, i realizacji krajowego planu bezpieczenstwa okreslajacego dziatania przewidziane
do osiagniecia wspolnych celow bezpieczenstwa (CST),

b) zmianach w prawodawstwie dotyczacym bezpieczenstwa kolei,

c) wydanych jednolitych certyfikatach bezpieczenstwa i autoryzacjach bezpieczenstwa,

d) certyfikatach dla podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM),
e) dziatalno$ci prowadzonej w poprzedzajacym roku,

f) przewoznikach kolejowych realizujacych zadania podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejo-
wego (ECM),

g) doswiadczeniach przewoznikow kolejowych i zarzadcow w stosowaniu odpowiednich wspolnych metod
oceny bezpieczenstwa (CSM);

2)  wnioski wynikajace z nadzoru nad zarzgdcami i przewoznikami kolejowymi, w tym informacje o liczbie i wy-
nikach przeprowadzonych kontroli oraz audytow;

3)  krajowy plan bezpieczenstwa okreslajacy dziatania przewidziane do osiggnigcia wspolnych celéw bezpieczen-
stwa (CST).

4. Roczny raport, o ktorym mowa w ust. 3, Prezes UTK ogtasza, w drodze obwieszczenia, w Dzienniku Urzedo-
wym Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego oraz przekazuje Agencji w terminie do dnia 30 wrzeénia roku nastgpu-
jacego po okresie sprawozdawczym.

Art. 17ac. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wspdlne wskazniki bez-
pieczenstwa (CSI) oraz sposob ich obliczania i zestawiania, uwzgledniajac potrzebe jednolitego postepowania przy
ich obliczaniu i zestawianiu oraz zwigkszenia poziomu bezpieczenistwa kolei.”;

w art. 17b wyrazy ,,Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspodlnej metody oceny bezpie-
czefistwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajagcym rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121
2 03.05.2013, str. 8)” zastepuje si¢ wyrazami ,,402/2013”;

w art. 17¢ wyrazy ,,wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolnej metody
oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 352/2009” zastepu-
je sie wyrazami ,,402/2013”;

w art. 17d w ust. 2 w pkt 1 w lit. b we wprowadzeniu do wyliczenia po wyrazach ,,systemu kolei” dodaje si¢ wyraz
,,unii”;

w art. 17e:

a) ust. 1i2 otrzymujg brzmienie:

,,1. Warunkiem dopuszczenia przedsi¢biorcy do korzystania z infrastruktury kolejowej jest posiadanie jed-
nolitego certyfikatu bezpieczenstwa.

2. Z obowiazku uzyskania jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa sg zwolnieni przedsigbiorcy wykonuja-
cy wylacznie przewozy po drogach kolejowych, o ktérych mowa w art. 17d ust. 2 pkt 1, oraz torach stacyjnych
wyznaczonych przez zarzadc¢ do obstugi przewozow realizowanych przez polaczenie z infrastrukturg kolejowa,
0 ktorej mowa w art. 17d ust. 2 pkt 1 lit. b—e.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4. Przepisu ust. 3 nie stosuje si¢ do przedsigbiorcy, ktory posiada jednolity certyfikat bezpieczenstwa.”,
c) uchyla si¢ ust. 51 6;
w art. 18a:

a) ust. 1i2 otrzymuja brzmienie:

,»1. Prezes UTK wydaje autoryzacje bezpieczenstwa dla zarzadcy zarzadzajacego infrastrukturg kolejowa
usytuowang na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

2. Prezes UTK wydaje autoryzacje bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1, na wniosek zarzadcy, po doko-
naniu oceny wniosku zgodnie z wymaganiami okreSlonymi w zatgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/762.”,
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b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a—3c w brzmieniu:

»3a. Prezes UTK podejmuje decyzje w sprawie wnioskéw o wydanie, przedtuzenie i aktualizacj¢ autory-
zacji bezpieczenstwa w terminie 4 miesiecy od dnia otrzymania kompletnego wniosku.

3b. Kazde wydanie, przedtuzenie, aktualizowanie, ograniczenie lub cofnigcie autoryzacji bezpieczenistwa
Prezes UTK zgtasza Agencji w terminie 14 dni od dnia wydania decyzji. Zgloszenie zawiera nazwe i adres za-
rzadcy, date wystawienia, zakres i waznos$¢ autoryzacji bezpieczenstwa, a w przypadku ograniczenia albo cof-
nigcia — takze jego przyczyny.

3c. Do celow przedtuzania autoryzacji bezpieczenstwa Prezes UTK wykorzystuje informacje uzyskane
podczas dziatan nadzorczych.”,

C) ust. 4-6 otrzymuja brzmienie:

4. W przypadku dokonania istotnych zmian w podsystemie ,,infrastruktura”, ,,sterowanie — urzadzenia
przytorowe” lub ,.energia” lub w zasadach ich eksploatacji lub utrzymania zarzadca niezwlocznie zawiadamia
0 tym Prezesa UTK.

5. Autoryzacja bezpieczenstwa jest aktualizowana przez Prezesa UTK na wniosek zarzadcy w przypadku
wprowadzenia istotnych zmian, o ktorych mowa w ust. 4.

6. Prezes UTK:

1)  zwraca si¢ do zarzadcy w sprawie wystapienia o aktualizacje autoryzacji bezpieczenstwa — po zmianie
przepiséw bezpieczenstwa;

2)  ogranicza albo cofa autoryzacje bezpieczenstwa, podajac przyczyny tej decyzji, w przypadku gdy uzna, ze
autoryzowany zarzadca nie spetnia warunkoéw w zakresie posiadania autoryzacji bezpieczenstwa.”;

22) art. 18b otrzymuje brzmienie:

,Art. 18b. 1. Przewoznik kolejowy sktada wniosek o wydanie jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa do:

1)  Agencji albo Prezesa UTK — w przypadku gdy planowany obszar dziatalno$ci obejmuje wylgcznie terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej i stacje graniczne potozone w sasiednich panstwach cztonkowskich Unii Europej-
skiej;

2)  Agencji — w przypadku gdy planowany obszar dziatalno$ci obejmuje réwniez inne panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej.

2. Sposob sktadania wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, okresla art. 4 rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2018/763 z dnia 9 kwietnia 2018 r. ustanawiajacego praktyczne zasady wydawania jednolitych certyfikatow
bezpieczenstwa przedsigbiorstwom kolejowym na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 ogr)az uchylajacego rozporzadzenie Komisji (WE) nr 653/2007 (Dz. Urz. UE L 129 z 25.05.2018, str. 49,
z p6zn. zm.”).

3. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa jest wydawany na okres do 5 lat.

4. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa okre$la rodzaj i zakres dziatalnosci, jaki obejmuje, oraz obszar dziatal-
nosci.

5. W przypadku przewoznikow kolejowych prowadzacych ruch do stacji granicznych potozonych w sasiednich
panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej o podobnej charakterystyce sieci i stosujacych podobne przepisy eks-
ploatacyjne, jednolity certyfikat bezpieczenstwa wydany przez Prezesa UTK po przeprowadzeniu przez Prezesa UTK
uzgodnien z wlasciwymi krajowymi organami do spraw bezpieczenstwa sasiednich panstw cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej jest wazny na tym obszarze bez koniecznosci rozszerzania obszaru dziatalnos$ci.

6. Uzgodnienia, o ktorych mowa w ust. 5, moga by¢ przeprowadzone osobno W odniesieniu dla kazdej sprawy
lub ujete w porozumieniu transgranicznym miedzy Rzeczapospolita Polska i sgsiednimi panstwami cztonkowskimi
Unii Europejskiej lub w porozumieniu Prezesa UTK z wiasciwymi krajowymi organami do spraw bezpieczenstwa
tych panstw.

7. Przewoznik kolejowy moze obja¢ posiadane przez siebie bocznice kolejowe jednolitym certyfikatem bezpie-
czenstwa, jezeli sg one ujete w systemie zarzadzania bezpieczenstwem przewoznika kolejowego.”;

8)

Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostata ogtoszona w Dz. Urz. UE L 188 z 15.06.2020, str. 1.
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23) po art. 18b dodaje sie art. 18ba—18bf w brzmieniu:

»Art. 18ba. 1. W przypadku gdy wniosek o wydanie jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa zostat ztozony do
Agencji, Prezes UTK ocenia, czy ztozona dokumentacja spetnia wymogi okreslone w przepisach krajowych w zakresie
bezpieczenstwa, a wyniki oceny przekazuje Agencji.

2. W przypadku gdy Agencja nie zgadza si¢ z wynikami oceny, o ktorej mowa w ust. 1, Prezes UTK i Agencja
wspotpracuja w celu wypracowania wspdlnego stanowiska. W uzasadnionych przypadkach do wspotpracy wiacza
si¢ przewoznika kolejowego.

3. Prezes UTK moze ztozy¢ wniosek o arbitraz do Rady Odwotawczej, o ktorej mowa w art. 55 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europej-
skiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004, w przypadku negatywnej oceny Prezesa UTK i braku wypraco-
wania wspolnego stanowiska z Agencja.

Art. 18bb. 1. W przypadku zlozenia do Prezesa UTK wniosku o wydanie jednolitego certyfikatu bezpieczen-
stwa, Prezes UTK powiadamia wnioskodawce, w terminie jednego miesiaca od dnia otrzymania wniosku, ze doku-
mentacja jest kompletna, albo wzywa wnioskodawce do usuni¢cia brakow.

2. Prezes UTK podejmuje decyzje w sprawie wnioskow o wydanie jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa
w terminie 4 miesi¢cy odpowiednio od dnia powiadomienia, 0 ktérym mowa w ust. 1, albo od dnia usuniecia przez
wnioskodawce brakow.

3. Prezes UTK zglasza Agencji kazde wydanie, przedtuzenie, aktualizowanie, ograniczenie lub cofnigcie jed-
nolitych certyfikatow bezpieczenstwa w terminie 14 dni od dnia wydania decyzji. Zgtoszenie zawiera nazwe i adres
przewoznika kolejowego, date wystawienia, zakres i wazno$¢ jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, a w przypadku
cofnigcia — takze jego przyczyny.

Aurt. 18bc. 1. Na wniosek przewoznika kolejowego Prezes UTK aktualizuje wydany przez siebie jednolity cer-
tyfikat bezpieczenstwa w catosci albo w czgsci:

1)  po kazdej istotnej zmianie dotyczacej rodzaju lub zakresu dziatalnosci;

2)  przy zmianie obszaru dziatalno$ci na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub w zakresie stacji granicznych
potozonych w sgsiednich panstwach cztonkowskich Unii Europejskie;j;

3)  w przypadku wprowadzenia zmian w prawodawstwie dotyczacym bezpieczenstwa kolei.

2. W przypadku zmiany obszaru dziatalno$ci polegajacej na jego rozszerzeniu, przewoznik kolejowy dotacza
do wniosku dokumentacj¢ dotyczaca dodatkowego obszaru dziatalnosci.

3. Na wniosek przewoznika kolejowego Prezes UTK przedtuza wydany przez siebie jednolity certyfikat bez-
pieczenstwa na okres nieprzekraczajacy 5 lat.

4. W celu przedtuzenia jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa Prezes UTK wykorzystuje informacje uzyskane
podczas dziatan nadzorczych.

5. Do postepowan dotyczacych aktualizacji lub przedtuzenia jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa stosuje si¢
przepisy art. 18b ust. 2, 4i 5, art. 18ba oraz art. 18bb ust. 1 i 2.

Art. 18bd. 1. Przewoznik kolejowy informuje Prezesa UTK, z co najmniej dwumiesigcznym wyprzedzeniem,
0 planowanym rozpoczgciu przewozow na zmienionych warunkach dotyczacych rodzaju i zakresu dziatalnosci.

2. Przewoznik kolejowy informuje Prezesa UTK o znaczacych zmianach dotyczacych kategorii zawodowej pra-
cownikow lub typow uzytkowanych pojazdow w terminie 7 dni od daty zakonczenia procesu oceny znaczenia zmiany.

Art. 18be. 1. Prezes UTK nadzoruje stosowanie przez zarzadcéw i przewoznikow kolejowych systemu zarza-
dzania bezpieczenstwem, o ktorym mowa w art. 17a, uwzgledniajac zasady okreslone we wspolnych metodach oce-
ny bezpieczenstwa (CSM).

2. Nadzor, o ktérym mowa w ust. 1, obejmuje kontrole majace na celu sprawdzenie stosowania:

1)  systemu zarzadzania bezpieczenstwem w celu monitorowania jego skutecznosci;

2)  indywidualnych lub cze$ciowych elementow systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym czynno$ci operacyj-
nych, dostarczania ustug utrzymania i materialow oraz zatrudniania wykonawcoéw w celu monitorowania ich
skutecznosci;

3)  odpowiednich wspdlnych metod oceny bezpieczenstwa (CSM).

3. W ramach wykonywanego nadzoru, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes UTK wykorzystuje dokumentacje
zgromadzong podczas wydawania, przedtuzania lub aktualizacji jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa Ilub autory-
zacji bezpieczenstwa, a takze moze bra¢ pod uwage wyniki w zakresie bezpieczenstwa przewoznika kolejowego lub
zarzadey infrastruktury oraz, w odpowiednich przypadkach, osrodkéw szkoleniowych w zakresie, w jakim ich dzia-
fania maja wptyw na bezpieczenstwo kolei.
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24)

25)

26)
27)

28)

29)

4. W przypadku podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) nadzor, o ktorym
mowa W ust. 1, przeprowadza sie w celu zapewnienia stosowania przez te podmioty odpowiednich wspdlnych metod
oceny bezpieczenstwa (CSM).

Art. 18bf. 1. Prezes UTK wystepuje do Agencji o ograniczenie albo cofniecie wydanego przez nig jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa, jezeli przewoznik kolejowy przestat spetnia¢ warunki wydania jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa albo zastosowany wobec niego, na podstawie art. 14 ust. 2a, tymczasowy $rodek bezpieczenstwa
obejmuje okres powyzej 3 miesigcy.

2. W przypadku gdy Agencja nie zgadza si¢ z wnioskiem Prezesa UTK, o ktorym mowa w ust. 1, stosuje si¢ prze-
pisy art. 18ba ust. 2 i 3. Jezeli jednolity certyfikat bezpieczefistwa nie zostanie ograniczony albo cofniety, Prezes UTK
cofa tymczasowe $rodki bezpieczenstwa.

3. Prezes UTK ogranicza albo cofa wydany przez siebie jednolity certyfikat bezpieczenstwa, jezeli stwierdzi,
ze przewoznik kolejowy przestat spetnia¢ warunki jego wydania.”;

art. 18c otrzymuje brzmienie:

»Art. 18c. Prezes UTK publikuje w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Urzedu Transpor-
tu Kolejowego przewodnik dla wnioskodawcow dotyczacy wydawania, aktualizacji i przedtuzania jednolitych certy-
fikatow bezpieczenstwa oraz autoryzacji bezpieczenstwa, zawierajacy wykaz wymaganych dokumentéow przedktada-
nych wraz z wnioskiem.”;

w art. 18d ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Pracownikom przewoznikow kolejowych ubiegajacych si¢ o jednolity certyfikat bezpieczenstwa zapewnia si¢
mozliwo$¢ uczestniczenia w szkoleniach dla maszynistow i druzyn pociaggowych oraz swobodny i niedyskryminujacy
dostgp do zaplecza szkoleniowego, jezeli szkolenie takie jest warunkiem uzyskania jednolitego certyfikatu bezpie-
czenstwa.”;

uchyla sie art. 18e i art. 18f;
w art. 19:

a) po ust. 3a dodaje sie ust. 3b w brzmieniu:

,,3b. Przedsiebiorca taczacy funkcje zarzadcy infrastruktury, o ktérej mowa w art. 17d ust. 2 pkt 1, oraz
przewoznika kolejowego moze uzyskac jedno $wiadectwo bezpieczenstwa dla obu funkcji, po lacznym spetnieniu
wymogow, o ktorych mowa w ust. 11 2.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
1)  warunki i tryb wydawania, przedtuzania, aktualizacji, ograniczania i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
2)  warunki i tryb wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania §wiadectw bezpieczenstwa,
3)  wzor autoryzacji bezpieczenstwa i §wiadectwa bezpieczenstwa
—majac na uwadze konieczno$¢ stosowania jednolitych standardéw postepowania i dokumentacji oraz zapew-
nienia bezpieczenstwa w transporcie kolejowym przy uwzglednieniu zalecen Komisji Europejskie;j.”;
w art. 22f w ust. 11 pkt 3 i 4 otrzymujg brzmienie:
»3) W przypadkach, o ktérych mowa w art. 25d ust. 1 pkt 1 i 3-7;
4)  w przypadku przyznania przez Prezesa UTK odst¢pstwa, o ktorym mowa w art. 25f ust. 1.”;

w art. 23 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,,5. W przypadku pojazdu kolejowego przemieszczajgcego sie z panstw innych niz panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej po sieci kolejowe;j, ktorej szerokos¢ toru rozni si¢ od szerokosci toru gtownej sieci kolejowej na teryto-
rium panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, zastosowanie majg wlasciwe krajowe specyfikacje techniczne i doku-
menty normalizacyjne, ktorych zastosowanie umozliwia spelienie zasadniczych wymagan systemu kolei, chyba ze
dwustronne umowy mi¢dzynarodowe, ktorych Rzeczpospolita Polska jest strong, stanowig inaczej.”;
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30)

31)

w art. 23a:
a) wust 1:
— w pkt 1:
—— w lit. b wyrazy ,,krajowym rejestrze pojazdow kolejowych (NVR)” zastepuje sie¢ wyrazami ,,europejskim
rejestrze pojazdow kolejowych (EVR)”,
—— w lit. ¢ wyrazy ,krajowym rejestrze pojazdow kolejowych” zastepuje si¢ wyrazami ,,europejskim reje-
strze pojazdow kolejowych (EVR)”,
— w pkt 1a lit. a i b otrzymujg brzmienie:

»a) rezerwuje europejski numer pojazdu kolejowego (EVN) dla nowego lub modernizowanego pojazdu
kolejowego przed wydaniem dla niego zezwolenia na wprowadzenie do obrotu, zezwolenia dla typu
pojazdu lub deklaracji zgodnosci z dopuszczonym typem pojazdu,

b) nadaje europejski numer pojazdu kolejowego (EVN) dla pojazdu kolejowego, ktory uzyskat zezwolenie
na wprowadzenie do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, oraz rejestruje go w prowadzo-
nym przez Agencj¢ europejskim rejestrze pojazdéw kolejowych (EVR);”,

— w pkt 3 lit. a otrzymuje brzmienie:

»a) utraty waznosci zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu,”,

— W pkt 4 wyrazy ,.krajowym rejestrze pojazdéw kolejowych” zastepuje si¢ wyrazami ,,europejskim rejestrze
pojazdow kolejowych (EVR)”,
b) wust. 2:

— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Pojazd kolejowy wpisuje si¢ do europejskiego rejestru pojazdéw kolejowych (EVR) po spelnieniu nastgpu-
jacych warunkow: 7,

— pkt 1 otrzymuje brzmienie

,»1) posiadania waznego zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu;”,

c) wust. 4 wpktli2wyrazy ,krajowym rejestrze pojazdow kolejowych (NVR)” zastgpuje si¢ wyrazami ,,eur0-
pejskim rejestrze pojazdow kolejowych (EVR)”;

art. 23b otrzymuje brzmienie:

»Art. 23b. 1. Przed wprowadzeniem do eksploatacji pojazdu kolejowego nalezy uzyskaé zezwolenie na wpro-
wadzenie pojazdu kolejowego do obrotu wydane przez:

1)  Agencje — w przypadku gdy obszar uzytkowania pojazdu kolejowego obejmuje jedno lub kilka panstw czton-
kowskich Unii Europejskiej;

2)  Agencje albo Prezesa UTK — w przypadku gdy obszar uzytkowania pojazdu kolejowego obejmuje wytacznie
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

2. Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu wydaje sie¢ na wniosek zarzadcy, przewoznika
kolejowego, dysponenta, producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela, wykonawcy modernizacji albo importera.

3. Sposob ztozenia wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, okresla art. 31 rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2018/545 z dnia 4 kwietnia 2018 r. ustanawiajgcego uzgodnienia praktyczne na potrzeby procesu udzielania
zezwolen dla pojazdow kolejowych i zezwolen dla typu pojazdu kolejowego zgodnie z dyrektywg Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 2016/797 (Dz. Urz. UE L 90 z 06.04.2018, str. 66, z pozn. zm.”), zwanego dalej ,,rozporza-
dzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2018/545”.

4. Sposob przetwarzania wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, oraz podejmowane dziatania okresla rozdziat 6
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545.

5. Agencja albo, w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, Prezes UTK wydaje zezwolenie na wprowadze-
nie pojazdu kolejowego do obrotu albo odmawia jego wydania w terminie 4 miesi¢cy od dnia otrzymania komplet-
nego wniosku. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, gdy postepowanie prowadzone jest przez Prezesa UTK,
odmowa wydania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu nastepuje w drodze decyzji.

9)

Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostata ogtoszona w Dz. Urz. UE L 188 z 15.06.2020, str. 11.
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32)
33)

6. W ramach postepowania prowadzonego przez Agencje w sprawie wniosku o wprowadzenie pojazdu kole-
jowego do obrotu Prezes UTK ocenia kompletno$é, trafnos¢ i spojnosé przestanej przez Agencje dokumentacji doty-
czacej danego postgpowania.

7. Jezeli potwierdzenie spetnienia przestanek, 0 ktorych mowa w dokumentacji danego postgpowania, wymaga
przeprowadzenia testow na sieci kolejowej, na ktorej pojazd kolejowy ma by¢ uzytkowany, wnioskodawca, o ktorym
mowa w ust. 2, moze zwrdci¢ si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o wydanie tymczasowego zezwolenia na uzytkowa-
nie pojazdu kolejowego do celow testow na sieci kolejowej, na ktorej pojazd kolejowy ma by¢ uzytkowany, oraz,
w terminie 7 dni od dnia ztozenia wniosku, informuje zarzadce o jego ztozeniu. Prezes UTK, w drodze decyzji, wydaje
zezwolenie albo odmawia jego wydania w terminie miesigca od dnia ztoZenia wniosku oraz jednoczesénie pisemnie
informuje zarzadce o wydanej decyzji. W zezwoleniu Prezes UTK moze okresli¢ warunki przeprowadzania testow
na sieci kolejowej, na ktorej pojazd kolejowy ma by¢ uzytkowany.

8. Zarzadca umozliwia przeprowadzenie testow, o ktorych mowa w ust. 7, nie pozniej niz w terminie 3 miesiecy
od dnia zlozenia przez wnioskodawce, o ktorym mowa w ust. 2, do Prezesa UTK wniosku o0 wydanie tymczasowego
zezwolenia na uzytkowanie pojazdu kolejowego do celow testow na sieci kolejowe;j, na ktorej pojazd kolejowy ma
by¢ uzytkowany.

9. Niezaleznie od przeprowadzenia testow w przypadku, o ktorym mowa w ust. 7, jezeli w ramach oceny wniosku
0 wydanie zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu wystapi uzasadniona watpliwo$¢, Agencja
albo, w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, Prezes UTK moze zazadaé przeprowadzenia testow na sieci kole-
jowej, na ktorej pojazd kolejowy ma by¢ uzytkowany. Wnioskodawca, o ktorym mowa w ust. 2, moze zwrécic si¢ do
Prezesa UTK z wnioskiem 0 wydanie tymczasowego zezwolenia na uzytkowanie pojazdu kolejowego do celéw te-
stow na sieci kolejowej, na ktorej pojazd kolejowy ma by¢ uzytkowany, oraz, w terminie 7 dni od dnia ztozenia
whniosku, informuje zarzadce o jego ztozeniu. Prezes UTK, w drodze decyzji, wydaje zezwolenie albo odmawia jego
wydania w terminie miesigca od dnia zlozenia wniosku oraz jednoczes$nie pisemnie informuje zarzadce o wydanej
decyzji. W zezwoleniu Prezes UTK moze okre$li¢ warunki przeprowadzania testow na sieci kolejowej, na ktorej po-
jazd kolejowy ma by¢ uzytkowany. Zarzadca umozliwia przeprowadzenie takich testdéw nie pdzniej niz w terminie
3 miesiecy od dnia, w ktorym Agencja albo, w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, Prezes UTK zazadat ich
przeprowadzenia.

10. Agencja albo, w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, Prezes UTK w terminie miesigca od dnia otrzyma-
nia wniosku, o ktorym mowa w ust. 2:

1)  potwierdza kompletno$¢ ztozonej dokumentacji albo
2)  wzywa do uzupehienia ztozonej dokumentacji we wskazanym terminie.

11. W przypadku niestosowania jednej lub wiekszej liczby TSI lub ich czesci, przepisy ust. 1-10 stosuje si¢ po
uzyskaniu odstepstwa, o ktorym mowa w art. 25f ust. 1.

12. W przypadku zawarcia przez Prezesa UTK porozumienia z krajowymi organami do spraw bezpieczenstwa
sgsiednich panstw cztonkowskich Unii Europejskiej lub w przypadku zawarcia stosownych uméw migdzynarodowych
W sprawie ruchu transgranicznego, zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu moze obejmowac
stacje przygraniczne sgsiednich panstw czlonkowskich Unii Europejskiej bez konieczno$ci rozszerzania obszaru
uzytkowania pojazdu kolejowego.

13. Whnioskodawca, 0 ktorym mowa w ust. 2, moze w terminie miesigca od dnia doreczenia decyzji odmawia-
jacej wydania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu wystapi¢ do organu, ktéry ja wydat,
z wnioskiem 0 ponowne rozpatrzenie sprawy.

14. Wniosek o ponowne rozpatrzenie sprawy rozpatruje si¢ w terminie 2 miesiecy od dnia jego otrzymania.

15. Jezeli w wyniku ponownego rozpatrzenia sprawy Agencja podtrzyma dotychczasowa decyzj¢, wniosko-
dawca, 0 ktorym mowa w ust. 2, moze wnie$¢ odwotanie do Rady Odwotawczej, o ktorej mowa w art. 55 rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004.”;

uchyla sie art. 23c;
po art. 23¢ dodaje si¢ art. 23ca w brzmieniu:

»Art. 23ca. 1. W przypadku gdy Agencja nie zgadza si¢ z oceng Prezesa UTK, 0 ktorej mowa w art. 23b ust. 6,
Prezes UTK i Agencja wspotpracuja w celu wypracowania wspdlnego stanowiska.

2. Agencja i Prezes UTK mogg wigczy¢ do wspolpracy, o ktorej mowa w ust. 1, wnioskodawce, o ktorym mowa
w art. 23b ust. 2.
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34)

35)
36)

3. W przypadku braku wypracowania przez Agencj¢ i Prezesa UTK wspolnego stanowiska, o ktorym mowa
w ust. 1, w terminie miesigca od dnia przekazania przez Agencje informacji o braku akceptacji oceny Prezesa UTK,
Agencja samodzielnie podejmuje decyzje w sprawie wniosku o wydanie zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kole-
jowego do obrotu.

4. Prezes UTK moze ztozy¢ wniosek o arbitraz do Rady Odwotawczej, o ktorej mowa w art. 55 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europej-
skiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004, w przypadku negatywnej oceny Prezesa UTK i braku wypraco-
wania wspolnego stanowiska z Agencja.”;

art. 23d i art. 23e otrzymujg brzmienie:

»Art. 23d. 1. Wnioskodawca, 0 ktorym mowa w art. 23b ust. 2, moze wystapi¢ z wnioskiem o zezwolenie dla
typu pojazdu. Przepisy art. 23b stosuje sie.

2. Wniosek o zezwolenie dla typu pojazdu mozna ztozy¢ wraz z wnioskiem o zezwolenie na wprowadzenie po-
jazdu kolejowego do obrotu, jezeli obejmuje on ten sam obszar uzytkowania.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu stano-
wi jednoczes$nie zezwolenie dla typu pojazdu.

4. Wprowadzenie do obrotu kolejnych pojazdow kolejowych zgodnych z dopuszczonym typem pojazdu naste-
puje na podstawie deklaracji zgodnosci z dopuszczonym typem pojazdu wystawionej przez wnioskodawce, o ktorym
mowa w art. 23b ust. 2.

5. Deklaracja zgodnosci z typem jest wystawiana zgodnie z:
1)  procedurami weryfikacji odpowiednich TSI lub

2)  w przypadku gdy TSI nie maja zastosowania — procedurami oceny zgodnosci okreslonymi w module B w pota-
czeniu z modutem D, module B w polaczeniu z modutami F oraz H1 zatacznika II do decyzji Parlamentu Europej-
skiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wsp6lnych ram dotyczacych wprowadzania
produktéw do obrotu, uchylajacej decyzje Rady 93/465/EWG (Dz. Urz. UE L 218 z 13.08.2008, str. 82).

6. W przypadku gdy zezwolenie dla typu pojazdu wydal Prezes UTK, przekazuje on taka informacje do Agen-
cji, w celu zarejestrowania typu pojazdu w prowadzonym przez Agencje europejskim rejestrze typow pojazdow do-
puszczonych do eksploatacji.

7. W przypadku zmiany TSI lub przepisow krajowych, na podstawie ktorych wydano zezwolenie dla typu po-
jazdu, Agencja albo, w stosownym przypadku, Prezes UTK moze nakaza¢ odnowienie zezwolenia dla typu pojazdu,
jezeli stanowia tak zmienione TSI lub przepisy krajowe. Dokonujac odnowienia zezwolenia, weryfikuje si¢ wytacz-
nie kryteria wynikajace z przepisow ulegajacych zmianie.

8. Odnowienie zezwolenia dla typu pojazdu nie powoduje koniecznosci dokonywania zmian zezwolen na wpro-
wadzenie pojazdu kolejowego do obrotu wydanych przed dniem wydania odnowienia zezwolenia dla typu pojazdu.

Art. 23e. Wykaz dokumentow, ktore nalezy zalaczyé do wniosku, o ktorym mowa w art. 23b ust. 2, okresla
pkt 18 zatacznika I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545.”;

uchyla sie art. 23f;
po art. 23f dodaje si¢ art. 23fa w brzmieniu:

»Art. 23fa. 1. W przypadku gdy przewoznik kolejowy uzyska wiedze, ze uzytkowany przez niego pojazd kole-
jowy nie spehia jednego z majacych zastosowanie zasadniczych wymagan systemu kolei, przyjmuje niezbedne $rodki
naprawcze w celu zapewnienia zgodnos$ci pojazdu z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei. Przewoznik kolejowy
informuje o przyjetych $rodkach naprawczych Agencje i Prezesa UTK nie p6zniej niz w terminie 30 dni od dnia ich
przyjecia.

2. Jezeli przewoznik kolejowy uzyska dowody potwierdzajace, ze niezgodno$¢ z zasadniczymi wymaganiami
systemu kolei istniata w momencie wydawania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu, przeka-
zuje je Agencji i Prezesowi UTK nie p6zniej niz w terminie 30 dni od dnia ich uzyskania oraz przyjmuje niezb¢dne
srodki naprawcze w celu zapewnienia zgodnosci pojazdu kolejowego z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei.

3. Jezeli Prezes UTK w wyniku prowadzonych dziatan nadzorczych lub z innych zroédet uzyska wiedze, ze po-
jazd kolejowy lub typ pojazdu, posiadajgcy zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwo-
lenie dla typu pojazdu, mimo uzytkowania go zgodnie z przeznaczeniem, nie spetia jednego z majacych zastosowa-
nie zasadniczych wymagan systemu kolei, niezwtocznie wzywa przewoznika kolejowego eksploatujgcego taki po-
jazd lub typ pojazdu do przyjecia niezbednych $rodkow naprawczych w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi
wymaganiami systemu kolei.
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37)
38)

39)

4. O kazdym przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, Prezes UTK niezwlocznie informuje Agencje i inne krajowe
organy do spraw bezpieczenstwa pozostatych panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

5. Jezeli w przypadkach okreslonych w ust. 1 i 3 srodki naprawcze zastosowane przez przewoznika kolejowe-
g0 nie zapewniajg zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei i gdy ta niezgodno$¢ prowadzi do zagro-
zenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego, Prezes UTK wprowadza tymczasowe $rodki bezpieczenstwa, o ktorych
mowa w art. 14 ust. 2a. Rownolegle Prezes UTK albo Agencja moze zawiesi¢ zezwolenie dla typu pojazdu.

6. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 i3, Agencja albo, w stosownych przypadkach, Prezes UTK
W nastepstwie przegladu skutecznos$ci srodkow naprawczych moze, w drodze decyzji, uniewazni¢ albo zmieni¢ wy-
dane zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwolenie dla typu pojazdu, w szczegolnosci
jezeli zostanie udowodnione, ze w momencie udzielania zezwolenia nie zostato spetnione jedno z zasadniczych wy-
magan systemu kolei i niespelnienie tego wymagania prowadzito do zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

7. Jezeli w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 i 3, niezgodno$¢ z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei
ogranicza si¢ do czgéci obszaru uzytkowania pojazdu kolejowego lub typu pojazdu oraz niezgodno$é ta zachodzita
w momencie wydawania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwolenia dla typu
pojazdu, Agencja albo, w stosownych przypadkach, Prezes UTK zmienia, w drodze decyzji, wydane zezwolenie w celu
wylgczenia czeSci obszaru uzytkowania, w ktorej zachodzi niezgodno$¢ z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei.

8. Podmiot posiadajacy zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwolenie dla typu
pojazdu moze w terminie miesigca od dnia otrzymania decyzji Agencji albo Prezesa UTK wystapi¢ z wnioskiem
0 ponowne rozpatrzenie sprawy. Wystapienie z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy wstrzymuje wykonanie
decyzji. Agencja albo, w stosownych przypadkach, Prezes UTK rozpatruje wniosek w terminie miesigca od dnia jego
otrzymania.

9. Jezeli w wyniku ponownego rozpatrzenia sprawy Agencja podtrzyma dotychczasowa decyzje, podmiot po-
siadajacy zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwolenie dla typu pojazdu moze
w terminie, o ktorym mowa w art. 59 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja
2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004, wnie$¢ od-
wotanie do Rady Odwotawczej, o ktorej mowa w art. 55 tego rozporzadzenia.

10. Jezeli w wyniku ponownego rozpatrzenia sprawy Prezes UTK podtrzyma dotychczasowg decyzje, podmiot
posiadajacy zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwolenie dla typu pojazdu moze
w terminie 2 miesiecy od dnia doreczenia decyzji wnie$¢ skarge do sagdu administracyjnego.

11. Prezes UTK przesyta Agencji kopi¢ decyzji, o ktérej mowa w ust. 6, nie poézniej niz w terminie 14 dni od
dnia jej wydania.

12. Informacja o wydaniu decyzji, o ktérej mowa w ust. 6, jest zamieszczana odpowiednio w europejskim reje-
strze pojazdow kolejowych (EVR) albo europejskim rejestrze typow pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji.

13. W przypadku podjecia przez Agencje albo, w stosownych przypadkach, Prezesa UTK decyzji, 0 ktorej
mowa W ust. 6, przewoznicy kolejowi, ktorzy uzytkujg typ pojazdu objety decyzja, przyjmuja niezbedne $rodki na-
prawcze w celu zapewnienia zgodnosci pojazdu z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei. Przewoznik kolejowy
informuje o przyjetych $rodkach naprawczych Agencje i Prezesa UTK nie p6Zniej niz w terminie 30 dni od dnia ich
przyjecia.

14. W przypadku podjecia przez Agencje albo, w stosownych przypadkach, Prezesa UTK decyzji, 0 ktorej
mowa W ust. 6, zaden pojazd kolejowy typu objetego taka decyzjg nie moze by¢ uzytkowany na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej. W celu przywrdcenia takich pojazdow do uzytkowania nalezy ponownie zlozy¢ wniosek,
0 ktorym mowa w art. 23b ust. 2 lub art. 23d ust. 1.”;

uchyla si¢ art. 23g;
w art. 23h wyrazy ,.krajowego rejestru pojazdoéw kolejowych (NVR)” zastepuje si¢ wyrazami ,,europejskiego rejestru
pojazdow kolejowych (EVR)”;
art. 23i i art. 23j otrzymujg brzmienie:

,Art. 23i. 1. W przypadku odnowienia lub modernizacji pojazdu kolejowego jest wymagane uzyskanie howego
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu, jezeli:

1) zmieniono wartosci parametrow okreSlonych w TSI oraz, w odpowiednich przypadkach, we wlasciwych
krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, ktorych zastosowanie umozliwia
spemienie zasadniczych wymagan systemu kolei, dla kontroli zgodnosci technicznej miedzy pojazdem a obszarem
uzytkowania, w taki sposob, ze warto$ci te nie mieszczg sie w akceptowalnym zakresie okreslonym w tych
dokumentach;

2)  przewidziane prace mogg negatywnie oddziatywa¢ na ogoélny poziom bezpieczenstwa danego pojazdu kolejowego;
3)  wymagajg tego odpowiednie TSI.
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2. Do uzyskania nowego zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu, 0 ktérym mowa w ust. 1,
stosuje sie przepis art. 23b.

3. W przypadku gdy wnioskodawca, 0 ktorym mowa w art. 23b ust. 2, zamierza rozszerzy¢ obszar uzytkowa-
nia pojazdu kolejowego posiadajacego zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu na nowe sieci
kolejowe na terytorium:

1)  Rzeczypospolitej Polskiej, wystepuje do organu, ktory wydat pierwotne zezwolenie,
2)  innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, wystepuje do Agencji
—z wnioskiem o wydanie nowego zezwolenia z rozszerzonym obszarem uzytkowania, dotgczajac zaktualizowang

dokumentacje. Wykaz dokumentdw, ktore nalezy dotaczy¢ do wniosku, okresla pkt 18 zatgcznika I do rozporzadze-
nia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545. Przepisy art. 23b ust. 3-15 i art. 23ca stosuje sie.

Art. 23]. 1. Przed rozpoczeciem uzytkowania pojazdu kolejowego dysponent okresla podmiot odpowiedzialny
za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM), ktory zapewnia utrzymanie pojazdu w sposob gwarantujgcy jego bez-
pieczng eksploatacje. Podmiot ten jest ujety w europejskim rejestrze pojazdéw kolejowych (EVR).

2. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) za pomoca udokumentowanego syste-
mu utrzymania:

1)  zapewnia, aby pojazdy byty utrzymywane zgodnie z dokumentacja dotyczaca utrzymania kazdego pojazdu
oraz obowigzujacymi wymogami, w tym zasadami dotyczacymi utrzymania i odpowiednimi przepisami TSI;

2)  wdraza niezbedne $rodki wyceny i oceny ryzyka, ustanowione we wspolnych metodach oceny bezpieczenstwa
(CSM), w odpowiednich przypadkach we wspoétpracy z innymi podmiotami;

3) zapewnia umowne zobowigzanie wykonawcoéw do wdrazania $rodkéw kontroli ryzyka przez stosowanie
wspolnych metod oceny bezpieczenstwa (CSM) w zakresie monitorowania;

4)  zapewnia identyfikowalnoé¢ dziatan dotyczacych utrzymania.
3. System utrzymania obejmuje nast¢pujace funkcje:

1)  zarzadzania — nadzorujaca i koordynujaca funkcje utrzymania, o ktorych mowa w pkt 2—4, i zapewniajaca bez-
pieczenstwo pojazdu kolejowego w systemie kolei Unii;

2)  rozwoju utrzymania — zarzadzajacg dokumentacjg utrzymania, w tym konfiguracja pojazdu kolejowego,
w oparciu o dane projektowe i operacyjne oraz w oparciu o informacje o funkcjonowaniu pojazdu kolejowego,
w tym uzyskane na podstawie dotychczasowych doswiadczen;

3)  zarzadzania utrzymaniem taboru — zarzadzajaca wycofaniem pojazdu kolejowego do celow utrzymania i jego
przywroceniem do eksploatacji po zakonczeniu utrzymania;

4)  przeprowadzania utrzymania — w ramach ktorej jest przeprowadzane utrzymanie techniczne pojazdu kolejowe-
go lub jego czgsci oraz jest przygotowywana dokumentacja dotyczaca dopuszczenia do eksploatacji pojazdu
kolejowego.

4. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) wykonuje samodzielnie funkcje zarza-
dzania, o ktorej mowa w ust. 3 pkt 1. Funkcje, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 2—4, lub ich cze$¢ mogg zostaé zlecone
innym podmiotom.

5. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) zapewnia, aby funkcje, o ktérych mowa
w ust. 3, byly zgodne z podstawowymi elementami okre$lonymi w ust. 6.

6. Podstawowymi elementami systemu utrzymania sg:

1)  przywddztwo — zobowigzanie do rozwijania i wdrazania systemu utrzymania, w tym ciagle doskonalenie jego
skutecznosci;

2)  ocena ryzyka — uporzadkowane podej$cie do oceny ryzyka zwigzanego z utrzymaniem pojazdow kolejowych,
W tym ryzyka wynikajacego bezposrednio z procesow eksploatacyjnych i dzialan innych przewoznikéw kole-
jowych lub oséb, oraz okre$lanie wlasciwych srodkéw kontroli ryzyka;

3)  monitorowanie — uporzgdkowane podejscie, ktore ma zapewnic istnienie srodkéw kontroli ryzyka, ich wtasci-
we funkcjonowanie i osigganie celow podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM);

4)  ciagte doskonalenie — uporzadkowane podejscie stuzace analizie informacji pochodzacych z regularnego moni-
torowania, audytowania lub innych witasciwych zrodet oraz wykorzystywaniu wynikéw, aby zdobywaé do-
$wiadczenia i stosowac¢ $rodki zapobiegawcze lub naprawcze w celu utrzymywania lub zwigkszania poziomu
bezpieczenstwa;
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5)

6)

7)

8)

9

10)

11)

struktura i odpowiedzialno$¢ — uporzadkowane podejscie, ktore ma okresli¢ zakres odpowiedzialnosci osob
i zespolow, aby zapewni¢ wypelnianie zadan podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego
(ECM) w zakresie bezpieczenstwa, a takze wskazywac sposob, w jaki kierownictwo zapewnia kontrole na roz-
nych poziomach struktury organizacyjnej oraz zakres udziatu osob zatrudnionych iich przedstawicieli na
wszystkich poziomach struktury organizacyjnej;

zarzadzanie kompetencjami — uporzadkowane podejécie, ktore ma zapewni¢ dysponowanie przez osoby zatrud-
nione kompetencjami wymaganymi do bezpiecznej, skutecznej i wydajnej realizacji celéw podmiotu odpowie-
dzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM);

informacje — uporzadkowane podejscie, ktore ma zapewni¢ dysponowanie przez kierownictwo na wszystkich
poziomach struktury organizacyjnej podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM)
waznymi informacjami oraz zapewnié, aby informacje byty kompletne i wlasciwe;

dokumentacja — uporzadkowane podejscie, ktore ma zapewni¢ identyfikowalno$¢ wszystkich istotnych infor-
macji;

dziatania w zakresie zlecania podwykonawstwa — uporzadkowane podejscie, ktore ma zapewni¢ wlasciwe za-
rzadzanie podzlecanymi dziataniami, aby osiggac cele podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu ko-
lejowego (ECM) oraz wypetnia¢ wszystkie kompetencje i wymogi;

dziatania w zakresie utrzymania — uporzadkowane podejscie, ktore ma zapewnié:

a) aby dziatania w zakresie utrzymania majace wptyw na bezpieczenstwo i elementy krytyczne dla bezpie-
czenstwa byly okreslone i wlasciwie zarzadzane oraz aby konieczne zmiany w tych dziataniach w zakresie
utrzymania majace wptyw na bezpieczenstwo byty okreslone, wiasciwie zarzadzane z wykorzystaniem in-
formacji uzyskanych na podstawie dotychczasowych doswiadczen oraz z zastosowaniem wspolnych me-
tod oceny ryzyka i wlasciwie udokumentowane,

b) zgodno$é¢ z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei,

c) wdrozenie isprawdzanie obiektow, wyposazenia inarzedzi utrzymania, specjalnie zaprojektowanych
i wymaganych do $wiadczenia ustug utrzymania,

d) analiz¢ wstepnej dokumentacji zwigzanej z pojazdem kolejowym w celu zapewnienia pierwszej dokumentacji
dotyczacej utrzymania i jej wlasciwego wykorzystywania podczas przygotowywania zamowien na ustugi
utrzymania,

e) aby komponenty, w tym cze$ci zamienne, i materiaty byly: wykorzystywane w sposob zgodny z zamowie-
niami na ustugi utrzymania i dokumentacja dostawcy, sktadowane, obstugiwane i transportowane we wtas-
ciwy sposob, zgodny z okre§lonym w zamowieniach na ushugi utrzymania i dokumentacji dostawcy, oraz
zgodnie z wiasciwymi przepisami krajowymi i migdzynarodowymi oraz z wymogami zawartymi w zamo-
wieniach na ustugi utrzymania,

f) aby odpowiednie i wlasciwe obiekty, wyposazenie i narzedzia byty okreslone, wskazane, zapewnione, za-
rejestrowane iudost¢pniane w celu $wiadczenia ushug utrzymania zgodnie z zamdOwieniami na ustugi
utrzymania i innymi specyfikacjami majacymi zastosowanie, z zapewnieniem bezpiecznego $wiadczenia
ustug utrzymania, ergonomii i ochrony zdrowia,

g) aby podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) dysponowaty procedurami za-
pewniajacymi, ze sprzet do pomiardw, wszystkie obiekty, elementy wyposazenia i narzedzia byly wlasci-
wie uzytkowane, skalibrowane, przechowywane i utrzymywane;

dziatania kontrolne — uporzadkowane podejscie, ktére ma zapewnic:

a) wycofywanie pojazdow kolejowych z eksploatacji ze wzgledu na planowane, warunkowe lub naprawcze
dziatania w zakresie utrzymania lub w przypadku wystapienia uszkodzenia, lub ze wzgledu na zaistnienie
innych potrzeb,

b) konieczne $rodki kontroli jakosci,

€) wykonywanie zadan w zakresie utrzymania zgodnie z zamowieniami na ustugi utrzymania i wydawanie
dokumentdéw przywrdcenia do eksploatacji obejmujacych ewentualne ograniczenia uzytkowania,

d) aby ewentualne przypadki niezgodno$ci podczas stosowania systemu zarzadzania, ktore moglyby skutko-
wa¢ wypadkami, incydentami, wypadkami, ktorych uniknig¢to, lub innymi niebezpiecznymi zdarzeniami,
byly zglaszane, badane i analizowane oraz aby niezbedne dziatania zapobiegawcze byly podejmowane
zgodnie ze wspdlng metoda oceny bezpieczenstwa (CSM) dotyczaca monitorowania,

e) okresowe audyty wewnetrzne i proces monitorowania zgodny ze wspdlng metoda oceny bezpieczenstwa
(CSM) dotyczaca monitorowania.
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40)

7. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) oraz podmioty wykonujace w catosci
albo w czesci co najmniej jedng z funkcji utrzymania okreslong w ust. 3 pkt 2—4 podlegajg certyfikacji prowadzonej
przez Prezesa UTK na zasadach i w trybie okreslonych w art. 7 rozporzadzenia (UE) nr 2019/779.

8. Prezes UTK, w drodze decyzji, wydaje certyfikaty, odmawia ich wydania, ogranicza zakres stosowania,

zmienia, zawiesza, cofa oraz przedtuza waznos¢ certyfikatow, jezeli zachodzg przestanki okreslone w art. 8 oraz za-
taczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 2019/779.

9. W toku procedury certyfikacji, 0 ktorej mowa w ust. 7, Prezes UTK:

1)  uzyskuje dowody potwierdzajace, ze podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) usta-
nowit system utrzymania, w celu zapewnienia w przypadku kazdego pojazdu kolejowego, za ktorego utrzyma-
nie jest odpowiedzialny, stanu umozliwiajacego bezpieczng eksploatacje;

2)  ocenia zdolno$¢ podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) do spehienia podsta-
wowych elementéw okreslonych w ust. 6 i do spojnego ich stosowania;

3)  w przypadku certyfikacji warsztatow utrzymaniowych ocenia zgodno$¢ z podstawowymi elementami okre$lo-
nymi w ust. 6 stosowanymi do odpowiednich funkcji i dziatan, ktore sa certyfikowane.

10. W postepowaniach, o ktérych mowa w ust. 8, sktada si¢ kopie dokumentow, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1
rozporzadzenia (UE) nr 2019/779.

11. Certyfikaty wydane w innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej podmiotom, o ktorych mowa

W ust. 7, sa wazne na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli zostaly wydane zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
nr 2019/779.

12. Zadania podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w przypadku:
1) pojazdow kolejowych zarejestrowanych w panstwie innym niz panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej
i utrzymywanych zgodnie z przepisami obowigzujacymi w tym panstwie,

2)  pojazdoéw kolejowych eksploatowanych na liniach kolejowych, na ktorych szerokos$¢ torow rozni si¢ od szero-
kosci torow wynoszacej 1435 mm, i w przypadku gdy spelnienie warunkow okreslonych w ust. 1 zapewnia si¢
W drodze umow migdzynarodowych z panstwami innymi niz panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej,

3)  wagondéw towarowych i wagonow pasazerskich uzytkowanych wspolnie z panstwami trzecimi, w ktorych sze-
roko$¢ torow rozni si¢ od szerokos$ci tor6w wynoszacej 1435 mm

— moze realizowaé przewoznik kolejowy przemieszczajacy te pojazdy kolejowe na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej, po uzyskaniu od Prezesa UTK certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 8.

13. Certyfikaty wydawane zgodnie z ust. 7 sa3 wydawane na okres nie dtuzszy niz 5 lat i przedtuzane na okres
nieprzekraczajacy kolejnych 5 lat.

14. W przypadkach okreslonych w art. 3 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 2019/779 zgodno$¢ z warunkami okres-
lonymi w ust. 2-6 moze zosta¢ potwierdzona w ramach procedur wydawania, przedtuzania lub aktualizacji jedno-
litych certyfikatow bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa.

15. Prezes UTK nadzoruje ciggla zgodno$é z wymogami i kryteriami oceny, o ktérych mowa w zatgczniku 11
do rozporzadzenia (UE) nr 2019/779, po przyznaniu certyfikatu podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM) oraz certyfikatu w zakresie funkcji utrzymania.”;

po art. 23j dodaje si¢ art. 23k w brzmieniu:

»ATt. 23K. 1. Przewoznik kolejowy przed rozpoczgciem eksploatacji pojazdu kolejowego sprawdza, czy ten
pojazd:

1)  uzyskat zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu i jest wlasciwie zarejestrowany;

2)  jest kompatybilny z trasa, na ktorej bedzie eksploatowany na podstawie krajowego rejestru infrastruktury
(RINF), odpowiednich TSI lub innych informacji przekazanych bezptatnie przez zarzadcg;

3)  jest odpowiednio zintegrowany w zestawieniu pociagu, w ktorym ma by¢ eksploatowany, z uwzglednieniem
systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz TSI Ruch kolejowy.

2. W przypadku gdy przewoznik kolejowy po sprawdzeniu, o ktorym mowa w ust. 1, ma uzasadnione watpli-
wosci co do bezpiecznej eksploatacji pojazdu kolejowego, sktada wniosek do zarzadcy o umozliwienie przeprowa-
dzenia dodatkowych badan pojazdu kolejowego.

3. W przypadku ztozenia wniosku, o ktdrym mowa w ust. 2, zarzadca umozliwia przeprowadzenie dodatko-
wych badan pojazdu kolejowego w terminie 3 miesi¢cy od dnia otrzymania wniosku.”;



Dziennik Ustaw - 23— Poz. 780

41)

42)

43)

44)

45)

w art. 24:

a) ust. 1i2 otrzymujg brzmienie:

,»1. Warunkiem rozpoczgcia uzytkowania pojazdu kolejowego jest wystawienie przez podmiot odpowie-
dzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) przywrdcenia do eksploatacji, o ktorym mowa w art. 2 lit. d
rozporzadzenia (UE) nr 2019/779.

2. W przypadku pojazdéw kolejowych, dla ktérych nie okreslono podmiotu odpowiedzialnego za utrzy-
manie pojazdu kolejowego (ECM), warunkiem rozpoczgcia ich uzytkowania jest wystawienie $wiadectwa
sprawnosci technicznej przez przewoznika kolejowego lub zarzadce, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przedsigbiorce zarzadzajacego infrastruktura i wykonujacego przewozy w metrze. Dla pojazdow historycznych,
pojazddéw turystycznych, pojazdow przeznaczonych wylacznie do uzytku lokalnego $§wiadectwo sprawnosci
technicznej moze wystawic¢ rowniez dysponent.”,

b) uchyla si¢ ust. 4a;

tytut rozdzialu 4a otrzymuje brzmienie: ,,Warunki zapewnienia interoperacyjnosci na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej”;

w art. 25a:

a) w ust. 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
»System kolei Unii dzieli si¢ na podsystemy:”,

b) dodaje sie ust. 4 w brzmieniu:

4. Podsystemy strukturalne uznaje si¢ za spelniajace zasadnicze wymagania systemu kolei, jezeli sa obje-
te deklaracjg weryfikacji WE potwierdzajaca zgodnos$¢ podsystemu z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei
i spelnianie wymagan zawartych w odpowiednich przepisach Unii Europejskiej, w tym w TSI, oraz we wiasci-
wych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, ktorych zastosowanie umozli-
wia spelnienie zasadniczych wymagan systemu kolei.”;

art. 25b otrzymuje brzmienie:

,Art. 25b. 1. Do oceny zgodnoS$ci podsystemow, akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie oraz kon-
troli spelniania zasadniczych wymagan systemu kolei, a takze postgpowan w sprawie tych podsystemow, stosuje si¢
odpowiednio przepisy art. 4 pkt 1, 3, 9, 11, 14 i 24-27 oraz rozdzialow 4, 51 7 z wytaczeniem art. 35, art. 74, art. 75
i art. 79 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku.

2. Do oceny zgodnos$ci sktadnikéw interoperacyjnosci, akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie
oraz kontroli spelniania zasadniczych wymagan systemu kolei, a takze postepowan w sprawie tych sktadnikow inter-
operacyjnos$ci, stosuje sie przepisy art. 4 pkt 1, 3, 9, 11, 14 i 24-27, art. 8 ust. 3 i 4 oraz rozdziatow 4, 517 z wyla-
czeniem art. 35, art. 74, art. 75 i art. 79 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. 0 systemach oceny zgodno$ci i nadzoru
rynku.”;

w art. 25ca:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Domniemywa si¢, ze podsystemy lub sktadniki interoperacyjnosci, dla ktorych sporzadzono dokumen-
tacje potwierdzajacg zgodnos$¢ ze zharmonizowanymi normami lub ich czeSciami, do ktorych odniesienia opubli-
kowano w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, sg zgodne z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei
objetymi tymi normami lub ich czg¢$ciami, jezeli ocena zgodnoéci zostata dokonana na podstawie TSL.”,

b) ust. 5i 6 otrzymuja brzmienie:

,»5. Dokonanie weryfikacji WE podsystemu, o ktorym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c, jest obowigzkowe
przed ztozeniem wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji tego podsystemu w systemie
kolei Unii.

6. Po uzyskaniu zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu, o ktorym mowa w art. 25a
ust. 2 pkt 1 lit. a—c, Prezes UTK, w trakcie jego eksploatacji, moze sprawdzi¢ spetlienie wymagan bezpieczen-
stwa zawartych w TSI lub we wlasciwych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyj-
nych, ktorych zastosowanie umozliwia spelnienie zasadniczych wymagan systemu kolei, w ramach wydawania
autoryzacji bezpieczenstwa, jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa lub §wiadectwa bezpieczenstwa, a takze
kontroli spelnienia wymagan zawartych w autoryzacji bezpieczenstwa, jednolitym certyfikacie bezpieczenstwa lub
$wiadectwie bezpieczenstwa, stosujac procedury oceny i weryfikacji ustanowione w TSI lub we wtasciwych kra-
jowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spet-
nienie zasadniczych wymagan systemu kolei.”;



Dziennik Ustaw — 24 — Poz. 780

46) w art. 25ch:

a)

b)

c)

d)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kolejowy, uzytkownik
bocznicy kolejowej, dysponent, importer, wykonawca modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiajacy zwraca si¢
do wybranej przez siebie jednostki notyfikowanej z wnioskiem o dokonanie na podstawie TSI weryfikacji WE
podsystemu z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei.”,
ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4. Jednostka notyfikowana przeprowadza weryfikacje WE podsystemu z zasadniczymi wymaganiami
systemu kolei, obejmujaca rowniez interfejsy danego podsystemu z systemem, do ktérego zostaje on wlaczony
na etapie:

1)  projektowania;

2)  budowy;

3)  koncowych prob podsystemu.”,
ust. 5a otrzymuje brzmienie:

»Ja. Po przeprowadzeniu czynno$ci, o ktorych mowa w ust. 5, jezeli spelnione sa zasadnicze wymagania
systemu kolei, jednostka notyfikowana wydaje posrednie potwierdzenie weryfikacji.”,

uchyla si¢ ust. 5b i 5c,

ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. W procedurze weryfikacji WE podsystemu jednostka notyfikowana uwzglednia posrednie potwierdze-
nia weryfikacji i sprawdza:

1)  zgodnoé¢ podsystemu z projektem i posrednimi potwierdzeniami weryfikacji, o ile uprzednio zostaty wydane;
2)  czy potwierdzenia, o ktorych mowa w pkt 1, uwzgledniaja wymagania okre§lone w TSI,
3)  zgodnos¢ catego podsystemu z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei;

4)  kompletnoé¢ i poprawnos¢ deklaracji WE zgodnosci lub przydatno$ci do stosowania sktadnika interopera-
cyjnosci wraz z kopiami certyfikatow WE zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interopera-
cyjnosci dla wszystkich sktadnikow interoperacyjno$ci zastosowanych w podsystemie;

5)  czy budowle i urzadzenia ujete w wykazie, o ktorym mowa w art. 22f ust. 14 pkt 2, wchodzace w sktad
podsystemu, zostaly wprowadzone do obrotu zgodnie z przepisami ustawy;

6)  wszystkie elementy podsystemu nieobjete posrednimi potwierdzeniami weryfikacji;

7)  wyniki koncowych prob podsystemu.”;

47) w art. 25cc:

a)

b)

w ust. 1:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) sa dopuszczone do eksploatacji, w przypadku gdy umozliwiaja osiagniecie interoperacyjnosci w ramach
systemu kolei Unii przy jednoczesnym spelianiu zasadniczych wymagan systemu kolei;”,
— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) posiadajg deklaracje WE zgodnosci lub przydatno$ci do stosowania sktadnika interoperacyjno$ci
Z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei okreslonymi w TSI.”,

ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,,2. Prezes UTK nie moze:

1)  zakazywac, ogranicza¢ lub utrudnia¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej wprowadzania do obrotu
sktadnikow interoperacyjnosci tworzacych system kolei Unii, ktore spetniaja zasadnicze wymagania sys-
temu kolei;

2)  wymagac kontroli, ktore juz zostaly przeprowadzone jako czes$¢ procedury oceny zgodno$ci lub przydat-
nosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci okre$lonej w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta
ust. 1.”,
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c) ust. 13 otrzymuje brzmienie:

»13. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 10 i 12, Prezes UTK powiadamia niezwlocznie Komisj¢ Euro-
pejska, Agencje i panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej o zastosowanych $rodkach i podaje powody swojej
decyzji, stwierdzajac w szczegdlnosci, czy niezgodnos¢ ta jest spowodowana:

1)  brakiem mozliwosci spetienia zasadniczych wymagan systemu kolei;
2) nieprawidlowym zastosowaniem specyfikacji europejskich, jezeli byty one zastosowane;
3)  nieadekwatnoscia specyfikacji europejskich.”;

48) w art. 25d:

a) ust. 1-4 otrzymuja brzmienie:

,»1. Prezes UTK publikuje liste wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normali-
zacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan systemu kolei, gdy:

1) w TSI, wszczegblnosci dotyczacych punktow otwartych, nie ujeto wszystkich aspektow zasadniczych
wymagan systemu kolei;

2)  zostala wydana decyzja 0 przyznaniu odstepstwa od obowiazku stosowania TSI;

3)  zachodzi szczegdlny przypadek zdefiniowany w TSI;

4)  wykonuje si¢ ocene zgodnosci technicznej migdzy pojazdem kolejowym a siecig kolejows;

5)  typy urzadzen i typy budowli nie zostaly ujete we wiasciwej TSI jako sktadniki interoperacyjnosci;
6) sieci kolejowe albo ich czgsci oraz pojazdy kolejowe nie s3 objete obowiazkiem stosowania TSI;

7)  zachodzi pilna potrzeba przywrdcenia lub utrzymania ruchu kolejowego po wypadku, klesce Zywiotowej
lub w innych sytuacjach nadzwyczajnych.

2. Prezes UTK aktualizuje liste, o ktorej mowa w ust. 1, i przekazuje ja, wraz z odpowiednim uzasadnie-
niem, Komisji Europejskiej i Agencji:

1)  przy kazdej zmianie listy krajowych przepisow technicznych i dokumentéw normalizacyjnych lub
2)  po zgloszeniu nowych wnioskow o odstepstwo, o ktorym mowa w art. 25f ust. 1, lub
3)  po publikacji TSI, lub

4)  gdy zakres i przedmiot krajowych przepisow technicznych lub dokumentow normalizacyjnych pokrywa
si¢ z nowo wydang lub zmieniong TSI

—za pomoca systemu informatycznego, o ktorym mowa w art. 27 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozpo-
rzadzenia (WE) nr 881/2004.

3. Lista, o ktorej mowa w ust. 1, jest udostepniana w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmio-
towej Urzedu Transportu Kolejowego.

4. Prezes UTK nie informuje Agencji i Komisji Europejskiej o przepisach i ograniczeniach o lokalnym
charakterze. W przypadku ich wprowadzenia informacj¢ o tych przepisach i ograniczeniach umieszcza si¢ w Krajo-
wym rejestrze infrastruktury (RINF).”,

b) uchyla si¢ ust. 5i 6;
49) w art. 25e:
a) ust. 1-2 otrzymuja brzmienie:

,»1. Zarzadcy, przewoznicy kolejowi i1 uzytkownicy bocznic kolejowych moga eksploatowaé wylacznie
podsystemy strukturalne, o ktorych mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c, na ktore Prezes UTK wydat zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji.

la. Podsystem strukturalny, o ktorym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c, moze by¢ dopuszczony do eks-
ploatacji, jezeli:
1) jest zbudowany i zainstalowany w taki sposob, ze spetnia zasadnicze wymagania systemu kolei oraz jest
zapewniona jego zgodnos¢ z istniejgcym systemem kolei Unii, w sktad ktorego wchodzi;

2)  skladniki interoperacyjnosci, z ktorych jest zbudowany, sg wiasciwie zainstalowane i wykorzystywane
zgodnie z przeznaczeniem;

3)  urzadzenia ibudowle ujete w wykazie, 0 ktorym mowa w art. 22f ust. 14 pkt 2, ktére wchodzg w jego
sktad, zostaty dopuszczone do eksploatacji zgodnie z przepisami ustawy.
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b)

c)

d)

f)

9)

h)

1b. W przypadku podsystemu strukturalnego, o ktorym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c, ktory wyma-
ga uzyskania nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji po odnowieniu lub modernizacji, podsystem
ten moze by¢ eksploatowany do czasu uzyskania nowego zezwolenia, na zasadach okreslonych w systemie za-
rzadzania bezpieczenstwem zarzadcy.

2. Na wniosek zainteresowanego podmiotu zamawiajgcego, zarzadcy, przewoznika kolejowego, uzytkownika
bocznicy kolejowej, producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela, Prezes UTK wydaje zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego, o ktérym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c. Odmowa
dopuszczenia do eksploatacji podsystemu strukturalnego, o ktérym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c, naste-
puje w drodze decyzji.”,

po ust. 2 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

,,2a. Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego, o ktérym mowa w art. 25a
ust. 2 pkt 1 lit. a—c, wydaje si¢ wedtug stanu prawnego obowigzujacego w dniu ztozenia wniosku o wydanie tego
zezwolenia.”,

w ust. 3 pkt 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

»2) dokumenty potwierdzajace zgodno$¢ tych podsystemow z systemem, do ktorego sa wlaczane, stwierdzong
w oparciu o odpowiednie TSI, przepisy krajowe i krajowy rejestr infrastruktury (RINF);

3)  dokumenty potwierdzajace bezpieczng integracje¢ tych podsystemow, stwierdzong w oparciu o odpowied-
nie TSI, przepisy krajowe, krajowy rejestr infrastruktury (RINF), a takze wspdlne metody oceny bezpie-
czenstwa (CSM).”,

uchyla si¢ ust. 3a,

ust. 4 i 4a otrzymuja brzmienie:

4. Prezes UTK przed wydaniem zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego,
0 ktéorym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c, sprawdza dokumentacj¢ pod wzgledem jej kompletnosci, trafnosci
oraz spojnosci. W przypadku przytorowych urzadzen ERTMS Prezes UTK sprawdza takze zgodno$¢ z warun-
kami okre$lonymi w decyzji Agencji 0 zatwierdzeniu proponowanych rozwiagzan technicznych albo z wynikiem
procedury, o ktoérej mowa w art. 30 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796
z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004.

4a. Prezes UTK w terminie miesigca od dnia otrzymania wniosku informuje wnioskodawce, ze dokumen-
tacja jest kompletna, albo wzywa do usunigcia brakow.”,

po ust. 4a dodaje si¢ ust. 4b—4d w brzmieniu:

,4b. Prezes UTK wydaje zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego, o ktérym
mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c, nie pozniej niz w terminie 4 miesiecy od dnia otrzymania kompletnego
whniosku.

4c. Wnioskodawca, 0 ktorym mowa w ust. 2, moze wystapi¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o ponowne
rozpatrzenie sprawy w terminie miesigca od dnia otrzymania decyzji, o ktorej mowa w ust. 2.

4d. Prezes UTK rozpatruje wniosek o ponowne rozpatrzenie sprawy w terminie 2 miesi¢cy od dnia jego
otrzymania.”,

w ust. 5 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,,Prezes UTK nie moze zakazywac, ogranicza¢ lub utrudnia¢ budowy, dopuszczania do eksploatacji oraz eksplo-
atacji podsystemow strukturalnych, o ktorych mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c, ktore spetniaja zasadnicze
wymagania systemu kolei. W szczegdlnosci nie moze wymagaé kontroli, ktore juz zostaly przeprowadzone:”,

ust. 6 i 7 otrzymuja brzmienie:

,,0. Prezes UTK moze wymagac przeprowadzenia dodatkowych kontroli, gdy stwierdzi, ze podsystem
strukturalny, o ktorym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c, objety deklaracja weryfikacji WE podsystemu, ktorej
towarzyszy dokumentacja techniczna, nie jest zgodny z przepisami wydanymi na podstawie art. 25ta ust. 1,
W szczego6lnosci nie spetnia zasadniczych wymagan systemu kolei.

7. Prezes UTK informuje Komisje¢ Europejska o przeprowadzeniu kontroli, o ktérej mowa w ust. 6, w ter-
minie 7 dni od dnia podjecia decyzji o jej przeprowadzeniu i przedstawia przyczyny jej przeprowadzenia.”,
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50)

51)

i) dodaje si¢ ust. 9 i 10 w brzmieniu:

,»9. Prezes UTK opracowuje i udostepnia w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej
Urzedu Transportu Kolejowego wytyczne dotyczace procedury uzyskiwania zezwolen na dopuszczenie do eks-
ploatacji podsystemow strukturalnych, o ktorych mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—c, oraz wykaz wymaganych
dokumentow.

10. Prezes UTK wydaje niewiazace opinie w celu okreslenia sposobow wykazania spetlnienia wymagan
zawartych we wtasciwych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, ktoérych
zastosowanie umozliwia spelienie zasadniczych wymagan systemu kolei.”;

po art. 25e dodaje si¢ art. 25ea w brzmieniu:

»Art. 25ea. 1. Zarzadca, uzytkownik bocznicy kolejowej, przewoznik kolejowy lub inwestor jest obowigzany
Ztozy¢ do Agencji wniosek o zatwierdzenie proponowanych rozwigzan technicznych zwigzanych z planowana zabudo-
wa urzadzen przytorowych ERTMS, jezeli zakres planowanych prac wymaga uzyskania zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, jest sktadany przed wszczeciem postgpowania o udzielenie zaméwienia
publicznego, w celu potwierdzenia przez Agencje zgodnosci przewidzianych w nim rozwigzan z odpowiednimi TSI.

3. Do wniosku, 0 ktorym mowa w ust. 1, dotgcza sie:
1)  projekt specyfikacji istotnych warunkow zamoéwienia lub opis przewidywanych rozwiazan technicznych;

2)  dokumenty potwierdzajace warunki konieczne do technicznej i eksploatacyjnej zgodnosci podsystemu z pojazda-
mi kolejowymi, ktére maja by¢ eksploatowane na objetych danym projektem inwestycyjnym: linii kolejowej
lub jej fragmencie, kilku liniach kolejowych lub sieci kolejowej, na ktorej pojazd kolejowy ma by¢ uzytkowany;

3)  dokumenty potwierdzajace zgodno$¢ przewidywanych rozwigzan technicznych z odpowiednimi TSI;

4)  inne stosowne dokumenty, w tym opini¢ Prezesa UTK w zakresie planowanych do zastosowania rozwigzan
technicznych urzadzen przytorowych ERTMS, deklaracje weryfikacji WE lub certyfikaty zgodnosci WE.

4. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, wraz z wymagang dokumentacja sktada si¢ do Agencji za posrednictwem
punktu kompleksowej obstugi.

5. Prezes UTK moze wyda¢ opinig, o ktorej mowa w ust. 3 pkt 4:
1)  podmiotowi, 0 ktérym mowa w ust. 1, przed ztozeniem wniosku do Agencji;
2)  nawniosek Agencji, w przypadku ztozenia do niej wniosku przez podmiot, o ktorym mowa w ust. 1.

6. W przypadku gdy po wydanej przez Agencj¢ decyzji o zatwierdzeniu proponowanych rozwigzan technicznych,
0 ktorych mowa w ust. 1, ulegta zmianie specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia, podmiot, o ktérym mowa
w ust. 1, niezwlocznie informuje o tym Agencje¢ i Prezesa UTK za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi.

7. W przypadku, o ktorym mowa w art. 25f ust. 1 pkt 1, podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, nie sktada do Agencji
ponownego wniosku, 0 ktérym mowa w ust. 1.”;

w art. 25f:
a) wust. 1:

— we wprowadzeniu do wyliczenia po wyrazach ,,przewoznik kolejowy,” dodaje si¢ wyrazy ,,uzytkownik bocznicy
kolejowej,”,

— pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) koniecznos$ci szybkiego przywrdcenia spojnosci sieci kolejowej w nastepstwie powaznego wypadku
lub klgski zywiotowej — gdy z przyczyn ekonomicznych lub technicznych nie jest mozliwe czg¢§ciowe
lub pelne zastosowanie TSI; w tym przypadku odstepstwo jest przyznawane na okres poprzedzajacy
odbudowg sieci kolejowej;”,

b) uchyla si¢ ust. 2,

c) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Prezes UTK w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, 3 i 5, wystepuje do Komisji Europejskiej
0 zaopiniowanie wniosku 0 przyznanie odstepstwa od obowigzku stosowania TSI lub ich czeéci, przekazuje doku-
mentacj¢ zalgczong do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, oraz wskazuje regulacje, ktore bedg miaty zastosowa-
nie zamiast wlasciwej TSI lub jej czgsci, w tym w szczegdlnosci zawarte we wlasciwych krajowych specyfika-
cjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, ktorych zastosowanie umozliwia spenienie zasadniczych
wymagan systemu kolei.”,
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52)

53)
54)

55)

d) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Prezes UTK w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 i 4, wydaje decyzje w sprawie przyznania
odstgpstwa od obowiazku stosowania wtasciwej TSI lub jej czesci, jezeli uzna, ze zachodza okoliczno$ci wska-
zane odpowiednio w ust. 1 pkt 1 albo 4, albo odmowy przyznania takiego odstepstwa, jezeli stwierdzi, ze nie za-
chodza okolicznosci wskazane odpowiednio w ust. 1 pkt 1 albo 4. W przypadku przyznania odstepstwa informu-
je o tym Komisje Europejska.”,

e) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kolejowy, uzyt-
kownik bocznicy kolejowej, dysponent, importer, wykonawca modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiajacy
stosuje wskazane przez Prezesa UTK regulacje, o ktorych mowa w ust. 3, do czasu wydania decyzji przez Komisje
Europejska.”,

f) uchyla sie ust. 5,

g) ust. 6 otrzymuje brzmienie:
,»0. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2, 3i 5, Prezes UTK, w drodze decyzji, moze:
1)  przyzna¢ odstepstwo od obowigzku stosowania TSI, jezeli Komisja Europejska:
a) podjeta decyzje o pozytywnym zaopiniowaniu wniosku, nie pdzniej niz w terminie 4 miesiecy od dnia
przekazania jej kompletnej dokumentacji, albo
b) nie podjeta decyzji w terminie 4 miesiecy od dnia przekazania jej kompletnej dokumentacji, albo
2)  odmoéwié przyznania odstepstwa od obowigzku stosowania TSI:
a) po decyzji Komisji Europejskiej o negatywnym zaopiniowaniu wniosku, podjetej nie pozniej niz
w terminie 4 miesiecy od dnia przekazania jej kompletnej dokumentacji, albo

b) po stwierdzeniu, Ze nie zachodzg okoliczno$ci wskazane odpowiednio w ust. 1 pkt 2, 3 albo 5.”;
w art. 25¢:

a) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w brzmieniu:

,»2a. Wartosci parametréw zapisane w krajowym rejestrze infrastruktury (RINF) wykorzystuje si¢ w potacze-
niu z warto$ciami parametrow zapisanymi w zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu
W celu sprawdzenia zgodnos$ci technicznej migdzy pojazdem kolejowym a siecig kolejowa.

2b. Krajowy rejestr infrastruktury (RINF) moze okre§la¢ warunki i ograniczenia korzystania z infrastruktury
kolejowej w nim zawartej.”,

b) w ust. 3 po wyrazie ,,Zarzadcy” dodaje si¢ wyrazy ,, , przewoznicy kolejowi”;
uchyla sie art. 250a;
po art. 25ga dodaje sie¢ art. 25gb w brzmieniu:

»Art. 25gb. 1. W odniesieniu do pojazdu kolejowego, ktory uzyskat zezwolenie na wprowadzenie do obrotu,
dysponent sktada do Prezesa UTK wniosek o rejestracje tego pojazdu w europejskim rejestrze pojazdéw kolejowych
(EVR), jezeli obszar uzytkowania tego pojazdu obejmuje terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

2. W przypadku gdy obszar uzytkowania wprowadzonego do obrotu pojazdu kolejowego obejmuje terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej oraz terytorium co najmniej jednego innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;j,
dysponent sktada wniosek o rejestracje pojazdu w europejskim rejestrze pojazdéow kolejowych (EVR) do Prezesa
UTK albo do jednostki rejestrujacej innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktorego terytorium obejmuje
obszar uzytkowania pojazdu.

3. Dysponent niezwlocznie zawiadamia Prezesa UTK o wszelkich zmianach danych w odniesieniu do zareje-
strowanych przez niego pojazdow kolejowych w europejskim rejestrze pojazdow kolejowych (EVR), w tym o wyco-
faniu pojazdu z eksploatacji lub o decyzji 0 nieprzedtuzeniu jego rejestracji.

4. W przypadku pojazdéw kolejowych wprowadzonych do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
a nastepnie eksploatowanych w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, Prezes UTK zapewnia temu pan-
stwu cztonkowskiemu mozliwo$¢ dostepu do danych dotyczacych pojazdu, w tym danych dotyczacych dysponenta
danego pojazdu, podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) oraz ograniczen sposobu
uzytkowania pojazdu.”;

w art. 25ia w ust. 1 wyrazy ,,sterowanie urzadzenia — przytorowe” zastgpuje si¢ wyrazami ,,sterowanie — urzadzenia
przytorowe”;
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56)

57)

58)
59)

60)
61)

art. 25k otrzymuje brzmienie:

»Art. 25k. 1. W przypadkach odnowienia lub modernizacji podsysteméw strukturalnych, o ktorych mowa
w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a—, zarzadca, przewoznik kolejowy, uzytkownik bocznicy kolejowej, podmiot zamawiajacy,
producent albo jego upowazniony przedstawiciel przekazuje Prezesowi UTK dokumentacj¢ opisujaca projekt.
W terminie miesigca od dnia wptywu dokumentacji Prezes UTK moze zazada¢ odpowiednich informacji uzupetnia-
jacych, wyznaczajac termin nie dtuzszy niz miesigc do ich przedtozenia. Jezeli Prezes UTK nie zazadal informacji
uzupekniajacych w terminie miesigca od wptywu dokumentacji, dokumentacje t¢ uznaje si¢ za kompletna.

2. Prezes UTK, w terminie nie dtuzszym niz 4 miesigce od dnia stwierdzenia kompletnosci dokumentacji lub
od dnia uptywu terminu na przedtozenie odpowiednich informacji uzupetniajacych, zgodnie z ust. 1, moze z urzgdu
nakaza¢, w drodze decyzji, uzyskanie nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu po odnowieniu
lub modernizacji, jezeli:

1)  przewidziane prace mogga negatywnie oddziatywac na ogdlny poziom bezpieczenstwa danego podsystemu;
2)  wymagaja tego odpowiednie TSI;

3)  wymagajg tego krajowe plany wdrazania odno$nej TSI lub

4)  zmienione sg wartosci parametrow, na podstawie ktorych udzielono zezwolenia.

3. Jezeli dokumentacja przekazana zgodnie z ust. 1 dotyczy podsystemu ,,sterowanie — urzadzenia przytoro-
we”, obejmujacego urzadzenia europejskiego systemu sterowania pociggiem (ETCS) lub globalnego kolejowego sys-
temu tacznos$ci ruchomej (GSM-R), Prezes UTK przed wydaniem decyzji w sprawie nakazania uzyskania nowego
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu po odnowieniu lub modernizacji zwraca si¢ o opini¢ do
Agencji.”;

w art. 25s w ust. 2 w pkt 2 lit. b otrzymuje brzmienie:

,»b) posrednich potwierdzeniach weryfikacji i przypadkach odmowy ich wydania,”;
uchyla si¢ art. 25t;
art. 25ta otrzymuje brzmienie:

»Art. 25ta. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, dla systemu kolei Unii:
1)  zasadnicze wymagania systemu kolei;
2)  warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;

3)  procedury oceny zgodno$ci podsystemow z wlasciwymi krajowymi specyfikacjami technicznymi i dokumen-
tami normalizacyjnymi, ktorych zastosowanie umozliwia spelienie zasadniczych wymagan systemu kolei, w tym
moduly oceny zgodnosci, oraz wykaz parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania, w celu sprawdzenia
zgodnosci technicznej migdzy pojazdem kolejowym a siecig kolejowa;

4)  zakres dokumentacji technicznej dotaczanej do deklaracji weryfikacji WE podsystemu.
2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, uwzglednia sig:
1)  obowigzujace TSI,

2)  konieczno$¢ zapewnienia jednostce notyfikowanej wszelkich informacji, ktore sa niezbedne do wiasciwego
przeprowadzenia weryfikacji WE podsystemu;

3)  wymagania niezbedne dla zapewnienia bezpiecznego i niezaktéconego ruchu pojazdow kolejowych w systemie
kolei Unii;

4)  koniecznos$¢ przeprowadzenia procedur oceny zgodno$ci podsystemow w oparciu 0 moduty oceny zgodnosci;

5)  konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa przewozu osob i rzeczy;

6)  konieczno$¢ zapewnienia spojnosci dokumentacji technicznej dotaczanej do deklaracji weryfikacji WE podsys-
temu.”;

w art. 28b w ust. 7 skresla si¢ wyrazy ,,pelnionego w domu”;
w art. 28e:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Komisja moze prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku lub incydentu, ktére w nieznacznie
zmienionych warunkach bytyby powaznymi wypadkami powodujacymi zaprzestanie funkcjonowania podsyste-
moéw strukturalnych lub sktadnikow interoperacyjnosci.”,
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62)

63)

64)

b) w ust. 3 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3)  wplyw wypadku Iub incydentu na bezpieczenstwo kolei;”,

c) ust. 3a otrzymuje brzmienie:

»3a. Decyzje o podjeciu postgpowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktérych mowa w ust. 2, prze-
wodniczacy Komisji podejmuje nie p6ézniej niz w ciagu 2 miesiecy od dnia otrzymania zgloszenia, o ktorym
mowa w art. 28g ust. 1i2.”;

art. 28g otrzymuje brzmienie:

»Art. 289. 1. Zarzadcy, przewoznicy kolejowi i uzytkownicy bocznic kolejowych sa obowiazani do natychmia-
stowego zgtaszania powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow Komisji oraz Prezesowi UTK, a takze do prze-
kazywania zwigzanych z nimi wszelkich posiadanych informacji na zadanie tych organdw.

2. Prezes UTK zgtasza Komisji wypadki i incydenty, o ktorych mowa w art. 28e ust. 2 i 2a, ktore w jego oce-
nie spetniaja przestanki okre$lone w tych przepisach, oraz przekazuje Komisji wszelkie posiadane informacje.

3. Zgloszenia, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, sg niezwlocznie uaktualniane lub uzupeiane, w przypadku uzyskania
dodatkowych informacji przez zglaszajacego.”;

w art. 28h:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Czlonkowie Komisji, po okazaniu legitymacji cztonka Komisji, s3 upowaznieni do:

1)  natychmiastowego dostepu do miejsca wypadku lub incydentu, pojazdéw kolejowych, ich wrakdw i zawartosci
oraz urzadzen i budynkoéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego;

2)  natychmiastowego dostepu do protokotow ogledzin i otwarcia zwtok ofiar $§miertelnych powaznych wy-
padkow;
3)  natychmiastowego dostepu do rejestratoréw poktadowych i ich odczytow, a takze innych zapisow;

4)  natychmiastowego dostgpu do wszystkich informacji lub zapisow majacych znaczenie w postgpowaniu,
w tym posiadanych przez zarzadce, przewoznika kolejowego, uzytkownika bocznicy kolejowej, podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM), Urzad Transportu Kolejowego, a takze produ-
centow pojazdow, infrastruktury kolejowej i urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz innych podmio-
tow zwigzanych z zaistnieniem zdarzenia;

5)  Zadania od zwigzanych z powaznym wypadkiem, wypadkiem lub incydentem jednostek organizacyjnych
natychmiastowej pomocy w prowadzeniu postepowania oraz dostarczenia potrzebnych materiatlow i ekspertyz;

6)  wystuchania osob;

7)  wstepu na obszar kolejowy;

8)  jazdy w kabinie pojazdow kolejowych z napedem,;

9) inspekcji zarzadcow, przewoznikow kolejowych, uzytkownikéw bocznic kolejowych i podmiotow odpo-
wiedzialnych za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM), a takze producentéw pojazdow, infrastruktury

kolejowej i urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz innych podmiotow zwigzanych z zaistnieniem
zdarzenia w sprawach bezpieczenstwa ruchu kolejowego.”,

b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. W przypadku postepowan dotyczacych pojazdéw kolejowych posiadajacych zezwolenie na wprowa-
dzenie do obrotu wydane przez Agencje lub przewoznikow kolejowych, ktorym Agencja wydata jednolity certy-
fikat bezpieczenstwa, Komisja moze zwrdci¢ si¢ do Agencji w celu przedstawienia przez nig wyjasnien lub
przekazania niezb¢dnych informacji, dokumentdéw i zapisow dotyczacych tych pojazdow kolejowych lub prze-
woznikow kolejowych.”;

art. 28i otrzymuje brzmienie:
»Art. 28i. Komisja moze zwréci¢ si¢ do podmiotéw prowadzacych postepowanie w sprawie powaznych wy-
padkéw, wypadkow lub incydentéw w innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej lub Agencji o konsultacje

eksperckie, przeprowadzenie ekspertyz, badan technicznych, analiz i ocen, o0 ile taka pomoc nie zagraza niezaleznosci
Komisji.”;
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65)

66)

67)

68)

69)

70)

w art. 28j:

a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Komisja zaprasza do udzialu w postepowaniu podmioty prowadzace postgpowanie w Sprawie powaz-
nych wypadkow, wypadkéw lub incydentow z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, jezeli:
1)  przewoznik kolejowy majacy siedzibe w jednym ztych panstw cztonkowskich idla ktérego wydano
W nim licencj¢ brat udziat w powaznym wypadku, wypadku lub incydencie;

2) pojazd lub pojazdy kolejowe zarejestrowane lub utrzymywane w jednym z tych panstw cztonkowskich
uczestniczylty w powaznym wypadku, wypadku lub incydencie.”,

b) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:
4. Zaproszone przez Komisj¢ podmioty, o ktérych mowa w ust. 3, majg prawo do udzialu w postepowa-
niu i do uzyskania jego pelnych wynikow, a personel tych podmiotoéw jest uprawniony do korzystania z uprawnien
przystugujacych cztonkom Komisji, o ktérych mowa w art. 28h ust. 2.”;

po art. 28j dodaje sie art. 28ja i art. 28jb w brzmieniu:

,Art. 28ja. Komisja uczestniczy we wspolpracy miedzynarodowej krajowych organéw dochodzeniowych Unii
Europejskiej, wspieranej przez Agencje, zgodnie z art. 38 ust. 2 i 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia
(WE) nr 881/2004.

Art. 28jb. Komisja moze uczestniczy¢ w programie wzajemnych ocen realizowanym w ramach wspoipracy
miedzynarodowej krajowych organow dochodzeniowych Unii Europejskie;j.”;
w art. 28K ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. O prowadzonym postgpowaniu ijego postgpach Komisja informuje wiasciwego zarzadcg, przewoznika
kolejowego, uzytkownika bocznicy kolejowej, Agencje, Prezesa UTK, organ prowadzacy postepowanie przygoto-
wawcze, poszkodowanych, osoby bliskie ofiarom $miertelnym, wiascicieli zniszczonego mienia, producentow,
stuzby ratunkowe oraz innych zainteresowanych w miar¢ mozliwos$ci, umozliwiajac im przedktadanie opinii lub
informacji w sprawie postgpowania i wnoszenie uwag do projektow raportow, o ktorych mowa w art. 28l ust. 1, 5ai 6.”;

w art. 28l:
a) uchyla sie ust. 3,

b) w ust. 4 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) podmiotom innym niz Agencja, o ktorych mowa w art. 28k ust. 2, oraz zainteresowanym podmiotom
W innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej — na ich wniosek.”,

c) po ust. 5 dodaje si¢ ust. 5a w brzmieniu:

»Ja. Jezeli nie jest mozliwe ogloszenie raportu z postgpowania w terminie 12 miesi¢cy od dnia zdarzenia,
Komisja oglasza tymczasowe raporty z postgpowania najpdzniej w kazda kolejng rocznice zaistnienia zdarzenia,
az do dnia ogloszenia raportu z postepowania.”,

d) ust. 7i 8 otrzymuja brzmienie:
,,7. Komisja ogtasza raporty, o ktorych mowa w ust. 1, 5a i 6, W sposdb okre$lony w regulaminie dziatania
Komisji.
8. Zalecenia, 0 ktorych mowa w ust. 1, 1a i 6, sg kierowane do Prezesa UTK, a w uzasadnionych przypad-

kach do Agencji i innych zainteresowanych podmiotow, w tym podmiotéw w innych panstwach cztonkowskich
Unii Europejskiej.”;

w art. 28m ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W sktad komisji kolejowych wchodza w szczegdlnosci przedstawiciele przewoznikow kolejowych, zarzad-
cow lub uzytkownikow bocznic kolejowych, ktorych pojazdy kolejowe lub zatrudnione osoby uczestniczyly
w powaznym wypadku, wypadku lub incydencie lub ktorych infrastruktura kolejowa ma zwiazek z tym powaznym
wypadkiem, wypadkiem lub incydentem.”;

w art. 65 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Kto eksploatuje pojazd kolejowy bez waznego przywrdcenia do eksploatacji, o ktorym mowa w art. 2 lit. d
rozporzadzenia (UE) nr 2019/779, podlega karze grzywny.”;
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71) wart. 66 w ust. 1:
a) wpktlw lit. b przecinek zastgpuje si¢ srednikiem i uchyla sie lit. c,
b) w pkt 4 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) nieterminowo przedtozyt Prezesowi UTK raport w sprawie bezpieczefistwa, o ktorym mowa w art. 17ab
ust. 1,”,

c) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,»8) dysponent, ktory, wbrew obowigzkowi okre$lonemu w art. 25gb ust. 3, nie zawiadomit Prezesa UTK
o wszelkich zmianach danych w odniesieniu do zarejestrowanych przez niego pojazdow kolejowych
W europejskim rejestrze pojazdow kolejowych (EVR), w tym o wycofaniu pojazdu z eksploatacji lub
0 decyzji 0 nieprzedtuzeniu jego rejestracji;”,

d) w pkt 9 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje sie pkt 10 w brzmieniu:

,»10) podmiot, ktory, wbrew obowigzkowi okre§lonemu w art. 14aa ust. 3, nie udzielit odpowiedzi na ostrzeze-
nie Prezesa UTK.”;

72) po zataczniku nr 1 do ustawy dodaje si¢ zatacznik nr 1a do ustawy w brzmieniu okreslonym w zataczniku do niniej-
szej ustawy.

Art. 2. Do kontroli prowadzonych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, wszczgtych i niezakonczonych
przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 3. 1. Postgpowania w sprawie wydania, przedtuzenia i zmiany autoryzacji bezpieczenstwa, wszczete i niezakon-
czone przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy, prowadzi si¢ na podstawie przepisdéw ustawy zmienianej w art. 1,
W brzmieniu nadanym niniejsza ustawa.

2. Do postepowan w sprawie cofniecia certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa, wszczetych i nie-
zakonczonych przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

3. Do postepowan w sprawie przyznania odstgpstwa od obowigzku stosowania technicznych specyfikacji interopera-
cyjnos$ci, wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy ustawy zmie-
nianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

4. Do postgpowan w sprawie waznosci $wiadectw sprawnosci technicznej, prowadzonych na podstawie art. 14 ust. 1
pkt 2 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, wszczgtych i niezakonczonych przed dniem 16 czerwca
2022 r., stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

5. Do postgpowan w sprawie wyltaczenia z eksploatacji pojazdu kolejowego lub ograniczenia jego eksploatacji, pro-
wadzonych na podstawie art. 14 ust. 2 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, wszczetych i nie-
zakonczonych przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

6. Do postgpowan w sprawie rejestracji albo zawieszenia rejestracji pojazdow kolejowych oraz zmiany danych reje-
strowych w krajowym rejestrze pojazdéw kolejowych, wszczetych i niezakonczonych przed dniem 16 czerwca 2021 r.,
stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, z tym ze uznaje si¢, ze sprawy te dotycza europejskiego rejestru pojazdow kolejo-
wych (EVR).

7. Do postgpowan w sprawie ustalenia, czy w zwigzku z planowanym zakresem prac niezbe¢dne jest uzyskanie nowego
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji dla podsystemu strukturalnego po modernizacji, prowadzonych na podstawie
art. 25k ust. 4 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, wszczetych i niezakoniczonych przed dniem wejscia
W zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

8. Do postgpowan w sprawie wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego
winfrastruktura”, ,,sterowanie — urzadzenia przytorowe” lub ,,energia”, wszczgtych i niezakonczonych przed dniem wejscia
W zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

9. Bocznice kolejowe niebedace infrastrukturg prywatng dopuszczone do eksploatacji przed dniem wejscia w zycie ni-
niejszej ustawy, niepodlegajace modernizacji albo odnowieniu, eksploatuje si¢ na podstawie przepisow dotychczasowych.

Art. 4. 1. Certyfikaty bezpieczenstwa, autoryzacje bezpieczenstwa i §wiadectwa bezpieczenstwa wydane przed dniem
wejScia w zycie niniejszej ustawy zachowuja wazno$¢ zgodnie z warunkami, na jakich zostaty wydane.

2. Przewoznicy kolejowi i1 zarzadey infrastruktury posiadajacy certyfikat bezpieczenstwa lub autoryzacje bezpieczen-
stwa wydang przed dniem wejécia w zycie niniejszej ustawy mogg prowadzi¢ dziatalno$é na podstawie dotychczasowych
systemOw zarzadzania bezpieczenstwem do czasu uzyskania jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa lub przedtuzenia lub
aktualizacji autoryzacji bezpieczenstwa.
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3. Przewoznikow kolejowych posiadajacych certyfikat bezpieczenstwa uznaje si¢, do czasu uzyskania jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa, za przewoznikéw kolejowych, o ktorych mowa w art. 4 pkt 9 ustawy zmienianej w art. 1,
W brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

4. W przypadku uzyskania przez przewoznika kolejowego jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa wygasa w catosci
posiadany przez niego certyfikat bezpieczenstwa.

Art. 5. 1. Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego, zezwolenia na dopuszczenie typu pojaz-
du kolejowego, dopuszczenia do eksploatacji kolejnych pojazdéw zgodnych z dopuszczonym typem i zezwolenia na do-
puszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy zachowuja
wazno$¢ zgodnie z warunkami, na jakich zostaty wydane.

2. Pojazdy kolejowe, dla ktorych wydano zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji lub zezwolenie na dopuszcze-
nie typu pojazdu kolejowego przed dniem wejsScia w zycie niniejszej ustawy, aby mogly by¢ eksploatowane na sieciach
kolejowych nieobjetych wydanym dla danego pojazdu zezwoleniem na dopuszczenie do eksploatacji lub zezwoleniem na
dopuszczenie typu pojazdu kolejowego, musza uzyskac¢ zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub
zezwolenie dla typu pojazdu obejmujace te sieci kolejowe, zgodnie z art. 23b ust. 1 lub art. 23d ust. 1 ustawy zmienianej
w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa.

3. Posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu i posrednie deklaracje weryfikacji WE podsystemu wydane
przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy zachowuja wazno$¢ na warunkach, na jakich zostaty wydane.

Art. 6. Do postgpowan w sprawie cofnigcia certyfikatu bezpieczenstwa, autoryzacji bezpieczenstwa, zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego lub zezwolenia dla typu pojazdu, wydanego przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 7. 1. Do dnia 16 czerwca 2021 r. podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) jest wpi-
sywany do krajowego rejestru pojazdéw kolejowych (NVR).

2. Certyfikaty podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) oraz certyfikaty w zakresie
funkcji utrzymania w zakresie wagonow towarowych, wydane przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy, zachowuja
wazno$¢ na warunkach, na jakich zostaty wydane.

Art. 8. Swiadectwa sprawnosci technicznej wydane przed dniem 16 czerwca 2022 r. zachowuja wazno$é na warun-
kach, na jakich zostaty wydane.

Art. 9. Pojazdy kolejowe wpisane do krajowego rejestru pojazdéw kolejowych uznaje si¢ za pojazdy kolejowe wpi-
sane do europejskiego rejestru pojazdow kolejowych (EVR).

Art. 10. 1. Do raportow w sprawie bezpieczenstwa za rok 2020 sktadanych przez przewoznikéw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury stosuje sie przepisy ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym.

2. Do rocznego raportu w sprawie bezpieczenstwa za rok 2020 sporzadzanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kole-
jowego stosuje si¢ przepisy ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym.

Art. 11. Zarzadcy infrastruktury moga eksploatowa¢ podsystemy strukturalne ,,infrastruktura”, ,,sterowanie — urza-
dzenia przytorowe” lub ,,energia”, do czasu ich odnowienia albo modernizacji, bez zezwolenia, o ktérym mowa w art. 25e
ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, jezeli na podstawie przepiséw dotychczaso-
wych nie wymagaty one uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji.

Art. 12. Prezes Urzegdu Transportu Kolejowego publikuje:
1) wytyczne, o ktéorych mowa w art. 25e ust. 9 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawag,
2) przewodnik, o ktorym mowa w art. 18c ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg
—w terminie 3 miesiecy od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 13. 1. Do postgpowan prowadzonych przez Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow Kolejowych w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow, wszczetych i niezakoniczonych przed dniem wej$cia w zycie niniejszej
ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Do postgpowan prowadzonych przez komisje kolejowe, o ktorych mowa w art. 28m ust. 1 ustawy zmienianej

wart. 1, w brzmieniu dotychczasowym, wszczgtych i niezakonczonych przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy,
stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
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1)

2)

Art. 14. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie:

art. 16 ust. 4, art. 19 ust. 4 i art. 25ta ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1 zachowujg moc do dnia wejscia w zycie prze-
pisbw wykonawczych wydanych odpowiednio na podstawie art. 16 ust. 3, art. 19 ust. 4 i art. 25ta ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustaws,

art. 17a ust. 11 ustawy zmienianej w art. 1 zachowuja moc do dnia wejécia w zycie przepisow wykonawczych wyda-
nych na podstawie art. 17ac ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg

—nie dhuzej niz przez 12 miesigcy od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy i mogg by¢ zmieniane na podstawie przepisow
dotychczasowych.

1)

2)

Art. 15. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia, z wyjatkiem:

art. 1 pkt 5 lit. ¢ i d, pkt 6 lit. b tiret czwarte i piate, pkt 13 w zakresie art. 16 ust. 2 pkt 1 lit. f, pkt 30 lit. a tiret pierwsze,
drugie iczwarte, lit. b tiret pierwsze i lit. ¢, pkt 38, 53, 54 ipkt 71 lit. c, art. 3 ust. 6 oraz art. 9, ktore wchodzg
w zycie z dniem 16 czerwca 2021 r.;

art. 1 pkt 6 lit. a tiret piate, pkt 9 lit. a, pkt 41 i 70, art. 3 ust. 4 oraz art. 8, ktore wchodza w zycie z dniem 16 czerwca
2022r.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: A. Duda
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Zalacznik do ustawy z dnia 30 marca 2021 r. (poz. 780)

Zalacznik nr 1a

ELEMENTY SYSTEMU KOLEI UNII
1. Sie¢ kolejowa obejmuje:
1) nowo wybudowane linie kolejowe duzych predkosci przeznaczone dla predkosci rownych lub przekraczajacych 250 km/h;
2) zmodernizowane linie kolejowe duzych predkosci przeznaczone dla predkosci rzedu 200 km/h;

3) zmodernizowane linie kolejowe duzych predkosci posiadajace szczegolne cechy bedgce rezultatem ograniczen zwigza-
nych z topografig, rzezba terenu i planowaniem urbanistycznym, na ktorych to liniach predko$¢ musi by¢ dostoso-
wywana do powyzszych ograniczen, w tym linie kolejowe taczace sieci duzych predkosci oraz sieci konwencjonalne,
linie kolejowe przebiegajace przez dworce, dostep do terminali, lokomotywowni, z ktérych korzystaja pojazdy kolei
duzych predkosci poruszajace si¢ z predkoscig konwencjonalna;

4) konwencjonalne linie kolejowe przeznaczone dla ruchu pasazerskiego;

5) konwencjonalne linie kolejowe przeznaczone dla ruchu mieszanego (pasazerskiego i towarowego);
6) konwencjonalne linie kolejowe przeznaczone na potrzeby przewozoéw towarowych;

7) pasazerskie wezty przesiadkowe;

8) towarowe centra logistyczne tacznie z terminalami intermodalnymi;

9) linie kolejowe tgczace elementy, o ktorych mowa w pkt 1-8.

W celu zagwarantowania bezpiecznego i harmonijnego funkcjonowania sieci kolejowej i efektywnego zarzadzania ruchem
sie¢ kolejowa obejmuje rowniez systemy zarzadzania ruchem, §ledzenia i nawigacji: urzadzenia techniczne do przetwa-
rzania danych i telekomunikacji przeznaczone dla dalekobieznych przewozoéw pasazerskich i towarowych na sieci.

2. Pojazdy kolejowe

Pojazdy kolejowe obejmuja wszystkie pojazdy, w tym pojazdy specjalnie zaprojektowane do eksploatacji na liniach kolejo-

wych wymienionych w ust. 1 pkt 1-3, co do ktorych jest mozliwe, iz beda si¢ one poruszaé na catej lub na czgéci sieci

kolejowej Unii:

1) pojazdy kolejowe z napedem i wagony pasazerskie, w tym jednostki trakcyjne napedzane energig cieplng i elektryczng,
pociagi pasazerskie napgdzane energia cieplng i elektryczng oraz wagony pasazerskie;

2) wagony towarowe, w tym niskopodtogowe pojazdy przeznaczone dla catej sieci i pojazdy przeznaczone do przewozu
samochodow ci¢zarowych;

3) pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe.
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	„33a) specyfikacja europejska – specyfikacja należąca do jednej z następujących kategorii:
	a) specyfikacji technicznej z dziedziny technologii informacyjno-komunikacyjnych (TIK) określonej zgodnie z art. 13 i art. 14,
	b) normy europejskiej w rozumieniu art. 2 pkt 1 lit. b
	– rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia 25 października 2012 r. w sprawie normalizacji europejskiej, zmieniającego dyrektywy Rady 89/686/EWG i 93/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 94/9/WE, 94/25/WE...
	c) europejskiej aprobaty technicznej;
	33b) procedura weryfikacji WE podsystemu – czynności podejmowane przez producenta albo jego upoważnionego przedstawiciela mającego siedzibę na terytorium państwa członkowskiego Unii Europejskiej, podmiot zamawiający, wykonawcę modernizacji, importera,...

	s) uchyla się pkt 34a,
	t) uchyla się pkt 35a,
	u) pkt 35c i 36 otrzymują brzmienie:
	„35c) deklaracja zgodności z typem – oświadczenie producenta albo jego upoważnionego przedstawiciela mającego siedzibę na terytorium państwa członkowskiego Unii Europejskiej, podmiotu zamawiającego, wykonawcy modernizacji, importera, inwestora, dyspon...
	36) dopuszczenie do eksploatacji – wszystkie czynności, w wyniku których podsystem zostaje oddany do eksploatacji;”,

	w) w pkt 36a skreśla się wyraz „kolejowego”,
	x) uchyla się pkt 36b,
	y) po pkt 38 dodaje się pkt 38a w brzmieniu:
	„38a) punkt kompleksowej obsługi – system informacyjno-komunikacyjny, o którym mowa w art. 12 ust. 1 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporz...

	z) pkt 39 otrzymuje brzmienie:
	„39) system zarządzania bezpieczeństwem – organizacja, środki i procedury przyjęte przez zarządcę infrastruktury i przewoźnika kolejowego w celu zapewnienia bezpiecznego zarządzania swoim działaniem;”,

	za) pkt 41–43 otrzymują brzmienie:
	„41) wspólne metody oceny bezpieczeństwa (CSM) – metody opisujące ocenę poziomu bezpieczeństwa, spełniania celów bezpieczeństwa oraz zgodności z innymi wymaganiami dotyczącymi bezpieczeństwa;
	42) wspólne cele bezpieczeństwa (CST) – minimalne poziomy bezpieczeństwa, które powinny być osiągnięte przez system kolei Unii jako całość lub w odpowiednich przypadkach przez różne części systemu kolei Unii;
	43) modernizacja – większe prace modyfikacyjne wykonywane w podsystemie lub jego części poprawiające całkowite osiągi podsystemu oraz skutkujące zmianą dokumentacji technicznej dołączonej do deklaracji weryfikacji WE, o ile taka dokumentacja techniczn...

	zb) pkt 47 otrzymuje brzmienie:
	„47) incydent – każde zdarzenie, inne niż wypadek lub poważny wypadek, mające wpływ na bezpieczeństwo ruchu kolejowego;”,

	zc) pkt 49 otrzymuje brzmienie:
	„49) interoperacyjne usługi transgraniczne – usługi, których świadczenie wiąże się z przekroczeniem granic Rzeczypospolitej Polskiej i wymaga uprawnień do prowadzenia działalności obejmujących przynajmniej dwa państwa członkowskie Unii Europejskiej;”,

	zd) w pkt 59 kropkę zastępuje się średnikiem i dodaje się pkt 60–62 w brzmieniu:
	„60) rodzaj działalności – przewozy pasażerskie, w tym przewozy kolejami dużych prędkości, przewozy towarowe, w tym przewozy towarów niebezpiecznych, lub wyłącznie manewry;
	61) zakres działalności – zakres określany w kategoriach liczby pasażerów lub wolumenu towarów oraz szacunkowej wielkości przewoźnika kolejowego wyrażonej liczbą osób zatrudnionych w sektorze kolejowym;
	62) obszar działalności – sieć kolejowa lub sieci kolejowe na terytorium państwa członkowskiego Unii Europejskiej lub państw członkowskich Unii Europejskiej, gdzie przewoźnik kolejowy zamierza prowadzić działalność.”;


	6) w art. 13:
	a) w ust. 1a:
	– pkt 1 otrzymuje brzmienie:
	„1) wydawanie, przedłużanie, aktualizacja, ograniczanie i cofanie jednolitych certyfikatów bezpieczeństwa i autoryzacji bezpieczeństwa oraz prowadzenie i aktualizacja rejestrów tych dokumentów;”,

	– po pkt 1 dodaje się pkt 1a w brzmieniu:
	„1a) wydawanie, przedłużanie, zmiana i cofanie świadectw bezpieczeństwa oraz prowadzenie i aktualizacja rejestrów tych dokumentów;”,

	– pkt 3 otrzymuje brzmienie:
	„3) pełnienie funkcji organu certyfikującego, o którym mowa w art. 2 lit. b rozporządzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r. ustanawiającego szczegółowe przepisy dotyczące systemu certyfikacji podmiotów odpowiedzialnych za utrz...

	– pkt 4 otrzymuje brzmienie:
	„4) kontrola spełniania warunków lub wymagań zawartych w autoryzacjach bezpieczeństwa, jednolitych certyfikatach bezpieczeństwa, świadectwach bezpieczeństwa oraz nadzorowanie zgodności działania zarządców lub przewoźników kolejowych z przepisami Unii ...

	– w pkt 6 w lit. b wyrazy „świadectw sprawności technicznej” zastępuje się wyrazem „dokumentów”,
	– w pkt 8 wyrazy „art. 17a ust. 4” zastępuje się wyrazami „art. 17ab ust. 1”,
	– w pkt 9 kropkę zastępuje się średnikiem i dodaje się pkt 10 w brzmieniu:
	„10) konsultowanie kierunków rozwoju ze wszystkimi podmiotami i zainteresowanymi stronami, w tym z zarządcami, przewoźnikami kolejowymi, producentami, dostawcami usług utrzymania oraz przedstawicielami personelu i użytkowników.”,


	b) w ust. 2:
	– we wprowadzeniu do wyliczenia po wyrazach „systemu kolei” dodaje się wyraz „Unii”,
	– pkt 1 i 2 otrzymują brzmienie:
	„1) wydawanie, odmowa wydania i cofanie zezwoleń na dopuszczenie do eksploatacji podsystemów strukturalnych „infrastruktura”, „energia” i „sterowanie – urządzenia przytorowe” znajdujących się na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;
	2) wydawanie, odnawianie, zmiana i unieważnianie zezwoleń na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwoleń dla typu pojazdu, w przypadku gdy obszar użytkowania jest ograniczony wyłącznie do terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;”,

	– po pkt 2 dodaje się pkt 2a i 2b w brzmieniu:
	„2a) wydawanie tymczasowych zezwoleń na użytkowanie pojazdu kolejowego do celów testów na sieci kolejowej, na której pojazd kolejowy ma być użytkowany;
	2b) kontrola na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej zgodności składników interoperacyjności z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei;”,

	– uchyla się pkt 6,
	– pkt 7 otrzymuje brzmienie:
	„7) nadawanie i zmiana europejskich numerów pojazdom kolejowym (EVN), wyrejestrowywanie pojazdów kolejowych oraz dokonywanie zmian pozostałych danych rejestrowych w europejskim rejestrze pojazdów kolejowych (EVR);”,


	c) w ust. 7g skreśla się wyrazy „podmiotów uprawnionych, o których mowa w art. 23b ust. 1a,”;

	7) w art. 13a ust. 1 otrzymuje brzmienie:
	„1. Do postępowania przed Prezesem UTK stosuje się, z zastrzeżeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy Kodeksu postępowania administracyjnego.”;

	8) po art. 13aa dodaje się art. 13ab i art. 13ac w brzmieniu:
	„Art. 13ab. 1. Sprawy dotyczące:
	1) jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa,
	2) zezwoleń na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwoleń dla typu pojazdu,
	3) zatwierdzania przewidywanych rozwiązań technicznych w zakresie urządzeń przytorowych ERTMS
	– są prowadzone za pośrednictwem punktu kompleksowej obsługi.
	2. Wnioski w sprawach, o których mowa w ust. 1, wraz z wymaganą dokumentacją, składa wnioskodawca albo jego wyznaczony pełnomocnik. W przypadku pełnomocnika do wniosku dołącza się kopię pełnomocnictwa upoważniającego do dokonywania, za pośrednictwem p...
	3. Wnioski nie wymagają kwalifikowanego podpisu elektronicznego.
	4. Wymagana dokumentacja jest składana w postaci elektronicznej.
	5. W sprawach, o których mowa w ust. 1, wymiana korespondencji, w tym wzywanie do uzupełnienia braków lub złożenia wyjaśnień, zawiadamianie i doręczanie, następuje za pośrednictwem punktu kompleksowej obsługi.
	6. Wnioskodawca albo jego wyznaczony pełnomocnik mają prawo do zapoznania się z dokumentacją sprawy, za pośrednictwem punktu kompleksowej obsługi, na każdym jej etapie. Prawo to przysługuje także po zakończeniu sprawy w okresie archiwizacji jej dokume...
	7. W przypadku spraw, o których mowa w ust. 1, termin na dokonanie określonych czynności uznaje się za zachowany, jeżeli korespondencja została przekazana za pośrednictwem punktu kompleksowej obsługi przed upływem wyznaczonego terminu.
	8. Decyzje w sprawach, o których mowa w ust. 1, doręcza się za pośrednictwem punktu kompleksowej obsługi.
	9. Wnioskodawca w terminie miesiąca od dnia doręczenia decyzji, o której mowa w ust. 8, może wystąpić, za pośrednictwem punktu kompleksowej obsługi, z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy. Do wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy stosuje się przepi...
	10. Wniosek o ponowne rozpatrzenie sprawy rozpatruje się w terminie 2 miesięcy od dnia jego złożenia za pośrednictwem punktu kompleksowej obsługi.
	11. Do opinii wydawanych przez Prezesa UTK w sprawach, o których mowa w ust. 1, kierowanych do Agencji, nie stosuje się przepisów Kodeksu postępowania administracyjnego.
	Art. 13ac. Prezes UTK jest administratorem danych osobowych w rozumieniu rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osób fizycznych w związku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie ...

	9) w art. 14:
	a) w ust. 1 w pkt 2 wyrazy „świadectw sprawności technicznej” zastępuje się wyrazem „dokumentów”,
	b) w ust. 2 w pkt 2 lit. b otrzymuje brzmienie:
	„b) jego dalsza eksploatacja wiąże się z istotnym ryzykiem dla bezpieczeństwa ruchu kolejowego lub bezpieczeństwa przewozu osób lub rzeczy.”,

	c) po ust. 2 dodaje się ust. 2a–2e w brzmieniu:
	„2a. Jeżeli Prezes UTK, w wyniku przeprowadzonych działań nadzorczych prowadzonych zgodnie z załącznikiem I do rozporządzenia delegowanego Komisji (UE) 2018/761 z dnia 16 lutego 2018 r. ustanawiającego wspólne metody oceny bezpieczeństwa w odniesieniu...
	2b. Prezes UTK informuje Agencję o wprowadzeniu tymczasowych środków bezpieczeństwa wobec przewoźnika kolejowego posiadającego jednolity certyfikat bezpieczeństwa wydany przez Agencję, w terminie 7 dni od dnia ich wprowadzenia. Do informacji Prezes UT...
	2c. W przypadku gdy Agencja zwróci się do Prezesa UTK o wycofanie lub modyfikację wprowadzonego tymczasowego środka bezpieczeństwa, Agencja i Prezes UTK współpracują w celu wypracowania rozwiązania możliwego do zaakceptowania przez obie strony.
	2d. W uzasadnionych przypadkach do współpracy, o której mowa w ust. 2c, włącza się przewoźnika kolejowego.
	2e. Jeżeli Agencja i Prezes UTK nie dojdą do porozumienia w przypadku, o którym mowa w ust. 2c, decyzja Prezesa UTK o wprowadzeniu tymczasowych środków bezpieczeństwa pozostaje w mocy.”,

	d) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
	„3. Decyzjom, o których mowa w ust. 2 i 2a, Prezes UTK nadaje rygor natychmiastowej wykonalności.”;


	10) po art. 14a dodaje się art. 14aa w brzmieniu:
	„Art. 14aa. 1. W przypadku stwierdzenia naruszenia przepisów z zakresu kolejnictwa przez przewoźnika kolejowego, zarządcę, użytkownika bocznicy kolejowej, przedsiębiorcę zarządzającego infrastrukturą i wykonującego przewozy w metrze, producenta albo j...
	2. Ostrzeżenie, o którym mowa w ust. 1, zawiera:
	1) opis oraz charakter naruszenia;
	2) wskazanie przepisu, który został naruszony;
	3) termin na udzielenie odpowiedzi o działaniach podjętych lub planowanych do podjęcia w celu usunięcia stwierdzonego naruszenia, wraz z ich harmonogramem.
	3. Podmiot, o którym mowa w ust. 1, do którego Prezes UTK wystosował ostrzeżenie, jest obowiązany udzielić odpowiedzi o działaniach podjętych lub planowanych do podjęcia w celu usunięcia stwierdzonego naruszenia, wraz z ich harmonogramem, we wskazanym...

	11) w art. 15:
	a) po ust. 1a dodaje się ust. 1b w brzmieniu:
	„1b. Uprawnienia, o których mowa w ust. 1 pkt 1 i 2, przysługują także pracownikom Agencji w związku z wykonywaniem zadań, o których mowa w art. 14 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji K...

	b) w ust. 3 wyrazy „rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osób fizycznych w związku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przepływu takich danych oraz uchylenia dyr...

	12) po art. 15a dodaje się art. 15aa i art. 15ab w brzmieniu:
	„Art. 15aa. 1. W zakresie bezpieczeństwa, interoperacyjności i nadzoru Prezes UTK współpracuje z krajowymi organami do spraw bezpieczeństwa z innych państw członkowskich Unii Europejskiej, w szczególności w zakresie:
	1) koordynowania działań nadzorczych dotyczących przewoźnika kolejowego posiadającego obszar działalności na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz na terytorium innych państw członkowskich Unii Europejskiej w celu wyeliminowania nakładania się dzi...
	2) wymiany informacji dotyczących przewoźników kolejowych, o których mowa w pkt 1, w szczególności w odniesieniu do znanych ryzyk, stosowania środków ich kontroli, podejmowanych działań nadzorczych, a także osiąganych wyników w zakresie bezpieczeństwa;
	3) wydawania, przedłużania, aktualizacji, ograniczania i cofania autoryzacji bezpieczeństwa w odniesieniu do infrastruktury transgranicznej oraz koordynowania działań nadzorczych w ramach zapewnienia zgodności podsystemów „infrastruktura”, „energia” i...
	4) oceny wniosków o wydanie jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa w zakresie możliwości prowadzenia ruchu do stacji granicznych położonych w sąsiednich państwach członkowskich Unii Europejskiej;
	5) harmonizacji zasad podejmowania decyzji.
	2. Prezes UTK może opracować z krajowymi organami do spraw bezpieczeństwa z innych państw członkowskich Unii Europejskiej wspólny plan nadzoru, aby zapewnić okresowe przeprowadzanie kontroli, z uwzględnieniem rodzaju i zakresu działalności w każdym pa...
	3. Prezes UTK może zawierać z krajowymi organami do spraw bezpieczeństwa z innych państw członkowskich Unii Europejskiej porozumienia określające zasady współpracy, o której mowa w ust. 1 i 2.
	4. Prezes UTK bierze udział w pracach sieci krajowych organów do spraw bezpieczeństwa, o której mowa w art. 38 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchyleni...
	Art. 15ab. 1. Prezes UTK współpracuje z Agencją w szczególności w zakresie:
	1) wydawania, przedłużania, aktualizacji, ograniczania i cofania jednolitych certyfikatów bezpieczeństwa;
	2) wydawania, odnawiania, zmiany i unieważniania zezwoleń na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwoleń dla typu pojazdu;
	3) zatwierdzenia przewidywanych rozwiązań technicznych w zakresie urządzeń przytorowych ERTMS;
	4) wymiany informacji z nadzoru nad przewoźnikami kolejowymi posiadającymi jednolity certyfikat bezpieczeństwa wydany przez Agencję;
	5) monitorowania rozwoju bezpieczeństwa kolei;
	6) koordynowania działań nadzorczych dotyczących przewoźnika kolejowego posiadającego obszar działalności na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz na terytorium innych państw członkowskich Unii Europejskiej.
	2. Prezes UTK zawiera z Agencją porozumienie, o którym mowa w art. 76 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporządzenia (WE) nr 881/2004.”;

	13) art. 16 otrzymuje brzmienie:
	„Art. 16. 1. Za czynności wykonywane przez Prezesa UTK w sprawach, o których mowa w art. 13 ust. 1a pkt 1–3, 3b i 5 oraz ust. 2 pkt 1–3a, 7 i 8, pobiera się opłaty.
	2. Wysokość opłat, o których mowa w ust. 1, z tytułu:
	1) złożenia wniosku w sprawach dotyczących:
	a) autoryzacji bezpieczeństwa, jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa, świadectwa bezpieczeństwa, certyfikatu podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) oraz certyfikatu w zakresie funkcji utrzymania, o których mowa w art. 23j us...
	b) autoryzacji bezpieczeństwa lub jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa, w której potwierdzono także zgodność z załącznikiem II do rozporządzenia (UE) nr 2019/779 – nie może być wyższa niż 40 000 złotych,
	c) świadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu – nie może być wyższa niż 20 000 złotych,
	d) licencji maszynisty oraz wtórników licencji maszynisty – nie może być wyższa niż 150 złotych,
	e) zezwoleń na dopuszczenie do eksploatacji podsystemów strukturalnych „infrastruktura”, „energia” i „sterowanie – urządzenia przytorowe”, zezwoleń na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwoleń dla typu pojazdu oraz tymczasowych zezwoleń n...
	f) europejskiego numeru pojazdu kolejowego (EVN) – nie może być wyższa niż 100 złotych,
	g) wydania decyzji, o których mowa w art. 25f ust. 6 – nie może być wyższa niż 10 000 złotych,
	h) autoryzacji jednostki oceniającej zgodność ubiegającej się o notyfikację, wyznaczania podmiotu wnioskującego o wykonywanie zadań jednostki wyznaczonej oraz rozszerzania zakresu uprawnień jednostki wyznaczonej – nie może być wyższa niż 10 000 złotych;
	2) nadzoru nad:
	a) ośrodkami szkolenia i egzaminowania,
	b) podmiotami uprawnionymi do przeprowadzania badań lekarskich i psychologicznych oraz orzekania w celu sprawdzenia spełnienia wymagań zdrowotnych, fizycznych i psychicznych, niezbędnych do uzyskania licencji maszynisty oraz świadectwa maszynisty, a t...
	– nie może być wyższa niż 10 000 złotych.
	3. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw finansów publicznych określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowe czynności dla danego rodzaju sprawy, za które są pobierane opłaty, o których mowa w ust. 1, wysok...
	4. Koszty czynności Prezesa UTK, o których mowa w art. 18ba ust. 1, art. 23b ust. 6, oraz koszt wydania opinii, o której mowa w art. 25ea ust. 3 pkt 4, są refundowane przez Agencję według zasad określonych w porozumieniu, o którym mowa w art. 76 rozpo...
	5. Wpływy z tytułu opłat, o których mowa w ust. 1, oraz refundacji, o której mowa w ust. 4, stanowią dochód budżetu państwa.”;

	14) w art. 17:
	a) uchyla się ust. 1a,
	b) po ust. 1b dodaje się ust. 1ba i 1bb w brzmieniu:
	„1ba. Zarządcy i przewoźnicy kolejowi zapewniają zachowanie bezpieczeństwa oraz dążą do stałej jego poprawy w systemie kolei Unii, uwzględniając przy tym rozwój prawa unijnego, przepisów międzynarodowych, postęp techniczny i naukowy oraz nadzór nad ry...
	1) wdrażanie metod wyceny i oceny ryzyka, zgodnie z przepisami rozporządzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspólnej metody oceny bezpieczeństwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylającego rozporządzeni...
	2) przestrzeganie przepisów Unii Europejskiej i krajowych z zakresu bezpieczeństwa kolei;
	3) ustanowienie i stosowanie systemu zarządzania bezpieczeństwem;
	4) stosowanie systemowego podejścia do rozwoju i poprawy bezpieczeństwa;
	5) priorytetowe traktowanie zapobiegania wypadkom;
	6) zobowiązanie, aby podmioty, o których mowa w ust. 1bb, mające wpływ na bezpieczeństwo kolei, wdrażały niezbędne środki kontroli ryzyka oraz stosowały wspólne metody oceny bezpieczeństwa (CSM) w zakresie monitorowania;
	7) podejmowanie środków naprawczych, w przypadku wykrycia lub powzięcia informacji o zagrożeniu bezpieczeństwa związanym z wadami i niezgodnością konstrukcji z przepisami lub wadliwym funkcjonowaniem sprzętu technicznego, w tym dotyczących podsystemów...
	1bb. Producenci, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, dostawcy usług, materiałów i części, dysponenci, podmioty zamawiające, nadawcy, odbiorcy, załadowcy, wyładowcy, napełniający, opróżniający i przewoźnicy kolejowi są obowiązani do:
	1) wdrażania niezbędnych środków kontroli ryzyka, w odpowiednich przypadkach przy wzajemnej współpracy oraz przy współpracy z innymi podmiotami;
	2) zapewnienia, że dostarczone przez nich: podsystemy, akcesoria, sprzęt i usługi są zgodne z wymogami i warunkami użytkowania określonymi w zamówieniach oraz mogą być bezpiecznie użytkowane;
	3) podejmowania środków naprawczych, w przypadku wykrycia lub powzięcia informacji o zagrożeniu bezpieczeństwa związanym z wadami i niezgodnością konstrukcji z przepisami lub wadliwym funkcjonowaniem sprzętu technicznego, w tym dotyczących podsystemów...
	4) informowania o zagrożeniu bezpieczeństwa, o którym mowa w pkt 3, inne zainteresowane podmioty.”,

	c) po ust. 1d dodaje się ust. 1e w brzmieniu:
	„1e. W przypadku wymiany wagonów między przewoźnikami kolejowymi każdy uczestniczący w wymianie podmiot przekazuje informacje mające związek z bezpieczną eksploatacją wagonów, w tym dotyczące stanu i historii utrzymania danego wagonu, oraz elementy do...


	15) art. 17a otrzymuje brzmienie:
	„Art. 17a. 1. Zarządcy i przewoźnicy kolejowi tworzą i stosują systemy zarządzania bezpieczeństwem w celu zapewnienia, że system kolei Unii zdolny spełniać wspólne cele bezpieczeństwa (CST) jest zgodny z wymaganiami dotyczącymi bezpieczeństwa ustanowi...
	2. Zarządcy i przewoźnicy kolejowi tworzą udokumentowane systemy zarządzania bezpieczeństwem, które:
	1) spełniają określone w ust. 1 wymagania dostosowane do rodzaju, zakresu i obszaru działalności oraz do innych warunków realizowanej działalności;
	2) określają podział odpowiedzialności w strukturach organizacyjnych za procesy wykonywane w ramach systemu zarządzania bezpieczeństwem;
	3) wskazują, w jaki sposób kierownictwo zapewnia kontrolę na różnych poziomach struktury organizacyjnej oraz jaki jest udział w tej kontroli osób zatrudnionych i ich przedstawicieli;
	4) opisują, w jaki sposób jest zapewniane ciągłe doskonalenie systemu zarządzania bezpieczeństwem;
	5) zapewniają nadzór nad wszystkimi ryzykami związanymi z prowadzoną działalnością, łącznie z ryzykiem podwykonawców, dostawców materiałów i usług, ryzykiem społecznym oraz ryzykiem działalności innych podmiotów;
	6) obejmują wszelkie inne niż wymienione w pkt 1–5 elementy konieczne do uwzględnienia ryzyka dla bezpieczeństwa, zgodnie z oceną ryzyka dotyczącą ich własnej działalności;
	7) określają konieczność wdrażania niezbędnych środków kontroli ryzyka;
	8) zapewniają informowanie innych podmiotów, mających potencjalny wpływ na bezpieczeństwo systemu kolei Unii, o niezbędnych do wdrożenia środkach kontroli ryzyka;
	9) są stale rozwijane, w celu koordynacji procedur awaryjnych zarządcy, ze wszystkimi przewoźnikami kolejowymi działającymi na danej infrastrukturze oraz ze służbami ratunkowymi i innymi podmiotami, które mogłyby być zaangażowane w razie sytuacji awar...
	3. Podstawowymi elementami systemu zarządzania bezpieczeństwem są:
	1) polityka bezpieczeństwa zatwierdzona przez zarządcę lub przewoźnika kolejowego i przekazana wszystkim osobom zatrudnionym;
	2) procedury służące osiąganiu istniejących, nowych i zmienionych norm technicznych i operacyjnych lub innych warunków ustanowionych w TSI, właściwych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, których zastosowanie umożliwia...
	3) procedury służące do zapewnienia zgodności z normami i innymi warunkami pojazdów kolejowych w całym cyklu ich życia oraz podsystemów lub składników interoperacyjności w okresie ich użytkowania;
	4) programy szkolenia personelu, w tym ustalenia dotyczące stanu zdrowia fizycznego i psychicznego, dla zapewnienia utrzymania kompetencji personelu i odpowiedniego wykonywania zadań, aby kompetencje personelu były utrzymywane;
	5) ustalenia zapewniające odpowiedni dostęp do informacji w ramach organizacji oraz umożliwiające wymianę informacji między organizacjami działającymi w ramach danego systemu kolei;
	6) procedury i metody określania ryzyka, przeprowadzania ocen ryzyka i stosowania środków kontroli ryzyka, w sytuacjach kiedy zmiana warunków prowadzenia działalności lub wprowadzenie nowego materiału powoduje nowe ryzyko dla infrastruktury lub interf...
	7) procedury i wzory dla dokumentowania informacji dotyczących bezpieczeństwa i wskazanie procedury ustalającej sposób nadzoru nad ważnymi informacjami dotyczącymi bezpieczeństwa;
	8) procedury zapewniające, aby zaistniałe wypadki i incydenty, inne niebezpieczne zdarzenia oraz wypadki, których uniknięto, były zgłaszane, badane i analizowane oraz aby były podejmowane niezbędne środki zapobiegawcze;
	9) przyjęte plany działania, alarmowania i informowania w sytuacji awaryjnej, uzgodnione z Prezesem UTK;
	10) ilościowe i jakościowe cele organizacji dla utrzymania i polepszenia bezpieczeństwa oraz plany i procedury realizacji tych celów;
	11) postanowienia dotyczące okresowych wewnętrznych audytów systemów zarządzania bezpieczeństwem.
	4. Zarządcy i przewoźnicy kolejowi w wewnętrznych systemach zarządzania bezpieczeństwem określą termin, a także formę przekazywania osobom zatrudnionym w organizacji wykazu przeprowadzonych ocen znaczenia zmiany i procesów zarządzania ryzykiem, zgodni...
	5. System zarządzania bezpieczeństwem zarządcy uwzględnia skutki działań różnych przewoźników kolejowych na sieci kolejowej oraz zapewnia wszystkim przewoźnikom kolejowym możliwość działania zgodnie z TSI, przepisami krajowymi i warunkami określonymi ...
	6. Systemy zarządzania bezpieczeństwem tworzy się w oparciu o wymagania określone w:
	1) załączniku I do rozporządzenia delegowanego Komisji (UE) 2018/762 z dnia 8 marca 2018 r. ustanawiającego wspólne metody oceny bezpieczeństwa w odniesieniu do wymogów dotyczących systemu zarządzania bezpieczeństwem na podstawie dyrektywy Parlamentu...
	2) załączniku II do rozporządzenia (UE) 2018/762 – w odniesieniu do zarządców.”;

	16) po art. 17a dodaje się art. 17aa–17ac w brzmieniu:
	„Art. 17aa. Po poważnym wypadku przewoźnik kolejowy zapewnia pomoc rodzinom ofiar śmiertelnych tego wypadku oraz osobom ciężko w nim rannym, będącym pasażerami pociągu uruchomionego przez tego przewoźnika kolejowego, i ich rodzinom przez informowanie o:
	1) procedurach dochodzenia roszczeń na mocy prawa unijnego;
	2) możliwości skorzystania z pomocy psychologa na koszt przewoźnika kolejowego.
	Art. 17ab. 1. Zarządcy i przewoźnicy kolejowi przedstawiają Prezesowi UTK corocznie, w terminie do dnia 31 maja, raporty w sprawie bezpieczeństwa za poprzedni rok kalendarzowy.
	2. Raporty w sprawie bezpieczeństwa, o których mowa w ust. 1, zawierają:
	1) informacje dotyczące spełniania wewnętrznych celów bezpieczeństwa oraz realizacji krajowego planu bezpieczeństwa określającego działania przewidziane do osiągnięcia wspólnych celów bezpieczeństwa (CST);
	2) przedstawienie realizacji wspólnych wskaźników bezpieczeństwa (CSI);
	3) zauważone nieprawidłowości i wnioski związane z eksploatacją kolei i zarządzaniem infrastrukturą, w tym podsumowanie informacji otrzymanych zgodnie z art. 17 ust. 1bb pkt 4;
	4) wyniki wewnętrznych audytów bezpieczeństwa;
	5) sprawozdanie ze stosowania odpowiednich wspólnych metod oceny bezpieczeństwa (CSM).
	3. Prezes UTK sporządza roczny raport w sprawie bezpieczeństwa zawierający:
	1) informacje o:
	a) stanie bezpieczeństwa kolei, z uwzględnieniem realizacji wspólnych wskaźników bezpieczeństwa (CSI) na poziomie krajowym, i realizacji krajowego planu bezpieczeństwa określającego działania przewidziane do osiągnięcia wspólnych celów bezpieczeństwa ...
	b) zmianach w prawodawstwie dotyczącym bezpieczeństwa kolei,
	c) wydanych jednolitych certyfikatach bezpieczeństwa i autoryzacjach bezpieczeństwa,
	d) certyfikatach dla podmiotów odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM),
	e) działalności prowadzonej w poprzedzającym roku,
	f) przewoźnikach kolejowych realizujących zadania podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM),
	g) doświadczeniach przewoźników kolejowych i zarządców w stosowaniu odpowiednich wspólnych metod oceny bezpieczeństwa (CSM);
	2) wnioski wynikające z nadzoru nad zarządcami i przewoźnikami kolejowymi, w tym informacje o liczbie i wynikach przeprowadzonych kontroli oraz audytów;
	3) krajowy plan bezpieczeństwa określający działania przewidziane do osiągnięcia wspólnych celów bezpieczeństwa (CST).
	4. Roczny raport, o którym mowa w ust. 3, Prezes UTK ogłasza, w drodze obwieszczenia, w Dzienniku Urzędowym Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego oraz przekazuje Agencji w terminie do dnia 30 września roku następującego po okresie sprawozdawczym.
	Art. 17ac. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, wspólne wskaźniki bezpieczeństwa (CSI) oraz sposób ich obliczania i zestawiania, uwzględniając potrzebę jednolitego postępowania przy ich obliczaniu i zestawianiu oraz ...

	17) w art. 17b wyrazy „Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspólnej metody oceny bezpieczeństwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylającym rozporządzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 03.05.2013, str. 8)” zastępuj...
	18) w art. 17c wyrazy „wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspólnej metody oceny bezpieczeństwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylającego rozporządzenie (WE) nr 352/2009” zastępuje się wyrazami „402/2013”;
	19) w art. 17d w ust. 2 w pkt 1 w lit. b we wprowadzeniu do wyliczenia po wyrazach „systemu kolei” dodaje się wyraz „Unii”;
	20) w art. 17e:
	a) ust. 1 i 2 otrzymują brzmienie:
	„1. Warunkiem dopuszczenia przedsiębiorcy do korzystania z infrastruktury kolejowej jest posiadanie jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa.
	2. Z obowiązku uzyskania jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa są zwolnieni przedsiębiorcy wykonujący wyłącznie przewozy po drogach kolejowych, o których mowa w art. 17d ust. 2 pkt 1, oraz torach stacyjnych wyznaczonych przez zarządcę do obsługi prze...

	b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
	„4. Przepisu ust. 3 nie stosuje się do przedsiębiorcy, który posiada jednolity certyfikat bezpieczeństwa.”,

	c) uchyla się ust. 5 i 6;

	21) w art. 18a:
	a) ust. 1 i 2 otrzymują brzmienie:
	„1. Prezes UTK wydaje autoryzację bezpieczeństwa dla zarządcy zarządzającego infrastrukturą kolejową usytuowaną na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
	2. Prezes UTK wydaje autoryzację bezpieczeństwa, o której mowa w ust. 1, na wniosek zarządcy, po dokonaniu oceny wniosku zgodnie z wymaganiami określonymi w załączniku II do rozporządzenia (UE) 2018/762.”,

	b) po ust. 3 dodaje się ust. 3a–3c w brzmieniu:
	„3a. Prezes UTK podejmuje decyzję w sprawie wniosków o wydanie, przedłużenie i aktualizację autoryzacji bezpieczeństwa w terminie 4 miesięcy od dnia otrzymania kompletnego wniosku.
	3b. Każde wydanie, przedłużenie, aktualizowanie, ograniczenie lub cofnięcie autoryzacji bezpieczeństwa Prezes UTK zgłasza Agencji w terminie 14 dni od dnia wydania decyzji. Zgłoszenie zawiera nazwę i adres zarządcy, datę wystawienia, zakres i ważność ...
	3c. Do celów przedłużania autoryzacji bezpieczeństwa Prezes UTK wykorzystuje informacje uzyskane podczas działań nadzorczych.”,

	c) ust. 4–6 otrzymują brzmienie:
	„4. W przypadku dokonania istotnych zmian w podsystemie „infrastruktura”, „sterowanie – urządzenia przytorowe” lub „energia” lub w zasadach ich eksploatacji lub utrzymania zarządca niezwłocznie zawiadamia o tym Prezesa UTK.
	5. Autoryzacja bezpieczeństwa jest aktualizowana przez Prezesa UTK na wniosek zarządcy w przypadku wprowadzenia istotnych zmian, o których mowa w ust. 4.
	6. Prezes UTK:
	1) zwraca się do zarządcy w sprawie wystąpienia o aktualizację autoryzacji bezpieczeństwa – po zmianie przepisów bezpieczeństwa;
	2) ogranicza albo cofa autoryzację bezpieczeństwa, podając przyczyny tej decyzji, w przypadku gdy uzna, że autoryzowany zarządca nie spełnia warunków w zakresie posiadania autoryzacji bezpieczeństwa.”;


	22) art. 18b otrzymuje brzmienie:
	„Art. 18b. 1. Przewoźnik kolejowy składa wniosek o wydanie jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa do:
	1) Agencji albo Prezesa UTK – w przypadku gdy planowany obszar działalności obejmuje wyłącznie terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i stacje graniczne położone w sąsiednich państwach członkowskich Unii Europejskiej;
	2) Agencji – w przypadku gdy planowany obszar działalności obejmuje również inne państwa członkowskie Unii Europejskiej.
	2. Sposób składania wniosku, o którym mowa w ust. 1, określa art. 4 rozporządzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/763 z dnia 9 kwietnia 2018 r. ustanawiającego praktyczne zasady wydawania jednolitych certyfikatów bezpieczeństwa przedsiębiorstwom kolej...
	3. Jednolity certyfikat bezpieczeństwa jest wydawany na okres do 5 lat.
	4. Jednolity certyfikat bezpieczeństwa określa rodzaj i zakres działalności, jaki obejmuje, oraz obszar działalności.
	5. W przypadku przewoźników kolejowych prowadzących ruch do stacji granicznych położonych w sąsiednich państwach członkowskich Unii Europejskiej o podobnej charakterystyce sieci i stosujących podobne przepisy eksploatacyjne, jednolity certyfikat bezpi...
	6. Uzgodnienia, o których mowa w ust. 5, mogą być przeprowadzone osobno w odniesieniu dla każdej sprawy lub ujęte w porozumieniu transgranicznym między Rzecząpospolitą Polską i sąsiednimi państwami członkowskimi Unii Europejskiej lub w porozumieniu Pr...
	7. Przewoźnik kolejowy może objąć posiadane przez siebie bocznice kolejowe jednolitym certyfikatem bezpieczeństwa, jeżeli są one ujęte w systemie zarządzania bezpieczeństwem przewoźnika kolejowego.”;

	23) po art. 18b dodaje się art. 18ba–18bf w brzmieniu:
	„Art. 18ba. 1. W przypadku gdy wniosek o wydanie jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa został złożony do Agencji, Prezes UTK ocenia, czy złożona dokumentacja spełnia wymogi określone w przepisach krajowych w zakresie bezpieczeństwa, a wyniki oceny pr...
	2. W przypadku gdy Agencja nie zgadza się z wynikami oceny, o której mowa w ust. 1, Prezes UTK i Agencja współpracują w celu wypracowania wspólnego stanowiska. W uzasadnionych przypadkach do współpracy włącza się przewoźnika kolejowego.
	3. Prezes UTK może złożyć wniosek o arbitraż do Rady Odwoławczej, o której mowa w art. 55 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporządzenia (WE)...
	Art. 18bb. 1. W przypadku złożenia do Prezesa UTK wniosku o wydanie jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa, Prezes UTK powiadamia wnioskodawcę, w terminie jednego miesiąca od dnia otrzymania wniosku, że dokumentacja jest kompletna, albo wzywa wnioskod...
	2. Prezes UTK podejmuje decyzję w sprawie wniosków o wydanie jednolitych certyfikatów bezpieczeństwa w terminie 4 miesięcy odpowiednio od dnia powiadomienia, o którym mowa w ust. 1, albo od dnia usunięcia przez wnioskodawcę braków.
	3. Prezes UTK zgłasza Agencji każde wydanie, przedłużenie, aktualizowanie, ograniczenie lub cofnięcie jednolitych certyfikatów bezpieczeństwa w terminie 14 dni od dnia wydania decyzji. Zgłoszenie zawiera nazwę i adres przewoźnika kolejowego, datę wyst...
	Art. 18bc. 1. Na wniosek przewoźnika kolejowego Prezes UTK aktualizuje wydany przez siebie jednolity certyfikat bezpieczeństwa w całości albo w części:
	1) po każdej istotnej zmianie dotyczącej rodzaju lub zakresu działalności;
	2) przy zmianie obszaru działalności na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub w zakresie stacji granicznych położonych w sąsiednich państwach członkowskich Unii Europejskiej;
	3) w przypadku wprowadzenia zmian w prawodawstwie dotyczącym bezpieczeństwa kolei.
	2. W przypadku zmiany obszaru działalności polegającej na jego rozszerzeniu, przewoźnik kolejowy dołącza do wniosku dokumentację dotyczącą dodatkowego obszaru działalności.
	3. Na wniosek przewoźnika kolejowego Prezes UTK przedłuża wydany przez siebie jednolity certyfikat bezpieczeństwa na okres nieprzekraczający 5 lat.
	4. W celu przedłużenia jednolitych certyfikatów bezpieczeństwa Prezes UTK wykorzystuje informacje uzyskane podczas działań nadzorczych.
	5. Do postępowań dotyczących aktualizacji lub przedłużenia jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa stosuje się przepisy art. 18b ust. 2, 4 i 5, art. 18ba oraz art. 18bb ust. 1 i 2.
	Art. 18bd. 1. Przewoźnik kolejowy informuje Prezesa UTK, z co najmniej dwumiesięcznym wyprzedzeniem, o planowanym rozpoczęciu przewozów na zmienionych warunkach dotyczących rodzaju i zakresu działalności.
	2. Przewoźnik kolejowy informuje Prezesa UTK o znaczących zmianach dotyczących kategorii zawodowej pracowników lub typów użytkowanych pojazdów w terminie 7 dni od daty zakończenia procesu oceny znaczenia zmiany.
	Art. 18be. 1. Prezes UTK nadzoruje stosowanie przez zarządców i przewoźników kolejowych systemu zarządzania bezpieczeństwem, o którym mowa w art. 17a, uwzględniając zasady określone we wspólnych metodach oceny bezpieczeństwa (CSM).
	2. Nadzór, o którym mowa w ust. 1, obejmuje kontrole mające na celu sprawdzenie stosowania:
	1) systemu zarządzania bezpieczeństwem w celu monitorowania jego skuteczności;
	2) indywidualnych lub częściowych elementów systemu zarządzania bezpieczeństwem, w tym czynności operacyjnych, dostarczania usług utrzymania i materiałów oraz zatrudniania wykonawców w celu monitorowania ich skuteczności;
	3) odpowiednich wspólnych metod oceny bezpieczeństwa (CSM).
	3. W ramach wykonywanego nadzoru, o którym mowa w ust. 1, Prezes UTK wykorzystuje dokumentację zgromadzoną podczas wydawania, przedłużania lub aktualizacji jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa lub autoryzacji bezpieczeństwa, a także może brać pod uw...
	4. W przypadku podmiotów odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) nadzór, o którym mowa w ust. 1, przeprowadza się w celu zapewnienia stosowania przez te podmioty odpowiednich wspólnych metod oceny bezpieczeństwa (CSM).
	Art. 18bf. 1. Prezes UTK występuje do Agencji o ograniczenie albo cofnięcie wydanego przez nią jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa, jeżeli przewoźnik kolejowy przestał spełniać warunki wydania jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa albo zastosowany...
	2. W przypadku gdy Agencja nie zgadza się z wnioskiem Prezesa UTK, o którym mowa w ust. 1, stosuje się przepisy art. 18ba ust. 2 i 3. Jeżeli jednolity certyfikat bezpieczeństwa nie zostanie ograniczony albo cofnięty, Prezes UTK cofa tymczasowe środki...
	3. Prezes UTK ogranicza albo cofa wydany przez siebie jednolity certyfikat bezpieczeństwa, jeżeli stwierdzi, że przewoźnik kolejowy przestał spełniać warunki jego wydania.”;

	24) art. 18c otrzymuje brzmienie:
	„Art. 18c. Prezes UTK publikuje w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Urzędu Transportu Kolejowego przewodnik dla wnioskodawców dotyczący wydawania, aktualizacji i przedłużania jednolitych certyfikatów bezpieczeństwa oraz autoryzac...

	25) w art. 18d ust. 1 otrzymuje brzmienie:
	„1. Pracownikom przewoźników kolejowych ubiegających się o jednolity certyfikat bezpieczeństwa zapewnia się możliwość uczestniczenia w szkoleniach dla maszynistów i drużyn pociągowych oraz swobodny i niedyskryminujący dostęp do zaplecza szkoleniowego,...

	26) uchyla się art. 18e i art. 18f;
	27) w art. 19:
	a) po ust. 3a dodaje się ust. 3b w brzmieniu:
	„3b. Przedsiębiorca łączący funkcję zarządcy infrastruktury, o której mowa w art. 17d ust. 2 pkt 1, oraz przewoźnika kolejowego może uzyskać jedno świadectwo bezpieczeństwa dla obu funkcji, po łącznym spełnieniu wymogów, o których mowa w ust. 1 i 2.”,

	b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
	„4. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia:
	1) warunki i tryb wydawania, przedłużania, aktualizacji, ograniczania i cofania autoryzacji bezpieczeństwa,
	2) warunki i tryb wydawania, przedłużania, zmiany i cofania świadectw bezpieczeństwa,
	3) wzór autoryzacji bezpieczeństwa i świadectwa bezpieczeństwa
	– mając na uwadze konieczność stosowania jednolitych standardów postępowania i dokumentacji oraz zapewnienia bezpieczeństwa w transporcie kolejowym przy uwzględnieniu zaleceń Komisji Europejskiej.”;


	28) w art. 22f w ust. 11 pkt 3 i 4 otrzymują brzmienie:
	„3) w przypadkach, o których mowa w art. 25d ust. 1 pkt 1 i 3–7;
	4) w przypadku przyznania przez Prezesa UTK odstępstwa, o którym mowa w art. 25f ust. 1.”;

	29) w art. 23 ust. 5 otrzymuje brzmienie:
	„5. W przypadku pojazdu kolejowego przemieszczającego się z państw innych niż państwa członkowskie Unii Europejskiej po sieci kolejowej, której szerokość toru różni się od szerokości toru głównej sieci kolejowej na terytorium państw członkowskich Unii...

	30) w art. 23a:
	a) w ust. 1:
	– w pkt 1:
	– – w lit. b wyrazy „krajowym rejestrze pojazdów kolejowych (NVR)” zastępuje się wyrazami „europejskim rejestrze pojazdów kolejowych (EVR)”,
	– – w lit. c wyrazy „krajowym rejestrze pojazdów kolejowych” zastępuje się wyrazami „europejskim rejestrze pojazdów kolejowych (EVR)”,

	– w pkt 1a lit. a i b otrzymują brzmienie:
	„a) rezerwuje europejski numer pojazdu kolejowego (EVN) dla nowego lub modernizowanego pojazdu kolejowego przed wydaniem dla niego zezwolenia na wprowadzenie do obrotu, zezwolenia dla typu pojazdu lub deklaracji zgodności z dopuszczonym typem pojazdu,
	b) nadaje europejski numer pojazdu kolejowego (EVN) dla pojazdu kolejowego, który uzyskał zezwolenie na wprowadzenie do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, oraz rejestruje go w prowadzonym przez Agencję europejskim rejestrze pojazdów kolej...

	– w pkt 3 lit. a otrzymuje brzmienie:
	„a) utraty ważności zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu,”,

	– w pkt 4 wyrazy „krajowym rejestrze pojazdów kolejowych” zastępuje się wyrazami „europejskim rejestrze pojazdów kolejowych (EVR)”,

	b) w ust. 2:
	– wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
	„Pojazd kolejowy wpisuje się do europejskiego rejestru pojazdów kolejowych (EVR) po spełnieniu następujących warunków: ”,

	– pkt 1 otrzymuje brzmienie
	„1) posiadania ważnego zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu;”,


	c) w ust. 4 w pkt 1 i 2 wyrazy „krajowym rejestrze pojazdów kolejowych (NVR)” zastępuje się wyrazami „europejskim rejestrze pojazdów kolejowych (EVR)”;

	31) art. 23b otrzymuje brzmienie:
	„Art. 23b. 1. Przed wprowadzeniem do eksploatacji pojazdu kolejowego należy uzyskać zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu wydane przez:
	1) Agencję – w przypadku gdy obszar użytkowania pojazdu kolejowego obejmuje jedno lub kilka państw członkowskich Unii Europejskiej;
	2) Agencję albo Prezesa UTK – w przypadku gdy obszar użytkowania pojazdu kolejowego obejmuje wyłącznie terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
	2. Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu wydaje się na wniosek zarządcy, przewoźnika kolejowego, dysponenta, producenta albo jego upoważnionego przedstawiciela, wykonawcy modernizacji albo importera.
	3. Sposób złożenia wniosku, o którym mowa w ust. 2, określa art. 31 rozporządzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545 z dnia 4 kwietnia 2018 r. ustanawiającego uzgodnienia praktyczne na potrzeby procesu udzielania zezwoleń dla pojazdów kolejowych i ze...
	4. Sposób przetwarzania wniosku, o którym mowa w ust. 2, oraz podejmowane działania określa rozdział 6 rozporządzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545.
	5. Agencja albo, w przypadku, o którym mowa w ust. 1 pkt 2, Prezes UTK wydaje zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu albo odmawia jego wydania w terminie 4 miesięcy od dnia otrzymania kompletnego wniosku. W przypadku, o którym mowa w ...
	6. W ramach postępowania prowadzonego przez Agencję w sprawie wniosku o wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu Prezes UTK ocenia kompletność, trafność i spójność przesłanej przez Agencję dokumentacji dotyczącej danego postępowania.
	7. Jeżeli potwierdzenie spełnienia przesłanek, o których mowa w dokumentacji danego postępowania, wymaga przeprowadzenia testów na sieci kolejowej, na której pojazd kolejowy ma być użytkowany, wnioskodawca, o którym mowa w ust. 2, może zwrócić się do ...
	8. Zarządca umożliwia przeprowadzenie testów, o których mowa w ust. 7, nie później niż w terminie 3 miesięcy od dnia złożenia przez wnioskodawcę, o którym mowa w ust. 2, do Prezesa UTK wniosku o wydanie tymczasowego zezwolenia na użytkowanie pojazdu k...
	9. Niezależnie od przeprowadzenia testów w przypadku, o którym mowa w ust. 7, jeżeli w ramach oceny wniosku o wydanie zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu wystąpi uzasadniona wątpliwość, Agencja albo, w przypadku, o którym mowa w us...
	10. Agencja albo, w przypadku, o którym mowa w ust. 1 pkt 2, Prezes UTK w terminie miesiąca od dnia otrzymania wniosku, o którym mowa w ust. 2:
	1) potwierdza kompletność złożonej dokumentacji albo
	2) wzywa do uzupełnienia złożonej dokumentacji we wskazanym terminie.
	11. W przypadku niestosowania jednej lub większej liczby TSI lub ich części, przepisy ust. 1–10 stosuje się po uzyskaniu odstępstwa, o którym mowa w art. 25f ust. 1.
	12. W przypadku zawarcia przez Prezesa UTK porozumienia z krajowymi organami do spraw bezpieczeństwa sąsiednich państw członkowskich Unii Europejskiej lub w przypadku zawarcia stosownych umów międzynarodowych w sprawie ruchu transgranicznego, zezwolen...
	13. Wnioskodawca, o którym mowa w ust. 2, może w terminie miesiąca od dnia doręczenia decyzji odmawiającej wydania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu wystąpić do organu, który ją wydał, z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy.
	14. Wniosek o ponowne rozpatrzenie sprawy rozpatruje się w terminie 2 miesięcy od dnia jego otrzymania.
	15. Jeżeli w wyniku ponownego rozpatrzenia sprawy Agencja podtrzyma dotychczasową decyzję, wnioskodawca, o którym mowa w ust. 2, może wnieść odwołanie do Rady Odwoławczej, o której mowa w art. 55 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 201...

	32) uchyla się art. 23c;
	33) po art. 23c dodaje się art. 23ca w brzmieniu:
	„Art. 23ca. 1. W przypadku gdy Agencja nie zgadza się z oceną Prezesa UTK, o której mowa w art. 23b ust. 6, Prezes UTK i Agencja współpracują w celu wypracowania wspólnego stanowiska.
	2. Agencja i Prezes UTK mogą włączyć do współpracy, o której mowa w ust. 1, wnioskodawcę, o którym mowa w art. 23b ust. 2.
	3. W przypadku braku wypracowania przez Agencję i Prezesa UTK wspólnego stanowiska, o którym mowa w ust. 1, w terminie miesiąca od dnia przekazania przez Agencję informacji o braku akceptacji oceny Prezesa UTK, Agencja samodzielnie podejmuje decyzję w...
	4. Prezes UTK może złożyć wniosek o arbitraż do Rady Odwoławczej, o której mowa w art. 55 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporządzenia (WE)...

	34) art. 23d i art. 23e otrzymują brzmienie:
	„Art. 23d. 1. Wnioskodawca, o którym mowa w art. 23b ust. 2, może wystąpić z wnioskiem o zezwolenie dla typu pojazdu. Przepisy art. 23b stosuje się.
	2. Wniosek o zezwolenie dla typu pojazdu można złożyć wraz z wnioskiem o zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu, jeżeli obejmuje on ten sam obszar użytkowania.
	3. W przypadku, o którym mowa w ust. 2, zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu stanowi jednocześnie zezwolenie dla typu pojazdu.
	4. Wprowadzenie do obrotu kolejnych pojazdów kolejowych zgodnych z dopuszczonym typem pojazdu następuje na podstawie deklaracji zgodności z dopuszczonym typem pojazdu wystawionej przez wnioskodawcę, o którym mowa w art. 23b ust. 2.
	5. Deklaracja zgodności z typem jest wystawiana zgodnie z:
	1) procedurami weryfikacji odpowiednich TSI lub
	2) w przypadku gdy TSI nie mają zastosowania – procedurami oceny zgodności określonymi w module B w połączeniu z modułem D, module B w połączeniu z modułami F oraz H1 załącznika II do decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lip...
	6. W przypadku gdy zezwolenie dla typu pojazdu wydał Prezes UTK, przekazuje on taką informację do Agencji, w celu zarejestrowania typu pojazdu w prowadzonym przez Agencję europejskim rejestrze typów pojazdów dopuszczonych do eksploatacji.
	7. W przypadku zmiany TSI lub przepisów krajowych, na podstawie których wydano zezwolenie dla typu pojazdu, Agencja albo, w stosownym przypadku, Prezes UTK może nakazać odnowienie zezwolenia dla typu pojazdu, jeżeli stanowią tak zmienione TSI lub prze...
	8. Odnowienie zezwolenia dla typu pojazdu nie powoduje konieczności dokonywania zmian zezwoleń na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu wydanych przed dniem wydania odnowienia zezwolenia dla typu pojazdu.
	Art. 23e. Wykaz dokumentów, które należy załączyć do wniosku, o którym mowa w art. 23b ust. 2, określa pkt 18 załącznika I do rozporządzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545.”;

	35) uchyla się art. 23f;
	36) po art. 23f dodaje się art. 23fa w brzmieniu:
	„Art. 23fa. 1. W przypadku gdy przewoźnik kolejowy uzyska wiedzę, że użytkowany przez niego pojazd kolejowy nie spełnia jednego z mających zastosowanie zasadniczych wymagań systemu kolei, przyjmuje niezbędne środki naprawcze w celu zapewnienia zgodnoś...
	2. Jeżeli przewoźnik kolejowy uzyska dowody potwierdzające, że niezgodność z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei istniała w momencie wydawania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu, przekazuje je Agencji i Prezesowi UTK nie późnie...
	3. Jeżeli Prezes UTK w wyniku prowadzonych działań nadzorczych lub z innych źródeł uzyska wiedzę, że pojazd kolejowy lub typ pojazdu, posiadający zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwolenie dla typu pojazdu, mimo użytkowania...
	4. O każdym przypadku, o którym mowa w ust. 3, Prezes UTK niezwłocznie informuje Agencję i inne krajowe organy do spraw bezpieczeństwa pozostałych państw członkowskich Unii Europejskiej.
	5. Jeżeli w przypadkach określonych w ust. 1 i 3 środki naprawcze zastosowane przez przewoźnika kolejowego nie zapewniają zgodności z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei i gdy ta niezgodność prowadzi do zagrożenia bezpieczeństwa ruchu kolejowego, P...
	6. W przypadkach, o których mowa w ust. 1 i 3, Agencja albo, w stosownych przypadkach, Prezes UTK w następstwie przeglądu skuteczności środków naprawczych może, w drodze decyzji, unieważnić albo zmienić wydane zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejo...
	7. Jeżeli w przypadkach, o których mowa w ust. 1 i 3, niezgodność z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei ogranicza się do części obszaru użytkowania pojazdu kolejowego lub typu pojazdu oraz niezgodność ta zachodziła w momencie wydawania zezwolenia n...
	8. Podmiot posiadający zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwolenie dla typu pojazdu może w terminie miesiąca od dnia otrzymania decyzji Agencji albo Prezesa UTK wystąpić z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy. Wystąpienie...
	9. Jeżeli w wyniku ponownego rozpatrzenia sprawy Agencja podtrzyma dotychczasową decyzję, podmiot posiadający zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwolenie dla typu pojazdu może w terminie, o którym mowa w art. 59 rozporządzen...
	10. Jeżeli w wyniku ponownego rozpatrzenia sprawy Prezes UTK podtrzyma dotychczasową decyzję, podmiot posiadający zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu lub zezwolenie dla typu pojazdu może w terminie 2 miesięcy od dnia doręczenia dec...
	11. Prezes UTK przesyła Agencji kopię decyzji, o której mowa w ust. 6, nie później niż w terminie 14 dni od dnia jej wydania.
	12. Informacja o wydaniu decyzji, o której mowa w ust. 6, jest zamieszczana odpowiednio w europejskim rejestrze pojazdów kolejowych (EVR) albo europejskim rejestrze typów pojazdów dopuszczonych do eksploatacji.
	13. W przypadku podjęcia przez Agencję albo, w stosownych przypadkach, Prezesa UTK decyzji, o której mowa w ust. 6, przewoźnicy kolejowi, którzy użytkują typ pojazdu objęty decyzją, przyjmują niezbędne środki naprawcze w celu zapewnienia zgodności poj...
	14. W przypadku podjęcia przez Agencję albo, w stosownych przypadkach, Prezesa UTK decyzji, o której mowa w ust. 6, żaden pojazd kolejowy typu objętego taką decyzją nie może być użytkowany na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. W celu przywrócenia t...

	37) uchyla się art. 23g;
	38) w art. 23h wyrazy „krajowego rejestru pojazdów kolejowych (NVR)” zastępuje się wyrazami „europejskiego rejestru pojazdów kolejowych (EVR)”;
	39) art. 23i i art. 23j otrzymują brzmienie:
	„Art. 23i. 1. W przypadku odnowienia lub modernizacji pojazdu kolejowego jest wymagane uzyskanie nowego zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu, jeżeli:
	1) zmieniono wartości parametrów określonych w TSI oraz, w odpowiednich przypadkach, we właściwych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, których zastosowanie umożliwia spełnienie zasadniczych wymagań systemu kolei, dla ...
	2) przewidziane prace mogą negatywnie oddziaływać na ogólny poziom bezpieczeństwa danego pojazdu kolejowego;
	3) wymagają tego odpowiednie TSI.
	2. Do uzyskania nowego zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu, o którym mowa w ust. 1, stosuje się przepis art. 23b.
	3. W przypadku gdy wnioskodawca, o którym mowa w art. 23b ust. 2, zamierza rozszerzyć obszar użytkowania pojazdu kolejowego posiadającego zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu na nowe sieci kolejowe na terytorium:
	1) Rzeczypospolitej Polskiej, występuje do organu, który wydał pierwotne zezwolenie,
	2) innego państwa członkowskiego Unii Europejskiej, występuje do Agencji
	– z wnioskiem o wydanie nowego zezwolenia z rozszerzonym obszarem użytkowania, dołączając zaktualizowaną dokumentację. Wykaz dokumentów, które należy dołączyć do wniosku, określa pkt 18 załącznika I do rozporządzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545...
	Art. 23j. 1. Przed rozpoczęciem użytkowania pojazdu kolejowego dysponent określa podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM), który zapewnia utrzymanie pojazdu w sposób gwarantujący jego bezpieczną eksploatację. Podmiot ten jest ujęt...
	2. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) za pomocą udokumentowanego systemu utrzymania:
	1) zapewnia, aby pojazdy były utrzymywane zgodnie z dokumentacją dotyczącą utrzymania każdego pojazdu oraz obowiązującymi wymogami, w tym zasadami dotyczącymi utrzymania i odpowiednimi przepisami TSI;
	2) wdraża niezbędne środki wyceny i oceny ryzyka, ustanowione we wspólnych metodach oceny bezpieczeństwa (CSM), w odpowiednich przypadkach we współpracy z innymi podmiotami;
	3) zapewnia umowne zobowiązanie wykonawców do wdrażania środków kontroli ryzyka przez stosowanie wspólnych metod oceny bezpieczeństwa (CSM) w zakresie monitorowania;
	4) zapewnia identyfikowalność działań dotyczących utrzymania.
	3. System utrzymania obejmuje następujące funkcje:
	1) zarządzania – nadzorującą i koordynującą funkcje utrzymania, o których mowa w pkt 2–4, i zapewniającą bezpieczeństwo pojazdu kolejowego w systemie kolei Unii;
	2) rozwoju utrzymania – zarządzającą dokumentacją utrzymania, w tym konfiguracją pojazdu kolejowego, w oparciu o dane projektowe i operacyjne oraz w oparciu o informacje o funkcjonowaniu pojazdu kolejowego, w tym uzyskane na podstawie dotychczasowych ...
	3) zarządzania utrzymaniem taboru – zarządzającą wycofaniem pojazdu kolejowego do celów utrzymania i jego przywróceniem do eksploatacji po zakończeniu utrzymania;
	4) przeprowadzania utrzymania – w ramach której jest przeprowadzane utrzymanie techniczne pojazdu kolejowego lub jego części oraz jest przygotowywana dokumentacja dotycząca dopuszczenia do eksploatacji pojazdu kolejowego.
	4. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) wykonuje samodzielnie funkcję zarządzania, o której mowa w ust. 3 pkt 1. Funkcje, o których mowa w ust. 3 pkt 2–4, lub ich część mogą zostać zlecone innym podmiotom.
	5. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) zapewnia, aby funkcje, o których mowa w ust. 3, były zgodne z podstawowymi elementami określonymi w ust. 6.
	6. Podstawowymi elementami systemu utrzymania są:
	1) przywództwo – zobowiązanie do rozwijania i wdrażania systemu utrzymania, w tym ciągłe doskonalenie jego skuteczności;
	2) ocena ryzyka – uporządkowane podejście do oceny ryzyka związanego z utrzymaniem pojazdów kolejowych, w tym ryzyka wynikającego bezpośrednio z procesów eksploatacyjnych i działań innych przewoźników kolejowych lub osób, oraz określanie właściwych śr...
	3) monitorowanie – uporządkowane podejście, które ma zapewnić istnienie środków kontroli ryzyka, ich właściwe funkcjonowanie i osiąganie celów podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM);
	4) ciągłe doskonalenie – uporządkowane podejście służące analizie informacji pochodzących z regularnego monitorowania, audytowania lub innych właściwych źródeł oraz wykorzystywaniu wyników, aby zdobywać doświadczenia i stosować środki zapobiegawcze lu...
	5) struktura i odpowiedzialność – uporządkowane podejście, które ma określić zakres odpowiedzialności osób i zespołów, aby zapewnić wypełnianie zadań podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w zakresie bezpieczeństwa, a także w...
	6) zarządzanie kompetencjami – uporządkowane podejście, które ma zapewnić dysponowanie przez osoby zatrudnione kompetencjami wymaganymi do bezpiecznej, skutecznej i wydajnej realizacji celów podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (...
	7) informacje – uporządkowane podejście, które ma zapewnić dysponowanie przez kierownictwo na wszystkich poziomach struktury organizacyjnej podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) ważnymi informacjami oraz zapewnić, aby inform...
	8) dokumentacja – uporządkowane podejście, które ma zapewnić identyfikowalność wszystkich istotnych informacji;
	9) działania w zakresie zlecania podwykonawstwa – uporządkowane podejście, które ma zapewnić właściwe zarządzanie podzlecanymi działaniami, aby osiągać cele podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) oraz wypełniać wszystkie komp...
	10) działania w zakresie utrzymania – uporządkowane podejście, które ma zapewnić:
	a) aby działania w zakresie utrzymania mające wpływ na bezpieczeństwo i elementy krytyczne dla bezpieczeństwa były określone i właściwie zarządzane oraz aby konieczne zmiany w tych działaniach w zakresie utrzymania mające wpływ na bezpieczeństwo były ...
	b) zgodność z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei,
	c) wdrożenie i sprawdzanie obiektów, wyposażenia i narzędzi utrzymania, specjalnie zaprojektowanych i wymaganych do świadczenia usług utrzymania,
	d) analizę wstępnej dokumentacji związanej z pojazdem kolejowym w celu zapewnienia pierwszej dokumentacji dotyczącej utrzymania i jej właściwego wykorzystywania podczas przygotowywania zamówień na usługi utrzymania,
	e) aby komponenty, w tym części zamienne, i materiały były: wykorzystywane w sposób zgodny z zamówieniami na usługi utrzymania i dokumentacją dostawcy, składowane, obsługiwane i transportowane we właściwy sposób, zgodny z określonym w zamówieniach na...
	f) aby odpowiednie i właściwe obiekty, wyposażenie i narzędzia były określone, wskazane, zapewnione, zarejestrowane i udostępniane w celu świadczenia usług utrzymania zgodnie z zamówieniami na usługi utrzymania i innymi specyfikacjami mającymi zastoso...
	g) aby podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) dysponowały procedurami zapewniającymi, że sprzęt do pomiarów, wszystkie obiekty, elementy wyposażenia i narzędzia były właściwie użytkowane, skalibrowane, przechowywane i utrzymywane;
	11) działania kontrolne – uporządkowane podejście, które ma zapewnić:
	a) wycofywanie pojazdów kolejowych z eksploatacji ze względu na planowane, warunkowe lub naprawcze działania w zakresie utrzymania lub w przypadku wystąpienia uszkodzenia, lub ze względu na zaistnienie innych potrzeb,
	b) konieczne środki kontroli jakości,
	c) wykonywanie zadań w zakresie utrzymania zgodnie z zamówieniami na usługi utrzymania i wydawanie dokumentów przywrócenia do eksploatacji obejmujących ewentualne ograniczenia użytkowania,
	d) aby ewentualne przypadki niezgodności podczas stosowania systemu zarządzania, które mogłyby skutkować wypadkami, incydentami, wypadkami, których uniknięto, lub innymi niebezpiecznymi zdarzeniami, były zgłaszane, badane i analizowane oraz aby niezbę...
	e) okresowe audyty wewnętrzne i proces monitorowania zgodny ze wspólną metodą oceny bezpieczeństwa (CSM) dotyczącą monitorowania.
	7. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) oraz podmioty wykonujące w całości albo w części co najmniej jedną z funkcji utrzymania określoną w ust. 3 pkt 2–4 podlegają certyfikacji prowadzonej przez Prezesa UTK na zasadach i w t...
	8. Prezes UTK, w drodze decyzji, wydaje certyfikaty, odmawia ich wydania, ogranicza zakres stosowania, zmienia, zawiesza, cofa oraz przedłuża ważność certyfikatów, jeżeli zachodzą przesłanki określone w art. 8 oraz załączniku II do rozporządzenia (UE)...
	9. W toku procedury certyfikacji, o której mowa w ust. 7, Prezes UTK:
	1) uzyskuje dowody potwierdzające, że podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) ustanowił system utrzymania, w celu zapewnienia w przypadku każdego pojazdu kolejowego, za którego utrzymanie jest odpowiedzialny, stanu umożliwiająceg...
	2) ocenia zdolność podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) do spełnienia podstawowych elementów określonych w ust. 6 i do spójnego ich stosowania;
	3) w przypadku certyfikacji warsztatów utrzymaniowych ocenia zgodność z podstawowymi elementami określonymi w ust. 6 stosowanymi do odpowiednich funkcji i działań, które są certyfikowane.
	10. W postępowaniach, o których mowa w ust. 8, składa się kopie dokumentów, o których mowa w art. 7 ust. 1 rozporządzenia (UE) nr 2019/779.
	11. Certyfikaty wydane w innych państwach członkowskich Unii Europejskiej podmiotom, o których mowa w ust. 7, są ważne na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jeżeli zostały wydane zgodnie z rozporządzeniem (UE) nr 2019/779.
	12. Zadania podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w przypadku:
	1) pojazdów kolejowych zarejestrowanych w państwie innym niż państwo członkowskie Unii Europejskiej i utrzymywanych zgodnie z przepisami obowiązującymi w tym państwie,
	2) pojazdów kolejowych eksploatowanych na liniach kolejowych, na których szerokość torów różni się od szerokości torów wynoszącej 1435 mm, i w przypadku gdy spełnienie warunków określonych w ust. 1 zapewnia się w drodze umów międzynarodowych z państwa...
	3) wagonów towarowych i wagonów pasażerskich użytkowanych wspólnie z państwami trzecimi, w których szerokość torów różni się od szerokości torów wynoszącej 1435 mm
	– może realizować przewoźnik kolejowy przemieszczający te pojazdy kolejowe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, po uzyskaniu od Prezesa UTK certyfikatu, o którym mowa w ust. 8.
	13. Certyfikaty wydawane zgodnie z ust. 7 są wydawane na okres nie dłuższy niż 5 lat i przedłużane na okres nieprzekraczający kolejnych 5 lat.
	14. W przypadkach określonych w art. 3 ust. 4 rozporządzenia (UE) nr 2019/779 zgodność z warunkami określonymi w ust. 2–6 może zostać potwierdzona w ramach procedur wydawania, przedłużania lub aktualizacji jednolitych certyfikatów bezpieczeństwa lub...
	15. Prezes UTK nadzoruje ciągłą zgodność z wymogami i kryteriami oceny, o których mowa w załączniku II do rozporządzenia (UE) nr 2019/779, po przyznaniu certyfikatu podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) oraz certyfikatu w za...

	40) po art. 23j dodaje się art. 23k w brzmieniu:
	„Art. 23k. 1. Przewoźnik kolejowy przed rozpoczęciem eksploatacji pojazdu kolejowego sprawdza, czy ten pojazd:
	1) uzyskał zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu i jest właściwie zarejestrowany;
	2) jest kompatybilny z trasą, na której będzie eksploatowany na podstawie krajowego rejestru infrastruktury (RINF), odpowiednich TSI lub innych informacji przekazanych bezpłatnie przez zarządcę;
	3) jest odpowiednio zintegrowany w zestawieniu pociągu, w którym ma być eksploatowany, z uwzględnieniem systemu zarządzania bezpieczeństwem oraz TSI Ruch kolejowy.
	2. W przypadku gdy przewoźnik kolejowy po sprawdzeniu, o którym mowa w ust. 1, ma uzasadnione wątpliwości co do bezpiecznej eksploatacji pojazdu kolejowego, składa wniosek do zarządcy o umożliwienie przeprowadzenia dodatkowych badań pojazdu kolejowego.
	3. W przypadku złożenia wniosku, o którym mowa w ust. 2, zarządca umożliwia przeprowadzenie dodatkowych badań pojazdu kolejowego w terminie 3 miesięcy od dnia otrzymania wniosku.”;

	41) w art. 24:
	a) ust. 1 i 2 otrzymują brzmienie:
	„1. Warunkiem rozpoczęcia użytkowania pojazdu kolejowego jest wystawienie przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) przywrócenia do eksploatacji, o którym mowa w art. 2 lit. d rozporządzenia (UE) nr 2019/779.
	2. W przypadku pojazdów kolejowych, dla których nie określono podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM), warunkiem rozpoczęcia ich użytkowania jest wystawienie świadectwa sprawności technicznej przez przewoźnika kolejowego lub z...

	b) uchyla się ust. 4a;

	42) tytuł rozdziału 4a otrzymuje brzmienie: „Warunki zapewnienia interoperacyjności na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej”;
	43) w art. 25a:
	a) w ust. 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
	„System kolei Unii dzieli się na podsystemy:”,

	b) dodaje się ust. 4 w brzmieniu:
	„4. Podsystemy strukturalne uznaje się za spełniające zasadnicze wymagania systemu kolei, jeżeli są objęte deklaracją weryfikacji WE potwierdzającą zgodność podsystemu z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei i spełnianie wymagań zawartych w odpowiedn...


	44) art. 25b otrzymuje brzmienie:
	„Art. 25b. 1. Do oceny zgodności podsystemów, akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie oraz kontroli spełniania zasadniczych wymagań systemu kolei, a także postępowań w sprawie tych podsystemów, stosuje się odpowiednio przepisy art. 4 pkt...
	2. Do oceny zgodności składników interoperacyjności, akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie oraz kontroli spełniania zasadniczych wymagań systemu kolei, a także postępowań w sprawie tych składników interoperacyjności, stosuje się przepi...

	45) w art. 25ca:
	a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
	„2. Domniemywa się, że podsystemy lub składniki interoperacyjności, dla których sporządzono dokumentację potwierdzającą zgodność ze zharmonizowanymi normami lub ich częściami, do których odniesienia opublikowano w Dzienniku Urzędowym Unii Europejskiej...

	b) ust. 5 i 6 otrzymują brzmienie:
	„5. Dokonanie weryfikacji WE podsystemu, o którym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a–c, jest obowiązkowe przed złożeniem wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji tego podsystemu w systemie kolei Unii.
	6. Po uzyskaniu zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu, o którym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a–c, Prezes UTK, w trakcie jego eksploatacji, może sprawdzić spełnienie wymagań bezpieczeństwa zawartych w TSI lub we właściwych krajowyc...


	46) w art. 25cb:
	a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
	„2. Producent podsystemu albo jego upoważniony przedstawiciel, zarządca, przewoźnik kolejowy, użytkownik bocznicy kolejowej, dysponent, importer, wykonawca modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiający zwraca się do wybranej przez siebie jednostki n...

	b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
	„4. Jednostka notyfikowana przeprowadza weryfikację WE podsystemu z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei, obejmującą również interfejsy danego podsystemu z systemem, do którego zostaje on włączony na etapie:
	1) projektowania;
	2) budowy;
	3) końcowych prób podsystemu.”,

	c) ust. 5a otrzymuje brzmienie:
	„5a. Po przeprowadzeniu czynności, o których mowa w ust. 5, jeżeli spełnione są zasadnicze wymagania systemu kolei, jednostka notyfikowana wydaje pośrednie potwierdzenie weryfikacji.”,

	d) uchyla się ust. 5b i 5c,
	e) ust. 6 otrzymuje brzmienie:
	„6. W procedurze weryfikacji WE podsystemu jednostka notyfikowana uwzględnia pośrednie potwierdzenia weryfikacji i sprawdza:
	1) zgodność podsystemu z projektem i pośrednimi potwierdzeniami weryfikacji, o ile uprzednio zostały wydane;
	2) czy potwierdzenia, o których mowa w pkt 1, uwzględniają wymagania określone w TSI;
	3) zgodność całego podsystemu z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei;
	4) kompletność i poprawność deklaracji WE zgodności lub przydatności do stosowania składnika interoperacyjności wraz z kopiami certyfikatów WE zgodności lub przydatności do stosowania składnika interoperacyjności dla wszystkich składników interoperacy...
	5) czy budowle i urządzenia ujęte w wykazie, o którym mowa w art. 22f ust. 14 pkt 2, wchodzące w skład podsystemu, zostały wprowadzone do obrotu zgodnie z przepisami ustawy;
	6) wszystkie elementy podsystemu nieobjęte pośrednimi potwierdzeniami weryfikacji;
	7) wyniki końcowych prób podsystemu.”;


	47) w art. 25cc:
	a) w ust. 1:
	– pkt 1 otrzymuje brzmienie:
	„1) są dopuszczone do eksploatacji, w przypadku gdy umożliwiają osiągnięcie interoperacyjności w ramach systemu kolei Unii przy jednoczesnym spełnianiu zasadniczych wymagań systemu kolei;”,

	– pkt 3 otrzymuje brzmienie:
	„3) posiadają deklaracje WE zgodności lub przydatności do stosowania składnika interoperacyjności z zasadniczymi wymaganiami systemu kolei określonymi w TSI.”,


	b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
	„2. Prezes UTK nie może:
	1) zakazywać, ograniczać lub utrudniać na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej wprowadzania do obrotu składników interoperacyjności tworzących system kolei Unii, które spełniają zasadnicze wymagania systemu kolei;
	2) wymagać kontroli, które już zostały przeprowadzone jako część procedury oceny zgodności lub przydatności do stosowania składnika interoperacyjności określonej w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1.”,

	c) ust. 13 otrzymuje brzmienie:
	„13. W przypadkach, o których mowa w ust. 10 i 12, Prezes UTK powiadamia niezwłocznie Komisję Europejską, Agencję i państwa członkowskie Unii Europejskiej o zastosowanych środkach i podaje powody swojej decyzji, stwierdzając w szczególności, czy niezg...
	1) brakiem możliwości spełnienia zasadniczych wymagań systemu kolei;
	2) nieprawidłowym zastosowaniem specyfikacji europejskich, jeżeli były one zastosowane;
	3) nieadekwatnością specyfikacji europejskich.”;


	48) w art. 25d:
	a) ust. 1–4 otrzymują brzmienie:
	„1. Prezes UTK publikuje listę właściwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentów normalizacyjnych, których zastosowanie umożliwia spełnienie zasadniczych wymagań systemu kolei, gdy:
	1) w TSI, w szczególności dotyczących punktów otwartych, nie ujęto wszystkich aspektów zasadniczych wymagań systemu kolei;
	2) została wydana decyzja o przyznaniu odstępstwa od obowiązku stosowania TSI;
	3) zachodzi szczególny przypadek zdefiniowany w TSI;
	4) wykonuje się ocenę zgodności technicznej między pojazdem kolejowym a siecią kolejową;
	5) typy urządzeń i typy budowli nie zostały ujęte we właściwej TSI jako składniki interoperacyjności;
	6) sieci kolejowe albo ich części oraz pojazdy kolejowe nie są objęte obowiązkiem stosowania TSI;
	7) zachodzi pilna potrzeba przywrócenia lub utrzymania ruchu kolejowego po wypadku, klęsce żywiołowej lub w innych sytuacjach nadzwyczajnych.
	2. Prezes UTK aktualizuje listę, o której mowa w ust. 1, i przekazuje ją, wraz z odpowiednim uzasadnieniem, Komisji Europejskiej i Agencji:
	1) przy każdej zmianie listy krajowych przepisów technicznych i dokumentów normalizacyjnych lub
	2) po zgłoszeniu nowych wniosków o odstępstwo, o którym mowa w art. 25f ust. 1, lub
	3) po publikacji TSI, lub
	4) gdy zakres i przedmiot krajowych przepisów technicznych lub dokumentów normalizacyjnych pokrywa się z nowo wydaną lub zmienioną TSI
	– za pomocą systemu informatycznego, o którym mowa w art. 27 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporządzenia (WE) nr 881/2004.
	3. Lista, o której mowa w ust. 1, jest udostępniana w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Urzędu Transportu Kolejowego.
	4. Prezes UTK nie informuje Agencji i Komisji Europejskiej o przepisach i ograniczeniach o lokalnym charakterze. W przypadku ich wprowadzenia informację o tych przepisach i ograniczeniach umieszcza się w krajowym rejestrze infrastruktury (RINF).”,

	b) uchyla się ust. 5 i 6;

	49) w art. 25e:
	a) ust. 1–2 otrzymują brzmienie:
	„1. Zarządcy, przewoźnicy kolejowi i użytkownicy bocznic kolejowych mogą eksploatować wyłącznie podsystemy strukturalne, o których mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a–c, na które Prezes UTK wydał zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji.
	1a. Podsystem strukturalny, o którym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a–c, może być dopuszczony do eksploatacji, jeżeli:
	1) jest zbudowany i zainstalowany w taki sposób, że spełnia zasadnicze wymagania systemu kolei oraz jest zapewniona jego zgodność z istniejącym systemem kolei Unii, w skład którego wchodzi;
	2) składniki interoperacyjności, z których jest zbudowany, są właściwie zainstalowane i wykorzystywane zgodnie z przeznaczeniem;
	3) urządzenia i budowle ujęte w wykazie, o którym mowa w art. 22f ust. 14 pkt 2, które wchodzą w jego skład, zostały dopuszczone do eksploatacji zgodnie z przepisami ustawy.
	1b. W przypadku podsystemu strukturalnego, o którym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a–c, który wymaga uzyskania nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji po odnowieniu lub modernizacji, podsystem ten może być eksploatowany do czasu uzyskania...
	2. Na wniosek zainteresowanego podmiotu zamawiającego, zarządcy, przewoźnika kolejowego, użytkownika bocznicy kolejowej, producenta albo jego upoważnionego przedstawiciela, Prezes UTK wydaje zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukt...

	b) po ust. 2 dodaje się ust. 2a w brzmieniu:
	„2a. Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego, o którym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a–c, wydaje się według stanu prawnego obowiązującego w dniu złożenia wniosku o wydanie tego zezwolenia.”,

	c) w ust. 3 pkt 2 i 3 otrzymują brzmienie:
	„2) dokumenty potwierdzające zgodność tych podsystemów z systemem, do którego są włączane, stwierdzoną w oparciu o odpowiednie TSI, przepisy krajowe i krajowy rejestr infrastruktury (RINF);
	3) dokumenty potwierdzające bezpieczną integrację tych podsystemów, stwierdzoną w oparciu o odpowiednie TSI, przepisy krajowe, krajowy rejestr infrastruktury (RINF), a także wspólne metody oceny bezpieczeństwa (CSM).”,

	d) uchyla się ust. 3a,
	e) ust. 4 i 4a otrzymują brzmienie:
	„4. Prezes UTK przed wydaniem zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego, o którym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a–c, sprawdza dokumentację pod względem jej kompletności, trafności oraz spójności. W przypadku przytorowych...
	4a. Prezes UTK w terminie miesiąca od dnia otrzymania wniosku informuje wnioskodawcę, że dokumentacja jest kompletna, albo wzywa do usunięcia braków.”,

	f) po ust. 4a dodaje się ust. 4b–4d w brzmieniu:
	„4b. Prezes UTK wydaje zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego, o którym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a–c, nie później niż w terminie 4 miesięcy od dnia otrzymania kompletnego wniosku.
	4c. Wnioskodawca, o którym mowa w ust. 2, może wystąpić do Prezesa UTK z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy w terminie miesiąca od dnia otrzymania decyzji, o której mowa w ust. 2.
	4d. Prezes UTK rozpatruje wniosek o ponowne rozpatrzenie sprawy w terminie 2 miesięcy od dnia jego otrzymania.”,

	g) w ust. 5 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
	„Prezes UTK nie może zakazywać, ograniczać lub utrudniać budowy, dopuszczania do eksploatacji oraz eksploatacji podsystemów strukturalnych, o których mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a–c, które spełniają zasadnicze wymagania systemu kolei. W szczegól...

	h) ust. 6 i 7 otrzymują brzmienie:
	„6. Prezes UTK może wymagać przeprowadzenia dodatkowych kontroli, gdy stwierdzi, że podsystem strukturalny, o którym mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a–c, objęty deklaracją weryfikacji WE podsystemu, której towarzyszy dokumentacja techniczna, nie jes...
	7. Prezes UTK informuje Komisję Europejską o przeprowadzeniu kontroli, o której mowa w ust. 6, w terminie 7 dni od dnia podjęcia decyzji o jej przeprowadzeniu i przedstawia przyczyny jej przeprowadzenia.”,

	i) dodaje się ust. 9 i 10 w brzmieniu:
	„9. Prezes UTK opracowuje i udostępnia w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Urzędu Transportu Kolejowego wytyczne dotyczące procedury uzyskiwania zezwoleń na dopuszczenie do eksploatacji podsystemów strukturalnych, o których mowa ...
	10. Prezes UTK wydaje niewiążące opinie w celu określenia sposobów wykazania spełnienia wymagań zawartych we właściwych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, których zastosowanie umożliwia spełnienie zasadniczych wymaga...


	50) po art. 25e dodaje się art. 25ea w brzmieniu:
	„Art. 25ea. 1. Zarządca, użytkownik bocznicy kolejowej, przewoźnik kolejowy lub inwestor jest obowiązany złożyć do Agencji wniosek o zatwierdzenie proponowanych rozwiązań technicznych związanych z planowaną zabudową urządzeń przytorowych ERTMS, jeżeli...
	2. Wniosek, o którym mowa w ust. 1, jest składany przed wszczęciem postępowania o udzielenie zamówienia publicznego, w celu potwierdzenia przez Agencję zgodności przewidzianych w nim rozwiązań z odpowiednimi TSI.
	3. Do wniosku, o którym mowa w ust. 1, dołącza się:
	1) projekt specyfikacji istotnych warunków zamówienia lub opis przewidywanych rozwiązań technicznych;
	2) dokumenty potwierdzające warunki konieczne do technicznej i eksploatacyjnej zgodności podsystemu z pojazdami kolejowymi, które mają być eksploatowane na objętych danym projektem inwestycyjnym: linii kolejowej lub jej fragmencie, kilku liniach kolej...
	3) dokumenty potwierdzające zgodność przewidywanych rozwiązań technicznych z odpowiednimi TSI;
	4) inne stosowne dokumenty, w tym opinię Prezesa UTK w zakresie planowanych do zastosowania rozwiązań technicznych urządzeń przytorowych ERTMS, deklaracje weryfikacji WE lub certyfikaty zgodności WE.
	4. Wniosek, o którym mowa w ust. 1, wraz z wymaganą dokumentacją składa się do Agencji za pośrednictwem punktu kompleksowej obsługi.
	5. Prezes UTK może wydać opinię, o której mowa w ust. 3 pkt 4:
	1) podmiotowi, o którym mowa w ust. 1, przed złożeniem wniosku do Agencji;
	2) na wniosek Agencji, w przypadku złożenia do niej wniosku przez podmiot, o którym mowa w ust. 1.
	6. W przypadku gdy po wydanej przez Agencję decyzji o zatwierdzeniu proponowanych rozwiązań technicznych, o których mowa w ust. 1, uległa zmianie specyfikacja istotnych warunków zamówienia, podmiot, o którym mowa w ust. 1, niezwłocznie informuje o tym...
	7. W przypadku, o którym mowa w art. 25f ust. 1 pkt 1, podmiot, o którym mowa w ust. 1, nie składa do Agencji ponownego wniosku, o którym mowa w ust. 1.”;

	51) w art. 25f:
	a) w ust. 1:
	– we wprowadzeniu do wyliczenia po wyrazach „przewoźnik kolejowy,” dodaje się wyrazy „użytkownik bocznicy kolejowej,”,
	– pkt 4 otrzymuje brzmienie:
	„4) konieczności szybkiego przywrócenia spójności sieci kolejowej w następstwie poważnego wypadku lub klęski żywiołowej – gdy z przyczyn ekonomicznych lub technicznych nie jest możliwe częściowe lub pełne zastosowanie TSI; w tym przypadku odstępstwo j...


	b) uchyla się ust. 2,
	c) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
	„3. Prezes UTK w przypadku, o którym mowa w ust. 1 pkt 2, 3 i 5, występuje do Komisji Europejskiej o zaopiniowanie wniosku o przyznanie odstępstwa od obowiązku stosowania TSI lub ich części, przekazuje dokumentację załączoną do wniosku, o którym mowa ...

	d) po ust. 3 dodaje się ust. 3a w brzmieniu:
	„3a. Prezes UTK w przypadku, o którym mowa w ust. 1 pkt 1 i 4, wydaje decyzję w sprawie przyznania odstępstwa od obowiązku stosowania właściwej TSI lub jej części, jeżeli uzna, że zachodzą okoliczności wskazane odpowiednio w ust. 1 pkt 1 albo 4, albo ...

	e) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
	„4. Producent podsystemu albo jego upoważniony przedstawiciel, zarządca, przewoźnik kolejowy, użytkownik bocznicy kolejowej, dysponent, importer, wykonawca modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiający stosuje wskazane przez Prezesa UTK regulacje, o...

	f) uchyla się ust. 5,
	g) ust. 6 otrzymuje brzmienie:
	„6. W przypadkach, o których mowa w ust. 1 pkt 2, 3 i 5, Prezes UTK, w drodze decyzji, może:
	1) przyznać odstępstwo od obowiązku stosowania TSI, jeżeli Komisja Europejska:
	a) podjęła decyzję o pozytywnym zaopiniowaniu wniosku, nie później niż w terminie 4 miesięcy od dnia przekazania jej kompletnej dokumentacji, albo
	b) nie podjęła decyzji w terminie 4 miesięcy od dnia przekazania jej kompletnej dokumentacji, albo
	2) odmówić przyznania odstępstwa od obowiązku stosowania TSI:
	a) po decyzji Komisji Europejskiej o negatywnym zaopiniowaniu wniosku, podjętej nie później niż w terminie 4 miesięcy od dnia przekazania jej kompletnej dokumentacji, albo
	b) po stwierdzeniu, że nie zachodzą okoliczności wskazane odpowiednio w ust. 1 pkt 2, 3 albo 5.”;


	52) w art. 25g:
	a) po ust. 2 dodaje się ust. 2a i 2b w brzmieniu:
	„2a. Wartości parametrów zapisane w krajowym rejestrze infrastruktury (RINF) wykorzystuje się w połączeniu z wartościami parametrów zapisanymi w zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu w celu sprawdzenia zgodności technicznej między po...
	2b. Krajowy rejestr infrastruktury (RINF) może określać warunki i ograniczenia korzystania z infrastruktury kolejowej w nim zawartej.”,

	b) w ust. 3 po wyrazie „Zarządcy” dodaje się wyrazy „ , przewoźnicy kolejowi”;

	53) uchyla się art. 25ga;
	54) po art. 25ga dodaje się art. 25gb w brzmieniu:
	„Art. 25gb. 1. W odniesieniu do pojazdu kolejowego, który uzyskał zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, dysponent składa do Prezesa UTK wniosek o rejestrację tego pojazdu w europejskim rejestrze pojazdów kolejowych (EVR), jeżeli obszar użytkowania teg...
	2. W przypadku gdy obszar użytkowania wprowadzonego do obrotu pojazdu kolejowego obejmuje terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz terytorium co najmniej jednego innego państwa członkowskiego Unii Europejskiej, dysponent składa wniosek o rejestrację ...
	3. Dysponent niezwłocznie zawiadamia Prezesa UTK o wszelkich zmianach danych w odniesieniu do zarejestrowanych przez niego pojazdów kolejowych w europejskim rejestrze pojazdów kolejowych (EVR), w tym o wycofaniu pojazdu z eksploatacji lub o decyzji o ...
	4. W przypadku pojazdów kolejowych wprowadzonych do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, a następnie eksploatowanych w innym państwie członkowskim Unii Europejskiej, Prezes UTK zapewnia temu państwu członkowskiemu możliwość dostępu do danyc...

	55) w art. 25ia w ust. 1 wyrazy „sterowanie urządzenia – przytorowe” zastępuje się wyrazami „sterowanie – urządzenia przytorowe”;
	56) art. 25k otrzymuje brzmienie:
	„Art. 25k. 1. W przypadkach odnowienia lub modernizacji podsystemów strukturalnych, o których mowa w art. 25a ust. 2 pkt 1 lit. a–c, zarządca, przewoźnik kolejowy, użytkownik bocznicy kolejowej, podmiot zamawiający, producent albo jego upoważniony prz...
	2. Prezes UTK, w terminie nie dłuższym niż 4 miesiące od dnia stwierdzenia kompletności dokumentacji lub od dnia upływu terminu na przedłożenie odpowiednich informacji uzupełniających, zgodnie z ust. 1, może z urzędu nakazać, w drodze decyzji, uzyskan...
	1) przewidziane prace mogą negatywnie oddziaływać na ogólny poziom bezpieczeństwa danego podsystemu;
	2) wymagają tego odpowiednie TSI;
	3) wymagają tego krajowe plany wdrażania odnośnej TSI lub
	4) zmienione są wartości parametrów, na podstawie których udzielono zezwolenia.
	3. Jeżeli dokumentacja przekazana zgodnie z ust. 1 dotyczy podsystemu „sterowanie – urządzenia przytorowe”, obejmującego urządzenia europejskiego systemu sterowania pociągiem (ETCS) lub globalnego kolejowego systemu łączności ruchomej (GSM-R), Prezes ...

	57) w art. 25s w ust. 2 w pkt 2 lit. b otrzymuje brzmienie:
	„b) pośrednich potwierdzeniach weryfikacji i przypadkach odmowy ich wydania,”;

	58) uchyla się art. 25t;
	59) art. 25ta otrzymuje brzmienie:
	„Art. 25ta. 1. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, dla systemu kolei Unii:
	1) zasadnicze wymagania systemu kolei;
	2) warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;
	3) procedury oceny zgodności podsystemów z właściwymi krajowymi specyfikacjami technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi, których zastosowanie umożliwia spełnienie zasadniczych wymagań systemu kolei, w tym moduły oceny zgodności, oraz wykaz parametr...
	4) zakres dokumentacji technicznej dołączanej do deklaracji weryfikacji WE podsystemu.
	2. Wydając rozporządzenie, o którym mowa w ust. 1, uwzględnia się:
	1) obowiązujące TSI;
	2) konieczność zapewnienia jednostce notyfikowanej wszelkich informacji, które są niezbędne do właściwego przeprowadzenia weryfikacji WE podsystemu;
	3) wymagania niezbędne dla zapewnienia bezpiecznego i niezakłóconego ruchu pojazdów kolejowych w systemie kolei Unii;
	4) konieczność przeprowadzenia procedur oceny zgodności podsystemów w oparciu o moduły oceny zgodności;
	5) konieczność zapewnienia bezpieczeństwa przewozu osób i rzeczy;
	6) konieczność zapewnienia spójności dokumentacji technicznej dołączanej do deklaracji weryfikacji WE podsystemu.”;

	60) w art. 28b w ust. 7 skreśla się wyrazy „pełnionego w domu”;
	61) w art. 28e:
	a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
	„2. Komisja może prowadzić postępowanie w odniesieniu do wypadku lub incydentu, które w nieznacznie zmienionych warunkach byłyby poważnymi wypadkami powodującymi zaprzestanie funkcjonowania podsystemów strukturalnych lub składników interoperacyjności.”,

	b) w ust. 3 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
	„3) wpływ wypadku lub incydentu na bezpieczeństwo kolei;”,

	c) ust. 3a otrzymuje brzmienie:
	„3a. Decyzję o podjęciu postępowania w sprawie wypadku lub incydentu, o których mowa w ust. 2, przewodniczący Komisji podejmuje nie później niż w ciągu 2 miesięcy od dnia otrzymania zgłoszenia, o którym mowa w art. 28g ust. 1 i 2.”;


	62) art. 28g otrzymuje brzmienie:
	„Art. 28g. 1. Zarządcy, przewoźnicy kolejowi i użytkownicy bocznic kolejowych są obowiązani do natychmiastowego zgłaszania poważnych wypadków, wypadków i incydentów Komisji oraz Prezesowi UTK, a także do przekazywania związanych z nimi wszelkich posia...
	2. Prezes UTK zgłasza Komisji wypadki i incydenty, o których mowa w art. 28e ust. 2 i 2a, które w jego ocenie spełniają przesłanki określone w tych przepisach, oraz przekazuje Komisji wszelkie posiadane informacje.
	3. Zgłoszenia, o których mowa w ust. 1 i 2, są niezwłocznie uaktualniane lub uzupełniane, w przypadku uzyskania dodatkowych informacji przez zgłaszającego.”;

	63) w art. 28h:
	a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
	„2. Członkowie Komisji, po okazaniu legitymacji członka Komisji, są upoważnieni do:
	1) natychmiastowego dostępu do miejsca wypadku lub incydentu, pojazdów kolejowych, ich wraków i zawartości oraz urządzeń i budynków związanych z prowadzeniem ruchu kolejowego;
	2) natychmiastowego dostępu do protokołów oględzin i otwarcia zwłok ofiar śmiertelnych poważnych wypadków;
	3) natychmiastowego dostępu do rejestratorów pokładowych i ich odczytów, a także innych zapisów;
	4) natychmiastowego dostępu do wszystkich informacji lub zapisów mających znaczenie w postępowaniu, w tym posiadanych przez zarządcę, przewoźnika kolejowego, użytkownika bocznicy kolejowej, podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM)...
	5) żądania od związanych z poważnym wypadkiem, wypadkiem lub incydentem jednostek organizacyjnych natychmiastowej pomocy w prowadzeniu postępowania oraz dostarczenia potrzebnych materiałów i ekspertyz;
	6) wysłuchania osób;
	7) wstępu na obszar kolejowy;
	8) jazdy w kabinie pojazdów kolejowych z napędem;
	9) inspekcji zarządców, przewoźników kolejowych, użytkowników bocznic kolejowych i podmiotów odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM), a także producentów pojazdów, infrastruktury kolejowej i urządzeń sterowania ruchem kolejowym oraz in...

	b) po ust. 3 dodaje się ust. 3a w brzmieniu:
	„3a. W przypadku postępowań dotyczących pojazdów kolejowych posiadających zezwolenie na wprowadzenie do obrotu wydane przez Agencję lub przewoźników kolejowych, którym Agencja wydała jednolity certyfikat bezpieczeństwa, Komisja może zwrócić się do Age...


	64) art. 28i otrzymuje brzmienie:
	„Art. 28i. Komisja może zwrócić się do podmiotów prowadzących postępowanie w sprawie poważnych wypadków, wypadków lub incydentów w innych państwach członkowskich Unii Europejskiej lub Agencji o konsultacje eksperckie, przeprowadzenie ekspertyz, badań ...

	65) w art. 28j:
	a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
	„3. Komisja zaprasza do udziału w postępowaniu podmioty prowadzące postępowanie w sprawie poważnych wypadków, wypadków lub incydentów z państw członkowskich Unii Europejskiej, jeżeli:
	1) przewoźnik kolejowy mający siedzibę w jednym z tych państw członkowskich i dla którego wydano w nim licencję brał udział w poważnym wypadku, wypadku lub incydencie;
	2) pojazd lub pojazdy kolejowe zarejestrowane lub utrzymywane w jednym z tych państw członkowskich uczestniczyły w poważnym wypadku, wypadku lub incydencie.”,

	b) dodaje się ust. 4 w brzmieniu:
	„4. Zaproszone przez Komisję podmioty, o których mowa w ust. 3, mają prawo do udziału w postępowaniu i do uzyskania jego pełnych wyników, a personel tych podmiotów jest uprawniony do korzystania z uprawnień przysługujących członkom Komisji, o których ...


	66) po art. 28j dodaje się art. 28ja i art. 28jb w brzmieniu:
	„Art. 28ja. Komisja uczestniczy we współpracy międzynarodowej krajowych organów dochodzeniowych Unii Europejskiej, wspieranej przez Agencję, zgodnie z art. 38 ust. 2 i 3 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 ...
	Art. 28jb. Komisja może uczestniczyć w programie wzajemnych ocen realizowanym w ramach współpracy międzynarodowej krajowych organów dochodzeniowych Unii Europejskiej.”;

	67) w art. 28k ust. 2 otrzymuje brzmienie:
	„2. O prowadzonym postępowaniu i jego postępach Komisja informuje właściwego zarządcę, przewoźnika kolejowego, użytkownika bocznicy kolejowej, Agencję, Prezesa UTK, organ prowadzący postępowanie przygotowawcze, poszkodowanych, osoby bliskie ofiarom ś...

	68) w art. 28l:
	a) uchyla się ust. 3,
	b) w ust. 4 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
	„2) podmiotom innym niż Agencja, o których mowa w art. 28k ust. 2, oraz zainteresowanym podmiotom w innych państwach członkowskich Unii Europejskiej – na ich wniosek.”,

	c) po ust. 5 dodaje się ust. 5a w brzmieniu:
	„5a. Jeżeli nie jest możliwe ogłoszenie raportu z postępowania w terminie 12 miesięcy od dnia zdarzenia, Komisja ogłasza tymczasowe raporty z postępowania najpóźniej w każdą kolejną rocznicę zaistnienia zdarzenia, aż do dnia ogłoszenia raportu z postę...

	d) ust. 7 i 8 otrzymują brzmienie:
	„7. Komisja ogłasza raporty, o których mowa w ust. 1, 5a i 6, w sposób określony w regulaminie działania Komisji.
	8. Zalecenia, o których mowa w ust. 1, 1a i 6, są kierowane do Prezesa UTK, a w uzasadnionych przypadkach do Agencji i innych zainteresowanych podmiotów, w tym podmiotów w innych państwach członkowskich Unii Europejskiej.”;


	69) w art. 28m ust. 3 otrzymuje brzmienie:
	„3. W skład komisji kolejowych wchodzą w szczególności przedstawiciele przewoźników kolejowych, zarządców lub użytkowników bocznic kolejowych, których pojazdy kolejowe lub zatrudnione osoby uczestniczyły w poważnym wypadku, wypadku lub incydencie lub ...

	70) w art. 65 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
	„2. Kto eksploatuje pojazd kolejowy bez ważnego przywrócenia do eksploatacji, o którym mowa w art. 2 lit. d rozporządzenia (UE) nr 2019/779, podlega karze grzywny.”;

	71) w art. 66 w ust. 1:
	a) w pkt 1 w lit. b przecinek zastępuje się średnikiem i uchyla się lit. c,
	b) w pkt 4 lit. a otrzymuje brzmienie:
	„a) nieterminowo przedłożył Prezesowi UTK raport w sprawie bezpieczeństwa, o którym mowa w art. 17ab ust. 1,”,

	c) pkt 8 otrzymuje brzmienie:
	„8) dysponent, który, wbrew obowiązkowi określonemu w art. 25gb ust. 3, nie zawiadomił Prezesa UTK o wszelkich zmianach danych w odniesieniu do zarejestrowanych przez niego pojazdów kolejowych w europejskim rejestrze pojazdów kolejowych (EVR), w tym o...

	d) w pkt 9 kropkę zastępuje się średnikiem i dodaje się pkt 10 w brzmieniu:
	„10) podmiot, który, wbrew obowiązkowi określonemu w art. 14aa ust. 3, nie udzielił odpowiedzi na ostrzeżenie Prezesa UTK.”;


	72) po załączniku nr 1 do ustawy dodaje się załącznik nr 1a do ustawy w brzmieniu określonym w załączniku do niniejszej ustawy.

	Art. 2. Do kontroli prowadzonych przez Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego, wszczętych i niezakończonych przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy, stosuje się przepisy dotychczasowe.
	Art. 3. 1. Postępowania w sprawie wydania, przedłużenia i zmiany autoryzacji bezpieczeństwa, wszczęte i niezakończone przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy, prowadzi się na podstawie przepisów ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym ni...
	2. Do postępowań w sprawie cofnięcia certyfikatu bezpieczeństwa lub autoryzacji bezpieczeństwa, wszczętych i niezakończonych przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy, stosuje się przepisy dotychczasowe.
	3. Do postępowań w sprawie przyznania odstępstwa od obowiązku stosowania technicznych specyfikacji interoperacyjności, wszczętych i niezakończonych przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy, stosuje się przepisy ustawy zmienianej w art. 1, w brzmi...
	4. Do postępowań w sprawie ważności świadectw sprawności technicznej, prowadzonych na podstawie art. 14 ust. 1 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, wszczętych i niezakończonych przed dniem 16 czerwca 2022 r., stosuje się przep...
	5. Do postępowań w sprawie wyłączenia z eksploatacji pojazdu kolejowego lub ograniczenia jego eksploatacji, prowadzonych na podstawie art. 14 ust. 2 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, wszczętych i niezakończonych przed dnie...
	6. Do postępowań w sprawie rejestracji albo zawieszenia rejestracji pojazdów kolejowych oraz zmiany danych rejestrowych w krajowym rejestrze pojazdów kolejowych, wszczętych i niezakończonych przed dniem 16 czerwca 2021 r., stosuje się przepisy dotychc...
	7. Do postępowań w sprawie ustalenia, czy w związku z planowanym zakresem prac niezbędne jest uzyskanie nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji dla podsystemu strukturalnego po modernizacji, prowadzonych na podstawie art. 25k ust. 4 ustawy z...
	8. Do postępowań w sprawie wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego „infrastruktura”, „sterowanie – urządzenia przytorowe” lub „energia”, wszczętych i niezakończonych przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy, s...
	9. Bocznice kolejowe niebędące infrastrukturą prywatną dopuszczone do eksploatacji przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy, niepodlegające modernizacji albo odnowieniu, eksploatuje się na podstawie przepisów dotychczasowych.
	Art. 4. 1. Certyfikaty bezpieczeństwa, autoryzacje bezpieczeństwa i świadectwa bezpieczeństwa wydane przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy zachowują ważność zgodnie z warunkami, na jakich zostały wydane.
	2. Przewoźnicy kolejowi i zarządcy infrastruktury posiadający certyfikat bezpieczeństwa lub autoryzację bezpieczeństwa wydaną przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy mogą prowadzić działalność na podstawie dotychczasowych systemów zarządzania be...
	3. Przewoźników kolejowych posiadających certyfikat bezpieczeństwa uznaje się, do czasu uzyskania jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa, za przewoźników kolejowych, o których mowa w art. 4 pkt 9 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejs...
	4. W przypadku uzyskania przez przewoźnika kolejowego jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa wygasa w całości posiadany przez niego certyfikat bezpieczeństwa.
	Art. 5. 1. Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego, zezwolenia na dopuszczenie typu pojazdu kolejowego, dopuszczenia do eksploatacji kolejnych pojazdów zgodnych z dopuszczonym typem i zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji po...
	2. Pojazdy kolejowe, dla których wydano zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji lub zezwolenie na dopuszczenie typu pojazdu kolejowego przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy, aby mogły być eksploatowane na sieciach kolejowych nieobjętych wyd...
	3. Pośrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu i pośrednie deklaracje weryfikacji WE podsystemu wydane przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy zachowują ważność na warunkach, na jakich zostały wydane.
	Art. 6. Do postępowań w sprawie cofnięcia certyfikatu bezpieczeństwa, autoryzacji bezpieczeństwa, zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego lub zezwolenia dla typu pojazdu, wydanego przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy, st...
	Art. 7. 1. Do dnia 16 czerwca 2021 r. podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) jest wpisywany do krajowego rejestru pojazdów kolejowych (NVR).
	2. Certyfikaty podmiotów odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) oraz certyfikaty w zakresie funkcji utrzymania w zakresie wagonów towarowych, wydane przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy, zachowują ważność na warunkach, na jak...
	Art. 8. Świadectwa sprawności technicznej wydane przed dniem 16 czerwca 2022 r. zachowują ważność na warunkach, na jakich zostały wydane.
	Art. 9. Pojazdy kolejowe wpisane do krajowego rejestru pojazdów kolejowych uznaje się za pojazdy kolejowe wpisane do europejskiego rejestru pojazdów kolejowych (EVR).
	Art. 10. 1. Do raportów w sprawie bezpieczeństwa za rok 2020 składanych przez przewoźników kolejowych i zarządców infrastruktury stosuje się przepisy ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym.
	2. Do rocznego raportu w sprawie bezpieczeństwa za rok 2020 sporządzanego przez Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego stosuje się przepisy ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym.
	Art. 11. Zarządcy infrastruktury mogą eksploatować podsystemy strukturalne „infrastruktura”, „sterowanie – urządzenia przytorowe” lub „energia”, do czasu ich odnowienia albo modernizacji, bez zezwolenia, o którym mowa w art. 25e ust. 1 ustawy zmienian...
	Art. 12. Prezes Urzędu Transportu Kolejowego publikuje:
	1) wytyczne, o których mowa w art. 25e ust. 9 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszą ustawą,
	2) przewodnik, o którym mowa w art. 18c ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszą ustawą
	– w terminie 3 miesięcy od dnia wejścia w życie niniejszej ustawy.

	Art. 13. 1. Do postępowań prowadzonych przez Państwową Komisję Badania Wypadków Kolejowych w sprawie poważnych wypadków, wypadków i incydentów, wszczętych i niezakończonych przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy, stosuje się przepisy dotychczas...
	2. Do postępowań prowadzonych przez komisje kolejowe, o których mowa w art. 28m ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, wszczętych i niezakończonych przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy, stosuje się przepisy dotychczasowe.
	Art. 14. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie:
	1) art. 16 ust. 4, art. 19 ust. 4 i art. 25ta ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1 zachowują moc do dnia wejścia w życie przepisów wykonawczych wydanych odpowiednio na podstawie art. 16 ust. 3, art. 19 ust. 4 i art. 25ta ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1...
	2) art. 17a ust. 11 ustawy zmienianej w art. 1 zachowują moc do dnia wejścia w życie przepisów wykonawczych wydanych na podstawie art. 17ac ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszą ustawą
	– nie dłużej niż przez 12 miesięcy od dnia wejścia w życie niniejszej ustawy i mogą być zmieniane na podstawie przepisów dotychczasowych.

	Art. 15. Ustawa wchodzi w życie po upływie 3 miesięcy od dnia ogłoszenia, z wyjątkiem:
	1) art. 1 pkt 5 lit. c i d, pkt 6 lit. b tiret czwarte i piąte, pkt 13 w zakresie art. 16 ust. 2 pkt 1 lit. f, pkt 30 lit. a tiret pierwsze, drugie i czwarte, lit. b tiret pierwsze i lit. c, pkt 38, 53, 54 i pkt 71 lit. c, art. 3 ust. 6 oraz art. 9, k...
	2) art. 1 pkt 6 lit. a tiret piąte, pkt 9 lit. a, pkt 41 i 70, art. 3 ust. 4 oraz art. 8, które wchodzą w życie z dniem 16 czerwca 2022 r.


	Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: A. Duda
	1. Sieć kolejowa obejmuje:
	1) nowo wybudowane linie kolejowe dużych prędkości przeznaczone dla prędkości równych lub przekraczających 250 km/h;
	2) zmodernizowane linie kolejowe dużych prędkości przeznaczone dla prędkości rzędu 200 km/h;
	3) zmodernizowane linie kolejowe dużych prędkości posiadające szczególne cechy będące rezultatem ograniczeń związanych z topografią, rzeźbą terenu i planowaniem urbanistycznym, na których to liniach prędkość musi być dostosowywana do powyższych ograni...
	4) konwencjonalne linie kolejowe przeznaczone dla ruchu pasażerskiego;
	5) konwencjonalne linie kolejowe przeznaczone dla ruchu mieszanego (pasażerskiego i towarowego);
	6) konwencjonalne linie kolejowe przeznaczone na potrzeby przewozów towarowych;
	7) pasażerskie węzły przesiadkowe;
	8) towarowe centra logistyczne łącznie z terminalami intermodalnymi;
	9) linie kolejowe łączące elementy, o których mowa w pkt 1–8.
	W celu zagwarantowania bezpiecznego i harmonijnego funkcjonowania sieci kolejowej i efektywnego zarządzania ruchem sieć kolejowa obejmuje również systemy zarządzania ruchem, śledzenia i nawigacji: urządzenia techniczne do przetwarzania danych i teleko...
	2. Pojazdy kolejowe

	Pojazdy kolejowe obejmują wszystkie pojazdy, w tym pojazdy specjalnie zaprojektowane do eksploatacji na liniach kolejowych wymienionych w ust. 1 pkt 1–3, co do których jest możliwe, iż będą się one poruszać na całej lub na części sieci kolejowej Unii:
	1) pojazdy kolejowe z napędem i wagony pasażerskie, w tym jednostki trakcyjne napędzane energią cieplną i elektryczną, pociągi pasażerskie napędzane energią cieplną i elektryczną oraz wagony pasażerskie;
	2) wagony towarowe, w tym niskopodłogowe pojazdy przeznaczone dla całej sieci i pojazdy przeznaczone do przewozu samochodów ciężarowych;
	3) pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe.





