Warszawa, dnia 25 sierpnia 2020 r.

Poz. 1450

UMOWA

o transporcie lotniczym miedzy Wspolnota Europejska i jej panstwami cztonkowskimi, z jednej strony,
a Stanami Zjednoczonymi Ameryki, z drugiej strony,

sporzadzona w Brukseli dnia 25 kwietnia 2007 r. i w Waszyngtonie dnia 30 kwietnia 2007 r.

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:
Dnia 25 kwietnia 2007 r. w Brukseli 1 dnia 30 kwietnia 2007 r. w Waszyngtonie zostala sporzadzona Umowa o transporcie

lotniczym migdzy Wspdlnota Europejska i jej Panstwami Czlonkowskimi, z jednej strony, a Stanami Zjednoczonymi
Ameryki, z drugiej strony, w nast¢pujacym brzmieniu:

UMOWA O TRANSPORCIE LOTNICZYM

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI (zwane dalej ,Stanami Zjednoczonymi”), z jednej strony,

oraz

REPUBLIKA AUSTRII,
KROLESTWO BELGII,
REPUBLIKA BULGARII,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA CZESKA,

KROLESTWO DANI,



Dziennik Ustaw -2- Poz. 1450

REPUBLIKA ESTONSKA,
REPUBLIKA FINLANDII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA GRECKA,

REPUBLIKA WEGIERSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA WLOSKA,

REPUBLIKA LOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,

WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,

REPUBLIKA SLOWACKA,
REPUBLIKA SLOWENI],
KROLESTWO HISZPANII,
KROLESTWO SZWEC]L,

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANII I IRLANDII P()LNOCNE],
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bedace stronami Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote Europejska i paistwami cztonkowskimi Unii Europejskiej (zwane
dalej ,panstwami cztonkowskimi”)

i WSPOLNOTA EUROPEJSKA, z drugiej strony,

DAZAC do wspierania systemu miedzynarodowego lotnictwa, opartego na konkurencji migdzy przedsiebiorstwami lotni-
czymi na rynku o minimalnym stopniu ingerengji i regulacji ze strony rzadu;

DAZAC do ulatwienia rozszerzenia mozliwosci rozwoju miedzynarodowego transportu lotniczego, w tym poprzez two-
rzenie sieci przewozéw lotniczych, w ramach ktérej oferowane s3 dogodne ushugi przewozu lotniczego odpowiadajace
potrzebom pasazeréw i spedytoréw;

DAZAC do umozliwienia przedsiebiorstwom lotniczym oferowania pasazerom i spedytorom konkurencyjnych cen i ustug
na otwartych rynkach;

DAZAC do tego, by zliberalizowana umowa przyniosta korzysci wszystkim sektorom transportu lotniczego, w tym pra-
cownikom przedsigbiorstw lotniczych;

DAZAC do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczefistwa i ochrony lotnictwa w migdzynarodowym transporcie lot-
niczym oraz potwierdzajac swoje powazne zaniepokojenie aktami lub grozbami skierowanymi przeciwko bezpieczen-
stwu statkdw powietrznych, narazajacymi na niebezpieczenistwo osoby lub mienie, majacymi negatywny wplyw na operacje
transportu lotniczego i podwazajacymi zaufanie publiczne do bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

UWZGLEDNIAJAC Konwencjg o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia
1944 1;

UZNAJAC, Ze subwencje panstwowe moga mie¢ negatywny wplyw na konkurencj¢ migedzy przedsigbiorstwami lotni-
czymi i moga zagraza¢ realizacji podstawowych celéw niniejszej umowy;

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony $rodowiska naturalnego przy opracowywaniu i realizowaniu polityki w zakresie
lotnictwa migdzynarodowego;

UWZGLEDNIAJAC znaczenie ochrony konsumentéw, w tym $rodkéw ochrony ustanowionych w Konwencji o ujednoli-
ceniu niektérych zasad dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia 28 maja
1999 r;

ZAMIERZAJAC dziata¢ — na podstawie obowigzujgcych uméw — na rzecz otwarcia dostepu do rynkéw i maksymalizacji
korzysci dla konsumentéw, przedsiebiorstw lotniczych, pracownikéw i spoleczenstw po obu stronach Atlantyku;

UZNAJAC znaczenie ulatwiania swoim przedsiebiorstwom lotniczym dostepu do $wiatowych rynkéw kapitalowych w celu
zwigkszenia konkurencji i upowszechniania celow niniejszej umowy;

ZAMIERZAJAC ustanowi¢ precedens o §wiatowym znaczeniu dla promowania korzysci wynikajacych z liberalizacji w tym
waznym sektorze gospodarki;

UZGODNILY, CO NASTEPUJE: 3) ,konwencja” oznacza Konwencje o migdzynarodowym lot-
nictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia

O ile nie okreslono inaczej, do celow niniejszej umowy

7 grudnia 1944 r., i obejmuje:
Artykut 1
Definicje

a) kazda zmiane — majgcg zastosowanie w danym przy-
padku — ktéra weszla w Zycie zgodnie z art. 94 lit. a)

konwencji i zostala ratyfikowana zaréwno przez Stany

Zjednoczone, jak i przez panstwo czlonkowskie lub

wyrazenie:

,2umowa” oznacza niniejszg umowe, zalaczniki i dodatek do
niej oraz wszelkie ich zmiany;

Jprzewéz lotniczy” oznacza przewdz statkiem powietrznym
pasazerow, bagazu, fadunku i poczty, oddzielnie lub lacz-
nie, oferowany publiczne za wynagrodzeniem lub na zasa-
dzie najmu;

panstwa cztonkowskie;

oraz

kazdy zalacznik lub kazdg zmiane do niego — majace
zastosowanie w danym przypadku — przyjete zgodnie
z art. 90 konwengji, o ile taki zalgcznik lub zmiana
w danym czasie sa obowigzujagce w odniesieniu
zardbwno do Standéw Zjednoczonych, jak i panstwa
cztonkowskiego lub panstw czlonkowskich;
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4) catkowity koszt” oznacza koszt $wiadczenia ushugi wraz Artykut 3
z uzasadniong oplata z tytulu ogdlnych kosztéw .
administracyjnych; Przyznanie praw
1. Kazda strona przyznaje drugiej stronie nastepujace prawa
5) ,miedzynarodowy przewdz lotniczy” oznacza przewdz lot- w zakresie wykonywania migdzynarodowego przewozu lotni-
niczy wykonywany w przestrzeni powietrznej nad teryto- czego przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej strony:
rium wiecej niz jednego panstwa;
a) prawo przelotu nad jej terytorium bez ladowania;
6) i;stetjrs(i;:;ai j(;;giiizsx;a?z}iozrflig;:ggne albo Wspdinot Euro b) prawo ladowania na jej terytorium w celach niehandlowych;
¢) prawo wykonywania miedzynarodowego przewozu lotni-
7) taryfa” oznacza kazdg taryfe, stawke lub oplate za przewéz czego migdzy punktami na nastgpujacych trasach:
pasazerow, bagazu iflub ladunku (z wyjatkiem poczty)
w przewozie lotniczym, w odpowiednich przypadkach facz- (i) w przypadku przedsi¢biorstw lotniczych ze Stanéw
nie z transportem naziemnym zwigzanym z miedzynarodo- Zjednoczonych (zwanych dalej ,przedsigbiorstwami lot-
wym  przewozem lotniczym,  stosowang  przez niczymi z USA”) — z punktéw poza Stanami Zjedno-
przedsiebiorstwa lotnicze, w tym ich agentéw, oraz warunki czonymi przez Stany Zjednoczone i punkty posrednie
regulujace dostepnos¢ takiej taryfy, stawki lub oplaty; do dowolnego punktu lub dowolnych punktéw
w ktérymkolwiek panstwie czlonkowskim lub pan-
8) ladowanie w celach niehandlowych” oznacza ladowanie stv}vach CZ}}OHk.OWSkICh ! poz}ell ““?“C'l oradz, W %Jrzypadk’u
w innych celach niz zabranie lub wyladowanie pasazerow, ustug wy'lacznic towarowych, migdzy cowolnym pan-
bagazu, fadunku lub poczty w przewozie lotniczym; stwem cz}onkqwsklm ' dowq]nym p upktem lub dowol-
gazt, poczty w'p ym nymi punktami (w tym w ktérymkolwiek z pozostatych
panstw cztonkowskich);
9) ,terytorium” oznacza, w odniesieniu do Stanéw Zjednoczo-
nych, obszary ladowe (lad staly i wyspy), wody wewngtrzne (i) w przypadku przedsiebiorstw lotniczych ze Wspdlnoty
i wody terytorialne pozostajace pod zwierzchnictwem lub Europejskiej i jej panstw cztonkowskich (zwanych dalej
jurysdykcjg Stanéw Zjednoczonych oraz, w odniesieniu do Jwspolnotowymi przedsigbiorstwami lotniczymi”) —
Wspdlnoty Europejskiej i jej panstw czlonkowskich, obszary z punktéw poza panstwami czlonkowskimi przez pan-
ladowe (lad staly i wyspy), wody wewnetrzne i wody teryto- stwa czlonkowskie i punkty posrednie do dowolnego
rialne, na ktérych zastosowanie ma Traktat ustanawiajacy punktu lub dowolnych punktéw w Stanach Zjednoczo-
Wspélnote Europejskg oraz na warunkach okreslonych nych i poza nimi; oraz, w przypadku ustug wylacznie
w tym Traktacie i we wszelkich péZniejszych instrumentach; towarowych, miedzy Stanami Zjednoczonymi i dowol-
stosowanie niniejszej umowy do portu lotniczego na Gibral- nym punktem lub dowolnymi punktami; oraz w przy-
tarze uwaza sie za niestanowiace uszczerbku dla odpowied- padku ustug taczonych miedzy dowolnym punktem lub
nich stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii i dowolnymi punktami w Stanach Zjednoczonych
Zjednoczonego Krélestwa w odniesieniu do sporu dotycza- a dowolnym punktem lub dowolnymi punktami na
cego zakresu zwierzchnictwa nad terytorium, na ktérym terytorium ktoregokolwiek z czlonkéw Wspélnego
znajduje si¢ ten port lotniczy, i do utrzymania w mocy, Europejskiego Obszaru Lotniczego (zwanego dalej
w odniesieniu do portu lotniczego na Gibraltarze, zawiesze- ~WEOL”) od daty podpisania niniejszej umowy;
nia stosowania $rodkéw Wspélnoty Europejskiej w dziedzi-
nie lotnictwa obowigzujacych na dzien 18 wrzesnia 2006 r. oraz
pomiedzy pafistwami czltonkowskimi, zgodnie deklaracjg
ministerialng dotyczacg portu lotniczego na Gibraltarze d) prawa w inny sposob okre$lone w niniejszej umowie.
uzgodniong w Kordobie we wrzesniu 2006 r.;
2. Kazde przedsigbiorstwo lotnicze moze w ramach dowol-

10

=

oraz

soplata od uzytkownika” oznacza oplate nakladana na
przedsigbiorstwa lotnicze z tytulu korzystania z obiektow i
ushug portu lotniczego, otoczenia portu lotniczego, Zeglugi
powietrznej lub systeméw ochrony lotnictwa, w tym powia-
zanych z nimi ustug i obiektow.

Artykut 2

Réwne i sprawiedliwe warunki

Kazda strona stwarza przedsiebiorstwom lotniczym obu stron
réwne i sprawiedliwe warunki umozliwiajace konkurencje
w wykonywaniu migdzynarodowego przewozu lotniczego na
podstawie niniejszej umowy.

nych lotéw lub wszystkich lotow, wedtug wasnego uznania:

wykonywa¢ loty w jednym kierunku lub w obu kierunkach;

laczy¢ rézne numery lotéw w ramach jednej operacji statku
powietrznego;

obstugiwa¢ punkty polozone poza terytoriami stron, punkty
posrednie i punkty polozone dalej oraz punkty polozone na
terytoriach stron w dowolnej kombinacji i w dowolnym
porzadku;

rezygnowa¢ z ladowania w dowolnym punkcie lub dowol-
nych punktach;

w dowolnym punkcie dokona¢ przekazania ruchu z dowol-
nego swojego statku powietrznego do innego swojego statku
powietrznego;
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fy  obstugiwaé punkty poza dowolnym punktem na wlasnym
terytorium ze zmiang lub bez zmiany statku powietrznego
lub numeru lotu oraz oferowal publicznie i reklamowaé
takie ustugi jako ustugi przewozu bezposredniego;

g) wykonywaé miedzyladowania w dowolnych punktach poto-
zonych na lub poza terytorium ktérejkolwiek ze stron;

h) wykonywal przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej
strony;

oraz

i) laczy¢ ruch w ramach przewozu na jednym statku powietrz-
nym niezaleznie od miejsca rozpoczecia takiego ruchu;

bez ograniczen co do kierunku lub ograniczen geograficznych
oraz bez utraty praw do wykonywania innych przewozéw
dozwolonych na podstawie niniejszej umowy.

3. Postanowienia ust. 1 niniejszego artykulu majg zastosowa-
nie pod nastgpujgcymi warunkami:

a) w przypadku przedsiebiorstw lotniczych z USA przewdz —
z wyjatkiem ustug wylacznie towarowych — jest czgScia
ustugi $wiadczonej na rzecz Standw Zjednoczonych;

oraz

b) w przypadku wspdlnotowych przedsi¢biorstw lotniczych
przewdz, z wyjatkiem: (i) ustug wylacznie towarowych; i (i)
ustug laczonych $wiadczonych migdzy Stanami Zjednoczo-
nymi a dowolnymi czlonkami WEOL od daty podpisania
niniejszej umowy — jest czg$cig ushugi Swiadczonej na rzecz
jednego z panstw cztonkowskich.

4. Kazda strona pozwala kazdemu przedsigbiorstwu lotni-
czemu na okreSlenie czestotliwosci i zdolnoéci przewozowych
w oferowanym przez nig miedzynarodowym przewozie lotni-
czym, na podstawie uwarunkowan handlowych rynku. Zgodnie
z niniejszym prawem Zadna ze stron nie ogranicza jednostron-
nie wielko$ci przewozu, czestotliwosci ani regularnosci ushugi,
ani nie okresla typu statku powietrznego lub statkéw powietrz-
nych eksploatowanych przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej
strony, jak réwniez nie wymaga przedkladania rozkladéw lotéw,
programéw lotow czarterowych lub planéw operacyjnych przed-
sighiorstw lotniczych drugiej strony, z wyjatkiem przypadkéw,
w ktérych moze to by¢ wymagane z przyczyn celnych, technicz-
nych, operacyjnych lub ze wzgledu na ochrone $rodowiska natu-
ralnego (zgodnie z art. 15) przy zastosowaniu jednolitych
warunkéw zgodnych z art. 15 konwencji.

5. Kazde przedsigbiorstwo lotnicze moze wykonywa¢ miedzy-
narodowy przew6z lotniczy bez Zadnych ograniczen w zakresie
zmian, wprowadzanych w dowolnym punkcie, typu lub liczby
cksploatowanych statkéw powietrznych, pod warunkiem ze: a)
w przypadku przedsigbiorstw lotniczych z USA przewéz —
z wyjatkiem ustug wylacznie towarowych — jest czescig ustugi
$wiadczonej na rzecz Stanéw Zjednoczonych; i b) w przypadku
wspolnotowych przedsigbiorstw lotniczych przewéz, z wyjat-
kiem: (i) uslug wylacznie towarowych; i (i) ustug taczonych
$wiadczonych miedzy Stanami Zjednoczonymi a poszczegdl-
nymi cztonkami WEOL od daty podpisania niniejszej umowy —
jest czeScig ustugi Swiadczonej na rzecz jednego z panstw
cztonkowskich.

6.  Zadnego z postanowien niniejszej umowy nie uwaza sie za
przyznajace:

a) przedsigbiorstwom lotniczym z USA prawa zabierania na
poklad, na terytorium ktéregokolwiek z panstw czlonkow-
skich, pasazeréw, bagazu, tadunku lub poczty, przewozo-
nych za oplata i przeznaczonych do innego punktu na
terytorium tego panstwa czlonkowskiego;

b) wspdlnotowym przedsigbiorstwom lotniczym prawa zabie-
rania na poklad, na terytorium Stanéw Zjednoczonych,
pasazerow, bagazu, fadunku lub poczty, przewozonych za
oplatg i przeznaczonych do innego punktu na terytorium
Stanéw Zjednoczonych.

7. Warunki dostepu wspélnotowych przedsi¢biorstw lotni-
czych do wykonywania przewozu na zlecenie administracji fede-
ralnej Stanéw Zjednoczonych okreslono w zalaczniku 3.

Artykut 4

Zezwolenia

Po otrzymaniu od przedsiebiorstwa lotniczego jednej ze stron
wniosku w formie i trybie okreslonym dla zezwolen eksploata-
cyjnych i zezwolen technicznych, druga strona udziela odpo-
wiednich zezwolen w najkrétszym przewidzianym przez
procedury terminie, pod warunkiem ze:

a) w przypadku przedsigbiorstw lotniczych z USA, znaczny
udzial we wlasnoéci danego przedsigbiorstwa lotniczego
nalezy do Stanéw Zjednoczonych iflub obywateli tego pan-
stwa i Stany Zjednoczone iflub obywatele tego panstwa spra-
wuja nad nim skuteczna kontrole, a dane przedsiebiorstwo
lotnicze posiada wazng licencj¢ na prowadzenie dzialalno-
Sci jako przedsigbiorstwo lotnicze z USA i posiada swoje
gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci na terytorium tego
panstwa;

b) w przypadku wspélnotowych przedsigbiorstw lotniczych,
znaczny udzial we wlasnoéci danego przedsigbiorstwa lotni-
czego nalezy do panstwa czlonkowskiego lub panstw czlon-
kowskich iflub jegofich obywateli i pafistwo czlonkowskie
lub panstwa cztonkowskie iflub jegofich obywatele sprawuja
nad nim skuteczng kontrolg, a dane przedsi¢biorstwo lotni-
cze posiada wazng licencje na prowadzenie dzialalnosci jako
wspoélnotowe przedsiebiorstwo lotnicze i posiada swoje
glowne miejsce prowadzenia dzialalnoici na terytorium
Wspdlnoty Europejskiej;

¢) przedsiebiorstwo lotnicze posiada kwalifikacje do spelnie-
nia warunkéw okreslonych w przepisach ustawowych i
wykonawczych stosowanych zazwyczaj do wykonywania
miedzynarodowego przewozu lotniczego przez strong
rozpatrujgcg wniosek lub wnioski;

oraz

d) postanowienia art. 8 (Bezpieczenstwo) i art. 9 (Ochrona lot-
nictwa) sg utrzymywane w mocy i stosowane.

Poz. 1450
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Artykut 5

Cofnigcie zezwolenia

1.  Kazda ze stron moze cofnaé, zawiesi¢ lub ograniczy¢ zez-
wolenia eksploatacyjne lub zezwolenia techniczne, lub w inny
sposob zawiesi¢ lub ograniczy¢ dziatalno$¢ przedsigbiorstwa lot-
niczego drugiej strony, w przypadku gdy:

a) w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych z USA, znaczny
udzial we wlasnosci danego przedsigbiorstwa lotniczego nie
nalezy do Stanéw Zjednoczonych iflub obywateli tego pani-
stwa i Stany Zjednoczone iflub obywatele tego pafistwa nie
sprawujg nad nim skutecznej kontroli, lub przedsigbiorstwo
lotnicze nie posiada waznej licencji na prowadzenie dzialal-
nosci jako przedsiebiorstwo lotnicze ze Stanéw Zjednoczo-
nych lub nie posiada swojego gtéwnego miejsca
prowadzenia dzialalnosci na terytorium tego panstwa;

b) w przypadku wspdlnotowych przedsigbiorstw lotniczych,
znaczny udzial we wlasnosci danego przedsiebiorstwa lotni-
czego nie nalezy do panstwa czlonkowskiego lub panstw
cztonkowskich iflub jegofich obywateli i panistwo czlonkow-
skie lub panstwa czlonkowskie iflub jegofich obywatele nie
sprawuja nad nim skutecznej kontroli, lub przedsigbiorstwo
lotnicze nie posiada waznej licencji na prowadzenie dzialal-
nosci jako wspdlnotowe przedsigbiorstwo lotnicze lub nie
posiada swojego gléwnego miejsca prowadzenia dziatalno-
$ci na terytorium Wspélnoty Europejskiej;

lub

¢) dane przedsigbiorstwo lotnicze nie zastosowalo si¢ do prze-
piséw ustawowych i wykonawczych, o ktérych mowa
w art. 7 (Stosowanie przepiséw ustawowych) niniejszej

umowy.

2. Prawa okre$lone w niniejszym artykule sa wykonywane
jedynie po przeprowadzeniu konsultacji z drugg strong, chyba
ze konieczne jest natychmiastowe dziatanie w celu zapobiezenia
dalszemu naruszaniu ust. 1 lit. ¢) niniejszego artykutu.

3. Niniejszy artykul nie ogranicza praw zadnej ze stron do
odmowy wydania, cofniecia, ograniczenia zezwolenia eksploata-
cyjnego lub zezwolenia technicznego przedsigbiorstwu lotni-
czemu lub przedsigbiorstwom lotniczym drugiej strony, lub
ustanowienia warunkéw w zwigzku z tymi zezwoleniami, zgod-
nie z postanowieniami art. 8 (Bezpieczenstwo) lub art. 9
(Ochrona lotnictwa).

Artykut 6

Sprawy dodatkowe zwigzane z wlasno$cig, inwestycjami i
kontrolg

Niezaleznie od wszelkich innych postanowien niniejszej umowy,
strony wykonuja postanowienia zalacznika 4, podejmujac decy-
zje na mocy swoich odpowiednich przepiséw ustawowych
i wykonawczych dotyczacych wlasnosci, inwestycji i kontroli.

Artykut 7

Stosowanie przepiséw ustawowych

1. Przepisy ustawowe i wykonawcze jednej strony, dotyczace
dopuszczenia na jej terytorium statku powietrznego wykorzysty-
wanego w miedzynarodowej zegludze powietrznej lub opuszcze-
nia jej terytorium przez ten statek, lub dotyczace eksploatacji i

zeglugi tego statku powietrznego na terytorium tej strony, maja
zastosowanie do statkéw powietrznych uzytkowanych przez
przedsigbiorstwa lotnicze drugiej strony i musza by¢ przestrze-
gane przez te statki powietrzne podczas przekraczania granic
terytorium pierwszej strony oraz przebywania na jej terytorium.

2. Podczas przekraczania granic terytorium jednej strony oraz
przebywania na nim pasazerowie, zaloga i fadunki przewozone
przez przedsigbiorstwo lotnicze drugiej strony musza spelniaé
wymogi przepiséw ustawowych i wykonawczych dotyczace
dopuszczania na to terytorium pasazeréw, zatogi lub tadunku
znajdujgcych sie na statku powietrznym (w tym przepiséw doty-
czacych wjazdu, odprawy, imigragji, spraw paszportowych, cel i
kwarantanny lub przepiséw pocztowych w przypadku poczty)
lub spelnienie tych wymogéw musi by¢ zapewnione przez dzia-
lajace w ich imieniu osoby trzecie.

Artykut 8

Bezpieczefistwo

1. Do celéw wykonywania migdzynarodowego przewozu lot-
niczego, o ktérym mowa w niniejszej umowie, wlasciwe organy
kazdej ze stron uznaja wazno$¢ $wiadectw zdatnosci do lotu,
$wiadectw kwalifikacji i zezwolen wydanych badZ zatwierdzo-
nych przez organy drugiej strony i nadal pozostajgcych w mocy,
pod warunkiem ze wymagania dotyczace takich $wiadectw lub
zezwolen odpowiadaja przynajmniej minimalnym normom, jakie
moga zostal ustanowione zgodnie z konwencja. Wlasciwe
organy mogg jednak odmowi¢ uznania waznosci, do celow lotu
nad ich terytorium, $wiadectw kwalifikacji i zezwolent wydanych
lub zatwierdzonych obywatelom ich panstw przez wlasciwe
organy drugiej strony.

2. Wlasciwe organy jednej ze stron moga zwréci¢ si¢ do
innych wilasciwych organéw z wnioskiem o konsultacje doty-
czgce norm bezpieczenstwa stosowanych przez te organy
w odniesieniu do urzadzen lotniczych, zaldg statkéw powietrz-
nych, statkéw powietrznych oraz dzialania przedsigbiorstw lot-
niczych nadzorowanych przez te organy. Jesli nie uzgodniono
inaczej, konsultacje takie odbywaja si¢ w terminie 45 dni od zto-
zenia wniosku. Jesli w wyniku tych konsultacji sktadajace wnio-
sek wlasciwe organy stwierdzg, Ze organy, do ktdrych skierowano
wniosek, nie zachowujg i nie stosujg skutecznie w wymienio-
nych dziedzinach norm oraz wymagan bezpieczenstwa, ktore
odpowiadalyby przynajmniej minimalnym normom, jakie moga
zostaé ustanowione zgodnie z konwencja, informuja te organy
o takich ustaleniach, jak réwniez o dzialaniach uwazanych za
niezbedne do spehienia tych minimalnych norm, a organy, do
ktérych skierowano wniosek, podejmuja odpowiednie dzialania
naprawcze. Skladajace wniosek wlasciwe organy zastrzegaja sobie
prawo do odmowy wydania, cofnigcia lub ograniczenia zezwo-
lenia eksploatacyjnego lub zezwolenia technicznego przedsie-
biorstwu lotniczemu lub przedsigbiorstwom lotniczym, nad
ktorymi organy te sprawuja nadzor w zakresie bezpieczenstwa,
jesli organy te nie podejma w rozsgdnym terminie wlasciwych
dzialan naprawczych, jak réwniez zastrzegajg sobie prawo do
podjecia natychmiastowych dziataii wobec tego przedsigbiorstwa
lotniczego lub tych przedsiebiorstw lotniczych, jesli jest to
konieczne w celu zapobiezenia dalszemu naruszaniu obowigzku
zachowywania i stosowania wyzej wymienionych norm i wyma-
gan, prowadzacemu do bezposredniego zagrozenia dla bezpie-
czenstwa lotow.
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3. Wszystkie wnioski i powiadomienia przekazywane na
mocy niniejszego artykutu sa réwniez jednocze$nie przekazy-
wane Komisji Europejskiej.

4. Zadne z postanowien niniejszego artykutu nie stanowi dla
wlhasciwych organéw obu stron przeszkody w prowadzeniu dys-
kusji na temat bezpieczenstwa, dotyczacych réwniez rutynowego
stosowania norm i wymagan z zakresu bezpieczefstwa oraz
mogacych wystapi¢ niekiedy sytuacji nadzwyczajnych.

Artykul 9

Ochrona lotnictwa

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikaja-
cymi z prawa miedzynarodowego strony potwierdzaja, ze ich
wzajemne zobowigzania dotyczgce ochrony lotnictwa cywilnego
przed czynami bezprawnej ingerencji stanowig integralng czesé
niniejszej umowy. Bez ograniczania caloksztaltu praw i zobowig-
zan stron wynikajacych z prawa migdzynarodowego strony
postepuja w szczegdlnosci zgodnie z nastgpujacymi umowami:
Konwencja w sprawie przestepstw i niektérych innych czynéw
popelnionych na pokladzie statkéw powietrznych, sporzadzong
w Tokio dnia 14 wrze$nia 1963 r.; Konwencja o zwalczaniu bez-
prawnego zawladnigcia statkami powietrznymi, sporzadzona
w Hadze dnia 16 grudnia 1970 r.; Konwencja o zwalczaniu bez-
prawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lot-
nictwa cywilnego, sporzagdzong w Montrealu dnia 23 wrzesnia
1971 r., oraz Protokolem o zwalczaniu bezprawnych czynéw
przemocy w portach lotniczych obstugujacych migdzynarodowe
lotnictwo cywilne, sporzagdzonym w Montrealu dnia 24 lutego
1988 r.

2. Na zadanie strony udzielaja sobie nawzajem wszelkiej nie-
zbednej pomocy przy przeciwdziataniu zagrozeniom bezpie-
czefistwa lotnictwa cywilnego, w tym pomocy w zapobieganiu
czynom bezprawnego zawladnigcia cywilnymi statkami
powietrznymi i innym bezprawnym czynom skierowanym prze-
ciwko bezpieczenstwu cywilnych statkéw powietrznych, ich
pasazeré6w i zalég, portéw lotniczych i urzadzen zeglugi
powietrznej.

3. We wzajemnych stosunkach strony postepuja zgodnie
z normami ochrony lotnictwa i odpowiednimi zalecanymi prak-
tykami, ustanowionymi przez Organizacj¢ Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego i oznaczonymi jako zataczniki do konwen-
Gji; strony wymagaja, aby operatorzy statkow powietrznych zare-
jestrowanych w ich rejestrach, operatorzy statkéw powietrznych,
ktérych gléwne miejsce dzialalnodci lub miejsce stalego pobytu
znajduje si¢ na terytorium tych stron, oraz uzytkownicy portow
lotniczych na ich terytorium dzialali zgodnie z tymi przepisami
o ochronie lotnictwa.

4. Kazda strona zapewnia stosowanie na jej terytorium sku-
tecznych $rodkéw shuzacych ochronie statkéw powietrznych
oraz kontroli pasazeréw, zatogi, ich bagazu i bagazu podrecz-
nego, jak réwniez ladunku i zapaséw pokladowych statkow
powietrznych przed i podczas przyjmowania na poklad lub zala-
dunku oraz sprawia, ze $rodki te beda dostosowywane tak, aby
sprosta¢ zwigkszonym zagrozeniom bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego. Strony zgadzaja si¢ co do tego, Ze przepisy z zakresu

ochrony stosowane przez druga strong w przypadku opuszcze-
nia jej terytorium i pobytu na nim musza by¢ przestrzegane.
Kazda strona pozytywnie rozpatruje kazdy wniosek drugiej
strony o zastosowanie specjalnych $rodkéw bezpieczenistwa
w razie szczeglnego zagrozenia.

5. Przy pelnym uwzglednieniu i wzajemnym poszanowaniu
suwerennoéci drugiej strony jedna ze stron moze przyjaé Srodki
bezpieczenstwa dotyczace przybycia na jej terytorium. Tam gdzie
jest to mozliwe, strona ta uwzglednia $rodki bezpieczenstwa
zastosowane juz przez druga strong, a takze jej ewentualne opi-
nie. Kazda strona uznaje jednak, ze zadne z postanowien niniej-
szego artykutu nie ogranicza prawa drugiej strony do odmowy
dopuszczenia na jej terytorium lotu lub lotéw, ktére uwaza za
zagrozenie jej bezpieczenstwa.

6. Kazda strona moze zastosowaé $rodki nadzwyczajne,
w tym zmiany obowiazujacych przepiséw, w reakcji na szcze-
gblne zagrozenie bezpieczenistwa. O $rodkach tych niezwlocz-
nie informuje si¢ wlasciwe organy drugiej strony.

7. Strony podkreslajg znaczenie prac w celu ustanowienia
zgodnych praktyk i norm jako sposobu zwigkszenia bezpieczen-
stwa transportu lotniczego i ograniczenia rozbieznosci przepi-
sow. W tym celu strony w pelni wykorzystuja i rozwijaja
istniejace fora umozliwiajace dyskusj¢ nad obowigzujacymi i
proponowanymi $rodkami bezpieczenstwa. Strony oczekuja, ze
dyskusje te bedg migdzy innymi dotyczyé: nowych $rodkéw bez-
pieczenstwa proponowanych lub rozwazanych przez druga
strong, w tym réwniez przegladu Srodkéw bezpieczenstwa
spowodowanego zmiang sytuacji; $rodkéw proponowanych
przez jedng ze stron w celu spelnienia wymagan w zakresie
ochrony stawianych przez druga strong; mozliwosci szybszego
dostosowywania norm w odniesieniu do $rodkéw ochrony lot-
nictwa oraz zgodnosci wymogéw jednej strony z prawnymi
zobowiazaniami drugiej strony. Dyskusje te powinny stuzy¢ roz-
wijaniu pratyki wczesnego powiadamiania o nowych inicjaty-
wach i wymaganiach w zakresie ochrony oraz ich uprzedniego
omawiania.

8. Bez uszczerbku dla potrzeby podjecia natychmiastowych
dzialan w celu ochrony bezpieczenistwa przewozdéw, strony
potwierdzaja, ze przy rozwazaniu Srodkéw ochrony kazda ze
stron ocenia ich ewentualne negatywne skutki dla miedzynaro-
dowego przewozu lotniczego oraz, jesli nie istniejg ograniczenia
prawne, uwzglednia te czynniki przy okreslaniu $rodkéw
koniecznych i odpowiednich dla sprostania problemom w zakre-
sie ochrony.

9. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu bez-
prawnego zawladniecia statkiem powietrznym lub innych bez-
prawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu
pasazer6w, zalogi, statkéw powietrznych, portéw lotniczych lub
urzadzen Zeglugi powietrznej strony udzielajg sobie nawzajem
pomocy przez ufatwienie facznosci oraz inne odpowiednie $rodki
majgce na celu szybkie i bezpieczne zakonczenie takiego aktu
lub grozby jego zaistnienia.
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10.  Jesli jedna ze stron ma uzasadnione podstawy, aby sadzic,
ze druga strona nie stosuje postanowien niniejszego artykutu
dotyczacych ochrony lotnictwa, jej wlasciwe organy moga zlo-
zy¢ wniosek o natychmiastowe konsultacje z wlasciwymi orga-
nami drugiej strony. Nieosiagniecie satysfakcjonujacego
porozumienia w terminie 15 dni od daty zloZenia wniosku
o konsultacje stanowi uzasadnienie dla odmowy wydania, cof-
niecia, ograniczenia zezwolenia eksploatacyjnego i zezwolen
technicznych przedsigbiorstwu lotniczemu lub przedsigbior-
stwom lotniczym drugiej strony, lub ustanowienia warunkéw
w zwigzku z tymi zezwoleniami. W sytuacji nadzwyczajnej
strona moze podja¢ dzialania tymczasowe przed uplywem ter-
minu 15 dni.

11.  Niezaleznie od oceny portu lotniczego, przeprowadzanej
w celu okreslenia zgodnosci z normami i praktykami w zakresie
ochrony lotnictwa, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego arty-
kutu, kazda ze stron moze ztozy¢ wniosek o udziat drugiej strony
w przeprowadzeniu oceny stuzacej okresleniu, czy szczegdlne
$rodki bezpieczenstwa stosowane przez drugg strone spelniajg
wymogi strony sktadajgcej wniosek. Whasciwe organy obu stron
z wyprzedzeniem wspélnie wyznaczaja porty lotnicze, ktére
majg zosta¢ poddane ocenie, jak réwniez terminy jej przeprowa-
dzenia, oraz okreslaja procedure podejmowania dziatan na pod-
stawie wynikéw tej oceny. Uwzgledniajac wyniki tej oceny,
strona skladajaca wniosek moze zdecydowaé, ze na terytorium
drugiej strony sa stosowane $rodki bezpieczenstwa o réwnowaz-
nym standardzie, po to by mozna bylo wylaczy¢ pasazeréw tran-
zytowych, bagaz tranzytowy lub ladunek tranzytowy
z powtdrnej kontroli na terytorium strony skladajacej wniosek.
Druga strona jest informowana o takiej decyzji.

Artykut 10

Dzialalno$¢ handlowa

1. Przedsiebiorstwa lotnicze kazdej ze stron majg prawo do
zakladania biur na terytorium drugiej strony w celu promocji i
sprzedazy przewozéw lotniczych i prowadzenia zwigzanej z tym
dzialalnosci.

2. Przedsi¢biorstwa lotnicze kazdej ze stron sa upowaznione,
zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonawczymi drugiej
strony dotyczacymi wjazdu, pobytu i zatrudnienia, do sprowa-
dzania i utrzymywania na terytorium drugiej strony whasnego
personelu zarzadzajacego, handlowego, technicznego, operacyj-
nego i innego personelu specjalistycznego niezbgdnego do
wsparcia wykonywania przewozu lotniczego.

3. a) Bez uszczerbku dla lit. b) ponizej, w odniesieniu do
obstugi naziemnej na terytorium drugiej strony kazde
przedsiebiorstwo lotnicze ma prawo do:

(i) wykonywania we wlasnym zakresie obstugi
naziemnej (,wlasnej obstugi naziemnej”) lub,
wedlug jego uznania,

(ii) wyboru — sposréd konkurujgcych dostawcow —
dostawcy ustug w zakresie obstugi naziemnej
w caloéci lub w czedci, jesli dostawcy ¢i majg moz-
liwo$¢ dostepu do rynku na podstawie przepiséw
ustawowych i wykonawczych kazdej ze stron i
jesli dziatajg na tym rynku.

b) Prawa przystugujace na mocy lit. a) ppkt (i) oraz (ii)
podlegaja wylacznie szczegblnym ograniczeniom
zwigzanym z rozmiarem dostepnej powierzchni lub ze
zdolnoscig do $wiadczenia tego rodzaju ustug, wyni-
kajacym z koniecznosci zapewnienia bezpieczenstwa
eksploatacji portu lotniczego. Jezeli ograniczenia takie
wykluczaja wlasng obstuge naziemna oraz jezeli brak
jest rzeczywistej konkurencji migdzy dostawcami ustug
w zakresie obstugi naziemnej, wszystkie tego rodzaju
ustugi sa udostepniane na réwnych i wlasciwych zasa-
dach wszystkim przedsigbiorstwom lotniczym; taryfy
tych ustug nie moga przekracza¢ ich catkowitego
kosztu uwzgledniajacego uzasadniona stope zyskéw
z aktywow po amortyzacji.

4. Jakiekolwiek przedsiebiorstwo lotnicze kazdej ze stron
moze prowadzi¢ sprzedaz przewozéw lotniczych na terytorium
drugiej strony bezpo$rednio lub, wedtug wlasnego uznania, za
posrednictwem swoich agentéw sprzedazy lub innych posredni-
kéw wyznaczonych przez to przedsigbiorstwo lotnicze. Kazde
przedsi¢cbiorstwo lotnicze ma prawo do sprzedazy takich prze-
woz6w, a kazda osoba ma prawo do ich zakupu za walute obo-
wigzujaca na danym terytorium lub za walute wymienialna.

5. Kazde przedsigbiorstwo lotnicze ma prawo, na zgdanie,
dokona¢ wymiany i transferu uzyskanych na miejscu przycho-
déw stanowigcych nadwyzke nad poniesionymi na miejscu
wydatkami z terytorium drugiej strony na swoje terytorium oraz,
z wyjatkiem sytuacji, w ktérych jest to sprzeczne z ogdlnie obo-
wigzujagcymi przepisami ustawowymi lub wykonawczymi, do
panstwa lub panstw, ktére wybierze. Zezwala si¢ na dokonanie
wymiany i transferu tych sum niezwlocznie, bez ograniczen lub
opodatkowania, po kursie wymiany walut stosowanym do bie-
zacych transakeji i przelewéw z dnia, w ktérym przewoznik lot-
niczy ztozyt wniosek o dokonanie transferu.

6.  Przedsigbiorstwom lotniczym kazdej ze stron zezwala sie
na pokrywanie w walucie miejscowej wydatkoéw poniesionych na
miejscu na terytorium drugiej strony, w tym zakupéw paliwa.
Przedsiebiorstwa lotnicze kazdej ze stron moga, wedlug wia-
snego uznania, pokrywac takie wydatki dokonywane na teryto-
rium drugiej strony w walutach wymienialnych zgodnie
z lokalnie obowigzujacymi przepisami dewizowymi.

7. Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug na podstawie
niniejszej umowy przedsigbiorstwo lotnicze danej strony moze
zawiera¢ porozumienia o wsp6lpracy handlowej, takie jak poro-
zumienia dotyczace dzielenia pojemnoéci statku powietrznego
(blocked-space) lub porozumienia o dzieleniu oznaczen linii (code-
sharing) z:

a) dowolnym przedsiebiorstwem lotniczym lub dowolnymi
przedsiebiorstwami lotniczymi stron;

b) dowolnym przedsiebiorstwem lotniczym lub dowolnymi
przedsiebiorstwami lotniczymi paristwa trzeciego;

oraz

¢) przedsigbiorstwem $wiadczacym ushugi transportu naziem-
nego (ladowego lub morskiego) z dowolnego panstwa;
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pod warunkiem, ze: (i) wszystkie strony takich porozumien
posiadaja wlasciwe zezwolenia; oraz (i) porozumienia spehniaja
warunki okre$lone w przepisach ustawowych i wykonawczych
stosowanych zazwyczaj przez strony w odniesieniu do wykony-
wania lub oferowania migdzynarodowych przewozéw
lotniczych.

8.  Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej ze stron sg uprawnione do
zawierania uméw dotyczacych franczyzy (franchising) lub marki
(branding) z przedsigbiorstwami, w tym przedsigbiorstwami lot-
niczymi drugiej strony lub panstw trzecich, pod warunkiem ze
przedsigbiorstwa te posiadajg wlasciwe zezwolenia i spelniajg
warunki okre$lone w przepisach ustawowych i wykonawczych
stosowanych zazwyczaj przez strony do takich uméw. Do takich
umoéw ma zastosowanie zalacznik 5.

9.  Przedsi¢biorstwa lotnicze kazdej ze stron moga zawieral
umowy dotyczace udostepniania statkéw powietrznych wraz
z zalogg do celéw migdzynarodowych przewozéw lotniczych:

a) z dowolnym przedsigbiorstwem lotniczym lub dowolnymi
przedsiebiorstwami lotniczymi stron;

oraz

b) z dowolnym przedsigbiorstwem lotniczym lub dowolnymi
przedsiebiorstwami lotniczymi paristwa trzeciego;

z zastrzezeniem ze wszystkie strony takich uméw posiadajg wla-
$ciwe zezwolenia i spelniajg warunki okre$lone w przepisach
ustawowych i wykonawczych stosowanych zazwyczaj przez
strony do takich uméw. Zadna ze stron nie ma prawa wymaga¢
od przedsi¢biorstwa lotniczego drugiej strony, ktére udostepnia
statek powietrzny, posiadania na podstawie niniejszej umowy
praw przewozowych dla tras, na ktérych statek powietrzny
bedzie eksploatowany.

10.  Niezaleznie od innych postanowiefi niniejszej umowy,
przedsigbiorstwom lotniczym i posrednim dostawcom ustug
przewozéw towarowych obu stron zezwala sie bez ograniczen
na wykorzystywanie w migdzynarodowych przewozach lotni-
czych wszelkich $rodkéw transportu naziemnego celem prze-
wozu ladunku do lub z dowolnego punktu na terytorium stron
lub w panstwach trzecich, w tym przewozu do i ze wszystkich
portéw lotniczych wyposazonych w infrastrukturg celna, w tym
réwniez, tam gdzie ma to zastosowanie, na przewéz tadunku
pod zamknigciem celnym na mocy obowigzujacych przepiséw
ustawowych i wykonawczych. Procedura celna i infrastruktura
celna w porcie lotniczym s3 dostepne dla takiego tadunku, nie-
zaleznie od tego, czy przewozony jest droga naziemna czy
powietrzng. Przedsi¢biorstwa lotnicze moga wykonywaé trans-
port naziemny samodzielnie lub zapewni¢ taki transport poprzez
zawarcie umoéw z innymi przewoznikami naziemnymi, wlacza-
jac réwniez transport naziemny wykonywany przez inne przed-
sigbiorstwa lotnicze i posrednich dostawcéw ustug lotniczych
przewozéw towarowych. Tego rodzaju uslugi transportu inter-
modalnego moga by¢ oferowane lacznie za jedna ceng obejmu-
jaca zaréwno przewoz lotniczy, jak i naziemny, pod warunkiem
ze spedytorzy nie s3 wprowadzeni w blad co do okolicznosci
takiego przewozu.

Artykut 11

Naleznoci i oplaty celne

1. Statki powietrzne eksploatowane w miedzynarodowych
przewozach lotniczych przez przedsigbiorstwa lotnicze jednej
strony, a takze ich normalne wyposazenie, urzagdzenia naziem-
ne, paliwa, smary, zapasy techniczne podlegajace zuzyciu, czesci
zamienne (w tym silniki), zapasy pokladowe (obejmujace mie-
dzy innymi zywnos¢, napoje i alkohol, tyton i inne produkty
przeznaczone do sprzedazy pasazerom lub do wykorzystania
przez nich, w ograniczonych ilociach, podczas lotu) oraz inne
artykuly przeznaczone do wykorzystywania lub wykorzystywane
wylacznie w zwiazku z eksploatacjg lub obstuga statkow
powietrznych eksploatowanych w miedzynarodowych przewo-
zach lotniczych sg zwolnione, na zasadzie wzajemnosci, przy
przylocie na terytorium drugiej strony z wszelkich ograniczen
przywozowych, podatkéw majatkowych i kapitalowych, oplat
celnych, podatkéw akcyzowych oraz innych podobnych oplat i
naleznodci, ktére sg: a) nakladane przez organy krajowe lub
Wspdlnote Europejska; oraz b) nie s3 zwigzane z kosztem $wiad-
czonych uslug, pod warunkiem ze wymienione wyposazenie i
zapasy pozostajg na pokladzie tych statkéw powietrznych.

2. Na zasadzie wzajemnodci, od podatkéw, oplat, cel i nalez-
noéci wymienionych w ust. 1 niniejszego artykuhu, z wyjatkiem
oplat zwigzanych z kosztem $wiadczonych ustug, sa réwniez
zwolnione:

a) zapasy pokladowe przywiezione lub dostarczone na teryto-
rium jednej ze stron oraz zabrane, w ramach rozsadnych
limitéw, w celu uzycia na pokladzie wylatujacych statkow
powietrznych eksploatowanych w migdzynarodowych prze-
wozach lotniczych przez przedsiebiorstwo lotnicze drugiej
strony, nawet jezeli zapasy te majag zostaC uzyte w czgsci
podrézy odbywajacej si¢ nad terytorium strony, na ktérym
zostaly one zabrane na poklad;

b) urzadzenia naziemne i czgSci zamienne (w tym silniki), przy-
wiezione na terytorium jednej ze stron, w celu obstugi, kon-
serwacji  lub  naprawy  statkbw  powietrznych
eksploatowanych w miedzynarodowych przewozach lotni-
czych przez przedsiebiorstwo lotnicze drugiej strony;

¢) paliwo, smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu, przy-
wiezione lub dostarczone na terytorium jednej ze stron,
w celu uzycia przez statki powietrzne eksploatowane
w migdzynarodowych przewozach lotniczych przez przed-
sighiorstwo lotnicze drugiej strony, nawet jezeli zapasy te
majg zostaé uzyte w czeSci podrézy odbywajacej sie nad
terytorium strony, na ktérym zostaly one zabrane na poklad;

oraz

d) materialy drukowane, zgodnie z przepisami celnymi kazdej
ze stron, przywiezione lub dostarczone na terytorium jed-
nej ze stron oraz zabrane na poklad w celu uzycia na pokla-
dzie wylatujacych statkow powietrznych eksploatowanych
w miedzynarodowych przewozach lotniczych przez przed-
sicbiorstwa lotnicze drugiej strony, nawet jezeli zapasy te
maja zostal uzyte w cze$ci podrézy odbywajacej si¢ nad
terytorium strony, na ktérym zostaly one zabrane na poklad.
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3. Wyposazenie i zapasy, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniej-
szego artykulu, moga na zadanie zosta¢ objete nadzorem lub
kontrolg whadciwych organéw.

4. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule maja row-
niez zastosowanie, gdy przedsigbiorstwo lotnicze jednej ze stron
zawarlo z innym przedsigbiorstwem lotniczym, ktére réwniez
korzysta z podobnych zwolniert udzielonych przez drugg strone,
umowe w celu uzyczenia lub przekazania na terytorium drugiej
strony wyposazenia i zapaséw wyszczegdlnionych w ust. 11 2
niniejszego artykutu.

5. Zadne z postanowien niniejszej umowy nie ogranicza
prawa zadnej ze stron do nakladania podatkéw, opfat, cet lub
naleznosci na towary sprzedawane pasazerom w innych celach
niz do uzycia na pokladzie podczas odcinka lotu migdzy dwoma
punktami polozonymi na ich terytorium, w ktérych dozwolone
jest wejscie na poklad statku powietrznego lub jego opuszczenie.

6. Jesli dwa lub wigcej panistwa czlonkowskie przewidujg rezy-
gnacje ze zwolnienia przewidzianego w art. 14 lit. b) dyrektywy
Rady 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w stosunku
do paliw dostarczonych na ich terytoriach na statek powietrzny
przedsiebiorstwa lotniczego ze Stanéw Zjednoczonych do celéw
lotéw migdzy tymi pafistwami czlonkowskimi, kwesti¢ te roz-
waza wspolny komitet zgodnie z art. 18 ust. 4 lit. e).

7. Kazda ze stron moze w imieniu swojego przedsi¢biorstwa
lotniczego lub swoich przedsigbiorstw lotniczych zwrdcic si¢ do
drugiej strony z wnioskiem o pomoc w zapewnieniu zwolnienia
od podatkéw, opfat, cel lub nalezno$ci naktadanych przez rzady
lub organy krajowe badZ lokalne na produkty wyszczegdlnione
w ust. 1 i 2 niniejszego artykuty, jak rowniez, w warunkach okre-
sSlonych w niniejszym artykule, ze zwolnien od oplat za dostar-
czenie paliw, z wyjatkiem oplat, ktére sg zwigzane z kosztem
$wiadczonych ustug. W przypadku takiego wniosku druga strona
przekazuje wlasciwej jednostce administracji rzagdowej lub wha-
$ciwemu organowi stanowisko strony skladajacej wniosek oraz
sklania do jego nalezytego rozwazenia.

Artykut 12
Oplaty od uzytkownika

1.  Opfaty od uzytkownika, jakie wlasciwe organy lub jed-
nostki kazdej ze stron pobierajace oplaty moga nakladal na
przedsigbiorstwa lotnicze drugiej strony, sg sprawiedliwe, uza-
sadnione, niedyskryminujace i réwnomiernie rozdzielone mie-
dzy kategorie uzytkownikéw. W zadnym przypadku warunki
ustalania tego rodzaju opfat nakladanych na przedsigbiorstwa lot-
nicze drugiej strony nie moga by¢ gorsze od najbardziej korzyst-
nych warunkéw przyznanych w momencie ustalania tych oplat
w odniesieniu do jakiegokolwiek innego przedsigbiorstwa
lotniczego.

2. Oplaty od uzytkownika nakladane na przedsi¢biorstwa lot-
nicze drugiej strony moga odzwierciedlaé catkowity koszt — ale
nie mogg tego kosztu przekracza¢ — jaki wlasciwe organy lub
jednostki pobicrajace oplaty ponosza w zwigzku z udostgpnia-
niem urzadzen i uslug odpowiedniego portu lotniczego, urzg-
dzen i ustug zwigzanych z ochrong srodowiska w rejonie portu
lotniczego, Zegluga powietrzna, ochrona ruchu lotniczego w por-
cie lotniczym lub w ramach systemu portéw lotniczych. Optaty

takie moga uwzglednia¢ uzasadniong stope zysku z aktywéw po
amortyzacji. Urzadzenia i ustugi, za korzystanie z ktérych pobie-
rane sg oplaty, sa udostepniane w sposéb wydajny i gospodarny.

3. Kazda ze stron zachgca do konsultacji migdzy whasciwymi
organami lub jednostkami na jej terytorium pobierajgcymi oplaty
a przedsigbiorstwami lotniczymi korzystajacymi z ustug i urza-
dzen; zachgca ona wlasciwe organy lub jednostki pobierajace
oplaty oraz przedsiebiorstwa lotnicze do wymiany informacji
niezbednych do szczegdtowej analizy zasadnosci oplat zgodnie
z zasadami ust. 1 i 2 niniejszego artykulu. Kazda ze stron zacheca
whasciwe organy lub jednostki pobierajace oplaty do powiado-
mienia z odpowiednim wyprzedzeniem uzytkownikdéw o propo-
zycjach zmian w oplatach od uzytkownika, tak aby umozliwié
uzytkownikom wyrazenie opinii przed dokonaniem tych zmian.

4. W procedurach rozstrzygania sporéw zgodnie z art. 19
zadnej ze stron nie uwaza si¢ za winng naruszenia przepiséw
niniejszego artykulu, chyba ze: a) nie dokona ona w rozsagdnym
terminie analizy oplaty lub praktyki, ktdra jest przedmiotem
skargi drugiej strony; lub b) po dokonaniu takiej analizy nie
podejmie ona wszystkich dzialan bedacych w jej mocy w celu
zapobiezenia stosowaniu oplaty lub praktyki niezgodnej z niniej-
szym artykulem.

Artykut 13
Ustalanie taryf

1. Taryly uslug przewozu lotniczego wykonywanych zgod-
nie z niniejsza umowg sa ustalane swobodnie i nie sa przedkla-
dane do zatwierdzenia ani nie podlegajg zglaszaniu.

2. Niezaleznie od ust. 1:

a) wprowadzenie lub utrzymanie taryfy, ktéra ma by¢ lub jest
pobierana przez przedsiebiorstwo lotnicze ze Standéw Zjed-
noczonych za migdzynarodowe przewozy lotnicze migdzy
punktem w jednym panstwie czlonkowskim a punktem
w innym panstwie czlonkowskim, nastepuje zgodnie z prze-
pisami art. 1 ust. 3 rozporzadzenia Rady (EWG) 2409/92
z dnia 23 lipca 1992 r. albo nie bardziej restrykcyjnego roz-
porzadzenia zastgpujacego rozporzadzenie wymienione

WYZej;

b) na podstawie niniejszego ustepu przedsiebiorstwa lotnicze
obu stron umozliwiaja wladciwym organom stron, na ich
wniosek, natychmiastowy dostep do informacji o poprzed-
nich, obowigzujacych i proponowanych taryfach, w trybie i
w formie mozliwej do przyjecia przez te organy.

Artykut 14

Subwencje i pomoc panistwa

1. Strony uznaja, Ze subwencje i pomoc pafistwa mogg nieko-
rzystnie wplywac na réwne i sprawiedliwe warunki konkurencji
przedsiebiorstw lotniczych w wykonywaniu migdzynarodowych
przewozow lotniczych na podstawie niniejszej umowy.
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2. Jesli jedna ze stron uwaza, ze subwencje lub pomoc pan-
stwa rozwazane lub udziclane przez drugg strong na rzecz jej
przedsiebiorstw lotniczych mialyby lub majg niekorzystny wplyw
na réwne i sprawiedliwe warunki konkurencji dla przedsie-
biorstw lotniczych pierwszej strony, moze ona przedstawi¢ swoje
uwagi drugiej stronie. Moze ona ponadto zazgda¢ zwolania
posiedzenia wspdlnego komitetu zgodnie z art. 18 w celu roz-
patrzenia tej kwestii oraz opracowania wiasciwych rozwigzan
w przypadku potwierdzenia zgloszonych zastrzezen.

3. Kazda ze stron moze zwrécic si¢ do wlasciwych organéw
administracji rzadowej na terytorium drugiej strony, w tym orga-
néw na szczeblu krajowym, regionalnym lub lokalnym, jesli
uwaza, Ze subwencje lub pomoc rozwazana lub udzielana przez
te organy wplynie niekorzystnie na konkurencje w sposéb,
o ktérym mowa w ust. 2. Jedli jedna ze stron zdecyduje si¢ na
nawigzanie takiego bezposredniego kontaktu, informuje o tym
niezwlocznie drugg strone na drodze dyplomatycznej. Moze ona
réwniez zazada¢ zwolania posiedzenia wspélnego komitetu.

4. Kwestie poruszane na podstawie niniejszego artykulu mogg
obejmowaé miedzy innymi — udzielane przez wszelkie organy
administracji rzagdowej — dokapitalizowanie, subsydiowanie krzy-
zowe, dotacje, gwarancje, prawa whasnosci oraz ulgi lub zwolnie-
nia podatkowe.

Artykut 15

Ochrona $rodowiska naturalnego

1. Strony uznajg znaczenie ochrony $rodowiska przy rozwi-
janiu i realizowaniu polityki w zakresie lotnictwa migdzynarodo-
wego. Strony uznajg, ze przy rozwijaniu polityki w zakresie
lotnictwa miedzynarodowego nalezy starannie poréwnac stosu-
nek kosztéw Srodkéw w zakresie ochrony srodowiska do
korzysci z nich plynacych.

2. Jesli jedna ze stron rozwaza propozycje Srodkéw w zakre-
sie ochrony $rodowiska, powinna oceni¢ ich ewentualny nieko-
rzystny wplyw na korzystanie z praw zawartych w niniejszej
umowie oraz, jesli Srodki takie zostaly przyjete, powinna podjaé
odpowiednie kroki stuzgce zlagodzeniu tego niekorzystnego

wplywu.

3. Przy okreslaniu $rodkéw z zakresu ochrony $rodowiska
nalezy kierowa¢ si¢ normami ochrony $rodowiska w lotnictwie,
przyjetymi przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego i dofaczonymi do konwencji jako zalgczniki, z wyjat-
kiem przypadkow, w ktérych zgloszone zostaly odmienne sta-
nowiska. Strony podejmuja $rodki w zakresie ochrony
$rodowiska majace wplyw na ustugi lotnicze $wiadczone na pod-
stawie niniejszej umowy, zgodnie z art. 2 i art. 3 ust. 4 niniej-
Szej umowy.

4. Jesli jedna ze stron uwaza, ze okre$lona kwestia zwiazana
z ochrong $rodowiska w lotnictwie budzi watpliwosci odnoénie
do stosowania lub wykonania niniejszej umowy, moze zazadad
zwolania posiedzenia wspdlnego komitetu, zgodnie z art. 18,
w celu rozpatrzenia tej kwestii oraz opracowania wlaiciwych roz-
wigzan w przypadku potwierdzenia zgloszonych zastrzezen.

Artykut 16

Ochrona konsumentéw

Strony podkreslaja znaczenie ochrony konsumentdéw, a kazda ze
stron moze zazada¢ zwolania posiedzenia wspdlnego komitetu
w celu rozpatrzenia kwestii dotyczacych ochrony konsumentéw,
ktére uwaza za istotne.

Artykut 17

Komputerowe systemy rezerwacji

1. Sprzedawcy komputerowych systeméw rezerwacji (CRS),
dzialajgcy na terytorium jednej ze stron, majg prawo sprowadza-
nia, utrzymywania i bezplatnego udostepniania swoich CRS biu-
rom podrézy lub przedsigbiorstwom turystycznym, ktérych
glownym przedmiotem dziatalnosci jest dystrybucja produktéw
zwigzanych z podrézami prowadzona na terytorium drugiej stro-
ny, pod warunkiem ze CRS odpowiada wszystkim odpowied-
nim wymogom prawnym drugiej strony.

2. Zadna ze stron nie moze na swoim terytorium naklada¢
ani dopuszczaé nakladania na sprzedawcéw CRS drugiej strony
bardziej surowych wymogéw dotyczacych CRS w odniesieniu do
sposobu prezentowania informacji (w tym do parametréw edy-
¢ji i wySwietlania), dzialania, stosowania, sprzedazy lub wlasno-
$ci CRS niz wymogi, ktére obowiazujg jej wlasnych sprzedawcow
CRS.

3. Wiascicieleoperatorzy CRS jednej strony, ktérzy spelniaja
ewentualne odno$ne wymogi prawne drugiej strony, maja takie
same mozliwosci uzyskania wlasnoéci CRS na terytorium dru-
giej strony jak wiasciciele/operatorzy tej drugiej strony.

Artykut 18
Wspo6lny komitet

1. Posiedzenia wspélnego komitetu, skladajacego si¢ z przed-
stawicieli stron, odbywaja si¢ przynajmniej raz w roku w celu
przeprowadzenia konsultacji dotyczacych niniejszej umowy oraz
przegladu jej stosowania.

2. Kazda ze stron moze ponadto zazadaé zwolania posiedze-
nia wspdlnego komitetu w celu rozwigzania probleméw zwigza-
nych z wykladnig lub stosowaniem niniejszej umowy. Jednakze
zgodnie z art. 20 lub zalgcznikiem 2 wspdlny komitet moze roz-
wazal jedynie kwestie dotyczace odmowy realizacji podjetych
zobowigzan przez ktéregokolwiek z uczestnikéw oraz wplywu
decyzji z zakresu polityki konkurencji na stosowanie niniejszej
umowy. Posiedzenie takie musi rozpoczal si¢ w najblizszym
mozliwym terminie, jednak nie péZniej niz 60 dni od daty otrzy-
mania wniosku, chyba ze uzgodniono inaczej.

3. Najpdzniej na swoim pierwszym corocznym posiedzeniu,
a nastgpnie w miarg¢ potrzeb, wspdlny komitet dokonuje prze-
gladu ogdlnego stosowania niniejszej umowy, w tym ewentual-
nego wplywu ograniczen w zakresie infrastruktury lotniczej na
korzystanie z praw przewidzianych w art. 3, wplywu Srodkéw
bezpieczenstwa stosowanych na mocy art. 9, wplywu na warunki
konkurencji, w tym w odniesieniu do komputerowych systeméw
rezerwacji, oraz ewentualnych spoltecznych skutkéw stosowania
niniejszej umowy.
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4. Wspdlny komitet rozwija wsp6lprace rowniez poprzez:

a) wspieranie wymiany ekspertéw w przypadku nowych inicja-
tyw i projektow w zakresie prawodawstwa lub regulagji,
w tym w dziedzinach ochrony lotnictwa, bezpieczenstwa,
$rodowiska naturalnego, infrastruktury lotniczej (w tym
przydziatow czasu na start lub ladowanie — slots) oraz
ochrony konsumentéw;

b) rozwazanie spolecznych skutkéw stosowania umowy oraz
opracowywanie wlasciwych rozwigzan w przypadku uzna-
nia zgloszonych zastrzezen za zasadne;

¢) rozpatrywanie potencjalnych obszaréw dalszych prac nad
umowg, w tym zalecenn dotyczgcych zmian umowy;

d) prowadzenie katalogu kwestii zwigzanych z subwencjami i
pomocy panstwa zgtaszanych przez strony na forum wspél-
nego komitetu;

¢) podejmowanie na zasadzie porozumienia decyzji dotycza-
cych wszelkich kwestii odnoszacych sie do stosowania
art. 11 ust. 6;

f) opracowanie, w ciggu roku tymczasowego stosowania
umowy, praktyki interpretacyjnej warunkéw prawnych
okredlania przynaleznosci panstwowej przedsiebiorstw lot-
niczych oraz spehiania wymogéw w tym zakresie, co
pozwoli na wzajemne uznawanie tych warunkéw;

g) opracowanie wspolnej interpretacji kryteridw stosowanych
przez strony podczas podejmowania decyzji w przypadkach
dotyczacych kontroli nad przedsigbiorstwem lotniczym przy
zachowaniu spéjnosci z wymogami w zakresie poufnosci;

h) zachgcanie do konsultagji, w odpowiednich przypadkach,
w kwestiach transportu lotniczego omawianych przez orga-
nizacje miedzynarodowe i w stosunkach z panstwami trze-
cimi, w tym rozwazanie przyjecia wspolnego podejscia;

i) podejmowanie na zasadzie porozumienia decyzji, o ktérych
mowa w art. 1 ust. 3 oraz w art. 2 ust. 3 zalgcznika 4.

5. Strony podzielajg zamiar kontynuowania starafi o maksy-
malizacje korzysci, jakie dla konsumentéw, przedsigbiorstw lot-
niczych, pracownikéw i spoleczenstw po obu stronach Atlantyku
moze przynie$¢ objecie niniejsza umowq panstw trzecich. W tym
celu wspdlny komitet pracuje nad przygotowaniem wniosku
dotyczacego warunkéw i procedur, w tym wszelkich zmian
umowy niezbednych w celu umozliwienia panstwom trzecim
przystapienia do niej.

6.  Wspdlny komitet podejmuje decyzje na zasadzie
konsensusu.

Artykut 19

Arbitraz

1. Z wyjatkiem sporéw dotyczacych kwestii wynikajacych
z art. 20 lub zalacznika 2, wszelkie spory dotyczace stosowania
lub wykladni niniejszej umowy, ktére nie zostaly rozstrzygniete
na posiedzeniu wspdlnego komitetu, mogg zostal przediozone
do rozstrzygniecia osobie lub organowi wskazanym za porozu-
mieniem stron. Jedli strony nie osiaggng porozumienia, na wnio-
sek ktorejkolwick ze stron spor jest przekazywany do
rozstrzygniecia w drodze arbitrazu zgodnie z procedurami przed-
stawionymi ponizej.

2. Jesli strony nie uzgodnia inaczej, arbitraz jest prowadzony
przez trybunal arbitrazowy zlozony z trzech arbitréw, wyzna-
czonych w nastepujacy sposdb:

a) Kazda ze stron wyznacza po jednym arbitrze w terminie 20
dni od daty otrzymania wniosku o rozstrzygniecie sporu
w drodze arbitrazu. W terminie 45 dni od daty wyznacze-
nia obu arbitréw wyznaczaja oni za porozumieniem trze-
ciego arbitra, ktéry obejmuje funkcj¢ przewodniczacego
trybunatu arbitrazowego.

b) Jezeli ktérakolwick ze stron nie wyznaczy arbitra lub jezeli
trzeci arbiter nie zostanie wyznaczony zgodnie z lit. a)
niniejszego ustepu, kazda ze stron moze zwréci¢ si¢ do
Przewodniczacego Rady Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego o wyznaczenie arbitra lub arbitrow
w terminie 30 dni od daty otrzymania takiego wniosku.
Jezeli Przewodniczacy Rady Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego jest obywatelem Stanéw Zjednoczo-
nych lub jednego z panstw czlonkowskich, wyznaczenia
dokonuje najwyzszy ranga zastgpca przewodniczgcego,
ktéry nie jest wylaczony z tej czynnosci z racji obywatelstwa.

3. Jedli nie uzgodniono inaczej, trybunat arbitrazowy okresla
granice swojej jurysdykgji zgodnie z niniejszg umowg oraz przyj-
muje swéj regulamin proceduralny. Na wniosek jednej ze stron
trybunat arbitrazowy moze, po ukonstytuowaniu sie, zwrdci¢ sie
do drugiej strony o podjecie tymczasowych dziatan zaradczych
do momentu podjecia przez trybunat ostatecznej decyzji. Zgod-
nie z zarzgdzeniem trybunalu arbitrazowego lub na wniosek kté-
rejkolwiek ze stron najpdzniej w terminie 15 dni od daty pelnego
ukonstytuowania sie trybunatlu odbywa si¢ konferencja w celu
dokladnego okreslenia kwestii, ktére bedg przedmiotem arbi-
trazu, i szczegdlnych procedur, jakie maja by¢ zastosowane.

4. Oile nie uzgodniono inaczej lub o ile trybunat arbitrazowy
nie postanowil inaczej:

a) Pozew zostaje ztozony w terminie 30 dni od daty pelnego
ukonstytuowania si¢ trybunatu arbitrazowego, a odpowiedz
na pozew w terminie 40 dni od zlozenia pozwu. Odpo-
wiedZ strony skladajacej pozew zostaje przedlozona w ter-
minie 15 dni od daty przedstawienia odpowiedzi na pozew.
Odpowiedz strony przeciwnej zostaje przediozona w termi-
nie kolejnych 15 dni.

Poz. 1450
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b) Na wniosek jednej ze stron lub z wlasnej inicjatywy trybu-
nat arbitrazowy przeprowadza przestuchanie stron w termi-
nie 15 dni od daty przekazania ostatniej odpowiedzi.

5. Trybunal arbitrazowy stara si¢ przedstawi pisemng decy-
zje w terminie 30 dni od daty zakonczenia przestuchania lub,
jesli przestuchania nie przeprowadzono, w terminie 30 dni od
daty otrzymania ostatniej odpowiedzi. Orzeczenie trybunatu
arbitrazowego przyjmowane jest wiekszoscig gloséw.

6.  Strony mogg zlozy¢ wniosek o wyjasnienie orzeczenia
w terminie 10 dni od daty jego wydania; wyjasnienie zostaje
udzielone w terminie 15 dni od daty ztozenia takiego wniosku.

7. Jesli trybunal arbitrazowy stwierdzi, ze nastapilo narusze-
nie postanowien niniejszej umowy i ze odpowiedzialna za to
strona nie podejmie dziatan zaradczych ani nie osiggnie w termi-
nie 40 dni po wydaniu orzeczenia trybunalu porozumienia
z drugg strong co do obopélnie zadowalajacego rozwigzania,
druga strona moze zawiesi¢ udzielanie poréwnywalnych korzysci
wynikajgcych z niniejszej umowy do momentu osiagniecia przez
strony porozumienia w sprawie rozwigzania sporu. Zadnego
postanowienia niniejszego ustepu nie mozna interpretowac jako
ograniczenia prawa ktdrejkolwiek ze stron do podjecia propor-
¢jonalnych dzialan zgodnie z prawem miedzynarodowym.

8. Wydatki trybunalu arbitrazowego, w tym honoraria i
wydatki arbitréw, sa pokrywane w réwnych czesciach przez obie
strony. Wszelkie wydatki przewodniczacego Rady Miedzynaro-
dowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego lub przez zastepce prze-
wodniczacego tej Rady w  zwiazku z  procedurami
przewidzianymi w ust. 2 lit. b) niniejszego artykutu sg trakto-
wane jako czg$¢ wydatkéw trybunatu.

Artykut 20

Konkurencja

1. Strony uznaja, Ze konkurencja migdzy przedsigbiorstwami
lotniczymi na rynku polaczen transatlantyckich ma istotne zna-
czenie dla osiagniecia celéw niniejszej umowy, i potwierdzaja, ze
stosujg one swoje przepisy w zakresie konkurencji w celu
ochrony i wspierania konkurencji w ogéle, nie za§ poszczegdl-
nych uczestnikéw rynku.

2. Strony uznajg, ze w odniesieniu do stosowania przez nie
przepiséw w zakresie konkurencji do migdzynarodowego lotnic-
twa moga wystapi¢ réznice majgce wplyw na rynek polaczen
transatlantyckich i Ze zmniejszenie tych réznic moze sprzyjaé
konkurencji miedzy przedsiebiorstwami lotniczymi na tym
rynku.

3. Strony uznajg, ze wspdlpraca migdzy ich odpowiednimi
organami ds. konkurencji stuzy wspieraniu konkurencji na ryn-
kach i moze przyczyni¢ si¢ do wspierania wzajemnie zgodnych
mechanizméw regulacyjnych oraz do zmniejszania réznic
w podejiciu do przeprowadzanych przez te organy przegladow
uméw miedzy przedsiebiorstwami lotniczymi. W zwiazku
z powyzszym strony wspierajg t¢ wspolprace w stopniu, w jakim
jest to mozliwe, z uwzglednieniem réznic dotyczgcych zakresu
odpowiedzialnosci, kompetencji i procedur organéw, zgodnie
z zalgcznikiem 2.

4. Wspdlny komitet jest co roku informowany o wynikach
wspOlpracy prowadzonej zgodnie z zalgcznikiem 2.

Artykuf 21

Drugi etap negocjacji

1. Obie strony przyjmujg za cel poszerzanie dostgpu do ryn-
kéw i maksymalizowanie korzysci dla konsumentéw, przedsie-
biorstw lotniczych, pracownikéw i spoleczenstw po obu
stronach Atlantyku, w tym ulatwianie inwestycji w sposéb lepiej
odzwierciedlajacy realia $wiatowego przemystu lotniczego, umac-
nianie systemu transatlantyckich przewozéw lotniczych oraz
ustanowienie ram, ktére zachecg inne panstwa do otwarcia wla-
snych rynkéw ustug lotniczych. Majac na uwadze szybkie osiag-
nigcie nastgpnego etapu, strony rozpoczynajg negocjacje
najpézniej 60 dni po rozpoczeciu tymczasowego stosowania
niniejszej umowy.

2. W tym celu program drugiego etapu negocjacji obejmuje
nastepujgce kwestie o pierwszorzednym znaczeniu dla przynaj-
mniej jednej ze stron:

a) dalsza liberalizacja praw przewozowych;
b) dodatkowe mozliwosci inwestycji zagranicznych;

0) wp}yw dzialan w z.akres1e ochrony sro.dov\.nska oraz ograni-
czefi w zakresie infrastruktury lotniczej na korzystanie
z praw przewozowych;

d) poszerzony dostep do przewozéw lotniczych finansowa-
nych przez administracj¢ rzadowa;

oraz
e) udostepnianie statkéw powietrznych wraz z zaloga.

3. Strony dokonuja przegladu postgpu swoich dziatan prowa-
dzgcych do osiggniecia porozumienia w drugim etapie negocja-
Gji nie pézniej niz 18 miesiecy od daty rozpoczecia negocjacii
ustalonej zgodnie z ust. 1. Jesli strony nie osiagna porozumienia
w drugim etapie negocjacji w terminie 12 miesiecy od rozpocze-
cia przegladu swoich dziafari, kazda strona zastrzega sobie prawo
do zawieszenia praw okreslonych w niniejszej umowie. Zawie-
szenie to staje si¢ skuteczne nie wczesniej niz w dniu otwarcia
sezonu lotniczego wyznaczonego przez Zrzeszenie Miedzynaro-
dowego Transportu Lotniczego (IATA), ktéry rozpoczyna sie nie
wezesniej niz 12 miesiecy od daty przekazania zawiadomienia
0 zawieszeniu.

Artykut 22

Zwigzek z innymi umowami

1. W okresie tymczasowego stosowania, zgodnie z art. 25
niniejszej umowy, stosowanie uméw dwustronnych wymienio-
nych w zalgczniku 1 sekcja 1 zostaje zawieszone, z wyjatkiem
przypadkéw okreslonych w zalaczniku 1 sekcja 2.

2. Po wejsciu w zycie, zgodnie z art. 26 niniejszej umowy,
niniejsza umowa zastgpuje umowy dwustronne wymienione
w zalaczniku 1 sekeja 1, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych
w zalgczniku 1 sekgcja 2.

Poz. 1450
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3. Jesli strony przystapia do umowy wielostronnej lub
zatwierdzg decyzje przyjeta przez Organizacje Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego lub inng organizacje miedzynaro-
dowa, ktdéra dotyczy zagadnien objetych niniejsza umowsa,
przeprowadzajg w ramach wspélnego komitetu konsultacje
w celu okreslenia, czy niniejsza umowa powinna zosta¢ zmie-
niona w celu uwzglednienia tych faktow.

Artykut 23

Wypowiedzenie

Kazda strona moze w dowolnym momencie powiadomi¢ pisem-
nie na drodze dyplomatycznej drugg strong o podjeciu decyzji
o wypowiedzeniu niniejszej umowy. Wypowiedzenie takie prze-
sytane jest jednoczeénie do Organizacji Miedzynarodowego Lot-
nictwa Cywilnego. Niniejsza umowa wygasa o pélnocy czasu
GMT na koniec sezonu lotniczego wyznaczonego przez Zrzesze-
nie Migdzynarodowego Transportu Lotniczego (IATA), ktéry
bedzie w toku po uplywie roku od daty pisemnego wypowiedze-
nia, chyba ze wypowiedzenie zostanie przed uplywem tego ter-
minu wycofane na drodze porozumienia stron.

Artykut 24

Rejestracja w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego

Niniejsza umowa oraz wszystkie zmiany do niej s3 rejestrowane
w Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Artykut 25
Tymczasowe stosowanie

W oczekiwaniu na wejscie w Zycie niniejszej umowy zgodnie
z art. 26:

1) strony zgadzaja si¢ stosowaé niniejsza umowe od dnia
30 marca 2008 r;

2) kazda strona moze w dowolnym momencie powiadomi¢
pisemnie na drodze dyplomatycznej drugg strone o podje-
ciu decyzji o zaprzestaniu stosowania niniejszej umowy.
W takim przypadku stosowanie ustaje o péinocy czasu GMT
na koniec sezonu lotniczego wyznaczonego przez Zrzesze-
nie Migdzynarodowego Transportu Lotniczego (IATA), ktéry
bedzie w toku po uplywie roku od daty pisemnego powia-
domienia, chyba ze powiadomienie zostanie przed uplywem
tego terminu wycofane na drodze porozumienia stron.

Artykut 26
Wejscie w zycie

Niniejsza umowa wchodzi w zycie po uplywie jednego miesigca
od daty pézniejszej z not przekazanych w ramach wymiany not
dyplomatycznych miedzy stronami, potwierdzajacej zakoncze-
nie wszystkich procedur koniecznych do wejscia w zycie niniej-
szej umowy. Do celow tej wymiany Stany Zjednoczone
przekazuja Wspdlnocie Europejskiej note dyplomatyczng dla
nota Europejska przekazuje Stanom Zjednoczonym note dyplo-
matyczng lub noty dyplomatyczne od Wspélnoty Europejskiej i
jej panstw czlonkowskich. Nota dyplomatyczna lub noty dyplo-
matyczne od Wspélnoty Europejskiej i jej panstw cztonkowskich
zawierajg zlozone przez kazde pafistwo czlonkowskie potwier-
dzenie, ze procedury tego paristwa konieczne dla wejscia w Zycie
niniejszej umowy zostaly zakonczone.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, odpowiednio upowaznieni, podpisali niniejszag umowe.

SPORZADZONO w Brukseli, dwudziestego pigtego dnia kwietnia 2007 r. oraz w Waszyngtonie, trzydziestego

dnia kwietnia 2007 r. w dwoch egzemplarzach.

Poz. 1450
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ZALACZNIK I

Sekcja 1

Niniejsza umowa, zgodnie z jej art. 22, zawiesza lub zastgpuje nastgpujace dwustronne umowy, ktérych stronami sg Stany
Zjednoczone i pafistwa czlonkowskie:

o
=

h)

k)

Republika Austrii: Umowa o komunikacji lotniczej, podpisana w Wiedniu dnia 16 marca 1989 r.; zmieniona dnia
14 czerwca 1995 r.

Krélestwo Belgii: Umowa o transporcie lotniczym, ktéra weszla w zycie przez wymiang not w Waszyngtonie dnia
23 pazdziernika 1980 r.; zmieniona dnia 22 wrzesnia i dnia 12 listopada 1986 r.; zmieniona dnia 5 listopada 1993 r.
i dnia 12 stycznia 1994 r.

(Zmiana przyjeta dnia 5 wrzesnia 1995 r. (stosowana tymczasowo)).
Republika Bulgarii: Umowa o ochronie lotnictwa cywilnego, podpisana w Sofii dnia 24 kwietnia 1991 r.

Republika Czeska: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Pradze dnia 10 wrzeénia 1996 r.; zmieniona dnia
4 czerwca 2001 r. i dnia 14 lutego 2002 r.

Krélestwo Danii: Umowa o komunikacji lotniczej, ktéra weszla w zycie przez wymiang not w Waszyngtonie w dniu
16 grudnia 1944 r.; zmieniona dnia 6 sierpnia 1954 r,; zmieniona dnia 16 czerwca 1995 r.

Republika Finlandii: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Helsinkach dnia 29 marca 1949 r.; zwigzany z nig
protokél, podpisany dnia 12 maja 1980 r,; umowa w sprawie zmian umowy z 1949 r. i protokolu z 1980 r., zawarta
dnia 9 czerwca 1995 r.

Republika Francuska: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Waszyngtonie dnia 18 czerwca 1998 r.; zmie-
niona dnia 10 pazdziernika 2000 r.; zmieniona dnia 22 stycznia 2002 r.

Republika Federalna Niemiec: Umowa o transporcie lotniczym i wymiany not, podpisane w Waszyngtonie w dniu
7 lipca 1955 r.; zmieniona dnia 25 kwietnia 1989 r.

(zwigzany z nig protokol sporzadzony dnia 1 listopada 1978 r.; zwigzana z nig umowa zawarta dnia 24 maja 1994 r.;
protokél w sprawie zmiany umowy z 1955 r., sporzadzony dnia 23 maja 1996 r.; umowa w sprawie zmiany proto-
kotu z 1996 r. zawarta dnia 10 pazdziernika 2000 r. (wszystkie stosowane tymczasowo)).

Republika Grecka: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Atenach dnia 31 lipca 1991 r.; przedtuzona do
dnia 31 lipca 2007 r. przez wymiane not z dnia 22 i 28 czerwca 2006 r.

Republika Wegierska: Umowa o transporcie lotniczym i protokét ustalen, podpisane w Budapeszcie dnia 12 lipca
1989 r.; przedluzona do dnia 12 lipca 2007 r. przez wymiang not z dnia 11 i 20 lipca 2006 r.

Irlandia: Umowa o komunikacji lotniczej, ktéra weszla w zycie przez wymiang not w Waszyngtonie dnia 3 lutego
1945 r.; zmieniona dnia 25 stycznia 1988 r. i dnia 29 wrze$nia 1989 r.; zmieniona dnia 25 lipca i 6 wrze$nia 1990 r.

(Protokdt konsultacji podpisany w Waszyngtonie dnia 28 paZdziernika 1993 r. (stosowany tymczasowo)).

Republika Wioska: Umowa o transporcie lotniczym, wraz z protokotem ustalent i wymiang not, podpisana w Rzymie
dnia 22 czerwca 1970 r.; zmieniona dnia 25 pazdziernika 1988 r.; zwigzany z nig protokét ustaler, podpisany dnia
27 wrze$nia 1990 r.; zmiana umowy z 1970 r. oraz protokolu ustalen z 1990 r., przyjeta dnia 22 listopada i dnia
23 grudnia 1991 r.; zmiana umowy z 1970 r. oraz protokolu ustalen z 1990 r., przyjeta dnia 30 maja i dnia 21 paz-
dziernika 1997 r.; umowa uzupelniajagca umowe z 1970 r., zawarta dnia 30 grudnia 1998 r. i dnia 2 lutego 1999 .

(Protokdt zmieniajacy umowe z 1970 r., sporzadzony dnia 6 grudnia 1999 r. (stosowany tymczasowo)).

m) Wielkie Ksiestwo Luksemburga: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Luksemburgu dnia 19 sierpnia 1986 r.;

n)

zmieniona dnia 6 czerwca 1995 r.; zmieniona dnia 13 i 21 lipca 1998 r.

Malta: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Waszyngtonie dnia 12 pazdziernika 2000 r.
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o)  Krélestwo Niderlandéw: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Waszyngtonie dnia 3 kwietnia 1957 r.; pro-
tokot w sprawie zmiany umowy z 1957 r., sporzadzony dnia 31 marca 1978 r.; zmiana protokotu z 1978 r., przy-
jeta dnia 11 czerwca 1986 r.; zmiana umowy z 1957 r., przyjeta dnia 13 paZdziernika i dnia 22 grudnia 1987 r.;
zmiana umowy z 1957 r., przyjeta dnia 29 stycznia i dnia 13 marca 1992 r,; zmiana umowy z 1957 r. i protokotu
z 1978 r., przyjeta dnia 14 pazdziernika 1992 r.

p)  Rzeczpospolita Polska: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Warszawie dnia 16 czerwca 2001 r.
q)  Republika Portugalska: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Lizbonie dnia 30 maja 2000 r.

r)  Rumunia: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Waszyngtonie dnia 15 lipca 1998 r.

s)  Republika Stowacka: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Bratyslawie dnia 22 stycznia 2001 r.

t)  Krélestwo Hiszpanii: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Madrycie dnia 20 lutego 1973 r.; zwigzana z nig
umowa z dnia 20 lutego, 31 marca i 7 kwietnia 1987 r.; zmiana umowy z 1973 r., przyjeta dnia 31 maja 1989 r,;
zmiana umowy z 1973 r., przyjeta dnia 27 listopada 1991 r.

u)  Krélestwo Szwecji: Umowa o komunikacji lotniczej, ktéra weszta w zycie przez wymiane not w Waszyngtonie w dniu
16 grudnia 1944 r.; zmieniona dnia 6 sierpnia 1954 r,; zmieniona dnia 16 czerwca 1995 r.

v)  Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii PGinocnej: Umowa o komunikacji lotniczej i wymiana pism, pod-
pisana na Bermudach dnia 23 lipca 1977 r.; umowa dotyczgca taryf polaczeni péinocnoatlantyckich, zawarta dnia
17 marca 1978 r.; umowa w sprawie zmiany umowy z 1977 r., zawarta dnia 25 kwietnia 1978 r.; umowa zmienia-
jaca i przedtuzajaca umowe dotyczaca taryf polaczent pdinocnoatlantyckich z 1978 r., zawarta dnia 2 i 9 listopada
1978 r.; umowa w sprawie zmiany umowy z 1977 r., zawarta dnia 4 grudnia 1980 r.; umowa w sprawie zmiany
umowy z 1977 r., zawarta dnia 20 lutego 1985 r,; umowa zmieniajaca art. 7, zalacznik 2 i zalacznik 5 umowy
z 1977 r., zawarta dnia 25 maja 1989 r.; umowa dotyczgca zmian umowy z 1977 r., zakoficzenia arbitrazu miedzy
Stanami Zjednoczonymi a Zjednoczonym Krélestwem w sprawie oplat od uzytkownika obowigzujacych w porcie
lotniczym Heathrow oraz wniosku o arbitraz zlozonego przez Zjednoczone Krélestwo w nocie ambasady Zjedno-
czonego Krélestwa nr 87 z dnia 13 pazdziernika 1993 r. oraz rozstrzygniecia kwestii, ktére byly przedmiotem tego
postepowania, zawarta dnia 11 marca 1994 r.; umowa w sprawie zmiany umowy z 1977 r., zawarta dnia 27 marca
1997 1.

(ustalenia stosowane tymczasowo, zawarte w protokole konsultacji z dnia 11 wrze$nia 1986 r.; ustalenia zawarte
w wymianie pism z dnia 27 lipca 1990 r.; ustalenia zawarte w protokole konsultacji z dnia 11 marca 1991 r.; usta-
lenia zawarte w wymianie pism z dnia 6 pazdziernika 1994 r.; ustalenia zawarte w protokole konsultacji z dnia
5 czerwea 1995 r.; ustalenia zawarte w wymianie pism z dnia 31 marca i 3 kwietnia 2000 r. (wszystkie stosowane
tymczasowo)).

Sekcja 2

Niezaleznie od sekeji 1 niniejszego zatacznika, w przypadku obszaréw, ktére nie sa objete definicja ,terytorium” zawartg
w art. 1 nini¢jszej umowy, umowy wymienione w lit. ¢) (Dania-Stany Zjednoczone), lit. g) (Francja-Stany Zjednoczone)
oraz lit. v) (Zjednoczone Krélestwo-Stany Zjednoczone) sekcji 1 w dalszym ciagu obowiazujg zgodnie z ich warunkami.

Sekcja 3

Niezaleznie od art. 3 niniejszej umowy, przedsiebiorstwa lotnicze ze Stanéw Zjednoczonych nie maja prawa do $wiadcze-
nia ustug wylacznie towarowych, ktére nie s3 czescig ustugi $§wiadczonej na rzecz Stanéw Zjednoczonych, do punktéw
lub z punktéw polozonych w pafistwach czlonkowskich, z wyjatkiem ustug $wiadczonych do punktéw lub z punktéw
polozonych w Republice Czeskiej, Republice Francuskiej, Republice Federalnej Niemiec, Wielkim Ksiestwie Luksemburga,
na Malcie, w Rzeczypospolitej Polskiej, Republice Portugalskiej i Republice Stowackie;j.

Sekcja 4

Niezaleznie od pozostalych postanowieri niniejszej umowy, niniejsza sekcja ma zastosowanie do regularnych i czartero-
wych kombinowanych przewozéw lotniczych migdzy Irlandia a Stanami Zjednoczonymi od poczatku wyznaczonego
przez IATA sezonu zimowego 2006/2007 do kofica wyznaczonego przez IATA zimowego sezonu 2007/2008.

a) () Kazde przedsigbiorstwo lotnicze ze Stanoéw Zjednoczonych i kazde przedsigbiorstwo wspdlnotowe moze wyko-
nywa¢ 3 loty bez miedzyladowania miedzy Stanami Zjednoczonymi a Dublinem za kazdy lot bez miedzylado-
wania, ktéry dane przedsiebiorstwo wykonuje miedzy Stanami Zjednoczonymi i Shannon. To prawo do lotéw
bez miedzyladowania do Dublina opiera si¢ na Sredniej liczbie operacji w calym, obejmujacym trzy sezony,
okresie przejSciowym. Dany lot jest uwazany za lot bez miedzyladowania do Dublina lub za lot bez miedzyla-
dowania do Shannon, w zaleznosci od tego, ktéry z punktéw byl pierwszym punktem w ramach przylotu do
Irlandii lub ostatnim punktem w ramach wylotu z tego panstwa.
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b)

<)

(i) Wymdg obstugiwania Shannon w lit. a) ppkt (i) niniejszej sekeji przestaje obowigzywad, jesli dowolne przedsie-
biorstwo lotnicze uruchomi regularne lub czarterowe kombinowane polaczenie lotnicze migdzy Dublinem a Sta-
nami Zjednoczonymi w jakimkolwick z tych kierunkéw, bez wykonywania przynajmniej jednego lotu bez
miedzyladowania do Shannon za kazde trzy loty bez migdzyladowania do Dublina, uwzgledniajac ich usred-
niong liczbe w okresie przejsciowym.

W przypadku polaczen migdzy Stanami Zjednoczonymi a Irlandia wspdlnotowe przedsigbiorstwa lotnicze moga
obstugiwaé wylacznie Boston, Nowy Jork, Chicago, Los Angeles i trzy dodatkowe punkty w Stanach Zjednoczonych,
o ktérych Stany Zjednoczone s3 powiadamiane w razie wyboru lub zmiany tych punktéw. Polaczenia te moga by¢
wykonywane z migdzyladowaniami w innych panstwach czlonkowskich lub w pafistwach trzecich.

Dzielenie oznaczen linii na polaczeniach migdzy Irlandig a Stanami Zjednoczonymi jest dozwolone tylko na trasach
prowadzacych przez inne punkty we Wspdlnocie Europejskiej. Pozostate porozumienia o dzieleniu oznaczn linii beda
rozpatrywane wylacznie przy wzajemnym poszanowaniu praw i na zasadzie wzajemnosci.
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ZALACZNIK 2

Dotyczacy wspélpracy w odniesieniu do zagadniefi konkurencji w sektorze przewozéw lotniczych

Artykut 1

Wspdlpraca opisana w niniejszym zataczniku jest podejmowana przez Departament Transportu Standéw Zjednoczonych
Ameryki oraz Komisj¢ Wspdlnot Europejskich (dalej zwanych ,uczestnikami”), zgodnie z wykonywanymi przez nich odpo-
wiednimi zadaniami zwigzanymi z zagadnieniami konkurencji w sektorze przewozéw lotniczych, dotyczacymi Stanow
Zjednoczonych i Wspélnoty Europejskiej.

Artykut 2
Cel

Celem tej wspélpracy jest:

1) zwiekszanie wzajemnego zrozumienia przy stosowaniu przez uczestnikow przepiséw ustawowych, procedur i prak-
tyk zgodnie z ich odpowiednimi przepisami z zakresu konkurencji, co stuzy wzmocnieniu konkurencji w sektorze
przewozéw lotniczych;

2)  ulatwienie uczestnikom zrozumienia, jak rozwdj sytuacji w sektorze przewozdw lotniczych wplywa na konkurencje
na migdzynarodowym rynku transportu lotniczego;

3)  ograniczenie mozliwosci wystapienia konfliktow mi¢dzy uczestnikami zwigzanych ze stosowaniem przez nich wia-
snych odpowiednich przepiséw z zakresu konkurencji wobec umoéw i innych porozumien o wspélpracy, ktére maja
wplyw na rynek transatlantycki;

oraz

4)  upowszechnianie wzajemnie zgodnych praktyk interpretacyjnych w zakresie regulacji dotyczacych uméw i innych
porozumiefi o wspdlpracy poprzez lepsze zrozumienie metodologii, technik analizy, w tym definicji wlasciwego
rynku lub wlasciwych rynkéw oraz analizy skutkow w zakresie konkurencji, a takze dzialaii zaradczych stosowa-
nych przez uczestnikéw w ramach przeprowadzanych przez nich niezaleznych przegladéw konkurendji.

Artykut 3
Definicje

Do celoéw niniejszego zalgcznika wyrazenie ,przepisy z zakresu konkurencji” oznacza przepisy ustawowe, procedury i
praktyki, ktore reguluja wykonywanie przez uczestnikéw ich odpowiednich zadan dotyczacych przegladéw uméw i innych
porozumieil o wspdlpracy zawieranych przez przedsigbiorstwa lotnicze na rynku migdzynarodowym. W przypadku Wspol-
noty Europejskiej termin ten obejmuje miedzy innymi art. 81, 82 i 85 Traktatu ustanawiajgcego Wspdlnote Europejska i
przepisy wykonawcze do wymienionych artykuléw zgodne ze wspomnianym traktatem, jak réwniez ewentualne zmiany
do tych przepiséw wykonawczych. W przypadku Departamentu Transportu termin ten obejmuje miedzy innymi tytut 49
sekcje: 41308, 41309 i 41720 Kodeksu Stanéw Zjednoczonych i przepisy wykonawcze od niego oraz zgodne z nim
precedensy prawne.

Artykut 4
Obszary wspélpracy

Z zastrzezeniem ograniczent w art. 5 ust. 1 lit. a) i b), wspélpraca migdzy uczestnikami obejmuje:

1)  Spotkania przedstawicieli uczestnikéw, w tym ekspertéw ds. konkurencji, odbywajace si¢ zasadniczo dwa razy w roku,
ktérych celem jest oméwienie rozwoju sytuacji w sektorze przewozéw lotniczych, spraw z zakresu polityki konku-
rencji bedacych przedmiotem wspélnego zainteresowania oraz sposobéw podejicia analitycznego do stosowania
prawa konkurencji do migdzynarodowego transportu lotniczego, w szczegdlnosci na rynku transatlantyckim. Dysku-
sje przedstawicieli uczestnikéw mogg prowadzi¢ do lepszego zrozumienia sposobéw podejicia kazdego z uczestni-
kéw do zagadnient konkurencji, w tym okredlenia istniejacych elementéw wspdlnych tych sposobéw i zwigkszania
ich wzajemnej zgodnosci, w szczegdlnosci w odniesieniu do porozumiefi miedzy przewoznikami.

2) Konsultacje miedzy uczestnikami w dowolnym terminie, prowadzone za obopélnym porozumieniem lub na wnio-
sek jednego z uczestnikéw, majace na celu oméwienie wszelkich spraw zwigzanych z niniejszym zalacznikiem, w tym
konkretnych faktow.
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3)  Kazdy z uczestnikéw moze wedlug whasnego uznania zapraszaé przedstawicieli innych organéw rzagdowych do uczest-
nictwa, w odpowiednich przypadkach, w spotkaniach lub konsultacjach organizowanych zgodnie ust. 1 lub 2 powyzej.

4) Terminowe powiadamianie o przedstawionych ponizej postepowaniach lub sprawach, ktére w ocenie powiadamia-
jacego uczestnika moga mie¢ istotny wplyw na interesy drugiego uczestnika w dziedzinie konkurencji:

a)  w odniesieniu do Departamentu Transportu: (i) postepowaniach majacych na celu przeglad wnioskéw o zatwier-
dzenie uméw lub innych porozumien o wspélpracy zawieranych przez przedsigbiorstwa lotnicze i dotyczacych
migdzynarodowego przewozu lotniczego, w szczegdlnoéci dotyczacych wylaczenia z zakazu zawierania poro-
zumienl kartelowych w przypadku przedsiebiorstw lotniczych zalozonych na mocy przepiséw ustawowych obo-
wigzujacych w Stanach Zjednoczonych i Wspdlnocie Europejskiej; oraz (i) otrzymaniu umowy joint-venture
przez Departament Transportu na podstawie tytulu 49 sekcja 41720 United States Code;

oraz

b) w odniesieniu do Komisji Wspdlnot Europejskich: (i) postgpowaniach dotyczacych przegladu uméw lub innych
porozumien o wspdlpracy zawieranych przez przedsigbiorstwa lotnicze i dotyczacych migdzynarodowego prze-
wozu lotniczego, w szczegdlnosci w przypadku sojuszéw i innych porozumien o wspdlpracy dotyczacych przed-
sigbiorstw lotniczych zalozonych na mocy przepiséw ustawowych obowiazujacych w Stanach Zjednoczonych i
Wspdlnocie Europejskiej; oraz (i) rozpatrywaniu indywidualnych lub grupowych zwolnien od przepiséw prawa
konkurencji Unii Europejskiej.

5) Powiadamianie o dostepnosci u danego uczestnika informacji i danych zgloszonych temu uczestnikowi w formie
elektronicznej lub innej, ktére to informacje i dane w ocenie tego uczestnika moga mie¢ istotny wplyw na interesy
drugiego uczestnika w dziedzinie konkurencji, oraz powiadamianie o wszelkich zwigzanych warunkach dotyczacych

dostepnosci tych danych;
oraz
6) Powiadamianie o innych dzialaniach zwigzanych z polityka konkurencji w zakresie przewozu lotniczego, jesli powia-
damiajacy uczestnik uzna to za wlasciwe.
Artykut 5
Wykorzystywanie i ujawnianie informacji

1. Niezaleznie od pozostalych przepiséw niniejszego zalacznika, zaden z uczestnikéw nie jest zobowiazany do udo-
stgpniania drugiemu uczestnikowi informadji, jeli jej ujawnienie uczestnikowi sktadajacemu wniosek:

a)  jest zabronione przez przepisy ustawowe i wykonawcze lub praktyki uczestnika posiadajacego informacje;
lub
b)  byloby niezgodne z waznym interesem uczestnika posiadajacego informacje.

2. Kazdy z uczestnikéw zachowuje w najwickszym mozliwym stopniu poufno$¢ informacji, ktére zostaty mu udostep-
nione jako poufne przez drugiego uczestnika na mocy niniejszego zalacznika, i odpowiada odmownie na wszelkie wnio-
ski o ujawnienie tych informagji stronie trzeciej, ktéra nie zostala upowazniona przez uczestnika udzielajacego informacji
do ich otrzymania. Kazdy uczestnik wyraza gotowos$¢ do powiadomienia drugiego uczestnika, w przypadku gdy moze
wystapi¢ konieczno$¢ ujawnienia w ramach postgpowania jawnego jakichkolwick informacji, ktére mialyby zostaé prze-
kazane w trakcie dyskusji lub w jakikolwiek inny sposéb.

3. Jedli zgodnie z niniejszym zalgcznikiem jeden z uczestnikéw udostgpnia drugiemu uczestnikowi informacje jako
poufne do celéw okreslonych w art. 2, informacje te powinny by¢ wykorzystywane przez otrzymujacego je uczestnika
wylacznie do tych celéw.

Artykut 6

Realizacja

1. Kazdy uczestnik wyznacza przedstawiciela odpowiedzialnego za koordynacje dzialan podjetych na mocy niniej-
szego zalacznika.

2. Niniejszy zalgcznik oraz wszystkie dzialania podjete na jego podstawie przez jednego z uczestnikéw:

a)  powinny by¢ realizowane tylko w takim stopniu, w jakim odpowiada to przepisom ustawowym i wykonawczym
oraz praktykom majacym zastosowanie do tego uczestnika;

oraz

b) powinny by¢ realizowane bez uszczerbku dla Porozumienia migdzy Wspdlnotami Europejskimi a Rzagdem Stanéw
Zjednoczonych Ameryki dotyczacego stosowania ich przepiséw o konkurencji.
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ZAEACZNIK 3
Dotyczacy przewozu na zlecenie administracji federalnej USA

Wspdlnotowe przedsigbiorstwa lotnicze maja prawo do przewozenia pasazeréw i tadunku w ramach lotéw regularnych i
lotéw czarterowych, ktére sg przeznaczone dla departamentéw cywilnych administracji federalnej USA, agencji admini-
stracji federalnej USA lub dzialajacych dla nich wykonawcéw oraz: 1) kiérych dotycza umowy, zgodnie z ktérymi prze-
wozy oplacane sa przez administracj¢ federalng lub z funduszy do jej dyspozycji; lub 2) gdy administracja federalna
zapewnia przewdz za granice lub dla innego panstwa badz organizacji migdzynarodowej lub innej bez zaplaty i gdy taki
przewéz odbywa sie: a) miedzy dowolnym punktem w Stanach Zjednoczonych a dowolnym punktem w panstwie czlon-
kowskim, z wyjatkiem sytuacji — tylko w przypadku przewozu pasazeréw — gdy odbywa si¢ migdzy punktami, ktérych
dotyczy okreSlona taryfa wynikajaca z umowy o polaczeniu miedzy miastami; lub b) migdzy dwoma dowolnymi punk-
tami poza terytorium Stanéw Zjednoczonych. Niniejszy akapit nie ma zastosowania do przewozu zarezerwowanego lub
oplacanego przez Sekretarza Obrony lub sekretarza departamentu wojskowego.
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ZALACZNIK 4

Dotyczacy spraw dodatkowych zwigzanych z wlasnoscig, inwestycjami i kontrola

Artykut 1

Wlasno$é przedsigbiorstw lotniczych strony

1. Posiadanie przez obywateli panstwa czlonkowskiego lub panstw czlonkowskich udzialéw w przedsigbiorstwie lot-
niczym z USA jest dozwolone pod dwoma warunkami. Po pierwsze, zabronione jest posiadanie przez obywateli innych
panstw wigcej niz 25 % udzialéw w korporacji z prawem do glosowania. Po drugie, zabronione jest rowniez sprawowanie
przez obywateli innych pafistw rzeczywistej kontroli nad przedsigbiorstwem lotniczym z USA. Z zastrzezeniem ogdlnego
limitu w wysokosci 25 % dotyczacego ograniczenia posiadania przez obywateli innych panstw udzialéw z prawem do
glosowania:

a)  posiadanie przez obywateli panstwa cztonkowskiego lub panstw czlonkowskich:
1) 25 % udzialéw z prawem do glosowania;
iflub
2) 49,9 % calosci udziatow

w przedsiebiorstwie lotniczym z USA nie jest samo w sobie uznawane za sprawowanie kontroli nad tym przedsie-
biorstwem lotniczym;

oraz

b) posiadanie przez obywateli paiistwa czlonkowskiego lub paistw czlonkowskich 50 % calosci udzialéw lub ponad
50 % calodci udzialow w przedsigbiorstwie lotniczym z USA nie jest uznawane za sprawowanie kontroli nad tym
przedsiebiorstwem lotniczym. Takie przypadki wlasno$ci rozpatruje si¢ indywidualnie.

2. Posiadanie przez obywateli Stanéw Zjednoczonych udzialéw we wspdlnotowym przedsigbiorstwie lotniczym jest
dozwolone pod dwoma warunkami. Po pierwsze, udzial wigkszosciowy w przedsigbiorstwie lotniczym musi naleze¢ do
panstw czlonkowskich lub do obywateli panstw cztonkowskich. Po drugie, skuteczna kontrola nad takim przedsigbior-
stwem musi by¢ sprawowana przez takie panstwa iflub takich obywateli.

3. Do celéw art. 4 lit. b) i art. 5 ust. 1 lit. b) niniejszej umowy panstwo bedace czlonkiem WEOL w dniu podpisania
niniejszej umowy oraz obywatele takiego panstwa sa traktowani odpowiednio jako panstwo czlonkowskie i jego obywa-
tele. Wspélny komitet moze podjaé decyzje o stosowaniu tego przepisu do nowych czlonkéw WEOL i ich obywateli.

4. Niezaleznie od ust. 2, Wspdlnota Europejska i jej panstwa czlonkowskie zastrzegaja sobie prawo do ograniczenia
dokonywania przez obywateli Stanéw Zjednoczonych inwestycji w udzialy z prawem do glosowania we wspdlnotowych
przedsigbiorstwach lotniczych po podpisaniu niniejszej umowy, do poziomu réwnego poziomowi dopuszczanemu przez
Stany Zjednoczone w przypadku obywateli innych panstw inwestujacych w przedsigbiorstwa lotnicze z USA, pod warun-
kiem Ze korzystanie z tego prawa jest zgodne z prawem migdzynarodowym.

Artykut 2

Wilasno$¢ i sprawowanie kontroli nad przedsigbiorstwami lotniczymi pafistw trzecich

1. Zadna ze stron nie korzysta z zadnego z praw posiadanych przez nig na mocy uméw o transporcie lotniczym zawar-
tych z pafistwem trzecim do odmowy wydania, cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zezwolefi eksploatacyjnych lub
zezwolen technicznych dowolnemu przedsigbiorstwu lotniczemu tego panstwa trzeciego w oparciu o fakt posiadania
znacznej czgci udzialéw w takim przedsigbiorstwie lotniczym przez druga strong iflub jej obywateli.

2. Stany Zjednoczone nie korzystajg z zadnego z praw posiadanych przez nie na mocy uméw o transporcie lotniczym
do odmowy wydania, cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych
dowolnemu przedsiebiorstwu lotniczemu Ksigstwa Liechtensteinu, Konfederacji Szwajcarskiej, cztonkowi WEOL od dnia
podpisania niniejszej umowy lub przedsiebiorstwu lotniczemu z jakiegokolwiek parnstwa afrykanskiego, ktére stosuje
umowe ,otwartego nieba” o transporcie lotniczym zawartg ze Stanami Zjednoczonymi i obowiazujacg w dniu podpisania
niniejszej umowy, w oparciu o fakt sprawowania skutecznej kontroli nad tym przedsiebiorstwem lotniczym przez pan-
stwo czlonkowskie lub pafistwa czlonkowskie iflub jegofich obywateli.

3. Wspdlny komitet moze zdecydowaé, ze zadna ze stron nie korzysta z praw, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego
artykutu, w odniesieniu do przedsiebiorstw lotniczych okre$lonego panstwa lub panstw.
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Artykut 3

Kontrola nad przedsi¢biorstwami lotniczymi

1. Zasady, ktére maja zastosowanie we Wspdlnocie Europejskiej, dotyczace wlasnosci i kontroli wspolnotowych prze-
woznikéw lotniczych, s3 ustanowione w art. 4 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w spra-
wie przyznawania licencji przewoZnikom lotniczym. Na mocy tego rozporzadzenia odpowiedzialno$¢ za przyznawanie
licencji na prowadzenie dzialalno$ci wspélnotowym przewoznikom lotniczym spoczywa na panstwach czlonkowskich.
Panistwa cztonkowskie stosuja rozporzadzenie nr 2407/92 zgodnie ze swoimi krajowymi przepisami i procedurami.

2. Zasady, ktére majg zastosowanie w Stanach Zjednoczonych, sa ustanowione w tytule 49 w sekcjach 40102a)2),
411021 41103 Kodeksu Stanéw Zjednoczonych; zgodnie z nimi licencje dla przewoznikéw lotniczych z USA umozliwia-
jace im wykonywanie przewozu lotniczego jako zwyklym przewoznikom — §wiadectwa, zwolnienia czy licencje commuter
— wydawane s przez Departament Transportu tylko obywatelom Stanéw Zjednoczonych, na mocy tytulu 49 sek-
¢ja 40102a}15) Kodeksu Stanéw Zjednoczonych. Na mocy przepiséw tej sekeji prezes i dwie trzecie zarzadu oraz reszty
dyrektoréw korporacji musi mie¢ obywatelstwo amerykanskie, przynajmniej 75 % udzialéw z prawem do glosowania musi
naleze¢ do obywateli amerykaniskich i korporacja musi znajdowa¢ si¢ pod rzeczywista kontrolg obywateli amerykanskich.
Wymagania te musza zosta¢ spelnione przez skladajacego wniosek o licencje i przez przedsigbiorstwo lotnicze z USA
korzystajace z licencji.

3. Praktyka, zgodnie z kt6ra kazda ze stron stosuje wlasne przepisy ustawowe i wykonawcze, jest przedstawiona
w dodatku do niniejszego zalacznika.
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Dodatek do zalgcznika 4

1. W Stanach Zjednoczonych warunki okreslania przynaleznosci panstwowej przedsigbiorstwa dotyczg wszystkich prze-
woznikéw lotniczych z USA wystepujacych o Swiadectwa, zwolnienia czy licencje commuter. Wstepny wniosek o licen-
cje jest umieszczany w publicznym rejestrze; jest rozpatrywany w sposéb jawny — dodatkowe wpisy moze robié
wnioskodawca lub inne zainteresowane strony. Departament Transportu wydaje ostateczng decyzje w formie zalece-
nia na podstawie formalnego, publicznego zapisu sprawy, w tym dokumentéw, ktére uznano za poufne. Sprawa
dotyczaca spelniania wymogéw w tym zakresie moze by¢ przez Departament rozpatrywana nieformalnie lub moze
podlegaé procedurom rejestrowym podobnym do procedur stosowanych w przypadku wstepnych wnioskéw.

2. Warunki okreslane przez Departament moga si¢ zmienia¢ ze wzgledu na rozne precedensy, co jest wyrazem, migdzy
innymi, zmian na rynkach finansowych i w strukturach inwestycji oraz mogg zaleze¢ od sklonnosci Departamentu
do stosowania nowych podejs¢ do inwestycji zagranicznych, zgodnych z prawem USA. Departament Transportu
wspolpracuje z wnioskodawcami, rozpatrujac proponowane formy inwestycji i pomagajac w przeprowadzaniu trans-
akeji w zgodzie z prawem USA dotyczacym przynaleznosci panstwowej, a wnioskodawcy regularnie konsultujg sie
z personelem Departamentu przed przygotowaniem ostatecznej wersji wnioskow. W kazdym momencie przed roz-
poczeciem formalnego postepowania Departament Transportu moze omawiac kwestie dotyczace przynaleznosci pan-
stwowej i innych aspektéw proponowanych transakeji oraz zglasza¢ sugestie, w odpowiednich przypadkach, dotyczace
alternatyw, ktore sprawig, ze proponowane transakcje bedg zgodne z wymaganiami USA dotyczacymi przynalezno-
Sci pafstwowej.

3. Podejmujac decyzje dotyczace wstgpnych wnioskéw i w sprawach spelniania wymogéw w zakresie przynaleznosci
panstwowej, Departament Transportu rozpatruje wszystkie okolicznosci dotyczace przedsigbiorstwa lotniczego z USA,
a precedensy pozwalajg na rozpatrywanie natury stosunkoéw w dziedzinie lotnictwa taczacych Stany Zjednoczone
z krajami pochodzenia inwestoréw zagranicznych. W kontekscie niniejszej umowy Departament Transportu bedzie
traktowal inwestycje obywateli UE przynajmniej tak korzystnie, jak traktowalby inwestycje obywateli panistw, ktore
zawarly ze Stanami Zjednoczonymi dwustronne lub wielostronne umowy o otwartym niebie.

4. W odniesieniu do Unii Europejskiej art. 4 ust. 5 rozporzadzenia nr 2407/92 okresla, ze Komisja Europejska, stano-
wiac na wniosek panstwa czlonkowskiego, bada zgodno$¢ z wymaganiami art. 4 oraz podejmuje decyzje, jesli jest
ona niezbgdna. Podejmujac takie decyzje, Komisja musi zapewni¢ zgodno$¢ z prawami proceduralnymi uznanymi
przez Europejski Trybunatl Sprawiedliwosci za ogdlne zasady prawa wspélnotowego, w tym z prawem zainteresowa-
nych stron do wyrazenia swojej opinii w odpowiednim terminie.

5. Stosujac swoje przepisy ustawowe i wykonawcze, kazda ze stron zapewnia, ze wszelkie transakcje wymagajace inwes-
tycji w jedno z jej przedsigbiorstw lotniczych dokonywane przez obywateli drugiej strony sa traktowane sprawiedli-
wie, a sprawa jest rozpatrywana bez zbednej zwloki.
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ZAEACZNIK 5
Dotyczacy franczyzy i marki

1. Przedsigbiorstwa lotnicze obu stron moga zawieral umowy dotyczace franczyzy lub marki, w tym te dotyczace
warunkéw odnoszacych si¢ do ochrony marki i kwestii operacyjnych, pod warunkiem Ze: przestrzegaja w szczegol-
nosci majacych zastosowanie przepiséw ustawowych i wykonawczych dotyczacych kontroli; przedsigbiorstwo lotni-
cze jest zdolne do funkcjonowania poza franczyzg; umowa nie skutkuje wlaczeniem przedsigbiorstwa lotniczego
z innego kraju w ushugi transportu kabotazowego oraz przedsigbiorstwa te przestrzegaja majacych zastosowanie prze-
piséw, takich jak przepisy dotyczace ochrony konsumentéw, w tym tych dotyczacych ujawniania danych przedsie-
biorstwa lotniczego $wiadczacego ushuge. Jesli spelnione sa te warunki, dopuszczalne sg bliskie relacje biznesowe i
umowy o wspdlpracy miedzy przedsigbiorstwami lotniczymi obu stron i zagranicznymi przedsiebiorstwami, a kazdy
z przedstawionych ponizej aspektéw, miedzy innymi, uméw dotyczacych franczyzy i marki nie stanowi poza wyjat-
kowymi przypadkami powodu do kontroli:

a)  stosowanie i prezentowanie konkretnej marki lub znaku towarowego franczyzodawcy, w tym zastrzezen doty-
czacych obszaru geograficznego, w ktérym dana marka lub znak towarowy moga by¢ stosowane;

b) prezentowanie na statku powietrznym franczyzobiorcy koloréw i logo marki franczyzodawcy, w tym prezento-
wanie takiej marki, znaku towarowego, logo lub podobnych znakéw identyfikacyjnych w widocznym miejscu
na jego statkach powietrznych i uniformach personelu;

¢) stosowanie i prezentowanie marki, znaku towarowego lub logo na urzadzeniach lub wyposazeniu portéw lot-
niczych franczyzobiorcy lub w powigzaniu w tymi urzadzeniami;

d)  utrzymywanie standardow obstugi klienta przygotowanych w celach marketingowych;
¢) utrzymywanie standardéw obslugi klienta przygotowanych w celu ochrony integralnosci marki franczyzy;
f)  zapewnianie oplat licencyjnych na standardowych warunkach handlowych;
¢) umozliwianie uczestnictwa w programach dla stalych klientéw, w tym zdobywania korzysci;
oraz

h) umieszczanie w umowie dotyczacej franczyzy lub marki prawa franczyzodawcy lub franczyzobiorcy do zakon-
czenia umowy i wycofania marki, pod warunkiem ze obywatele Stanéw Zjednoczonych lub panstw czlonkow-
skich beda nadal sprawowaé kontrolg nad, odpowiednio, przedsigbiorstwem lotniczym z USA lub wspdlnotowym
przedsiebiorstwem lotniczym.

2. Umowy dotyczace franczyzy lub marki sa niezalezne od uméw o dzieleniu oznaczen linii — lecz moga by¢ zawierane
obok nich — ktére to umowy wymagaja, by oba przedsigbiorstwa lotnicze mialy odpowiednie zezwolenia wydane
przez strony, zgodnie z art. 10 ust. 7 niniejszej umowy.
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Wspdlne o§wiadczenie

Przedstawiciele Stanéw Zjednoczonych oraz Wspélnoty Europejskiej i jej panstw czlonkowskich potwierdzi-
li, ze autentyczno$¢ umowy o transporcie lotniczym parafowanej w Brukseli w dniu 2 marca 2007 r., ktérej
podpisanie przewidziano na dzien 30 kwietnia 2007 r., w innych wersjach jezykowych ma by¢ potwier-
dzona wymiang listéw, przed podpisaniem umowy, albo decyzja Wspélnego Komitetu, po podpisaniu
umowy.

Niniejsze wspdlne oswiadczenie stanowi integralng ¢zg$¢ umowy o transporcie lotniczym.

Dnia 18 kwietnia 2007 r.
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AIR TRANSPORT AGREEMENT

THE UNITED STATES OF AMERICA (hereinafter the United States), of the one part;

and

THE REPUBLIC OF AUSTRIA,

THE KINGDOM OF BELGIUM,

THE REPUBLIC OF BULGARIA,

THE REPUBLIC OF CYPRUS,

THE CZECH REPUBLIC,

THE KINGDOM OF DENMARK,

THE REPUBLIC OF ESTONIA,

THE REPUBLIC OF FINLAND,

THE FRENCH REPUBLIC,

THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY,
THE HELLENIC REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF HUNGARY,
IRELAND,

THE ITALIAN REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF LATVIA,

THE REPUBLIC OF LITHUANIA,

THE GRAND DUCHY OF LUXEMBOURG,
MALTA,

THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS,
THE REPUBLIC OF POLAND,

THE PORTUGUESE REPUBLIC,
ROMANIA,

THE SLOVAK REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF SLOVENIA,

THE KINGDOM OF SPAIN,

THE KINGDOM OF SWEDEN,

THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND,
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being parties to the Treaty establishing the European Community and being Member States of the European Union (here-
inafter the Member States),

and the EUROPEAN COMMUNITY, of the other part;

DESIRING to promote an international aviation system based on competition among airlines in the marketplace with
minimum government interference and regulation;

DESIRING to facilitate the expansion of international air transport opportunities, including through the development of
air transportation networks to meet the needs of passengers and shippers for convenient air transportation services;

DESIRING to make it possible for airlines to offer the travelling and shipping public competitive prices and services in
open markets;

DESIRING to have all sectors of the air transport industry, including airline workers, benefit in a liberalised agreement;

DESIRING to ensure the highest degree of safety and security in international air transport and reaffirming their grave
concern about acts or threats against the security of aircraft, which jeopardize the safety of persons or property, adversely
affect the operation of air transportation, and undermine public confidence in the safety of civil aviation;

NOTING the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December 1944;

RECOGNISING that government subsidies may adversely affect airline competition and may jeopardize the basic objec-
tives of this Agreement;

AFFIRMING the importance of protecting the environment in developing and implementing international aviation policy;

NOTING the importance of protecting consumers, including the protections afforded by the Convention for the Unifica-
tion of Certain Rules for International Carriage by Air, done at Montreal 28 May 1999;

INTENDING to build upon the framework of existing agreements with the goal of opening access to markets and maxi-
mising benefits for consumers, airlines, labour, and communities on both sides of the Atlantic;

RECOGNISING the importance of enhancing the access of their airlines to global capital markets in order to strengthen
competition and promote the objectives of this Agreement;

INTENDING to establish a precedent of global significance to promote the benefits of liberalisation in this crucial eco-
nomic sector;

HAVE AGREED AS FOLLOWS: 3. ‘Convention’ means the Convention on International Civil
Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December

For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, the

term:

1944, and includes:

Article 1

Definitions (@) any amendment that has entered into force under
Article 94(a) of the Convention and has been ratified by
both the United States and the Member State or Mem-

and

1. ‘Agreement’ means this Agreement, its Annexes and Appen-
dix, and any amendments thereto;

2. ‘air transportation’ means the carriage by aircraft of passen-
gers, baggage, cargo, and mail, separately or in combina-

ber States as is relevant to the issue in question,

(b) any Annex or any amendment thereto adopted under
Article 90 of the Convention, insofar as such Annex or

tion, held out to the public for remuneration or hire; as is relevant to the issue in question;

amendment is at any given time effective for both the
United States and the Member State or Member States



Dziennik Ustaw — 28— Poz. 1450
4. ‘full cost’ means the cost of providing service plus a reason- Atrticle 3
able charge for administrative overhead; .
Grant of rights
5. ‘international air transportation’ means air transportation 1. Each Party grants to the other Party the following rights
that passes through the airspace over the territory of more for the conduct of international air transportation by the airlines
than one State; of the other Party:
6. ‘Party’ means either the United States or the European Com- (@) the right to fly across its territory without landing;
munity and its Member States;
(b) the right to make stops in its territory for non-traffic
purposes;
7. ‘price’ means any fare, rate or charge for the carriage of pas-
sengers, baggage and/or cargo (excluding mail) in air trans-
portation, including surface transportation in connection (c) the right to perform international air transportation between
with international air transportation, if applicable, charged points on the following routes:
by airlines, including their agents, and the conditions gov-
erning the availability of such fare, rate or charge;
(i) for airlines of the United States (hereinafter US airlines),
from points behind the United States via the
8. ‘stop for non-traffic purposes’ means a landing for any pur- Un.ltid States ;I; d 1{; terg: etdlate Spt01tnts tod at?y poér.“ 05
pose other than taking on or discharging passengers, bag- If)OlnHS i any Mem grt ate or I\a/[es ;n S tei'on éan
gage, cargo and/or mail in air transportation; or a7-cargo service, between any VIEmber State and any
point or points (including in any other Member States);
9. ‘territory’ means, for the United States, the land areas (main- (i) for airlines of the European Community and its Mem-
land and islands), internal waters and territorial sea under ber States (hereinafter Community airlines), from points
its sovereignty or jurisdiction, and, for the European Com- behind the Member States via the Member States and
munity and its Member States, the land areas (mainland intermediate points to any point or points in the
and islands), internal waters and territorial sea in which the United States and beyond; for all-cargo service, between
Treaty establishing the European Community is applied and the United States and any point or points; and, for com-
under the conditions laid down in that Treaty and any suc- bination services, between any point or points in the
cessor instrument; application of this Agreement to Gibral- United States and any point or points in any member
tar airport is understood to be without prejudice to the of the European Common Aviation Area (hereinafter
respective legal positions of the Kingdom of Spain and the the ECAA) as of the date of signature of this Agreement;
United Kingdom with regard to the dispute over sovereignty
over the territory in which the airport is situated, and to the
continuing suspension of Gibraltar Airport from European and
Community aviation measures existing as at 18 September
2006 as between Member States, in accordance with the
Ministerial statement on Gibraltar Airport agreed in Cérdoba (d) the rights otherwise specified in this Agreement.
on September 2006;
2. Each airline may on any or all flights and at its option:
and
(a) operate flights in either or both directions;
10. ‘user charge’ means a charge imposed on airlines for the pro-
vision of airport, airport environmental, air navigation, or (b) combine different flight numbers within one aircraft
aviation security facilities or services including related ser- operation;
vices and facilities.
(c) serve behind, intermediate, and beyond points and points in
the territories of the Parties in any combination and in any
Article 2 order;
Fair and equal opportunity
(d) omit stops at any point or points;

Each Party shall allow a fair and equal opportunity for the air-
lines of both Parties to compete in providing the international
air transportation governed by this Agreement.

e)

transfer traffic from any of its aircraft to any of its other air-
craft at any point;
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(f) serve points behind any point in its territory with or with-
out change of aircraft or flight number and hold out and
advertise such services to the public as through services;

(g) make stopovers at any points whether within or outside the
territory of either Party;

(h) carry transit traffic through the other Party’s territory;

and

(i) combine traffic on the same aircraft regardless of where such
traffic originates;

without directional or geographic limitation and without loss of
any right to carry traffic otherwise permissible under this
Agreement.

3. The provisions of paragraph 1 of this Article shall apply
subject to the requirements that:

(a) for US airlines, with the exception of all-cargo services, the
transportation is part of a service that serves the
United States,

and

(b) for Community airlines, with the exception of (i) all-cargo
services and (i) combination services between the
United States and any member of the ECAA as of the date
of signature of this Agreement, the transportation is part of
a service that serves a Member State.

4. Each Party shall allow each airline to determine the fre-
quency and capacity of the international air transportation it
offers based upon commercial considerations in the market-
place. Consistent with this right, neither Party shall unilaterally
limit the volume of traffic, frequency or regularity of service, or
the aircraft type or types operated by the airlines of the other
Party, nor shall it require the filing of schedules, programs for
charter flights, or operational plans by airlines of the other Party,
except as may be required for customs, technical, operational, or
environmental (consistent with Article 15) reasons under uni-
form conditions consistent with Article 15 of the Convention.

5. Any airline may perform international air transportation
without any limitation as to change, at any point, in type or num-
ber of aircraft operated; provided that, (a) for US airlines, with
the exception of all-cargo services, the transportation is part of a
service that serves the United States, and (b) for Community air-
lines, with the exception of (i) all-cargo services and (i) combi-
nation services between the United States and a member of the
ECAA as of the date of signature of this Agreement, the trans-
portation is part of a service that serves a Member State.

6. Nothing in this Agreement shall be deemed to confer on:

(a) US airlines the right to take on board, in the territory of any
Member State, passengers, baggage, cargo, or mail carried
for compensation and destined for another point in the ter-
ritory of that Member State;

(b) Community airlines the right to take on board, in the terri-
tory of the United States, passengers, baggage, cargo, or mail
carried for compensation and destined for another point in
the territory of the United States.

7. Community airlines’ access to US Government procured
transportation shall be governed by Annex 3.

Article 4

Authorisation

On receipt of applications from an airline of one Party, in the
form and manner prescribed for operating authorisations and
technical permissions, the other Party shall grant appropriate
authorisations and permissions with minimum procedural delay,
provided:

(a) for a US airline, substantial ownership and effective control
of that airline are vested in the United States, US nationals,
or both, and the airline is licensed as a US airline and has its
principal place of business in US territory;

(b) for a Community airline, substantial ownership and effec-
tive control of that airline are vested in a Member State or
States, nationals of such a State or States, or both, and the
airline is licensed as a Community airline and has its princi-
pal place of business in the territory of the European
Community;

(c) the airline is qualified to meet the conditions prescribed
under the laws and regulations normally applied to the
operation of international air transportation by the Party
considering the application or applications;

and

(d) the provisions set forth in Article 8 (Safety) and Article 9
(Security) are being maintained and administered.

Poz. 1450
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Article 5

Revocation of authorisation

1. Either Party may revoke, suspend or limit the operating
authorisations or technical permissions or otherwise suspend or
limit the operations of an airline of the other Party where:

(a) for a US airline, substantial ownership and effective control
of that airline are not vested in the United States, US nation-
als, or both, or the airline is not licensed as a US airline or
does not have its principal place of business in US territory;

(b) for a Community airline, substantial ownership and effec-
tive control of that airline are not vested in a Member State
or States, nationals of such a State or States, or both, or the
airline is not licensed as a Community airline or does not
have its principal place of business in the territory of the
European Community;

or

(¢c) that airline has failed to comply with the laws and regula-
tions referred to in Article 7 (Application of Laws) of this
Agreement.

2. Unless immediate action is essential to prevent further non-
compliance with subparagraph 1(c) of this Article, the rights
established by this Article shall be exercised only after consulta-
tion with the other Party.

3. This Article does not limit the rights of either Party to with-
hold, revoke, limit or impose conditions on the operating autho-
risation or technical permission of an airline or airlines of the
other Party in accordance with the provisions of Article 8 (Safety)
or Article 9 (Security).

Article 6

Additional matters related to ownership, investment, and
control

Notwithstanding any other provision in this Agreement, the Par-
ties shall implement the provisions of Annex 4 in their decisions
under their respective laws and regulations concerning owner-
ship, investment and control.

Article 7

Application of laws

1. The laws and regulations of a Party relating to the admis-
sion to or departure from its territory of aircraft engaged in inter-
national air navigation, or to the operation and navigation of

such aircraft while within its territory, shall be applied to the air-
craft utilised by the airlines of the other Party, and shall be com-
plied with by such aircraft upon entering or departing from or
while within the territory of the first Party.

2. While entering, within, or leaving the territory of one Party,
the laws and regulations applicable within that territory relating
to the admission to or departure from its territory of passengers,
crew or cargo on aircraft (including regulations relating to entry,
clearance, immigration, passports, customs and quarantine or, in
the case of mail, postal regulations) shall be complied with by,
or on behalf of, such passengers, crew or cargo of the other Par-
ty’s airlines.

Article 8
Safety

1. The responsible authorities of the Parties shall recognise as
valid, for the purposes of operating the air transportation pro-
vided for in this Agreement, certificates of airworthiness, certifi-
cates of competency, and licences issued or validated by each
other and still in force, provided that the requirements for such
certificates or licences at least equal the minimum standards that
may be established pursuant to the Convention. The responsible
authorities may, however, refuse to recognise as valid for pur-
poses of flight above their own territory, certificates of compe-
tency and licences granted to or validated for their own nationals
by such other authorities.

2. The responsible authorities of a Party may request consul-
tations with other responsible authorities concerning the safety
standards maintained by those authorities relating to aeronauti-
cal facilities, aircrews, aircraft, and operation of the airlines over-
seen by those authorities. Such consultations shall take place
within 45 days of the request unless otherwise agreed. If follow-
ing such consultations, the requesting responsible authorities find
that those authorities do not effectively maintain and administer
safety standards and requirements in these areas that at least equal
the minimum standards that may be established pursuant to the
Convention, the requesting responsible authorities shall notify
those authorities of such findings and the steps considered nec-
essary to conform with these minimum standards, and those
authorities shall take appropriate corrective action. The request-
ing responsible authorities reserve the right to withhold, revoke
or limit the operating authorisation or technical permission of
an airline or airlines for which those authorities provide safety
oversight in the event those authorities do not take such appro-
priate corrective action within a reasonable time and to take
immediate action as to such airline or airlines if essential to pre-
vent further non-compliance with the duty to maintain and
administer the aforementioned standards and requirements
resulting in an immediate threat to flight safety.

Poz. 1450
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3. The European Commission shall simultaneously receive all
requests and notifications under this Article.

4. Nothing in this Article shall prevent the responsible
authorities of the Parties from conducting safety discussions,
including those relating to the routine application of safety stan-
dards and requirements or to emergency situations that may arise
from time to time.

Article 9

Security

1. Inaccordance with their rights and obligations under inter-
national law, the Parties reaffirm that their obligation to each
other to protect the security of civil aviation against acts of
unlawful interference forms an integral part of this Agree-
ment. Without limiting the generality of their rights and obliga-
tions under international law, the Parties shall in particular act
in conformity with the following agreements: the Convention on
Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft,
done at Tokyo, 14 September 1963, the Convention for the Sup-
pression of Unlawful Seizure of Aircraft, done at The Hague,
16 December 1970, the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, done at Mon-
treal, 23 September 1971, and the Protocol for the Suppression
of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving International
Civil Aviation, done at Montreal, 24 February 1988.

2. The Parties shall provide upon request all necessary assis-
tance to each other to address any threat to the security of civil
aviation, including the prevention of acts of unlawful seizure of
civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such
aircraft, of their passengers and crew, and of airports and air navi-
gation facilities.

3. The Parties shall, in their mutual relations, act in confor-
mity with the aviation security standards and appropriate recom-
mended practices established by the International Civil Aviation
Organisation and designated as Annexes to the Convention; they
shall require that operators of aircraft of their registries, opera-
tors of aircraft who have their principal place of business or per-
manent residence in their territory, and the operators of airports
in their territory act in conformity with such aviation security
provisions.

4. Each Party shall ensure that effective measures are taken
within its territory to protect aircraft and to inspect passengers,
crew, and their baggage and carry-on items, as well as cargo and
aircraft stores, prior to and during boarding or loading; and that
those measures are adjusted to meet increased threats to the secu-
rity of civil aviation. Each Party agrees that the security provi-
sions required by the other Party for departure from and while
within the territory of that other Party must be observed. Each
Party shall give positive consideration to any request from the
other Party for special security measures to meet a particular
threat.

5. With full regard and mutual respect for each other’s sover-
eignty, a Party may adopt security measures for entry into its ter-
ritory. Where possible, that Party shall take into account the
security measures already applied by the other Party and any
views that the other Party may offer. Each Party recognises, how-
ever, that nothing in this Article limits the ability of a Party to
refuse entry into its territory of any flight or flights that it deems
to present a threat to its security.

6. A Party may take emergency measures including amend-
ments to meet a specific security threat. Such measures shall be
notified immediately to the responsible authorities of the other
Party.

7. The Parties underline the importance of working towards
compatible practices and standards as a means of enhancing air
transport security and minimising regulatory divergence. To this
end, the Parties shall fully utilise and develop existing channels
for the discussion of current and proposed security mea-
sures. The Parties expect that the discussions will address, among
other issues, new security measures proposed or under consider-
ation by the other Party, including the revision of security mea-
sures occasioned by a change in circumstances; measures
proposed by one Party to meet the security requirements of the
other Party; possibilities for the more expeditious adjustment of
standards with respect to aviation security measures; and com-
patibility of the requirements of one Party with the legislative
obligations of the other Party. Such discussions should serve to
foster early notice and prior discussion of new security initia-
tives and requirements.

8. Without prejudice to the need to take immediate action in
order to protect transportation security, the Parties affirm that
when considering security measures, a Party shall evaluate pos-
sible adverse effects on international air transportation and,
unless constrained by law, shall take such factors into account
when it determines what measures are necessary and appropri-
ate to address those security concerns.

9. When an incident or threat of an incident of unlawful sei-
zure of aircraft or other unlawful acts against the safety of pas-
sengers, crew, aircraft, airports or air navigation facilities occurs,
the Parties shall assist each other by facilitating communications
and other appropriate measures intended to terminate rapidly
and safely such incident or threat.

Poz. 1450
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10.  When a Party has reasonable grounds to believe that the
other Party has departed from the aviation security provisions of
this Article, the responsible authorities of that Party may request
immediate consultations with the responsible authorities of the
other Party. Failure to reach a satisfactory agreement within 15
days from the date of such request shall constitute grounds to
withhold, revoke, limit, or impose conditions on the operating
authorisation and technical permissions of an airline or airlines
of that Party. When required by an emergency, a Party may take
interim action prior to the expiry of 15 days.

11.  Separate from airport assessments undertaken to deter-
mine conformity with the aviation security standards and prac-
tices referred to in paragraph 3 of this Article, a Party may request
the cooperation of the other Party in assessing whether particu-
lar security measures of that other Party meet the requirements
of the requesting Party. The responsible authorities of the Parties
shall coordinate in advance the airports to be assessed and the
dates of assessment and establish a procedure to address the
results of such assessments. Taking into account the results of
the assessments, the requesting Party may decide that security
measures of an equivalent standard are applied in the territory
of the other Party in order that transfer passengers, transfer bag-
gage, and/or transfer cargo may be exempted from re-screening
in the territory of the requesting Party. Such a decision shall be
communicated to the other Party.

Article 10

Commercial opportunities

1. The airlines of each Party shall have the right to establish
offices in the territory of the other Party for the promotion and
sale of air transportation and related activities.

2. The airlines of each Party shall be entitled, in accordance
with the laws and regulations of the other Party relating to entry,
residence, and employment, to bring in and maintain in the ter-
ritory of the other Party managerial, sales, technical, operational,
and other specialist staff who are required to support the provi-
sion of air transportation.

3. (a) Without prejudice to subparagraph (b) below, each air-
line shall have in relation to ground handling in the
territory of the other Party:

(i) the right to perform its own ground-handling
(self-handling) or, at its option

(ii) the right to select among competing suppliers that
provide ground-handling services in whole or in
part where such suppliers are allowed market
access on the basis of the laws and regulations of
each Party, and where such suppliers are present
in the market.

(b) The rights under (i) and (ii) in subparagraph (a) above
shall be subject only to specific constraints of avail-
able space or capacity arising from the need to main-
tain safe operation of the airport. Where such
constraints preclude self-handling and where there is
no effective competition between suppliers that pro-
vide ground-handling services, all such services shall
be available on both an equal and an adequate basis
to all airlines; prices of such services shall not exceed
their full cost including a reasonable return on assets,
after depreciation.

4. Any airline of each Party may engage in the sale of air trans-
portation in the territory of the other Party directly and/or, at
the airline’s discretion, through its sales agents or other interme-
diaries appointed by the airline. Each airline shall have the right
to sell such transportation, and any person shall be free to pur-
chase such transportation, in the currency of that territory or in
freely convertible currencies.

5. Each airline shall have the right to convert and remit from
the territory of the other Party to its home territory and, except
where inconsistent with generally applicable law or regulation,
the country or countries of its choice, on demand, local revenues
in excess of sums locally disbursed. Conversion and remittance
shall be permitted promptly without restrictions or taxation in
respect thereof at the rate of exchange applicable to current trans-
actions and remittance on the date the carrier makes the initial
application for remittance.

6.  The airlines of each Party shall be permitted to pay for local
expenses, including purchases of fuel, in the territory of the other
Party in local currency. At their discretion, the airlines of each
Party may pay for such expenses in the territory of the other
Party in freely convertible currencies according to local currency
regulation.

7. In operating or holding out services under the Agreement,
any airline of a Party may enter into cooperative marketing
arrangements, such as blocked-space or code-sharing arrange-
ments, with:

(a) any airline or airlines of the Parties;

(b) any airline or airlines of a third country;

and

(c) a surface (land or maritime) transportation provider of any
country;
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provided that (i) all participants in such arrangements hold the
appropriate authority and (i) the arrangements meet the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally applied
by the Parties to the operation or holding out of international
air transportation.

8.  The airlines of each Party shall be entitled to enter into
franchising or branding arrangements with companies, includ-
ing airlines, of either Party or third countries, provided that the
airlines hold the appropriate authority and meet the conditions
prescribed under the laws and regulations normally applied by
the Parties to such arrangements. Annex 5 shall apply to such
arrangements.

9. The airlines of each Party may enter into arrangements for
the provision of aircraft with crew for international air transpor-
tation with:

(a) any airlines or airlines of the Parties;

and

(b) any airlines or airlines of a third country;

provided that all participants in such arrangements hold the
appropriate authority and meet the conditions prescribed under
the laws and regulations normally applied by the Parties to such
arrangements. Neither Party shall require an airline of either Party
providing the aircraft to hold traffic rights under this Agreement
for the routes on which the aircraft will be operated.

10.  Notwithstanding any other provision of this Agreement,
airlines and indirect providers of cargo transportation of the Par-
ties shall be permitted, without restriction, to employ in connec-
tion with international air transportation any surface
transportation for cargo to or from any points in the territories
of the Parties, or in third countries, including transport to and
from all airports with customs facilities, and including, where
applicable, the right to transport cargo in bond under applicable
laws and regulations. Such cargo, whether moving by surface or
by air, shall have access to airport customs processing and facili-
ties. Airlines may elect to perform their own surface transporta-
tion or to provide it through arrangements with other surface
carriers, including surface transportation operated by other air-
lines and indirect providers of cargo air transportation. Such
inter-modal cargo services may be offered at a single, through
price for the air and surface transportation combined, provided
that shippers are not misled as to the facts concerning such
transportation.

Article 11

Customs duties and charges

1. On arriving in the territory of one Party, aircraft operated
in international air transportation by the airlines of the other
Party, their regular equipment, ground equipment, fuel, lubri-
cants, consumable technical supplies, spare parts (including
engines), aircraft stores (including but not limited to such items
of food, beverages and liquor, tobacco and other products des-
tined for sale to or use by passengers in limited quantities during
flight), and other items intended for or used solely in connection
with the operation or servicing of aircraft engaged in interna-
tional air transportation shall be exempt, on the basis of reci-
procity, from all import restrictions, property taxes and capital
levies, customs duties, excise taxes, and similar fees and charges
that are (a) imposed by the national authorities or the European
Community, and (b) not based on the cost of services provided,
provided that such equipment and supplies remain on board the
aircraft.

2. There shall also be exempt, on the basis of reciprocity, from
the taxes, levies, duties, fees and charges referred to in para-
graph 1 of this Article, with the exception of charges based on
the cost of the service provided:

(a) aircraft stores introduced into or supplied in the territory of
a Party and taken on board, within reasonable limits, for use
on outbound aircraft of an airline of the other Party engaged
in international air transportation, even when these stores
are to be used on a part of the journey performed over the
territory of the Party in which they are taken on board;

(b) ground equipment and spare parts (including engines) intro-
duced into the territory of a Party for the servicing, mainte-
nance, or repair of aircraft of an airline of the other Party
used in international air transportation;

(c) fuel, lubricants and consumable technical supplies intro-
duced into or supplied in the territory of a Party for use in
an aircraft of an airline of the other Party engaged in inter-
national air transportation, even when these supplies are to
be used on a part of the journey performed over the terri-
tory of the Party in which they are taken on board;

and

(d) printed matter, as provided for by the customs legislation of
each Party, introduced into or supplied in the territory of
one Party and taken on board for use on outbound aircraft
of an airline of the other Party engaged in international air
transportation, even when these stores are to be used on a
part of the journey performed over the territory of the Party
in which they are taken on board.
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3. Equipment and supplies referred to in paragraphs 1 and 2
of this Article may be required to be kept under the supervision
or control of the appropriate authorities.

4. The exemptions provided by this Article shall also be avail-
able where the airlines of one Party have contracted with another
airline, which similarly enjoys such exemptions from the other
Party, for the loan or transfer in the territory of the other Party
of the items specified in paragraphs 1 and 2 of this Article.

5. Nothing in this Agreement shall prevent either Party from
imposing taxes, levies, duties, fees or charges on goods sold other
than for consumption on board to passengers during a sector of
an air service between two points within its territory at which
embarkation or disembarkation is permitted.

6. In the event that two or more Member States envisage
applying to the fuel supplied to aircraft of US airlines in the ter-
ritories of such Member States for flights between such Member
States any waiver of the exemption contained in Article 14(b) of
Council Directive 2003/96/EC of 27 October 2003, the Joint
Committee shall consider that issue, in accordance with para-
graph 4(e) of Article 18.

7. A Party may request the assistance of the other Party, on
behalf of its airline or airlines, in securing an exemption from
taxes, duties, charges and fees imposed by State and local gov-
ernments or authorities on the goods specified in paragraphs 1
and 2 of this Article, as well as from fuel through-put charges,
in the circumstances described in this Article, except to the extent
that the charges are based on the cost of providing the service. In
response to such a request, the other Party shall bring the views
of the requesting Party to the attention of the relevant govern-
mental unit or authority and urge that those views be given
appropriate consideration.

Article 12

User charges

1. User charges that may be imposed by the competent charg-
ing authorities or bodies of each Party on the airlines of the other
Party shall be just, reasonable, not unjustly discriminatory, and
equitably apportioned among categories of users. In any event,
any such user charges shall be assessed on the airlines of the
other Party on terms not less favourable than the most favour-
able terms available to any other airline at the time the charges
are assessed.

2. User charges imposed on the airlines of the other Party may
reflect, but shall not exceed, the full cost to the competent charg-
ing authorities or bodies of providing the appropriate airport,
airport environmental, air navigation, and aviation security facili-
ties and services at the airport or within the airport system. Such

charges may include a reasonable return on assets, after depre-
ciation. Facilities and services for which charges are made shall
be provided on an efficient and economic basis.

3. Each Party shall encourage consultations between the com-
petent charging authorities or bodies in its territory and the air-
lines using the services and facilities, and shall encourage the
competent charging authorities or bodies and the airlines to
exchange such information as may be necessary to permit an
accurate review of the reasonableness of the charges in accor-
dance with the principles of paragraphs 1 and 2 of this
Article. Each Party shall encourage the competent charging
authorities to provide users with reasonable notice of any pro-
posal for changes in user charges to enable users to express their
views before changes are made.

4. Neither Party shall be held, in dispute resolution procedures
pursuant to Article 19, to be in breach of a provision of this
Article, unless (a) it fails to undertake a review of the charge or
practice that is the subject of complaint by the other Party within
a reasonable amount of time; or (b) following such a review it
fails to take all steps within its power to remedy any charge or
practice that is inconsistent with this Article.

Article 13

Pricing

1. Prices for air transportation services operated pursuant to
this Agreement shall be established freely and shall not be sub-
ject to approval, nor may they be required to be filed.

2. Notwithstanding paragraph 1:

(a) the introduction or continuation of a price proposed to be
charged or charged by a US airline for international air trans-
portation between a point in one Member State and a point
in another Member State shall be consistent with Article 1(3)
of Council Regulation (EEC) 2409/92 of 23 July 1992, or a
not more restrictive successor regulation;

(b) under this paragraph, the airlines of the Parties shall pro-
vide immediate access, on request, to information on histori-
cal, existing, and proposed prices to the responsible
authorities of the Parties in a manner and format acceptable
to those authorities.

Article 14

Government subsidies and support

1. The Parties recognise that government subsidies and sup-
port may adversely affect the fair and equal opportunity of air-
lines to compete in providing the international air transportation
governed by this Agreement.
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2. If one Party believes that a government subsidy or support
being considered or provided by the other Party for or to the
airlines of that other Party would adversely affect or is adversely
affecting that fair and equal opportunity of the airlines of the first
Party to compete, it may submit observations to that Party. Fur-
thermore, it may request a meeting of the Joint Committee as
provided in Article 18, to consider the issue and develop appro-
priate responses to concerns found to be legitimate.

3. Each Party may approach responsible governmental enti-
ties in the territory of the other Party, including entities at the
State, provincial or local level, if it believes that a subsidy or sup-
port being considered or provided by such entities will have the
adverse competitive effects referred to in paragraph 2. If a Party
decides to make such direct contact it shall inform promptly the
other Party through diplomatic channels. It may also request a
meeting of the Joint Committee.

4. Issues raised under this Article could include, for example,
capital injections, cross-subsidisation, grants, guarantees, owner-
ship, relief or tax exemption, by any governmental entities.

Article 15

Environment

1. The Parties recognise the importance of protecting the envi-
ronment when developing and implementing international avia-
tion policy. The Parties recognise that the costs and benefits of
measures to protect the environment must be carefully weighed
in developing international aviation policy.

2. When a Party is considering proposed environmental mea-
sures, it should evaluate possible adverse effects on the exercise
of rights contained in this Agreement, and, if such measures are
adopted, it should take appropriate steps to mitigate any such
adverse effects.

3. When environmental measures are established, the avia-
tion environmental standards adopted by the International Civil
Aviation Organisation in Annexes to the Convention shall be fol-
lowed except where differences have been filed. The Parties shall
apply any environmental measures affecting air services under
this Agreement in accordance with Article 2 and 3(4) of this
Agreement.

4. If one Party believes that a matter involving aviation envi-
ronmental protection raises concerns for the application or
implementation of this Agreement, it may request a meeting of
the Joint Committee, as provided in Article 18, to consider the
issue and develop appropriate responses to concerns found to
be legitimate.

Article 16

Consumer protection

The Parties affirm the importance of protecting consumers, and
either Party may request a meeting of the Joint Committee to dis-
cuss consumer protection issues that the requesting Party identi-
fies as significant.

Article 17

Computer reservation systems

1. Computer reservation systems (CRS) vendors operating in
the territory of one Party shall be entitled to bring in, maintain,
and make freely available their CRSs to travel agencies or travel
companies whose principal business is the distribution of travel-
related products in the territory of the other Party provided the
CRS complies with any relevant regulatory requirements of the
other Party.

2. Neither Party shall, in its territory, impose or permit to be
imposed on the CRS vendors of the other Party more stringent
requirements with respect to CRS displays (including edit and
display parameters), operations, practices, sales, or ownership
than those imposed on its own CRS vendors.

3. Owners/operators of CRSs of one Party that comply with
the relevant regulatory requirements of the other Party, if any,
shall have the same opportunity to own CRSs within the terri-
tory of the other Party as do owners/operators of that Party.

Article 18

The Joint Committee

1. AJoint Committee consisting of representatives of the Par-
ties shall meet at least once a year to conduct consultations relat-
ing to this Agreement and to review its implementation.

2. A Party may also request a meeting of the Joint Committee
to seek to resolve questions relating to the interpretation or appli-
cation of this Agreement. However, with respect to Article 20 or
Annex 2, the Joint Committee may consider questions only relat-
ing to the refusal by either Participant to implement the commit-
ments undertaken, and the impact of competition decisions on
the application of this Agreement. Such a meeting shall begin at
the earliest possible date, but not later than 60 days from the
date of receipt of the request, unless otherwise agreed.

3. The Joint Committee shall review, no later than at its first
annual meeting and thereafter as appropriate, the overall imple-
mentation of the Agreement, including any effects of aviation
infrastructure constraints on the exercise of rights provided for
in Article 3, the effects of security measures taken under Article 9,
the effects on the conditions of competition, including in the
field of Computer Reservation Systems, and any social effects of
the implementation of the Agreement.
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4. The Joint Committee shall also develop cooperation by:

(a) fostering expert-level exchanges on new legislative or regu-
latory initiatives and developments, including in the fields
of security, safety, the environment, aviation infrastructure
(including slots), and consumer protection;

(b) considering the social effects of the Agreement as it is imple-
mented and developing appropriate responses to concerns
found to be legitimate;

(c) considering potential areas for the further development of
the Agreement, including the recommendation of amend-
ments to the Agreement;

(d) maintaining an inventory of issues regarding government
subsidies or support raised by either Party in the Joint
Committee;

(e) making decisions, on the basis of consensus, concerning any
matters with respect to application of paragraph 6 of
Article 11;

(f) developing, within one year of provisional application,
approaches to regulatory determinations with regard to air-
line fitness and citizenship, with the goal of achieving recip-
rocal recognition of such determinations;

(@) developing a common understanding of the criteria used by
the Parties in making their respective decisions in cases con-
cerning airline control, to the extent consistent with confi-
dentiality requirements;

(h) fostering consultation, where appropriate, on air transport
issues dealt with in international organisations and in rela-
tions with third countries, including consideration of
whether to adopt a joint approach;

(iy taking, on the basis of consensus, the decisions to which
paragraph 3 of Article 1 of Annex 4 and paragraph 3 of
Article 2 of Annex 4 refer.

5.  The Parties share the goal of maximising the benefits for
consumers, airlines, labour, and communities on both sides of
the Atlantic by extending this Agreement to include third coun-
tries. To this end, the Joint Committee shall work to develop a
proposal regarding the conditions and procedures, including any
necessary amendments to this Agreement, that would be required
for third countries to accede to this Agreement.

6. The Joint Committee shall operate on the basis of
consensus.

Article 19

Arbitration

1. Any dispute relating to the application or interpretation of
this Agreement, other than issues arising under Article 20 or
under Annex 2, that is not resolved by a meeting of the Joint
Committee may be referred to a person or body for decision by
agreement of the Parties. If the Parties do not so agree, the dis-
pute shall, at the request of either Party, be submitted to arbitra-
tion in accordance with the procedures set forth below.

2. Unless the Parties otherwise agree, arbitration shall be by a
tribunal of three arbitrators to be constituted as follows:

(a) Within 20 days after the receipt of a request for arbitration,
each Party shall name one arbitrator. Within 45 days after
these two arbitrators have been named, they shall by agree-
ment appoint a third arbitrator, who shall act as President
of the tribunal.

(b) If either Party fails to name an arbitrator, or if the third arbi-
trator is not appointed in accordance with subparagraph (a)
of this paragraph, either Party may request the President of
the Council of the International Civil Aviation Organisation
to appoint the necessary arbitrator or arbitrators within 30
days of receipt of that request. If the President of the Coun-
cil of the International Civil Aviation Organisation is a
national of either the United States or a Member State, the
most senior Vice President of that Council who is not dis-
qualified on that ground shall make the appointment.

3. Except as otherwise agreed, the tribunal shall determine the
limits of its jurisdiction in accordance with this Agreement and
shall establish its own procedural rules. At the request of a Party,
the tribunal, once formed, may ask the other Party to implement
interim relief measures pending the tribunal’s final determina-
tion. At the direction of the tribunal or at the request of either
Party, a conference shall be held not later than 15 days after the
tribunal is fully constituted for the tribunal to determine the pre-
cise issues to be arbitrated and the specific procedures to be
followed.

4. Except as otherwise agreed or as directed by the tribunal:

(a) The statement of claim shall be submitted within 30 days of
the time the tribunal is fully constituted, and the statement
of defence shall be submitted 40 days thereafter. Any reply
by the claimant shall be submitted within 15 days of the
submission of the statement of defence. Any reply by the
respondent shall be submitted within 15 days thereafter.
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(b) The tribunal shall hold a hearing at the request of either
Party, or may hold a hearing on its own initiative, within
15 days after the last reply is filed.

5. The tribunal shall attempt to render a written decision
within 30 days after completion of the hearing or, if no hearing
is held, within 30 days after the last reply is submitted. The deci-
sion of the majority of the tribunal shall prevail.

6.  The Parties may submit requests for clarification of the deci-
sion within 10 days after it is rendered and any clarification given
shall be issued within 15 days of such request.

7. If the tribunal determines that there has been a violation of
this Agreement and the responsible Party does not cure the vio-
lation, or does not reach agreement with the other Party on a
mutually satisfactory resolution within 40 days after notification
of the tribunal’s decision, the other Party may suspend the appli-
cation of comparable benefits arising under this Agreement until
such time as the Parties have reached agreement on a resolution
of the dispute. Nothing in this paragraph shall be construed as
limiting the right of either Party to take proportional measures
in accordance with international law.

8.  The expenses of the tribunal, including the fees and
expenses of the arbitrators, shall be shared equally by the Par-
ties. Any expenses incurred by the President of the Council of
the International Civil Aviation Organisation, or by any Vice
President of that Council, in connection with the procedures of
paragraph 2(b) of this Article shall be considered to be part of
the expenses of the tribunal.

Article 20

Competition

1.  The Parties recognise that competition among airlines in
the transatlantic market is important to promote the objectives
of this Agreement, and confirm that they apply their respective
competition regimes to protect and enhance overall competition
and not individual competitors.

2. The Parties recognise that differences may arise concerning
the application of their respective competition regimes to inter-
national aviation affecting the transatlantic market, and that com-
petition among airlines in that market might be fostered by
minimising those differences.

3. The Parties recognise that cooperation between their
respective competition authorities serves to promote competi-
tion in markets and has the potential to promote compatible
regulatory results and to minimise differences in approach with
respect to their respective competition reviews of inter-carrier
agreements. Consequently, the Parties shall further this coopera-
tion to the extent feasible, taking into account the different
responsibilities, competencies and procedures of the authorities,
in accordance with Annex 2.

4. The Joint Committee shall be briefed annually on the results
of the cooperation under Annex 2.

Article 21

Second stage negotiations

1. The Parties share the goal of continuing to open access to
markets and to maximise benefits for consumers, airlines, labour,
and communities on both sides of the Atlantic, including the
facilitation of investment so as to better reflect the realities of a
global aviation industry, the strengthening of the transatlantic air
transportation system, and the establishment of a framework that
will encourage other countries to open their own air services
markets. The Parties shall begin negotiations not later than 60
days after the date of provisional application of this Agreement,
with the goal of developing the next stage expeditiously.

2. To that end, the agenda for the second stage negotiations
shall include the following items of priority interest to one or
both Parties:

(a) further liberalisation of traffic rights;
(b) additional foreign investment opportunities;

(c) effect of environmental measures and infrastructure con-
straints on the exercise of traffic rights;

(d) further access to Government-financed air transportation;
and
() provision of aircraft with crew.

3. The Parties shall review their progress towards a second
stage agreement no later than 18 months after the date when
the negotiations are due to start in accordance with para-
graph 1. If no second stage agreement has been reached by the
Parties within 12 months of the start of the review, each Party
reserves the right thereafter to suspend rights specified in this
Agreement. Such suspension shall take effect no sooner than the
start of the International Air Transport Association (IATA) traf-
fic season that commences no less than 12 months after the date
on which notice of suspension is given.

Article 22

Relationship to other agreements

1. During the period of provisional application pursuant to
Article 25 of this Agreement, the bilateral agreements listed in
section 1 of Annex 1, shall be suspended, except to the extent
provided in section 2 of Annex 1.

2. Upon entry into force pursuant to Article 26 of this Agree-
ment, this Agreement shall supersede the bilateral agreements
listed in section 1 of Annex 1, except to the extent provided in
section 2 of Annex 1.
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3. If the Parties become parties to a multilateral agreement,
or endorse a decision adopted by the International Civil Avia-
tion Organisation or another international organisation, that
addresses matters covered by this Agreement, they shall consult
in the Joint Committee to determine whether this Agreement
should be revised to take into account such developments.

Article 23

Termination

Either Party may, at any time, give notice in writing through dip-
lomatic channels to the other Party of its decision to terminate
this Agreement. Such notice shall be sent simultaneously to the
International Civil Aviation Organisation. This Agreement shall
terminate at midnight GMT at the end of the International Air
Transport Association (IATA) traffic season in effect one year fol-
lowing the date of written notification of termination, unless the
notice is withdrawn by agreement of the Parties before the end
of this period.

Article 24
Registration with ICAO

This Agreement and all amendments thereto shall be registered
with the International Civil Aviation Organisation.

Article 25

Provisional application
Pending entry into force pursuant to Article 26:

1. The Parties agree to apply this Agreement from 30 March
2008.

2. Either Party may at any time give notice in writing through
diplomatic channels to the other Party of a decision to no
longer apply this Agreement. In that event, application shall
cease at midnight GMT at the end of the International Air
Transport Association (IATA) traffic season in effect one year
following the date of written notification, unless the notice
is withdrawn by agreement of the Parties before the end of
this period.

Article 26

Entry into force

This Agreement shall enter into force one month after the date
of the later note in an exchange of diplomatic notes between the
Parties confirming that all necessary procedures for entry into
force of this Agreement have been completed. For purposes of
this exchange, the United States shall deliver to the European
Community the diplomatic note to the European Community
and its Member States, and the European Community shall
deliver to the United States the diplomatic note or notes from
the European Community and its Member States. The diplomatic
note or notes from the European Community and its Member
States shall contain communications from each Member State
confirming that its necessary procedures for entry into force of
this Agreement have been completed.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorised, have signed this Agreement.

DONE at Brussels on the twenty-fifth day of April 2007 and at Washington on the thirtieth day of April

2007, in duplicate.
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ANNEX 1

Section 1

As provided in Article 22 of this Agreement, the following bilateral agreements between the United States and Member
States shall be suspended or superseded by this Agreement:

@)

(b)

The Republic of Austria: Air services agreement, signed at Vienna, 16 March 1989; amended 14 June 1995.

The Kingdom of Belgium: Air transport agreement, effected by exchange of notes at Washington, 23 October 1980;
amended 22 September and 12 November 1986; amended 5 November 1993 and 12 January 1994.

(amendment concluded on 5 September 1995 (provisionally applied).)
The Republic of Bulgaria: Civil aviation security Agreement, signed at Sofia 24 April 1991.

The Czech Republic: Air transport agreement, signed at Prague, 10 September 1996; amended 4 June 2001 and
14 February 2002.

The Kingdom of Denmark: Agreement relating to air transport services, effected by exchange of notes at Washing-
ton, 16 December 1944; amended 6 August 1954; amended 16 June 1995.

The Republic of Finland: Air transport agreement, signed at Helsinki, 29 March 1949; related protocol signed 12 May
1980; agreement amending 1949 agreement and 1980 protocol concluded 9 June 1995.

The French Republic: Air transport agreement, signed at Washington, 18 June 1998; amended 10 October 2000;
amended 22 January 2002.

The Federal Republic of Germany: Air transport agreement and exchanges of notes, signed at Washington, 7 July
1955; amended 25 April 1989.

(related protocol concluded 1 November 1978; related agreement concluded 24 May 1994; protocol amending the
1955 agreement concluded on 23 May 1996; agreement amending the 1996 protocol concluded on 10 October
2000 (all provisionally applied).)

The Hellenic Republic: Air transport agreement, signed at Athens, 31 July 1991; extended until 31 July 2007 by
exchange of notes of 22 and 28 June 2006.

The Republic of Hungary: Air transport agreement and memorandum of understanding, signed at Budapest, 12 July
1989; extended until 12 July 2007 by exchange of notes of 11 and 20 July 2006.

Ireland: Agreement relating to air transport services, effected by exchange of notes at Washington, 3 February 1945;
amended 25 January 1988 and 29 September 1989; amended 25 July and 6 September 1990.

(Memorandum of consultations, signed at Washington, 28 October 1993 (provisionally applied).)

The Italian Republic: Air transport agreement, with memorandum and exchange of notes, signed at Rome, 22 June
1970; amended 25 October 1988; related memorandum of understanding signed 27 September 1990; amendment
of 1970 agreement and 1990 MOU concluded 22 November and 23 December 1991; amendment of 1970 agree-
ment and 1990 MOU concluded 30 May and 21 October 1997; agreement supplementing the 1970 agreement con-
cluded 30 December 1998 and 2 February 1999.

(Protocol amending the 1970 agreement concluded 6 December 1999 (provisionally applied).)

The Grand Duchy of Luxembourg: Air transport agreement, signed at Luxembourg, 19 August 1986; amended 6 June
1995; amended 13 and 21 July 1998.

Malta: Air transport agreement, signed at Washington, 12 October 2000.
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(0) The Kingdom of the Netherlands: Air transport agreement, signed at Washington, 3 April 1957; protocol amending
the 1957 agreement concluded on 31 March 1978; amendment of 1978 protocol concluded 11 June 1986; amend-
ment of 1957 agreement concluded 13 October and 22 December 1987; amendment of 1957 agreement concluded
29 January and 13 March 1992; amendment of 1957 agreement and 1978 protocol concluded 14 October 1992.

(p) The Republic of Poland: Air transport agreement, signed at Warsaw, 16 June 2001.
(@) The Portuguese Republic: Air transport agreement, signed at Lisbon, 30 May 2000.
() Romania: Air transport agreement, signed at Washington, 15 July 1998.

() The Slovak Republic: Air transport agreement, signed at Bratislava, 22 January 2001.

(t)  The Kingdom of Spain: Air transport agreement signed at Madrid, 20 February 1973; related agreement of 20 Febru-
ary 31 March and 7 April 1987; amendment of 1973 agreement concluded 31 May 1989; amendment of 1973
agreement concluded 27 November 1991.

(u) The Kingdom of Sweden: Agreement relating to air transport services, effected by exchange of notes at Washington,
16 December 1944; amended 6 August 1954; amended 16 June 1995.

(v) The United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland: Agreement concerning air services, and exchange of
letters, signed at Bermuda, 23 July 1977; agreement relating to North Atlantic air fares, concluded 17 March 1978;
agreement amending the 1977 agreement, concluded 25 April 1978; agreement modifying and extending the 1978
agreement relating to North Atlantic air fares, concluded 2 and 9 November 1978; agreement amending the 1977
agreement, concluded 4 December 1980; agreement amending the 1977 agreement, concluded 20 February 1985;
agreement amending Article 7, Annex 2, and Annex 5 of the 1977 agreement, concluded 25 May 1989; agreement
concerning amendments of the 1977 agreement, termination of the US/UK Arbitration Concerning Heathrow Air-
port User Charges and the request for arbitration made by the United Kingdom in its embassy’s note No 87 of
13 October 1993 and settlement of the matters which gave rise to those proceedings, concluded 11 March 1994;
agreement amending the 1977 agreement, concluded 27 March 1997.

(Arrangements, being provisionally applied, contained in the memorandum of consultations dated 11 September
1986; arrangements contained in the exchange of letters dated 27 July 1990; arrangements contained in the memo-
randum of consultations of 11 March 1991; arrangements contained in the exchange of letters dated 6 October 1994;
arrangements contained in the memorandum of consultations of 5 June 1995; arrangements contained in the exchange
of letters dated 31 March and 3 April 2000 (all provisionally applied)).

Section 2

Notwithstanding section 1 of this Annex, for areas that are not encompassed within the definition of ‘territory’ in Article 1
of this Agreement, the agreements in paragraphs (e) (Denmark-United States), (g) (France-United States), and (v) (United
Kingdom-United States) of that section shall continue to apply, according to their terms.

Section 3

Notwithstanding Article 3 of this Agreement, US airlines shall not have the right to provide all-cargo services, that are not
part of a service that serves the United States, to or from points in the Member States, except to or from points in the
Czech Republic, the French Republic, the Federal Republic of Germany, the Grand Duchy of Luxembourg, Malta, the Repub-
lic of Poland, the Portuguese Republic, and the Slovak Republic.

Section 4

Notwithstanding any other provisions of this Agreement, this section shall apply to scheduled and charter combination air
transportation between Ireland and the United States with effect from the beginning of IATA winter season 2006/2007
until the end of the IATA winter season 2007/2008.

(@ () Each US and Community airline may operate three non-stop flights between the United States and Dublin for
each non-stop flight that the airline operates between the United States and Shannon. This entitlement for non-
stop Dublin flights shall be based on an average of operations over the entire three-season transitional period. A
flight shall be deemed to be a non-stop Dublin, or a non-stop Shannon, flight, according to the first point of
entry into, or the last point of departure from, Ireland.
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(i) The requirement to serve Shannon in subparagraph (a)(i) of this Section shall terminate if any airline inaugurates
scheduled or charter combination service between Dublin and the United States, in either direction, without
operating at least one non-stop flight to Shannon for every three non-stop flights to Dublin, averaged over the
transition period.

(b) For services between the United States and Ireland, Community airlines may serve only Boston, New York, Chicago,

©

Los Angeles, and three additional points in the United States, to be notified to the United States upon selection or
change. These services may operate via intermediate points in other Member States or in third countries.

Code sharing shall be authorised between Ireland and the United States only via other points in the European Com-
munity. Other code-share arrangements will be considered on the basis of comity and reciprocity.
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ANNEX 2

Concerning cooperation with respect to competition issues
in the air transportation industry

Article 1

The cooperation as set forth in this Annex shall be implemented by the Department of Transportation of the United States
of America and the Commission of the European Communities (hereinafter referred to as the Participants), consistent with
their respective functions in addressing competition issues in the air transportation industry involving the United States
and the European Community.

Article 2

Purpose
The purpose of this cooperation is:

1. to enhance mutual understanding of the application by the Participants of the laws, procedures and practices under
their respective competition regimes to encourage competition in the air transportation industry;

2. to facilitate understanding between the Participants of the impact of air transportation industry developments on
competition in the international aviation market;

3. to reduce the potential for conflicts in the Participants’ application of their respective competition regimes to agree-
ments and other cooperative arrangements which have an impact on the transatlantic market;

and

4. to promote compatible regulatory approaches to agreements and other cooperative arrangements through a better
understanding of the methodologies, analytical techniques including the definition of the relevant market(s) and analy-
sis of competitive effects, and remedies that the Participants use in their respective independent competition reviews.

Article 3

Definitions

For the purpose of this Annex, the term ‘competition regime’ means the laws, procedures and practices that govern the
Participants’ exercise of their respective functions in reviewing agreements and other cooperative arrangements among
airlines in the international market. For the European Community, this includes, but is not limited to, Articles 81, 82,
and 85 of the Treaty Establishing the European Community and their implementing Regulations pursuant to the said
Treaty, as well as any amendments thereto. For the Department of Transportation, this includes, but is not limited to,
sections 41308, 41309, and 41720 of Title 49 of the United States Code, and its implementing Regulations and legal
precedents pursuant thereto.

Article 4

Areas of cooperation

Subject to the qualifications in subparagraphs 1(a) and 1(b) of Article 5, the types of cooperation between the Participants
shall include the following:

1. Meetings between representatives of the Participants, to include competition experts, in principle on a semi-annual
basis, for the purpose of discussing developments in the air transportation industry, competition policy matters of
mutual interest, and analytical approaches to the application of competition law to international aviation, particu-
larly in the transatlantic market. The above discussions may lead to the development of a better understanding of the
Participants’ respective approaches to competition issues, including existing commonalities, and to more compatibil-
ity in those approaches, in particular with respect to inter-carrier agreements.

2. Consultations at any time between the Participants, by mutual agreement or at the request of either Participant, to
discuss any matter related to this Annex, including specific cases.
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3. Each Participant may, at its discretion, invite representatives of other governmental authorities to participate as appro-
priate in any meetings or consultations held pursuant to paragraphs 1 or 2 above.

4. Timely notifications of the following proceedings or matters, which in the judgment of the notifying Participant may
have significant implications for the competition interests of the other Participant:

(a) With respect to the Department of Transportation, (i) proceedings for review of applications for approval of
agreements and other cooperative arrangements among airlines involving international air transportation, in
particular for antitrust immunity involving airlines organised under the laws of the United States and the Euro-
pean Community, and (ii) receipt by the Department of Transportation of a joint venture agreement pursuant to
section 41720 of Title 49 of the United States Code;

and

(b) With respect to the Commission of the European Communities, (i) proceedings for review of agreements and
other cooperative arrangements among airlines involving international air transportation, in particular for alli-
ance and other cooperative agreements involving airlines organised under the laws of the United States and the
European Community, and (i) consideration of individual or block exemptions from European Union competi-
tion law;

5. Notifications of the availability, and any conditions governing that availability, of information and data filed with a
Participant, in electronic form or otherwise, that, in the judgment of that Participant, may have significant implica-
tions for the competition interests of the other Participant;
and

6. Notifications of such other activities relating to air transportation competition policy as may seem appropriate to the

notifying Participant.

Article 5

Use and disclosure of information

1. Notwithstanding any other provision of this Annex, neither Participant is expected to provide information to the
other Participant if disclosure of the information to the requesting Participant:

(a) is prohibited by the laws, regulations or practices of the Participant possessing the information;

or
(b) would be incompatible with important interests of the Participant possessing the information.
2. Each Participant shall to the extent possible maintain the confidentiality of any information provided to it in confi-
dence by the other Participant under this Annex and to oppose any application for disclosure of such information to a
third party that is not authorised by the supplying Participant to receive the information. Each Participant intends to notify
the other Participant whenever any information proposed to be exchanged in discussions or in any other manner may be
required to be disclosed in a public proceeding.
3. Where pursuant to this Annex a Participant provides information on a confidential basis to the other Participant for

the purposes specified in Article 2, that information should be used by the receiving Participant only for that purpose.

Article 6

Implementation

1. Each Participant is designating a representative to be responsible for coordination of activities established under this
Annex.

2. This Annex, and all activities undertaken by a Participant pursuant to it, are

(a) intended to be implemented only to the extent consistent with all laws, regulations, and practices applicable to that
Participant;

and

(b) intended to be implemented without prejudice to the Agreement between the European Communities and the Gov-
ernment of the United States of America Regarding the Application of their Competition Laws.



Dziennik Ustaw —44 — Poz. 1450

ANNEX 3
Concerning US Government procured transportation

Community airlines shall have the right to transport passengers and cargo on scheduled and charter flights for which a US
Government civilian department, agency, or instrumentality (1) obtains the transportation for itself or in carrying out an
arrangement under which payment is made by the Government or payment is made from amounts provided for the use
of the Government, or (2) provides the transportation to or for a foreign country or international or other organisation
without reimbursement, and that transportation is (a) between any point in the United States and any point in a Member
State, except — with respect to passengers only — between points for which there is a city-pair contract fare in effect,
or (b) between any two points outside the United States. This paragraph shall not apply to transportation obtained or
funded by the Secretary of Defence or the Secretary of a military department.
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ANNEX 4

Concerning additional matters related to ownership, investment and control

Article 1

Ownership of airlines of a Party

1. Ownership by nationals of a Member State or States of the equity of a US airline shall be permitted, subject to two
limitations. First, ownership by all foreign nationals of more than 25% of a corporation’s voting equity is
prohibited. Second, actual control of a US airline by foreign nationals is also prohibited. Subject to the overall 25 % limi-
tation on foreign ownership of voting equity:

(a) ownership by nationals of a Member State or States of:
(i) as much as 25 % of the voting equity;
and/or
(i) as much as 49,9 % of the total equity
of a US airline shall not be deemed, of itself, to constitute control of that airline;

and

(by ownership by nationals of a Member State or States of 50 % or more of the total equity of a US airline shall not be
presumed to constitute control of that airline. Such ownership shall be considered on a case-by-case basis.

2. Ownership by US nationals of a Community airline shall be permitted subject to two limitations. First, the airline
must be majority owned by Member States andfor by nationals of Member States. Second, the airline must be effectively
controlled by such States and/or such nationals.

3. For the purposes of paragraph (b) of Article 4 and subparagraph 1(b) of Article 5 of this Agreement, a member of
the ECAA as of the date of signature of this Agreement and citizens of such a member shall be treated as a Member State
and its nationals, respectively. The Joint Committee may decide that this provision shall apply to new members of the
ECAA and their citizens.

4. Notwithstanding paragraph 2, the European Community and its Member States reserves the right to limit invest-
ments by US nationals in the voting equity of a Community airline made after the signature of this Agreement to a level
equivalent to that allowed by the United States for foreign nationals in US airlines, provided that the exercise of that right
is consistent with international law.

Article 2

Ownership and control of third-country airlines

1. Neither Party shall exercise any available rights under air services arrangements with a third country to refuse, revoke,
suspend or limit authorisations or permissions for any airlines of that third country on the grounds that substantial own-
ership of that airline is vested in the other Party, its nationals, or both.

2. The United States shall not exercise any available rights under air services arrangements to refuse, revoke, suspend or
limit authorisations or permissions for any airline of the Principality of Liechtenstein, the Swiss Confederation, a member
of the ECAA as of the date of signature of this Agreement, or any country in Africa that is implementing an Open-Skies
air services agreement with the United States as of the date of signature of this Agreement, on the grounds that effective
control of that airline is vested in a Member State or States, nationals of such a State or States, or both.

3. The Joint Committee may decide that neither Party shall exercise the rights referred to in paragraph 2 of this Article
with respect to airlines of a specific country or countries.
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Article 3

Control of airlines

1. The rules applicable in the European Community on ownership and control of Community air carriers are currently
laid down in Article 4 of Council Regulation (EEC) No 2407/92 of 23 July 1992 on licensing of air carriers. Under this
Regulation, responsibility for granting an Operating Licence to a Community air carrier lies with the Member States. Mem-
ber States apply Regulation 2407/92 in accordance with their national regulations and procedures.

2. The rules applicable in the United States are currently laid down in Sections 40102(a)(2), 41102 and 41103 of
Title 49 of the United States Code (USC), which require that licences for a US ‘air carrier’ issued by the Department of
Transportation, whether a certificate, an exemption, or commuter licence, to engage in ‘air transportation’ as a common
carrier, be held only by citizens of the United States as defined in 49 USC §40102(a)(15). That section requires that the
president and two-thirds of the board of directors and other managing officers of a corporation be US citizens, that at least
75 % of the voting stock be owned by US citizens, and that the corporation be under the actual control of US citi-
zens. The requirement must be met initially by an applicant, and continue to be met by a US airline holding a licence.

3. The practice followed by each Party in applying its laws and regulations is set out in the Appendix to this Annex.
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Appendix to Annex 4

1. In the United States, citizenship determinations are necessary for all US air carrier applicants for a certificate, exemp-
tion, or commuter licence. An initial application for a licence is filed in a formal public docket, and processed ‘on the
record” with filings by the applicant and any other interested parties. The Department of Transportation renders a
final decision by an Order based on the formal public record of the case, including documents for which confidential
treatment has been granted. A ‘continuing fitness’ case may be handled informally by the DOT, or may be set for
docketed procedures similar to those used for initial applications.

2. The DOT's determinations evolve through a variety of precedents, which reflect, among other things, the changing
nature of financial markets and investment structures and the DOT's willingness to consider new approaches to for-
eign investment that are consistent with US law. The DOT works with applicants to consider proposed forms of
investment and to assist them in fashioning transactions that fully comply with US citizenship law, and applicants
regularly consult with DOT staff before finalising their applications. At any time before a formal proceeding has
begun, DOT staft may discuss questions concerning citizenship issues or other aspects of the proposed transaction
and offer suggestions, where appropriate, as to alternatives that would allow a proposed transaction to meet US citi-
zenship requirements.

3. In making both its initial and continuing citizenship and fitness determinations, the DOT considers the totality of
circumstances affecting the US airline, and Department precedents have permitted consideration of the nature of the
aviation relationship between the United States and the homeland(s) of any foreign investors. In the context of this
Agreement, the DOT would treat investments from EU nationals at least as favourably as it would treat investments
from nationals of bilateral or multilateral Open-Skies partners.

4. In the European Union, paragraph 5 of Article 4 of Regulation 2407/92 provides that the European Commission,
acting at the request of a Member State, shall examine compliance with the requirements of Article 4 and take a
decision if necessary. In taking such decisions the Commission must ensure compliance with the procedural rights
recognised as general principles of Community law by the European Court of Justice, including the right of interested
parties to be heard in a timely manner.

5. When applying its laws and regulations, each Party shall ensure that any transaction involving investment in one of
its airlines by nationals of the other Party is afforded fair and expeditious consideration.
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ANNEX 5
Concerning franchising and branding

1. The airlines of each Party shall not be precluded from entering into franchise or branding arrangements, including
conditions relating to brand protection and operational matters, provided that: they comply, in particular, with the
applicable laws and regulations concerning control; the ability of the airline to exist outside of the franchise is not
jeopardised; the arrangement does not result in a foreign airline engaging in cabotage operations; and applicable regu-
lations, such as consumer protection provisions, including those regarding the disclosure of the identity of the airline
operating the service, are complied with. So long as those requirements are met, close business relationships and
cooperative arrangements between the airlines of each Party and foreign businesses are permissible, and each of the
following individual aspects, among others, of a franchise or branding arrangement would not, other than in excep-
tional circumstances, of itself raise control issues:

(a) using and displaying a specific brand or trademark of a franchisor, including stipulations on the geographic area
in which the brand or trademark may be used;

(b) displaying on the franchisee’s aircraft the colours and logo of the franchisor’s brand, including the display of
such a brand, trademark, logo or similar identification prominently on its aircraft and the uniforms of its
personnel;

(¢} using and displaying the brand, trademark or logo on, or in conjunction with, the franchisee’s airport facilities
and equipment;

(d) maintaining customer service standards designed for marketing purposes;
(¢) maintaining customer service standards designed to protect the integrity of the franchise brand;
(f) providing for licence fees on standard commercial terms;
(g) providing for participation in frequent flyer programs, including the accrual of benefits;
and

(h) providing in the franchise or branding agreement for the right of the franchisor or franchisee to terminate the
arrangement and withdraw the brand, provided that nationals of the United States or the Member States remain
in control of the US or Community airline, respectively.

2. Franchising and branding arrangements are independent of, but may coexist with, a code-sharing arrangement that
requires that both airlines have the appropriate authority from the Parties, as provided for in paragraph 7 of Article 10
of this Agreement.
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Joint Declaration

Representatives of the United States and of the European Community and its Member States confirmed that
the Air Transport Agreement initialled in Brussels on 2 March 2007 and envisioned for signature on
30 April 2007 is to be authenticated in other languages, as provided for either by exchange of letters, before
signature of the Agreement, or by decision of the Joint Committee, after signature of the Agreement.

This Joint Declaration is an integral part of the Air Transport Agreement.

Date: 18 April 2007

Po zaznajomieniu si¢ z powyzsza umowa, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej o§wiadczam, ze:
— zostata ona uznana za stuszng zaréwno w catosci, jak 1 kazde z postanowien w niej zawartych,
— postanowienia umowy sg przyjete, ratyfikowane i potwierdzone,
— beda niezmiennie zachowywane.
Na dowdd czego wydany zostal akt niniejszy, opatrzony pieczgcia Rzeczypospolitej Polskie;j.
Dano w Warszawie dnia 11 czerwca 2008 r.
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: L. Kaczynski

L.S.
Prezes Rady Ministrow: D. Tusk





