Warszawa, dnia 16 marca 2015 r.

Poz. 360

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJUY

z dnia 23 stycznia 2015 r.

w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ogélnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji

1. Na podstawie art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych i niektoérych innych
aktow prawnych (Dz. U. z 2011 r. Nr 197, poz. 1172 1 Nr 232, poz. 1378) ogtasza si¢ w zalagczniku do niniejszego obwiesz-
czenia jednolity tekst rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowa-
dzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 172, poz. 1444), z uwzglednieniem zmian wprowadzonych:

1)  rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 18 wrze$nia 2006 r. zmieniajagcym rozporzadzenie w sprawie ogolnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 168, poz. 1198);

2)  rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 18 wrzesnia 2007 r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 173, poz. 1220);

3)  rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 38, poz. 303);

4)  rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie ogoélnych
warunkoéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 63, poz. 325);

5)  rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 6 wrzesnia 2012 r. zmieniajagcym
rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. poz. 1042);

6) rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 lutego 2014 r. zmieniajagcym rozporzadzenie w sprawie
ogo6lnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. poz. 357);

7)  rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 kwietnia 2014 r. zmieniajacym rozporzadzenie w spra-
wie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. poz. 517).

2. Podany w zataczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity rozporzadzenia nie obejmuje:

1)  § 177 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ru-
chu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 172, poz. 1444 oraz z 2007 r. Nr 173, poz. 1220), ktory stanowi:

,»§ 177. Przepisy wewnetrzne zarzadcow infrastruktury, przewoznikow kolejowych i uzytkownikéw bocznic kole-
jowych powinny zosta¢ dostosowane do przepiséw rozporzadzenia w terminie do dnia 23 wrzesnia 2008 r.”;

2)  § 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 wrzes$nia 2006 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie ogolnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 168, poz. 1198), ktory stanowi:

»$ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 23 wrze$nia 2006 r.”;

D Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrzesnia 2014 r. w sprawie szczegdélowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju
(Dz. U. poz. 1257).



Dziennik Ustaw -2- Poz. 360

3)

4)

5)

6)

7)

8)

§ 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 wrzesnia 2007 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie ogolnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 173, poz. 1220), ktory stanowi:

»$ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 23 wrzes$nia 2007 r.”;

§ 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 38, poz. 303), ktory stanowi:

,»§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”;

§ 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 63, poz. 325), ktéry stanowi:

,»§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”;

§ 21 § 3 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 6 wrzesnia 2012 r. zmienia-
jacego rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U.
poz. 1042), ktdre stanowig:

»$ 2. Wskaznik W 27 (rys. 189) o wzorze okreslonym w dotychczasowych przepisach stosuje si¢ na liniach istnie-
jacych, ktore nie s3 modernizowane w dniu wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, do czasu zastgpienia go
wskaznikiem W 27a (rys. 189a), jednak nie dtuzej niz przez 2 lata od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem § 1 pkt 2, ktory wchodzi
w zycie z dniem 9 grudnia 2012 r.”;

§ 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 lutego 2014 r. zmieniajacego rozporzadzenie w spra-
wie ogblnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. poz. 357), ktory stanowi:

,»§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”;

odnos$nika nr 2 oraz § 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 kwietnia 2014 r. zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. poz. 517), ktore
stanowig:

2 Niniejsze rozporzadzenie stuzy stosowaniu decyzji Komisji nr 2012/88/UE z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,,Sterowanie” transeuropejskiego systemu
kolei (Dz. Urz. UE L 51 223.02.2012, str. 1, z p6zn. zm.).”

,»§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia.”.

Minister Infrastruktury i Rozwoju: M. Wasiak
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Zatacznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 23 stycznia 2015 r. (poz. 360)

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 18 lipca 2005 r.
w sprawie ogélnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1594, z p6zn.
zm.?) zarzadza sie, co nastepuje:

DZIAL 1

§ 1. Rozporzadzenie okresla ogolne warunki prowadzenia ruchu i sygnalizacji:
1)  na liniach kolejowych normalnotorowych i szerokotorowych;
2)  na liniach kolejowych waskotorowych;

3) na liniach metra.

DZIAL 11

Prowadzenie ruchu na liniach kolejowych normalnotorowych i szerokotorowych

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne
§ 2. 1. Sie¢ kolejowa sktada si¢ z linii kolejowych, ktorych punkty poczatkowe i koncowe ustala zarzadca infrastruktury.

2. Linie kolejowe dziela si¢ na:

1)  odcinki — stanowiace czg¢$¢ linii kolejowej migdzy sasiednimi stacjami weztowymi albo migdzy punktem poczatko-
wym lub koncowym linii kolejowej i najblizsza stacja weztowa;

2)  szlaki — stanowiace czg$¢ linii kolejowej migdzy sasiednimi posterunkami zapowiadawczymi lub posterunkiem zapo-
wiadawczym i koncowym punktem linii;

3)  odstgpy — stanowigce czg$¢ toru szlakowego miedzy:

a) posterunkiem zapowiadawczym a najblizszym posterunkiem odstgpowym, bocznicowym lub semaforem odste-
powym blokady samoczynnej,

b) dwoma kolejnymi posterunkami odstgpowymi lub bocznicowymi,
¢) posterunkiem odstgpowym i bocznicowym,

d) dwoma kolejnymi semaforami blokady samoczynnej dla tego samego kierunku jazdy przy danym torze.
3. Linia kolejowa taczaca dwie inne linie kolejowe z pomini¢ciem stacji weztowej stanowi facznice.

§ 3. 1. Na sieci kolejowej wyodrebnia si¢ wyznaczone miejsca stuzace do eksploatacji kolei, zwane dalej ,,punktami
eksploatacyjnymi”, ktore dzielg si¢ na posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne.

2. Zadaniem posterunku ruchu jest zapewnienie bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.

3. (uchylony).?

) Obecnie dzialem administracji rzadowej — transport kieruje Minister Infrastruktury i Rozwoju, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozpo-
rzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrze$nia 2014 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury
i Rozwoju (Dz. U. poz. 1257).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogltoszone w Dz. U. z 2014 r. poz. 644, 768 i 962 oraz z 2015 r. poz. 200.
Przez § 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie ogolnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 63, poz. 325), ktére weszto w zycie z dniem 8 kwietnia 2011 r.

2)
3)
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4. Posterunek nastepczy stuzy do regulacji nastgpstwa jazdy pociagéw w ten sposob, ze pozwala na przejazd lub odjazd
pociagu tylko wowczas, gdy tor przylegtego odstepu lub szlaku do tego posterunku jest wolny. Posterunki nastepcze dziela
si¢ na:

1)  posterunki zapowiadawcze, ktérych zadaniem jest umozliwienie zmiany kolejnosci jazdy pociagdw wyprawianych na
tor szlakowy do niego przylegly; do posterunkéw tych zalicza sig:

a) stacje, ktore sg posterunkami zapowiadawczymi, w obrebie ktorych, oprocz toru glownego zasadniczego, znajdu-
je si¢ przynajmniej jeden tor glowny dodatkowy, a pociagi moga rozpoczynaé i konczy¢ jazde, krzyzowac si¢
i wyprzedza¢, zmieniaé kierunek jazdy lub swoj sktad, przy czym:

— stacje, na ktorej tacza si¢ szlaki z trzech lub wigceej kierunkow, nazywa si¢ stacja weztowa,
— stacje, na ktorej dokonywane jest tylko krzyzowanie i wyprzedzanie pociagéw, nazywa si¢ mijanka,

b) posterunki odgatgzne, ktore urzadza si¢ poza stacjg w miejscu odgalezienia linii kolejowej lub tacznicy, przy
przejsciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy lub odwrotnie oraz w miejscu potaczenia torow na szlaku;

2)  posterunki bocznicowe, ktore urzadza si¢ na szlaku przy odgatezieniu bocznicy; biora one udziat w prowadzeniu ru-
chu wszystkich pociagow kursujacych na przylegtych odstepach, jak posterunek odstgpowy, i pociagéw obstuguja-
cych bocznicg, jak posterunek zapowiadawczy. Jezeli posterunek bocznicowy urzadzany jest tylko dla umozliwienia
wjazdu 1 wyjazdu pociagu obshugujacego bocznicg i nie wyposaza si¢ go w semafory, jest to posterunek pomocniczy;
posterunek ten bierze udziat w zapowiadaniu tylko pociagéw obstugujacych bocznicg;

3)  posterunki odstgpowe, ktdrych zadaniem jest wylacznie regulacja nastepstwa pociagéw, poprzez wydanie zezwolenia
na ich przejazd tylko wowczas, gdy przylegty odstep jest wolny; na szlakach wyposazonych w samoczynna blokade
liniowa funkcje posterunkdéw odstepowych spetniaja samoczynne semafory odstepowe blokady.

5. (uchylony).?

6. Granic¢ pomigdzy szlakiem a posterunkiem zapowiadawczym stanowi:
1) na liniach jednotorowych — semafor wjazdowy tego posterunku;

2)  na liniach dwutorowych — miejsce znajdowania si¢ semafora wjazdowego i linia prostopadta do osi torow, w miejscu
ustawienia tego semafora, z wyjatkiem przypadkoéw, w ktorych granica miedzy poszczegdlnymi torami szlakowymi
a posterunkiem zapowiadawczym jest rdzna, to jest gdy:

a) tory szlakowe oddalone sg od siebie tak, ze nie mozna okresli¢ linii prostopadtej do osi torow, w miejscu ustawie-
nia semafora wjazdowego, wowczas granica mi¢dzy tym torem szlakowym, przy ktérym nie ma semafora wjaz-
dowego, a posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znajdujace si¢ przy tym torze od strony szlaku w odlegtos-
ci 100 m przed najblizszym rozjazdem lub skrzyzowaniem,

b) w torze najblizszy rozjazd lub skrzyzowanie znajduje si¢ blizej szlaku niz rozjazd lub skrzyzowanie w sgsiednim
torze oslaniany semaforem wjazdowym, wowczas granicg migdzy tym torem szlakowym, przy ktérym nie ma
semafora wjazdowego, a posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znajdujace si¢ przy tym torze od strony
szlaku w odlegtosci 100 m przed najblizszym rozjazdem lub skrzyzowaniem,

c) przy torze znajduje si¢ odnoszace si¢ do tego toru urzadzenie sygnatowe, za pomoca ktérego podaje si¢ zezwole-
nie na wjazd pociagu, wowczas granica mi¢dzy tym torem szlakowym a torem posterunku zapowiadawczego jest
miejsce usytuowania tego urzadzenia.

§ 4. Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu jest to odcinek linii kolejowej przystosowany do prowadzenia ruchu z na-
stawni odcinkowej, w sktad ktorego wchodza posterunki ruchu zdalnie sterowane oraz znajdujace si¢ migdzy nimi szlaki.

§ 5. 1.9 Posterunek techniczny przeznaczony jest do wykonywania czynnosci ruchowych oraz bezposredniego organi-
zowania i nadzorowania tych czynnosci. Posterunki te dzielg si¢ na posterunki nastawcze, dyspozytorskie, dréznika przejaz-
dowego oraz stwierdzenia konca pociagu.

2.9 Organizacj¢ pracy oraz sposob postgpowania pracownikow obstugi ruchowych posterunkéw technicznych okre$la
zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

§ 6. 1. Dla kazdego posterunku ruchu i odcinka zdalnego prowadzenia ruchu zarzadca infrastruktury sporzadza regula-
miny techniczne wedtug szczegétowych zasad okreslonych w przepisach wewnetrznych.

4)
5)

Oznaczenie ust. 1 nadane przez § 1 pkt 2 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 3.
Dodany przez § 1 pkt 2 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
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2. W regulaminie technicznym zamieszcza si¢ szczegdtowe postanowienia dostosowujace ogolnie obowiazujace przepi-
sy do warunkéw miejscowych, w zakresie czynnosci zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociagéw i manewroéw oraz obstu-
ga punktéw ekspedycyjnych i bocznic kolejowych.

3. Dla kazdej bocznicy kolejowej uzytkownik bocznicy sporzadza regulamin pracy bocznicy kolejowej, ktory podlega
uzgodnieniu w zakresie techniczno-ruchowym z zarzadca infrastruktury, z ktérego torami bocznica jest potaczona.

4. W regulaminie pracy bocznicy kolejowej zamieszcza si¢ szczegdtowe postanowienia dostosowujace ogolnie obowia-
zujace przepisy do warunkéw miejscowych, w zakresie czynnos$ci zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggdéw i mane-
wréw oraz obshugg punktéw tadunkowych na bocznicy.

§ 7. 1. Pojazdy kolejowe dzielg si¢ na tabor kolejowy i1 pojazdy pomocnicze.
2. Tabor kolejowy dzieli si¢ na tabor zwykly i tabor specjalny.

3. Tabor zwykly stanowig pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania w skladzie pociggu na ogolnych zasadach,
przeznaczone do przewozu 0sob i rzeczy. W szczegdlnosci s to:

1)  wszystkie typy lokomotyw, zespoty trakcyjne i inne pojazdy silnikowe, zwane pojazdami trakcyjnymi;

2)  wagony osobowe i towarowe, w tym takze naczepy siodlowe na wozkach kolejowych, z ktérych kazdy traktowany jest
jak odrgbny wagon.

4. Tabor specjalny sa to pojazdy kolejowe przeznaczone w szczegdlnoscei do prac remontowo-budowlanych lub ratun-
kowych, ktorych budowa pozwala na kursowanie samodzielne lub w sktadzie pociagu, przy zachowaniu okreslonych wa-
runkéw dotyczacych w szczegolnosci miejsca ustawienia w sktadzie pociagu i predkosci jazdy.

5. Do taboru specjalnego zalicza si¢ w szczegodlnosci: maszyny do kolejowych rob6t budowlanych, pojazdy do utrzyma-
nia i naprawy sieci trakcyjnej, zurawie kolejowe, wozki motorowe.

6. Na $cianach bocznych taboru specjalnego powinna by¢ wskazana maksymalna predkos¢ jazdy, miejsce ustawienia
w sktadzie pociagu i inne ograniczenia techniczne.

7. Pojazdy pomocnicze sa to pojazdy kolejowe, ktorych budowa nie pozwala na ich wiaczenie do sktadu pociagu,
a w szczego6lnosci: maszyny budowlane na kotach, ciagniki szynowe, drezyny i wozki robocze oraz niektore typy pojazdow
ratunkowych.

§ 8. 1. Pociag jest to sktad wagondéw lub innych pojazdéw kolejowych sprzggnietych z czynnym pojazdem trakcyjnym
lub pojazd trakcyjny osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub znajdujacy si¢ w drodze.

2. Na zasadach prowadzenia ruchu pociggow kursuja:
1) tabor specjalny;

2)  pojazdy pomocnicze oddziatujace na urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.

§ 9. 1. Manewry sa to wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz zwigzane z nimi czynnos$ci na torach,
z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociagdw.

2. Manewry moga by¢ wykonywane pojazdami kolejowymi z napgdem lub z wykorzystaniem sity cigzkosci, z zastoso-
waniem gorek rozrzadowych, torow na pochyleniach, z wykorzystaniem ciggnikow szynowych i drogowych, sity ludzkiej
lub specjalnych urzadzen mechanicznych.

3. Szczegotowe zasady i warunki wykonywania manewrdéw powinny by¢ okreslone w przepisach wewnetrznych zarzad-
cy infrastruktury, przewoznika kolejowego oraz uzytkownika bocznicy kolejowej, jak rowniez w regulaminie technicznym
dla danego posterunku ruchu oraz w regulaminie pracy bocznicy kolejowej, o ktorych mowa w § 6.

4. Podstawowa predkos¢ jazd manewrowych nie powinna by¢ wieksza niz 25 km/h. Jezeli pojazd trakcyjny jadacy lu-
zem lub ciagnacy tabor kolejowy jedzie po wolnym torze, o czym powiadomiono maszyniste, dopuszcza si¢ predkos¢ jazdy
do 40 km/h, z wyjatkiem jazdy po rozjazdach.
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5. Jezeli przetaczane sa wagony zajete przez ludzi, wagony z towarami niebezpiecznymi, wyjatkowo cigzkimi lub
z przekroczong skrajnia, o czym powinien by¢ powiadomiony maszynista, pr¢dkos$¢ jazd manewrowych nie powinna prze-
kracza¢ 10 km/h; nie dotyczy to wagonow zajetych przez ludzi, jezeli przetaczanie odbywa si¢ po zabezpieczonej drodze
przebiegu.

6.9 Przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami naprzod poprzedzanego przez pracownika, w przypadku gdy nie mo-
ze on zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie, oraz przy przetaczaniu wagondw z towarami niebezpiecznymi ozna-
czonymi nalepkami ostrzegawczymi nr 8 i 15 oraz cystern oznaczonych pasami koloru pomaranczowego, zgodnie z Regu-
laminem migdzynarodowego przewozu kolejami towarow niebezpiecznych (RID), stanowigcym zatacznik C do Konwencji
o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), sporzadzonej w Bernie dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. z 2007 r. Nr 100,
poz. 674), zwanym dalej ,,Regulaminem RID”, pr¢dkos¢ jazd manewrowych nie powinna przekracza¢ 5 km/h, o ile regula-
min techniczny nie przewiduje dalszego zmniejszenia predkosci.

7. Przy dojezdzaniu do stojacego taboru kolejowego predkos¢ jazd manewrowych nie powinna przekracza¢ 3 km/h.

8. Zabrania si¢ r¢cznego sprzegania i rozprzeggania taboru kolejowego bedacego w ruchu; rozprzeganie taboru kolejowe-
go drazkiem dozwolone jest przy jednostajnej predkosci przetaczania nieprzekraczajacej 5 km/h, o ile regulamin techniczny
nie stanowi inaczej.

9. Predkos¢ pchania sktadu na grzbiecie gorki rozrzadowej, o ile regulamin techniczny nie stanowi inaczej, nie powinna
przekraczaé:

1) 3 km/h —na sygnat ,,Pcha¢ powoli”;
2) 5 km/h —na sygnat ,,Pcha¢ z umiarkowang predkoscia”.

10. Odrzuconym i stoczonym wagonom nalezy nada¢ taka predkos¢ i tak ja regulowac, aby odprzeg dojechat i zatrzy-
mat si¢ przed taborem kolejowym stojacym na tym torze lub przed koztem oporowym, a nastgpnie zostat dosunigty; w cza-
sie manewrdow odrzucane i staczane odprzegi moga dojezdzac do stojacego taboru kolejowego z predkoscig nie wigksza niz
3,6 km/h, a na zautomatyzowanych gorkach rozrzadowych wyposazonych w urzadzenia docelowego hamowania wagonow
— z predkoscia nie wigksza niz 5,4 km/h. Przypadek ten nie dotyczy taboru kolejowego, ktory nalezy przetaczac szczegolnie
ostroznie.

11. W ztych warunkach atmosferycznych, w szczegolnosci podczas burzy, zamieci $nieznej, gotoledzi, mgly, w przy-
padku ztej widocznosci oraz podczas przejazdu przez przejscia przy peronach osobowych lub obok miejsc, gdzie pracuja
robotnicy, predkos¢ jazd manewrowych nalezy zmniejszy¢ tak, aby tabor kolejowy mégl by¢ zatrzymany przed przeszkoda.

§ 10. 1. Manewry na torach gtéwnych moga odbywac si¢ tylko po otrzymaniu zezwolenia od dyzurnego ruchu, a prze-
rwanie manewrdw powinno nastapic¢ na kazde zadanie pracownikéw nastawni, przy czym tabor kolejowy nalezy zatrzymac
w miejscach niezagrazajacych kolizja z przebiegami pociggowymi.

2. Wyjazd manewrujacego taboru kolejowego na szlak lub poza granice przetaczania, oznaczong wskaznikiem granicy
przetaczania, a w przypadku gdy go nie ma — poza ostatni rozjazd, jest dozwolony tylko po otrzymaniu zezwolenia dyzur-
nego ruchu, z okresleniem kilometra, do ktérego moze dojechac tabor kolejowy, czasu powrotu i rodzaju sygnatu bedacego
zezwoleniem na wjazd. W przypadku wyjazdu na tor lewy w kierunku przeciwnym do zasadniczego lub na tor, po ktorym
prowadzony jest ruch dwukierunkowy, oraz na tor szlaku jednotorowego dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia powi-
nien uzgodnic¢ taki wyjazd z sgsiednim posterunkiem; zezwoleniem w tym przypadku jest rozkaz pisemny.

3. Dopuszcza si¢ jazdy manewrowe za wyprawionym pociagiem, pod warunkiem spetnienia wymogdéw okreslonych
w ust. 2. Jazdy takie moga odbywac si¢ wytacznie przy dobrej widocznosci, przy zachowaniu odlegtosci co najmniej 500 m
i takim regulowaniu predkosci, aby nie nastapilo najechanie na tyt pociagu w przypadku jego nieprzewidzianego zatrzymania.

4. Manewry przez przejazdy i przej$cia wolno prowadzi¢ tylko po zamknigciu rogatek. Jezeli przejazdy i przejscia nie
sa chronione rogatkami, manewry moga odbywac si¢ tylko przy zachowaniu nast¢pujacych warunkow:
1)  predkos$¢ jazd nie powinna przekracza¢ 20 km/h;
2)  zblizajac si¢ do przejazdu, maszynista powinien podaé dzwigkowy sygnal ostrzegawczy;

3)  wrazie pchania taboru kolejowego manewrowy powinien znajdowac si¢ na pierwszym pojezdzie kolejowym lub po-
przedzaé go oraz podawaé odpowiednie sygnaly.

® W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. zmieniajacego rozporzadze-

nie w sprawie ogoélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 38, poz. 303), ktore weszto w zycie
z dniem 27 marca 2009 r.
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5. W przypadku dluzszego manewrowania przez przejazdy nalezy cyklicznie umozliwia¢ przejazd pojazdom drogo-
wym, przerywajac manewry w odstgpach nie dluzszych niz 10 minut. Manewry nalezy przerwa¢ natychmiast dla umozli-
wienia przejazdu pojazdow uprzywilejowanych.

§ 11. 1. Najwigksza dozwolona predkos¢ jazdy pociagdw powinna by¢ okreslona dla kazdego odcinka lub toru linii
kolejowej i podana w rozktadzie jazdy dla kazdego pociagu.

2. Predkosc¢ jazdy pociagdw, o ktorej mowa w ust. 1, ustala zarzadca infrastruktury:
1)  napodstawie warunkow techniczno-eksploatacyjnych linii kolejowej oraz

2)  parametréw technicznych taboru kolejowego, za ktory odpowiada przewoznik kolejowy.

3. Jezeli na odcinku linii kolejowej wystepuja miejsca, w ktorych predkos¢ powinna by¢ zmniejszona, nalezy o tym
powiadomi¢ druzyng¢ pociagowa w sposob okreslony przez zarzadce infrastruktury.

4. Pojazdy kolejowe z napgdem prowadzace pociagi powinny by¢ wyposazone w urzadzenia rejestrujace predkosc po-
ciggu. Wymog ten nie dotyczy pociagéw wykonujacych przewozy technologiczne na potrzeby zarzadcy infrastruktury.

§ 11a.” 1. Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) obejmuje Europejski System Sterowania
Pociagiem (ERTMS/ETCS) i Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (ERTMS/GSM-R).

2. Europejski System Sterowania Pociagiem (ERTMS/ETCS), zwany dalej ,,systemem ERTMS/ETCS”, jest systemem
umozliwiajacym kontrolg prowadzenia pociggu przez maszyniste.

3. Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (ERTMS/GSM-R), zwany dalej ,,systemem ERTMS/GSM-R”,
jest przeznaczonym dla kolei, cyfrowym, naziemnym systemem taczno$ci radiowej zapewniajacym tacznos$¢ gtosowa po-
mig¢dzy pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego a pracownikami za-
trudnionymi przy obstudze pociggdw oraz umozliwiajacym przesylanie danych zwigzanych z zarzadzaniem ruchem kolejo-
wym.

4. Ruch pociggdéw moze by¢ prowadzony z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS:
1) poziomu 0;
2)  poziomu STM¥;
3) poziomu 1 LS?;
4)  poziomu I;

5) poziomu 2.

§ 11b.” Prowadzenie pociagu niewyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS nie moze odbywaé
si¢ z predkoscia przekraczajaca 160 km/h.

Rozdzial 2

Przygotowanie pociagéw do jazdy

§ 12. 1. Zestawienie pociggu powinno odpowiadaé nastepujacym warunkom:

1)  w skladzie pociagu powinien znajdowac¢ si¢ tylko tabor kolejowy sprawny technicznie i odpowiadajacy warunkom
przewozu;

2)  wagony i inne pojazdy kolejowe oraz nieczynne pojazdy trakcyjne powinny by¢ rozmieszczone zgodnie z warunkami
okreslonymi w przepisach wewngtrznych zestawiajacego pociag;

7 Dodany przez § 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 kwietnia 2014 r. zmieniajgcego rozporzadzenie

w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. poz. 517), ktére weszto w zycie z dniem
24 lipca 2014 r.

8 Specific Transmission Module (STM) — Specyficzny Modut Transmisyjny.

Limited Supervision (LS) — Ograniczony nadzor.
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3)!9 wagony i inne pojazdy kolejowe z czynnymi hamulcami powinny by¢ rozmieszczone rownomiernie i w liczbie za-
pewniajacej uzyskanie wymaganej masy hamujacej, przy czym dwa ostatnie wagony powinny mie¢ czynny hamulec.
Jezeli pociag po drodze zmienia kierunek jazdy, warunek ten odnosi si¢ takze do dwoch pierwszych wagondw za po-
jazdem trakcyjnym;

4)  predkosé konstrukcyjna kazdego pojazdu kolejowego nie powinna by¢é mniejsza od predkosci przewidzianej dla tego
pociagu;

5) tabor kolejowy powinien by¢ ze sobg wlasciwie sprzegniety;
6) wagony w stanie tadownym powinny by¢ rownomiernie zatadowane, a tadunek witasciwie zamocowany;

7'V wagony z towarami niebezpiecznymi powinny by¢ rozmieszczone w pociagu zgodnie z postanowieniami Regulaminu
RID oraz z przepisami wewngtrznymi przewoznika kolejowego wykonujacego przewoz.

2.12) Zestawienie pociagu przy przewozie transportow wojskowych okreslaja przepisy i instrukcje wojskowe.
3. Za zestawienie pociggu odpowiada zestawiajacy sktad pociagu.

4. Na przodzie pociggu powinien znajdowac si¢ pojazd kolejowy z czynng kabing sterownicza, z wyjatkiem:
1)  gdy przewidziano w rozktadzie jazdy pociagdéw pchanie pociagu;
2)  gdy wystapita konieczno$¢ cofania pociagu;
3)  pociggdéw ratunkowych, roboczych, doswiadczalnych oraz bocznicowych.

5. Warunki przewozu rzeczy, ktore ze wzglgdu na ksztatt, rozmiary lub mase albo droge przewozu moga powodowac
trudnosci transportowe, okreslaja przepisy wewnetrzne zarzadcy infrastruktury.

§ 13. 1. Dlugos¢ pociagu uzalezniona jest od rodzaju pociagu, istniejacych warunkéw technicznych na stacjach i szla-
kach oraz typu hamulcow. Dlugosé¢ pociagu okresla si¢ w metrach.

2. Dhugos¢ pociggdw pasazerskich nie powinna by¢ wigksza od dtugosci peronow, przy ktorych pociag zatrzymuje si¢
zgodnie z rozktadem jazdy pociagow, a dlugos¢ pociggéw towarowych — od dlugosci uzytecznej torow gtownych na sta-
cjach.

§ 14. 1. Masa ogolna pociggu (M) jest to suma mas pojazdow kolejowych wraz z fadunkiem, przy czym:

1)  dla pociagu kursujacego z predkoscia do 120 km/h jest to suma mas wszystkich pojazdéw kolejowych bez czynnego
pojazdu z napgdem;

2)!3 dla pociggu kursujgcego z predkoscig wickszg niz 120 km/h, dla pociggu o masie sktadu pociggu mniejszej od 200 t
oraz dla pociggu wykonujacego migdzynarodowe przewozy kolejowe — jest to suma mas wszystkich pojazdéow kolejo-
wych wraz z czynnym pojazdem kolejowym z napedem.

2. W przypadku zespolow trakcyjnych lub wagonow silnikowych masa ogolna sktadu pociagu réwna si¢ masie ogolnej
pociagu.

3. Masa ogolna sktadu pociagu nie powinna by¢ wigksza od dopuszczalnego obcigzenia pojazdu trakcyjnego wyznaczo-
nego do prowadzenia danego pociagu.

4. Dopuszczalne dtugosci i masy sktadow pociggdw powinny by¢ podane w rozktadzie jazdy pociagéw i w dodatkach
do rozktadu jazdy.

5. Zgody na odstepstwa od warunkow okreslonych zgodnie z ust. 4 moze udzieli¢ zarzadca infrastruktury.

10)
11)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. a rozporzadzenia, o ktéorym mowa w odnos$niku 6.

12 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 6.

13 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 lutego 2014 r. zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie ogélnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. poz. 357), ktdre weszto w zycie
z dniem 4 kwietnia 2014 r.
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§ 15. 1. Pociagi powinny by¢ hamowane hamulcem zespolonym, w ktérym hamulcem podstawowym jest hamulec
pneumatyczny.

2. W przypadku uszkodzenia hamulca zespolonego w czasie jazdy pociggu nalezy pociag zatrzymac, a nastgpnie podjaé
dziatania w celu usunigcia uszkodzenia lub w uzgodnieniu z zarzadcg infrastruktury usunigcia sktadu z toru szlakowego
i udroznienia linii kolejowe;.

3. Ostatni i przedostatni pojazd kolejowy pociaggu powinien mie¢ czynny hamulec zespolony.

4. W wyjatkowych przypadkach, za zgoda zarzadcy infrastruktury, w pociagach towarowych mozliwe jest wlaczenie
pojazdu kolejowego z nieczynnym hamulcem na koncu sktadu, o ile nie mozna go wlaczy¢ w inne miejsce pociagu. Pojazd
ten powinien by¢ przygotowany do jazdy i polaczony z przewodem glownym hamulca zespolonego pociagu.

5. Hamulce pociagu musza spetnia¢ warunki gwarantujace ich bezpieczng eksploatacj¢ okreslone w przepisach we-
wnetrznych przewoznika.

6. Parametry niezb¢dne do obliczen predkosci pociagéw w zaleznoéci od ich masy, sposobu hamowania i profilu linii
kolejowej okreslajg tablice hamowania pociaggéow A, B, C, D stanowiace zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.

7. Opis rodzaju hamulcow, obstuge hamulcow, przystosowanie ich do pracy w poszczegdlnych rodzajach pociggow
oraz sposob wykonywania prob hamulcoéw okresla przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.

8. Nieuszkodzone hamulce znajdujace si¢ w pociggu z hamulcami zespolonymi powinny by¢ wlaczone i czynne. Wyja-
tek stanowig hamulce wagonow z materiatami wybuchowymi oraz hamulce wagonow znajdujacych sie bezposrednio przed
i za wagonami z materiatami wybuchowymi, ktore powinny by¢ wytaczone; hamulce tych wagonow nie musza by¢ wylta-
czone, jezeli wagony te sa wyposazone w tozyska toczne, maja blachy ochronne mocowane niebezposrednio do podtogi,
mocny i bezpieczny dach, szczelny szalunek i podtoge oraz dobrze zamykajace si¢ drzwi i przewietrzniki.

9. Hamulce zespolone nastawione na przebieg hamowania ,,P” ,,R” lub ,,R + Mg” uwaza sie za hamulce szybko dziata-
b
jace, a hamulce zespolone nastawione na przebieg hamowania ,,G” uwaza sie za hamulce wolno dzialajace.
b

10. Potozenia rgkojesci ustalajace odpowiednie nastawienie hamulca oznaczone sg nastepujacymi literami lub skrotami:

Oznaczenie
Nastawienie hamulca
na kolejach polskich na innych kolejach

1 2 3
Towarowy G T G,M
Osobowy P,O P,V
Pospieszny R R
Pospieszny z wlaczonym do dziatania magnetycznym R+ Mg R+ Mg
hamulcem szynowym
Prozny Proéz. Leer
Ladowny Lad. Bel.

§ 16. 1. Rzeczywista masa hamujaca jest sumg mas hamujacych wszystkich jednostek taboru kolejowego z czynnymi

hamulcami:

1)  znajdujacych si¢ w sktadzie pociagu — dla pociggdw jadacych z predkoscia nie wigksza niz 120 km/h;

2)' znajdujacych sie w pociggu — dla pociagdw jadacych z predkoscig wiekszg niz 120 km/h, dla pociggdw o masie sktadu

pociagu mniejszej od 200 t oraz dla pociagdw wykonujacych migdzynarodowe przewozy kolejowe.

2. Masa hamujaca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym lub na tablicy przestawczej dla odpo-
wiedniego potozenia uchwytu. Gdy masa brutto pojazdu kolejowego jest wigksza od podanej na tablicy masy przestawczej,

woweczas rekojes¢ przestawiacza ,,prozny” — ,fadowny” nalezy przestawi¢ w potozenie ,,tadowny”.

14)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 13.
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3.19W przypadku braku wskazania na pojezdzie kolejowym wielko$ci masy hamujgcej, mase hamujgcg dla poszczegol-
nych pojazdow nalezy przyjmowac wedtug tablic 1, 2 i 3 zawartych w zestawieniu mas hamujacych dla pojazdéw kolejo-
wych, stanowigcym zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 17. 1. Dla kazdego pociagu nalezy obliczy¢ wymagang mas¢ hamujaca w celu upewnienia si¢, ze rzeczywista masa
hamujaca pociaggu nie jest mniejsza od wymagane;j.

2. Wymagang mase hamujacg (M, ) pociagu oblicza si¢ wedtug wzoru:

M, xP
(6] w
th =
100
gdzie:
M, - masa ogolna,
P,, - procent wymaganej masy hamujacej.

Wynik zaokragla si¢ wzwyz do catej tony.

3.19 Procent wymaganej masy hamujacej (P, ) pociagu, ktory w rozktadzie jazdy pociggow jest podany dla okreslonej
linii kolejowej, ustala si¢ w zalezno$ci od:

1)  drogi hamowania na odcinkach, po ktorych kursuje ten pociag;

2)  sposobu hamowania pociaggu:
a) I —hamulcami zespolonymi szybko dziatajacymi (P, R, R + Mg),
b) II—hamulcami zespolonymi wolno dziatajacymi (G);

3)  predkosci jazdy pociagu;

4)  pochylen miarodajnych na drodze jazdy pociagu.

Dla pociagu kursujacego na hamulcach recznych nalezy przyjmowac procent wymaganej masy hamujacej, jaki przewidzia-
ny jest dla sposobu hamowania II, o ktérym mowa w pkt 2 lit. b.

4. Procenty wymaganej masy hamujacej pociagu, w zaleznosci od sposobu hamowania, predkosci jazdy i miarodajnych
pochylen, okreslaja tablice hamowania pociggu zamieszczone w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia:

1) tablica A — dla drogi hamowania 400 m lub 500 m;
2) tablica B —dla drogi hamowania 700 m;
3) tablica C — dla drogi hamowania 1000 m;

4) tablica D — dla drogi hamowania 1300 m.

5. Dla pochylen niewskazanych w tablicach hamowania pociggu procent wymaganej masy hamujacej pociagu nalezy
oblicza¢ jako $rednig z dwoch najblizszych liczb podanych w rubryce dla danej predkosci jazdy i sposobu hamowania. Je-
zeli pochylenia okreslone sa w utamku dziesi¢tnym, nalezy zaokragli¢ go do liczby catej lub, jesli w wyniku obliczen pro-
cent wymaganej masy hamujacej pociagu okreslony bedzie w postaci utamka, utamki te nalezy zaokragli¢ do liczby catko-
witej wzwyz, gdy utamek jest rowny lub wickszy od 0,5, a do liczby catkowitej w dot, gdy utamek jest mniejszy od 0,5.

6. Do obliczenia procentu wymaganej masy hamujgcej pociggu jako miarodajne pochylenie nalezy przyjmowac pochy-
lenie na odcinku o dlugoséci 1000 m, ktdrego punkt poczatkowy i koncowy dajg najwicksza réznice poziomow. Jezeli na
drodze hamowania przed semaforem lub innym urzadzeniem sygnatowym stuzacym do podawania pozwolenia na jazdg jest
wigksze pochylenie, nalezy przyjaé je jako pochylenie miarodajne.

7. Dla jazdy pociggoéw na poziomie lub na spadku procenty wymaganej masy hamujacej pociggu, wskazane w tablicach
hamowania pociagu, podaje si¢ w wewnetrznych rozktadach jazdy pociagow.

15 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 4 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 3.
10 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 3.
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8. Dla jazdy pociagow na wzniesieniach nalezy ustali¢ procent odpowiadajacy jezdzie z najwigksza dopuszczalng pred-
koscia na poziomie oraz procent odpowiadajacy jezdzie z predkoscia 20 km/h na miarodajnym pochyleniu i warto§¢ wigk-
szg poda¢ w wewnetrznym rozkladzie jazdy pociagow.

§ 18. 1. Jezeli rzeczywista masa hamujaca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej i nie mozna wiaczy¢
odpowiedniej liczby czynnych hamulcéw, nalezy zmniejszy¢ ogblng mase pociagu odpowiednio do posiadanej rzeczywistej
masy hamujgcej. Masg¢ ogolng (M), jaka moZe zabra¢ pocigg przy posiadanej rzeczywistej masie hamujacej (M, ) i wyma-
ganym procencie masy hamujacej (P ), oblicza si¢ wedlug wzoru:

M, x 100
Mo= — 5 ——
w

2. Jezeli rzeczywista masa hamujaca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej, a wlgczanie wagonow
z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniejszenie masy ogoélnej nie jest pozadane, dyspozytor wlasciwej jednostki
moze zezwoli¢ na zmniejszenie predkosci pociagu, o ile sytuacja ruchowa na to pozwala. Dla okreslenia najwickszej do-
zwolonej predkosci jazdy pociggu w takim przypadku nalezy najpierw obliczy¢ posiadany procent rzeczywistej masy hamu-
Jjacej pociggu (P,) wedlug wzoru:

M, x 100
R
M,
a nastepnie w odpowiedniej tablicy hamowania pociagow A, B, C lub D, w wierszu dotyczacym danego pochylenia miaro-
dajnego i sposobu hamowania, poszuka¢ w odpowiedniej rubryce liczby réwnej, a jesli takiej nie ma — najblizszej mniejszej
od posiadanego procentu rzeczywistej masy hamujacej. Liczba znajdujaca si¢ w tej rubryce wskazuje w nagtowku predkosé
pociagu odpowiadajaca istniejagcym warunkom.

3. Dyzurny ruchu wyprawiajacy pociag, ktorego predkos¢ jazdy wskazana w rozktadzie jazdy pociagow zostata zmniej-
szona, wydaje druzynie pociagowej rozkaz pisemny ze wskazaniem najwigkszej dozwolonej predkosci. O zmianie predkos-
ci jazdy pociagu dyspozytor ruchu powinien zawiadomi¢ wszystkie posterunki zapowiadawcze na jego odcinku oraz sgsied-
niego dyspozytora wlasciwej jednostki.

4. Jezeli czgs¢ sktadu pociagu jest hamowana hamulcem zespolonym, a cz¢$¢ hamulcami recznymi, to mas¢ hamujaca
oblicza si¢ oddzielnie dla kazdej z tych czesci. W przypadku gdy w czesci sktadu pociagu hamowanej recznie brak jest wy-
maganej masy hamujacej, to — jezeli w czgsci sktadu pociagu na hamulcach zespolonych jest nadmiar masy hamujacej, po-
chylenia na szlakach nie przekraczaja 10%o 1 cz¢$¢ sktadu pociagu na hamulcach recznych ma co najmniej 3/4 masy hamu-
jacej, wymaganej dla tej czesci sktadu pociggu — rzeczywista masa hamujaca czgséci sktadu pociagu na hamulcach recznych
moze by¢ zwigkszona najwyzej o tyle ton, ile wynosi nadmiar masy hamujacej w czgsci sktadu pociagu na hamulcach ze-
spolonych.

§ 19. 1. Do pociagu nalezy wilacza¢ pojazdy kolejowe ze sprawnie dziatajacymi urzadzeniami hamulcowymi, z wyjat-
kiem pojazdow kolejowych przesytanych do naprawy lub do wytadunku, o ile ich hamulec nie moze by¢ naprawiony bez
skierowania do jednostki taboru kolejowego, oraz pojazdy kolejowe, ktdrych urzadzenia hamulcowe musza by¢ wytaczone,
zgodnie z § 15 ust. 8.

2. Dziatanie hamulca zespolonego oraz hamulca r¢cznego pociagu powinno by¢ sprawdzone przez rewidentéw taboru
kolejowego, a gdy ich nie ma — przez kierownika pociggu lub przez innych pracownikéw przewoznika kolejowego, przy
wspoldziataniu druzyny trakcyjne;j.

3. Szczegdtowa probe hamulca nalezy wykonac:

1) przed wyprawieniem pociagu ze stacji poczatkowej; odstepstwo od tej zasady moze by¢ stosowane dla pociagu, ktdre-
go sktad po przybyciu na stacje¢ 1 postoju krotszym niz 1 godzina jest wyprawiony w dalszg droge bez przeformowania
lub bez naprawy urzadzen hamulcowych;

2) na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy pociagdw;

3)  gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociaggowym lub w pociagu nie byly zasilane spr¢zonym powietrzem dtuzej niz
2 godziny;

4)  po zmianie sktadu pociagu, jezeli doczepione pojazdy kolejowe stanowia wigcej niz 50% sktadu pociagu; nie jest wy-
magana szczegdtowa proba hamulca, jesli taczone sktady pociagu lub ich czg$ci majg wazne proby hamulca;
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5) po zmianie sposobu hamowania pociggu polegajacym na zmianie nastawienia dzwigni na tablicach przestawczych
hamulca, na drodze przebiegu pociagu;

6) jezeli podczas uproszczonej proby hamulcow stwierdzono, ze hamulec jednego z ostatnich dwoch wagonow lub in-
nych pojazdéw kolejowych nie hamuje lub nie odhamowuje;

7)  jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest pewny prawidtowego dziatania hamulcéw;

8)  po przetadowaniu gtéwnego przewodu hamulcowego pociagu i oproznieniu komor i zbiornikdéw sterujacych za pomo-
cg odluzniaczy.

4. Uproszczong probe hamulcow nalezy wykonac¢ w pociagu, w ktorym po dokonaniu proby szczegotowej:

1)  nastapilo zamknigcie lub otwarcie, nawet czgsciowe lub chwilowe, przewodu gtéwnego hamulca, w ktorymkolwiek
miejscu pociagu, z wyjatkiem zaworu maszynisty w czynnej kabinie sterujacej 1 innych urzadzen na pojezdzie trakcyj-
nym powodujacych samoczynne hamowanie; w przypadku dotaczenia pojazdow kolejowych do pociagu wykonuje si¢
probe uproszczong hamulcow pociagu, a wagony lub inne pojazdy kolejowe dotaczone poddaje si¢ takim badaniom,
jak podczas proby szczegoétowej hamulca; badania te nie s3 wymagane w przypadku braku zasilania spr¢zonym po-
wietrzem hamulcéw wagondéw lub innych pojazdoéw kolejowych przez okres nieprzekraczajacy 2 godzin;

2)  postdj pociggu trwal ponad 2 godziny, a przy temperaturze zewngtrznej mniejszej lub rownej 0°C — ponad 1 godzing;
3) nastgpita zmiana przedziatu sterowniczego;
4)  wylaczenie zasilania spr¢zonym powietrzem urzadzen hamulcowych w pociagu trwato do 2 godzin;

5)  szczegodtowa proba hamulcow byta wykonana przy uzyciu sieci statej spr¢zonego powietrza lub innego pojazdu trak-
cyjnego, nieprzeznaczonego do prowadzenia tego pociagu;

6) nastgpito zamknigcie lub otwarcie, nawet cz¢sciowe lub chwilowe, przewodu zasilajacego, w ktérymkolwiek miejscu
pociagu, ktérego hamulce s3 nastawione na przebieg hamowania ,,R + Mg”.

5. Przy pojazdach kolejowych wiaczonych do sktadu pociggu nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw przy wszystkich
wagonach lub innych pojazdach kolejowych doczepionych do sktadu pociggu po ostatniej probie hamulcow. Sprawdzenie
to obowigzuje rowniez w przypadku napraw urzadzen hamulcowych pojazdéw w sktadzie pociagu.

6. Uproszczong probe hamulcow zespolonych nalezy rowniez przeprowadzi¢ na stacji, od ktdrej czas jazdy, wraz z po-
stojami, do szlaku z wigkszym spadkiem wynosi wigcej niz 2 godziny; stacje te zarzadcy infrastruktury wyszczegolniaja
w rozktadach jazdy pociggéw. Za wigkszy spadek uwaza si¢ spadek miarodajnie wiekszy od 15%o na dlugosci co najmniej
1000 m lub spadek wigkszy od 10%o na dtugosci wigkszej niz 5 km.

7. Przed odjazdem pociagu, w ktorym powinna by¢ wykonana proba hamulcow zespolonych, maszynista powinien
otrzymac:

1) zawiadomienie o sprawno$ci hamulcow — odpowiednim sygnatem lub ustnie;
2)  wypekiong karte préby hamulca, ktdrg powinien podpisac.
Jezeli tych wymagan nie spetniono, pociag nie powinien odjechac.

8. Szczegdtowe postanowienia w sprawie wykonywania préb hamulcow okresla przewoznik kolejowy w przepisach
wewnetrznych, zatwierdzanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”.

§ 20. 1. Za wtasciwe przygotowanie pociagu do jazdy odpowiada przewoznik kolejowy.

2. Uprawniony pracownik przewoznika kolejowego zgtasza dyzurnemu ruchu zarzadcy infrastruktury wlasciwe przygo-
towanie pociagu do jazdy.

§ 21. 1. Obsadg pociagu stanowi druzyna pociagowa, w sktad ktorej wchodzi druzyna trakcyjna oraz druzyna konduktor-
ska lub tylko druzyna trakcyjna. W razie potrzeby w sktad obsady pociagu moga wchodzi¢ réwniez pracownicy obstugi
technicznej i utrzymania porzadku.

2. Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno- lub dwuosobowa; w razie potrzeby druzyna trakcyjna moze sktada¢ si¢ z wigk-
szej liczby o0sob.
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3. Szczegdtowe warunki dotyczace obsady pociagu okresla przewoznik kolejowy w przepisach wewngtrznych.

4.'7 Jednoosobowa obstuge trakcyjna stosuje sie:

1)  w pociagach kursujacych na liniach kolejowych z predkoscia nieprzekraczajgca 130 km/h i z pojazdami trakcyjnymi
wyposazonymi przynajmniej w jeden rodzaj urzadzen kontrolujacych czujno$¢ maszynisty oraz urzadzenia radiotgcz-
nos$ci pociggowej, przy czym, jezeli urzadzenia kontrolujace czujnos¢ maszynisty w pojezdzie trakcyjnym nie wyma-
gaja wspoOlpracy z urzadzeniami przytorowymi, jednoosobowg obstuge mozna stosowac takze na liniach niewyposa-
zonych w te urzadzenia;

1a)'® w pociagach kursujacych na liniach kolejowych z predkoscig nieprzekraczajaca 130 km/h z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS w poziomie 0, w poziomie STM lub w poziomie 1 LS;

2)19 w pociggach wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 lub poziomu 2 oraz urzadze-
nia radiotacznos$ci pociagowej, kursujacych na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzadzenia przytorowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 lub poziomu 2, z zastrzezeniem § 30d;

3)  wpojazdach pomocniczych, ktore sa eksploatowane i byty dopuszczone do eksploatacji w kraju przed dniem 14 listopada
1997 r. oraz spelniaja wymogi oddzialywania na urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, pod warunkami, ze pred-
kos$¢ pojazdu nie przekracza 60 km/h oraz:

a) pojazd jedzie do usuwania awarii, uszkodzen lub napraw infrastruktury kolejowej na odcinku linii kolejowe;j za-
rzadzanym przez dang jednostke organizacyjng zarzadcy infrastruktury; wowczas pojazd moze by¢ prowadzony
jednoosobowo tylko przez kierowce posiadajacego znajomos¢ tego odcinka linii kolejowej, po ktorym odbywa
si¢ przejazd, albo

b) gdy w kabinie kierowcy znajduje si¢ drugi kierowca lub kierownik pociagu.

5.20 Pociagi pasazerskie przewozace pasazerow powinny mie¢ obsade konduktorska sktadajaca sie co najmniej z kie-
rownika pociagu, o ile jego zadania ruchowe nie s3 wykonywane przez innego pracownika lub przez urzadzenia wyposaze-
nia technicznego. Pociagi pasazerskie moga jezdzi¢ bez kierownika pociagu, jezeli zamykanie drzwi pojazdu kolejowego
przy wymianie podréznych jest zapewnione, a zamknigcie drzwi jest sygnalizowane kierujacemu pojazdem kolejowym
z nap¢dem za pomoca urzadzen technicznych.

6. Maszynista i kierownik pociggu powinni zna¢ obstugiwane odcinki linii kolejowych, na ktérych prowadza pociag.

7.2D W przypadku braku znajomosci odcinkow linii kolejowej przez druzyne trakcyjng predko$¢ jazdy pociagu nie mo-
ze by¢ wigksza niz 40 km/h.

8. W przypadkach szczegodlnych, takich jak uszkodzenie urzadzen kontrolujacych czujno$é maszynisty albo urzadzen
radiotgcznosci, przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej, kierownik pociagu na wezwanie maszynisty powinien zajac¢ miej-
sce w kabinie sterowniczej.?” W przypadku braku kierownika pociggu maszynista ma obowigzek doprowadzi¢ pocigg do
najblizszej stacji. Dalszy sposob postgpowania okresla przewoznik kolejowy w przepisach wewngtrznych.

9.2%) Zabrania si¢ prowadzenia pociggdéw z jednoosobowg druzyng trakcyjng bez druzyny konduktorskiej w czasie prze-
wozenia catopociggowych transportéw wojskowych.

§ 21a.>» Prowadzenie pociggu z predkos$cig przekraczajacg 130 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej moze
odbywac¢ si¢ wylacznie pod pelnym nadzorem czynnego i sprawnie dzialajacego systemu ERTMS/ETCS, jezeli pociag jest
wyposazony w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS:

1) poziomu 1 i porusza si¢ na odcinku linii kolejowej wyposazonej w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 1,

17 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.

18 Dodany przez § 1 pkt 2 lit. a tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnoéniku 7.

19 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. a tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 7.

200 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.

2D W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

22 Zdanie pierwsze w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 7.
2) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 6.

29 Dodany przez § 1 pkt 3 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 7.
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2) poziomu 2 i porusza si¢ na odcinku linii kolejowej wyposazonej w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2,

3) poziomu 2 i porusza si¢ na odcinku linii kolejowej wyposazonej w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 1, jesli urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS pociagu przystosowane sg rowniez do pracy w pozio-
mie |

— z zastrzezeniem § 30d.

§ 22. 1. Skiad pociggu na stacji poczatkowej powinien by¢ poddany ogledzinom technicznym i wymaganej probie ha-
mulca. W razie potrzeby sktad pociggu moze by¢ poddany ogledzinom technicznym na stacjach posrednich.

2. Ogledzin technicznych mozna nie wykonywa¢ w pociggach pasazerskich kursujacych z predkoscia nie wieksza niz
120 km/h i zestawionych z zespoldow trakcyjnych, wagonow silnikowych lub z nie wigcej niz 4 wagonow osobowych, ktore
po przybyciu na stacje bez posterunku rewizji technicznej i postoju kroétszym niz 6 godzin sa wyprawiane w droge bez prze-
formowania sktadu pociagu i o ile czas od ostatnich ogledzin technicznych nie przekroczyt 24 godzin lub przebieg sktadu
pociagu byl mniejszy niz 200 km.

3. Ogledzin technicznych dokonujg uprawnieni pracownicy, sprawdzajac stan taboru kolejowego, prawidtowos¢ zesta-
wienia i sprzegnigcia, prawidtowos¢ zatadowania wagondéw i umocowania tadunkow; ogledziny techniczne obejmujg takze
wagony wilaczane do pociaggow na stacjach posrednich.

4. Pociag, w ktorym nie stwierdzono nieprawidtowosci i w ktorym proba hamulcoéw potwierdzita prawidtowosé ich
dziatania, nalezy osygnalizowa¢ zgodnie z przepisami § 105.

5. Wykonanie ogledzin technicznych, préby hamulca i sprawdzenie osygnalizowania pociggu, jako gotowo$¢ pociagu
do odjazdu, uprawniony pracownik przewoznika kolejowego zglasza dyzurnemu ruchu.

6. Przed odjazdem pociagu dyzurny ruchu powinien przekaza¢ obsadzie pociagu informacje, polecenia i zezwolenia,
o ktorych mowa w § 46.

§ 23. W pojezdzie kolejowym powinny znajdowac si¢ dokumenty okreslone w przepisach dotyczacych wykazu doku-
mentow, ktore powinny znajdowacé si¢ w pojezdzie kolejowym bedacym w ruchu.

Rozdziat 22>
Przygotowanie pociagéw do jazdy z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS

§ 23a. Uprawnieni pracownicy przewoznika kolejowego przygotowuja i zgtaszaja pociag do jazdy, w tym wprowadzaja
do urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS wymagane przez system dane.

§ 23b. 1. W wewnetrznym rozktadzie jazdy pociagéw kursujacych z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS procent
wymaganej masy hamujacej ustala si¢ dla:
1) predkosci 160 km/h — w przypadku pociagow z najwigksza dozwolong predkoscia rowng lub wigksza niz 160 km/h;
2) najwigkszej dozwolonej predkosci — w przypadku pociagéw z najwigksza dozwolona predkoscia mniejsza niz

160 km/h.

2. Dla pociagdéw kursujacych z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS zapewnienie wymaganej charakterystyki ha-
mowania na odcinkach linii kolejowych niewyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS oraz na odcin-
kach linii kolejowych wyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS w przypadku niespetnienia warun-
kéw, o ktorych mowa w § 21a, nastgpuje poprzez:

1)  ustalenie procentu wymaganej masy hamujacej zgodnie z ust. 1;
2)  obliczenie wymaganej masy hamujacej zgodnie z § 17 ust. 2;
3)  zastosowanie odpowiednich przepiséw § 18, w przypadku gdy rzeczywista masa hamujaca pociagu jest mniejsza od

wymaganej masy hamujace;.

3. W przypadku spehiania warunkow, o ktérych mowa w § 21a, wymagane charakterystyki hamowania zapewnia sys-
tem ERTMS/ETCS, w oparciu o wprowadzony do systemu procent rzeczywistej masy hamujacej pociagu. Przepisu ust. 2
nie stosuje sie.

25 Dodany przez § 1 pkt 4 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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§ 23c. 1. Szczegétowy tryb postgpowania przy przygotowywaniu pociggu do jazdy z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS okresla przewoznik kolejowy w przepisach wewngtrznych.

2. Szczegdtowy tryb postepowania przy zgtaszaniu pociagu do jazdy z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS okresla
zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

Rozdzial 3

Prowadzenie ruchu pociagéw

§ 24. 1. Prowadzenie ruchu pociggdéw na szlaku odbywa si¢:

1) na podstawie zapowiadania za pomoca urzadzen tacznosci telefonicznej, a w przypadku przerwy w tacznosci tele-
fonicznej — za pomoca urzadzen tacznosci radiotelefonicznej;

2)  zapomocg urzadzen pétsamoczynnej blokady liniowej;
3)  zapomocg urzadzen samoczynnej blokady liniowej;
4)  za pomocg urzadzen do zdalnego prowadzenia ruchu;

5) na podstawie radiotelefonicznego porozumienia si¢ dyzurnego ruchu odcinkowego z prowadzacym pojazd kolejowy
z napedem, bez urzadzen zdalnego sterowania ruchem i bez obsady mijanek;

6)* bez zapowiadania pociagdw, jezeli jeden pojazd trakcyjny obshuguje wszystkie pociagi.

2. Na kazdym torze szlakowym, migdzy dwoma posterunkami nastgpczymi, moze znajdowac si¢ jednoczesnie tylko
jeden pociag. Odstepstwo od tej zasady dopuszcza si¢ przy jazdach po torze zamknietym oraz w przypadku jazdy na wi-
docznos¢. Jazda na widoczno$¢ oznacza, ze:

1) nie obowiazuje zasada, zgodnie z ktora na jednym torze szlaku lub odstepu moze znajdowac si¢ rownocze$nie tylko
jeden pociag, oraz ze nie ma innych przeszkoéd w kontynuowaniu jazdy, a bezpieczenstwo ruchu pociagow zalezy
wylacznie od obserwacji toru, jak rowniez od odpowiedniego regulowania predkosci jazdy pociaggdéw i zatrzymania
ich w pore przed przeszkoda;

2)  prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien tak regulowac predkos¢ jazdy, aby w przypadku zauwazenia prze-
szkody do kontynuowania jazdy mogl zatrzymac pociag przed przeszkoda lub sygnatem ,,St6;”;

3)?" predkosé jazdy nie moze przekraczac¢ 40 km/h, z zastrzezeniem § 68 pkt 18 1 § 69 ust. 3;
4)  nalezy si¢ liczy¢ z tym, ze za pociggiem moze jecha¢ na widoczno$¢ kolejny pociag, i dlatego nalezy dolozy¢ staran,
aby nie zatrzymywac pociggdéw na szlaku przed semaforami wjazdowymi.
3. Szczegdtowe zasady prowadzenia ruchu pociagu na szlaku okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

§ 25. 1. Ruch pociggdéw odbywa si¢ na podstawie rozktadow jazdy pociagow.

2. Wyprawienie pociggu na szlak jednotorowy lub na tor szlaku dwutorowego, w przypadku wprowadzenia ruchu jedno-
torowego dwukierunkowego, moze nastgpic¢ na podstawie porozumienia si¢ dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkow zapo-
wiadawczych ograniczajacych ten szlak i po uzyskaniu od dyzurnego ruchu posterunku ruchu przyjmujacego pociag po-
zwolenia na wyprawienie pociggu.

3. Na odcinkach linii kolejowej ze zdalnym prowadzeniem ruchu o wyprawieniu pociggu na szlak decyduje dyzurny
ruchu odcinkowy.

4. Na szlaku dwutorowym pociagi powinny kursowa¢ po torze prawym — patrzac w kierunku jazdy (kierunek zasadni-
czy). Odstepstwa od tej zasady dopuszczalne sa:

1)  w przypadku zamknigcia jednego z torow szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunko-
Wego po torze czynnym;

2)  jezeli urzadzenia sterowania ruchem kolejowym przystosowane sg do prowadzenia ruchu w obu kierunkach po kaz-
dym torze;

200 Dodany przez § 1 pkt 7 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3.
2D W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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3)  w przypadku wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jednym torze szlaku dwutorowego przy obu torach czynnych;
4)  wrazie koniecznosci cofnigcia pociagu;

5)  w przypadku powrotu pociagu lub pojazdu pomocniczego, wyprawionego do okreslonego kilometra na szlaku;

6) dla powrotu lokomotywy popychajacej pociag do okreslonego kilometra;

7)  dla pociggdw i pojazddw pomocniczych jadacych po torze zamknigtym;

8)  zazezwoleniem zarzadcy infrastruktury, jezeli wymaga tego uktad torowy.

5. Na szlakach wielotorowych zasadniczy kierunek ruchu po kazdym torze ustala zarzadca infrastruktury w regulaminie
technicznym.

6. Na szlaku wielotorowym pociag moze by¢ przepuszczony po torze innym niz wyznaczony dla tego pociagu, pod
warunkiem ze:

1)  kierunek jazdy pociagu po torze innym jest taki sam jak po torze, po ktérym pociag ten powinien jecha¢, oraz

2)  zostata o tym powiadomiona druzyna pociggowa.

7. Pociagi tego samego kierunku jazdy powinny kursowa¢ po danym torze szlakowym w odstgpach posterunkéw na-
stepczych.

8. Dyzurny ruchu lub inny uprawniony pracownik posterunku zapowiadawczego moze wyprawic lub przepusci¢ pociag
na tor szlakowy:

1)  zruchem jednokierunkowym — jezeli ustali, Ze ten tor lub najblizszy odstep tego toru jest wolny i nie ma przeszkod do
jazdy;

2)  zruchem dwukierunkowym — jezeli spetniony jest warunek okreslony w pkt 1 oraz nastapito wymagane porozumienie

wykluczajace jazde po tym torze pociagu przeciwnego kierunku.

9. Tor szlakowy lub odstep uwaza si¢ za wolny wtedy, gdy wyprawiony uprzednio pociag przejechat przylegty szlak lub
odstep w calosci z sygnalem konca pociagu i zostat ostoniety sygnatem ,,St6;”.

10. W zaleznosci od rodzaju istniejacych urzadzen sterowania ruchem kolejowym ustalenie, ze dla jazdy pociagu tor
szlakowy lub odstep jest wolny, nastepuje na podstawie:

1)  wskazan urzadzen blokady liniowej lub

2)  porozumienia mi¢dzy dyzurnymi ruchu sasiednich posterunkow nastgpczych lub tylko zapowiadawczych, za pomoca
urzadzen acznosci, zwanego zapowiadaniem pociggow, lub

3) radiotelefonicznego porozumienia si¢ dyzurnego ruchu odcinkowego z maszynistami pociggdw na szlakach wyzna-
czonego odcinka linii kolejowe;.

11. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd lub przejazd pociagu po upewnieniu si¢, ze:

1)  otrzymal potwierdzenie przyjazdu poprzednio wyprawionego pociagu od przedniego posterunku nastgpczego, jezeli:

a) przy blokadzie samoczynnej — wlasciwe urzadzenie powtarzajace nie wskazuje zajg¢tosci pierwszego odcinka
oddalania; za pierwszy odcinek oddalania nie uwaza si¢ odcinka toru znajdujacego si¢ migdzy semaforem wyjaz-
dowym a nastepnym semaforem, jezeli odcinek ten jest krotszy od obowigzujacej drogi hamowania,

b) przy pétsamoczynnej blokadzie liniowej z blokiem pozwolenia i torem szlakowym wyposazonym w urzadzenia
kontroli niezajetosci — blok pozwolenia jest odblokowany i powtarzacz odnoszacy si¢ do tego toru wskazuje, ze
tor jest wolny,

c) przy potsamoczynnej blokadzie liniowej z izolowanym torem szlakowym — blok poczatkowy jest odblokowany
i powtarzacz izolowanego toru szlakowego wskazuje, ze tor jest wolny,

d) przy blokadzie liniowej pétsamoczynnej — odblokowat si¢ blok poczatkowy,

e) przy zapowiadaniu za pomocg urzadzen tacznosci — w dzienniku ruchu jest odpowiedni zapis;
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2)*® od przedniego posterunku zapowiadawczego otrzymal pozwolenie na wyprawienie pociggu na tor szlakowy z ruchem
dwukierunkowym po tym torze;

3)*) ostatni pociag przeciwnego kierunku przejechat z sygnatem konca pociagu po torze, po ktorym prowadzi si¢ ruch
jednotorowy dwukierunkowy;

4)  lokomotywa popychajaca pociag na cz¢sci szlaku powrodcita z toru szlakowego i pociag przybyt w catosci do przednie-
go posterunku ruchu;

5)  powrocil pociag wyprawiony do okreslonego kilometra na szlaku;
6) otrzymano potwierdzenie przyjazdu calego pociagu na bocznicg szlakowa;
7)  otrzymano potwierdzenie zakonczenia manewrdéw kolidujacych z jazda danego pociagu;

8)  zwrotnice odgalg¢ziajace na bocznice sg nastawione i zamknigte dla jazdy pociagu po torze szlakowym, a klucze do
nich znajduja si¢ na miejscu przewidzianym regulaminem technicznym;

9) nie ma zgloszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku;

10) (uchylony).’?

12. W razie potrzeby wyprawienia pociagu na sygnal zastgpczy lub rozkaz pisemny dyzurny ruchu powinien upewnic
sie, czy spelnione sg warunki, o ktorych mowa w ust. 11 pkt 1 lit. e oraz pkt 2—703Y. Upewnienie si¢ przed zezwoleniem na
wyjazd lub przejazd pociaggu na tor szlakowy, w sposob okreslony regulaminem technicznym, obowigzuje rowniez dyzurne-
go ruchu odcinkowego w przypadkach zdalnego prowadzenia ruchu.

12a.3 W razie potrzeby wjazdu, przejazdu lub wyjazdu pociggu na sygnat zastepczy dyzurny ruchu informuje o tym
maszynist¢ ustnie lub za pomoca urzadzen lacznos$ci oraz podaje przyczyne takiej jazdy i numer toru, ktérego dotyczy
udzielone zezwolenie.

13. Prowadzenie ruchu pociagdw na szlakach wyposazonych w urzadzenia blokady liniowej odbywa si¢ za pomoca tych
urzadzen. Zasady obstugi poszczegolnych rodzajow urzadzen blokady liniowej w czasie prowadzenia ruchu pociagéow okres-
la zarzadca infrastruktury.

14. Wprowadzenie nowego systemu urzadzen prowadzenia ruchu pociaggéw wymaga uprzedniego opracowania przez
zarzadce infrastruktury instrukcji obstugi tych urzadzen. Dotyczy to takze prowadzenia innych badan oraz jazd po torach
kolejowych.

15. Zapowiadanie pociagdow za pomocg urzadzen tacznoscei telefonicznej lub radiotelefonicznej stosuje sig:
1) na liniach kolejowych bez blokady liniowej;
2) na liniach kolejowych z blokadg liniowa w przypadkach, gdy nie jest lub nie moze ona by¢ podstawg prowadzenia

ruchu.

16. Przy telefonicznym lub radiotelefonicznym zapowiadaniu pociagéw nalezy $cisle stosowac ustalone przez zarzad-
cow infrastruktury wzory telefonogramow zapowiadawczych i form¢ wzajemnego porozumienia.

17. Przy zapowiadaniu pociaggdw podaje si¢ ich numer lub nazwe, bez dodatkowych oznaczen stosowanych w rozkta-
dzie jazdy pociagow, z wyjatkiem pojazdow trakcyjnych jadacych luzem, pociaggéow technologicznych zarzadcy infrastruk-
tury, ratunkowych, probnych, dos§wiadczalnych, inspekcyjnych, specjalnego znaczenia, ktorych rodzaj nalezy okreslic.

18. Na torach zelektryfikowanych, bezposrednio po numerze lub nazwie pociagu podaje si¢ rodzaj trakcji nieelektrycz-
nej (,,parowa” albo ,,spalinowa”), a w telefonogramach o odjezdzie, przyjezdzie lub przejezdzie powracajacego ze szlaku
popychacza nalezy go okresli¢ w nastgpujacy sposob ,,Popychacz od pociggu nr ...”.

19. W przypadkach kursowania lokomotyw luzem przy zapowiadaniu nalezy poda¢, oprocz numeru pociagu, takze licz-
be jadacych razem lokomotyw.

28) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. a tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.

2% W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. a tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 3.
30 Przez § 1 pkt 8 lit. a tiret trzecie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

3 Pkt 10 uchylony przez § 1 pkt 8 lit. a tiret trzecie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.

32 Dodany przez § 1 pkt 3 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 13.
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20.3% Jezeli w pociagu znajduja si¢ przesylki: z towarami niebezpiecznymi, z towarami wysokiego ryzyka, z przekro-
czong skrajnig lub wyjatkowo cigzkie, to w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajacych zadanie i danie pozwolenia
na wyprawienie pociagu, oraz w telefonogramach zapowiadawczych, oznajmiajacych o odjezdzie pociagu, po numerze po-
ciggu nalezy doda¢ wlasciwe okreslenie dotyczace przesytki w pociagu, w nastgpujacy sposob: ,,z towarami niebezpieczny-
mi”, ,,z towarami wysokiego ryzyka (TWR)”, ,,z przekroczona skrajnia”, ,,z przesyltka wyjatkowo cigzka”.

21. Zapowiadanie pociagdw powinni wykonywa¢ dyzurni ruchu.

22. Ruch pociggdéw na szlakach potozonych migdzy sgsiednimi zarzadcami infrastruktury nalezy prowadzi¢ w sposob
ustalony w umowach zawartych pomiedzy zarzadcami infrastruktury, z uwzglednieniem zasad okreslonych w rozporzadzeniu.

23. Ruch pociagdéw na szlakach granicznych migdzy sasiednimi panstwami nalezy prowadzi¢ w sposob ustalony w umo-
wach i porozumieniach granicznych, z uwzglednieniem zasad okre§lonych w rozporzadzeniu.

§ 26. 1.3¥ Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien:

1) uwaznie obserwowaé sygnaly na sygnalizatorach i1 sygnaty podawane przez pracownikdéw posterunkéw technicznych
i druzyne konduktorska oraz $cisle stosowac si¢ do nich, a takze zwraca¢ uwage na prowadzony pociag;

2)*) podczas przejazdu w granicach posterunku ruchu obserwowaé droge przebiegu;
3)  zwracaé uwage na nieprawidtowosci zagrazajace bezpieczenstwu ruchu;

4)  nie przekracza¢ najwigkszej dozwolonej predkosci wskazanej w wewnetrznym rozkladzie jazdy pociagéow, predkosci
konstrukcyjnej pojazdéow kolejowych wchodzacych w sktad pociagu, predkosci wskazanej w wykazie ostrzezen sta-
tych lub w rozkazie pisemnym oraz prg¢dkosci wynikajacej ze wskazan sygnalizatoréw i wskaznikow;

5)  w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu stosowac radiotelefoniczny system alarmowy oraz wszelkie dostgpne
srodki sygnalizacyjne;

6) stosowac si¢ do zgodnych z przepisami wewngtrznymi zarzadcy infrastruktury polecen dyzurnego ruchu.

2. Jezeli druzyna pociggowa stwierdzi zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, ktéremu mozna zapobiec lub zmniejszy¢ jego
skutki przez zatrzymanie pociagu, w szczegolnosci gdy zauwazy, ze po tym samym torze na szlaku zbliza si¢ inny pociag
jadacy w przeciwnym kierunku, powinna:

1)  stosowac radiotelefoniczny system alarmowy — jezeli jest to mozliwe;

2)  wykona¢ hamowanie nagle.

3. Jezeli pociag minat bez zezwolenia obstugiwany semafor wskazujacy sygnat ,,Stdj”, nalezy natychmiast przy uzyciu
dostepnych §rodkow spowodowaé zatrzymanie pociggu i powiadomi¢ dyzurnego ruchu.

4. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, jazda pociggu moze by¢ kontynuowana za zgoda dyzurnego ruchu.

5. Bez pozwolenia dyzurnego ruchu nie jest dozwolone cofanie pociagu, z wyjatkiem nagle grozacego niebezpieczen-
stwa.

6. Maszynista pociagu zatrzymanego przed sygnalem ,,St6j”, podanym na urzadzeniu sygnalowym obstugiwanym poro-
zumiewa si¢ za pomocg urzadzen radiotacznosci z posterunkiem ruchu w celu wyjasnienia przyczyny zatrzymania pociggu.

7. W przypadku braku mozliwosci nawigzania tacznosci z posterunkiem ruchu, maszynista wyjasnia przyczyng zatrzy-
mania pociaggu za posrednictwem:

1)  pomocnika maszynisty;

2)  kierownika pociagu, jezeli nie ma pomocnika maszynisty.

33 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt § lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.

3% W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 9 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.

3% W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 6 wrze$nia
2012 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie ogdlnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U.
poz. 1042), ktore weszto w zycie z dniem 5 pazdziernika 2012 r.
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8. Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem stwierdzi uszkodzenie hamulca zespolonego powinien zatrzymac po-
ciag, a nastgpnie druzyna pociaggowa powinna zabezpieczy¢ zatrzymany pociag przed zbiegnigciem, poprzez zahamowanie
wymaganej liczby wagonéw hamulcem r¢cznym lub postojowym.

§ 27. 1. W przypadku nieplanowego zatrzymania na szlaku pociggu pasazerskiego z jednoosobowa obstuga trakcyjng
kierownik pociggu powinien niezwlocznie porozumieé si¢ z maszynista w celu ustalenia przyczyny zatrzymania pociagu
oraz dalszego postgpowania.

2. (uchylony).?®

3. W przypadku nieplanowego zatrzymania pociggu prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien niezwlocznie
zglosi¢ dyzurnemu ruchu postdj pociggu na szlaku, informujac go o miejscu postoju i przyczynie zatrzymania. Dyzurny
ruchu stosownie do otrzymanych informacji powinien podjac¢ niezwloczne dziatania zapewniajace bezpieczenstwo ruchu na
torze zajetym przez pociag oraz na torach sasiednich.

437 W przypadku zaistnienia naglego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej w sie¢ radiotaczno$ci
pociagowej, nalezy obshuzy¢ radiotelefoniczny system alarmowy oraz podawa¢ wiasciwy dla okreslonej sytuacji sygnat
alarmowy.

5. Jezeli podczas jazdy pociggu zauwazono przeszkode do jazdy na sasiednim torze lub na obu torach, nalezy pociag
zatrzymacé, zawiadomi¢ dyzurnego ruchu oraz podja¢ wszelkie dostgpne $rodki w celu zapobiezenia najechania na przeszkodg.

6. Maszynista powinien zatrzymac pociag, jezeli:
1) pociag zostat skierowany na tor lewy, a druzyna trakcyjna nie zostala o tym powiadomiona;

2)  pociag zostat skierowany w innym kierunku niz przewiduje rozktad jazdy, a druzyna trakcyjna nie zostata o tym po-
wiadomiona;

3)  podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze lewym semafor dla przeciwnego kierunku jazdy wskazuje sygnal
zezwalajacy na jazde po tym torze;

4)*® pociag zostat skierowany na tor prawy, przy wyswietlonym wskazniku W 24.
Po zatrzymaniu pociggu nalezy porozumie¢ si¢ z dyzurnym ruchu co do sposobu dalszego postgpowania.

7. Osoba wchodzaca w sktad druzyny pociagowej powinna zatrzymac pociag, jezeli zauwazy, ze:
1) podawane sg sygnaty ,,St6;”;
2)  w pociagu lub na torze jest przeszkoda uniemozliwiajaca jazde;

3) nasasiednim torze jest nicosygnalizowana przeszkoda do jazdy.

8. Prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem, ktoremu dyzurny ruchu polecit zatrzymanie pociggu z powodu wykrycia
stanu ostrzegawczego lub alarmowego przez urzadzenia detekcji stanow awaryjnych taboru kolejowego, po zatrzymaniu
pociagu powinien dokona¢ ogledzin technicznych wskazanego pojazdu kolejowego.

9. Po przeprowadzeniu ogledzin technicznych, o ktorych mowa w ust. 8, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem infor-
muje dyzurnego ruchu o podjetej decyzji.

§ 28. 1. Na stacjach wskazanych w zeszytach wewngtrznego rozktadu jazdy pociagéw druzyna pociaggowa zglasza dy-
zurnemu ruchu wjazd pociagu z sygnatem konca pociggu niezwlocznie po zatrzymaniu si¢ pociggu na wlasciwym miejscu.

2. Sposdb zabezpieczenia sktadu pociagu, ktory skonczyl jazdg, w zaleznosci od warunkéw miejscowych okresla regu-
lamin techniczny. Po zakonczeniu jazdy, przed odczepieniem lokomotywy od sktadu pociagu maszynista powinien wyko-

na¢ hamowanie petne.

§ 29. 1. W przypadku gdy druzyna pociggowa jest niezdolna do pracy, nalezy to zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.

36)
37)
38)

Przez § 1 pkt 10 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 10 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
Dodany przez § 1 pkt 4 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 13.
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2. Jezeli kierownik pociagu stanie si¢ niezdolny do pracy w czasie jazdy, zadania kierownika pociagu przejmuje upraw-
niony konduktor lub maszynista. Pociag moze jecha¢ dalej do nastepnej stacji.

3. Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem stanie si¢ niezdolny do pracy, nalezy pociag zatrzymac i dalsze poste-
powanie uzgodni¢ z dyzurnym ruchu.

§ 30. 1. Zauwazone nieprawidtowosci, ktore moga zagrazac bezpieczenstwu ruchu, druzyna pociggowa powinna zgtosic¢
niezwlocznie dyzurnemu ruchu.

2.39 Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktory zauwazyt podany w jego kierunku sygnat ostrzegawczy Pc 6 — jed-
no gorne $wiatto biate i dwa dolne $wiatla czerwone, na czole innego pociagu, powinien zatrzymac pociag i uzyskac infor-
macje o przyczynie zatrzymania pociagu i czy o zatrzymaniu zostal powiadomiony dyzurny ruchu. Jesli uzyskat informacje,
ze dyzurny nie zostal powiadomiony, jest obowigzany powiadomi¢ dyzurnego ruchu. Dalsza jazda obok tego pociagu po-
winna odbywac si¢ z predkoscig nie wigksza niz 20 km/h, az do miejsca znajdowania si¢ maszynisty unieruchomionego
pociagu lub przeszkody uniemozliwiajacej jazdg.

3. Jezeli pociag nie przybyt do posterunku ruchu po uptywie 10 minut od rozktadowego czasu jazdy i niemozliwe jest
nawigzanie laczno$ci z maszynistg tego pociagu lub jezeli po uptywie 30 minut od chwili zgloszenia maszynisty o zatrzy-
maniu pociagu brak jest informacji o przyczynie zatrzymania, dyzurny ruchu powinien wstrzymac¢ wyprawianie pociaggow
na ten szlak, powiadomi¢ o tym maszynistow pociagdw znajdujacych si¢ na tym szlaku, poleci¢ im zachowanie szczegdlnej
ostroznosci 1 ustalenie miejsca znajdowania si¢ tego pociagu oraz przyczyny wydtuzonego czasu jego znajdowania si¢ na
szlaku oraz w inny dostgpny sposob ustalic powdd nieprzybycia. Wznowienie wyprawiania pociaggdw na ten szlak moze
nastgpi¢ po ustaleniu przyczyny zatrzymania pociagu i upewnieniu si¢, ze nie ma przeszkod do prowadzenia ruchu.

Rozdziat 3a%?

Prowadzenie ruchu pociagéw oraz manewry z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS

§ 30a. 1. Na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
lub poziomu 2 wszystkie sygnaly i wskazniki odnoszace si¢ do jazdy pociagu z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
nalezy objac tym systemem.

2. Wykaz sygnatow i wskaznikow, o ktorych mowa w ust. 1, okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

§ 30b. 1. Pociagi wyposazone w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS nalezy zawsze prowadzi¢ z wykorzy-
staniem tych urzadzen.

2. Dla pociggdéw prowadzonych pod pelnym nadzorem sprawnie dziatajacego systemu ERTMS/ETCS na odcinkach li-
nii kolejowych wyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS wskazania pulpitu poktadowego systemu
ERTMS/ETCS maja pierwszenstwo nad wskazaniami sygnatow i wskaznikow, o ktorych mowa w dziale 111, przy czym:

1)  rozkazy pisemne maja zawsze pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS, nie-
zaleznie od trybu pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS, z wyjatkiem sytuacji, gdy wys$wietlana na
pulpicie dopuszczalna predkos¢ jest mniejsza od wskazanej w rozkazie pisemnym;

2) sygnalyS1,S1a,Sr1,D1,D2,D3,Rm4, Al, A lr, Pc 6 i sygnal watpliwy maja zawsze pierwszenstwo przed
wskazaniami pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS, niezaleznie od trybu pracy urzadzen poktadowych syste-
mu ERTMS/ETCS.

§ 30c. 1. Na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS ograniczenia
predkosci state 1 dorazne wprowadza sig:
1)  zapomocg odpowiednich balis — w przypadku systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 LS lub poziomu 1;
2)  poprzez Centrum Sterowania Radiowego (RBC) albo, jezeli nie ma takiej mozliwosci, za pomocg odpowiednich balis

—w przypadku systemu ERTMS/ETCS poziomu 2.

2. Niezaleznie od sposobu wprowadzania do systemu ERTMS/ETCS ograniczen predkosci, o ktérym mowa w ust. 1,
miejsce obowigzywania ograniczen predkosci osygnalizowuje si¢ dodatkowo zgodnie z przepisami dziatu III dotyczacymi
ograniczen predkosci.

39)
40)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 11 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
Dodany przez § 1 pkt 4 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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§ 30d. W przypadkach niespetnienia warunkow, o ktorych mowa w § 21a, § 30a ust. 1 i § 30c, prowadzenie pociagu nie
moze odbywac si¢ z predkoscia przekraczajaca:

1) 160 km/h przy dwuosobowej obstudze trakcyjnej;

2) 130 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjne;j.

§ 30e. Szczegdtowe warunki prowadzenia ruchu pociagéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS, w tym tryb po-
stepowania w warunkach szczegdlnych i sytuacjach awaryjnych, a takze sposob wprowadzania statych i doraznych ograni-
czen predkosci za pomoca urzadzen, o ktérych mowa w § 30c ust. 1, okresla zarzadca infrastruktury w przepisach we-
wnetrznych.

§ 30f. Manewry pojazdami kolejowymi wyposazonymi w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS, zar6wno na
torach wyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, jak réwniez na torach niewyposazonych w urza-
dzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, nalezy wykonywa¢ z wykorzystaniem urzadzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS, z predkoscia nieprzekraczajaca 25 km/h.

§ 30g. Szczegdtowe warunki wykonywania manewrdw pojazdami kolejowymi wyposazonymi w urzadzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewngtrznych.

Rozdzial 4

Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pociagéw na posterunkach ruchu
§ 31. 1. Ruch pociagdéw nalezy prowadzi¢ po torach gtdéwnych, po zorganizowanych drogach przebiegu pociagow.

2. Przyjecie pociagu na tor boczny lub wyprawienie go z tego toru moze nastapic tylko w razie wypadku lub uszkodze-
nia toréw gtéwnych. Pociag przyjmowany na tor boczny nalezy zatrzymac przed semaforem odpowiednio wjazdowym lub
drogowskazowym 1 wprowadzi¢ go do stacji na rozkaz pisemny z predkoscia do 20 km/h przy zachowaniu niezbg¢dnych
$rodkow ostroznosci.

3. Z toru bocznego mozna w razie przeszkod w ruchu doraznie wyprawi¢ lokomotywe luzem lub pociag towarowy,
a w razie sytuacji awaryjnej — takze pociag pasazerski z zachowaniem warunkow okre$lonych w regulaminie technicznym.

4. Ruch pociagéw nalezy prowadzi¢ po torach wyznaczonych w stacyjnym rozktadzie jazdy pociagéw. Dla pociagow,
ktére nie majg wyznaczonego toru na stacji, tor ten ustala dyzurny ruchu, przestrzegajac postanowien regulaminu technicz-
nego.

5. Tor do zatrzymania pociagu na stacji powinien by¢ tak wyznaczony, aby:
1)  mogt by¢ wykorzystany mozliwie na catej dtugoscei;
2)  pociag nie zagradzal przejscia lub przejazdu;
3)  pociag nie stanowit przeszkody dla jazd innych pociagdw i manewrow;

4)  podrézni mogli bezpiecznie i mozliwie dogodnie wsiada¢, wysiada¢ i przechodzi¢ zaréwno do pociagu, jak i do bu-
dynku dworca.

6. Przejazd pociagdw przez stacj¢ bez zatrzymania powinien odbywac si¢ po torach gtéwnych przystosowanych do ta-
kich jazd.

7. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z gldwnego zasadniczego na gtowny dodatkowy i zwigzanej z tym ko-
nieczno$ci zmniejszenia predkosci wjazdu pociagu pasazerskiego ponizej dozwolonej predkosci jego jazdy lub pociagu to-
warowego, ktorego predkos¢ wynosi powyzej 50 km/h, dyzurny ruchu powinien zatrzymac pociag przed semaforem odpo-
wiednio wjazdowym lub drogowskazowym i po zatrzymaniu poda¢ na tym semaforze sygnal zezwalajacy na jazde ze
zmniejszong predkoscia.

8. Zatrzymanie pociagu przez dyzurnego ruchu w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 7, nie jest konieczne, gdy:

1)  sygnal podany na tarczy ostrzegawczej lub na poprzednim semaforze uprzedza o tym, z jakg predkoscig nalezy prze-
jecha¢ w okrggu zwrotnicowym, ostanianym odno$nym semaforem wjazdowym lub drogowskazowym;
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2)  druzyna pociagowa zostata wczesniej uprzedzona rozkazem pisemnym o wjezdzie pociagu na tor glowny dodatkowy
1 o predkosci, z jaka nalezy jecha¢ w okrggu zwrotnicowym, ostanianym odno$nym semaforem wjazdowym lub drogo-
wskazowym,;

3)  ze wzgledow miejscowych w obrebie drogi przebiegu obowigzuje zmniejszenie predkosci jazdy do 40 km/h lub poni-
zej tej predkoscei;

4)  bezposrednio przed semaforem wjazdowym znajduje si¢ miarodajne wzniesienie wigksze niz 6%o na dlugosci drogi
hamowania, a regulamin techniczny zezwala na niezatrzymywanie ci¢zkich pociggdw towarowych przed tym semaforem.

9. Ruch pociggdéw pasazerskich majacych postdj nalezy prowadzi¢ po torach z peronem. W razie przeszkod w ruchu
i w sytuacjach awaryjnych dopuszcza si¢ przyjecie lub wyprawienie pociagu pasazerskiego na tor lub z toru nieposiadajacego
peronu, pod warunkiem zapewnienia podréznym bezpieczenstwa przy wsiadaniu, wysiadaniu i przechodzeniu przez tory.

10. Ruch pociagdéw z przesytkami nadzwyczajnymi lub z wagonami zaladowanymi przesytkami zawierajagcymi towary
niebezpieczne powinien odbywac si¢ po torach wskazanych w regulaminie technicznym lub w doraznym zarzadzeniu za-
rzadcy infrastruktury.

11. Jezeli wyjatkowo zajdzie potrzeba przyjecia pociggu na tor czgsciowo zajety albo na tor, ktéry moze by¢ wykorzy-
stany tylko na czes$ci jego dtugosci lub zakonczony koztem oporowym, nalezy:

1)  zatrzymac pociag przed semaforem odpowiednio wjazdowym lub drogowskazowym;

2)  powiadomi¢ druzyng pociggowa rozkazem pisemnym o czgsciowym zajeciu lub cze$ciowej uzytecznosci toru wjazdo-
wego lub zakonczeniu koztem oporowym i koniecznosci ostroznej jazdy z predkoscig do 20 km/h, a nastepnie nasta-
wic, o ile jest to mozliwe, sygnal zezwalajacy na semaforze wjazdowym.

12. W przypadku braku mozliwosci podania sygnatu zezwalajacego na semaforze wjazdowym zatrzymany pociag nale-
Zy przyjac na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny. Na tor cz¢§ciowo zajety lub na tor, ktéry moze by¢ wykorzystany tylko
na czes$ci jego dtugoscei albo jest zakonczony koztem oporowym, nie wolno przyjmowac pociagdéw towarowych przewoza-
cych towary niebezpieczne.

§ 32. 1. Przez przygotowanie drogi przebiegu pociagu nalezy rozumie¢ wykonanie wszystkich przewidzianych w rozpo-
rzadzeniu czynno$ci, w sposob okreslony regulaminem technicznym, w celu zapewnienia prawidlowej i bezpiecznej jazdy
pociagu, ktory ma otrzymac pozwolenie na jazde.

2. Zorganizowane drogi przebiegu pociagow nalezy okresli¢ dla kazdego posterunku ruchu w zapisie zaleznosci, stano-
wigcym integralng czes$¢ regulaminu technicznego.

3. Droga przebiegu pociagu jest tor kolejowy, po ktorym pociag przejezdza w obrebie posterunku ruchu, wraz ze zwrot-
nicami znajdujagcymi si¢ w tym torze, oraz zwrotnice i inne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, znajdujace si¢ poza
tym torem, ktdre stuzg do jego ochrony oraz sg nastawiane tak, aby bezpieczenstwo jazdy pociagu po tej drodze byto zapew-
nione.

4. Pracownicy bioracy udzial w przygotowaniu drogi przebiegu pociggu powinni sprawdzi¢ i upewnic¢ si¢, czy tor jest
wolny i czy nie ma przeszkod do jazdy, dokona¢ przerwania zagrazajacych pociggowi manewrow, nastawienia i zamknigcia
zwrotnic, wykolejnic i innych urzadzen sterowania ruchem kolejowym wchodzacych w droge przebiegu oraz sprawdzi¢
prawidlowo$¢ ich stanu i polozenia.

5. Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociagu wydaje osobiscie dyzurny ruchu dysponujacy.

6. Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociagu dyzurny ruchu wydaje oddzielnie dla kazdego pociagu. Na sta-
cjach bez blokady stacyjnej mozna jednoczesnie dawac telefonicznie Iub ustnie polecenie przygotowania nie wigcej niz
dwoch przebiegdw niesprzecznych.

7. Nie wolno nastawia¢ przebiegow sprzecznych, nawet gdyby pomytkowo takie polecenie zostato wydane.

8. Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociagu nie oznacza polecenia nastawienia na semaforze sygnatu zezwala-
jacego na jazde.

9. W regulaminach technicznych nalezy $cisle okresli¢, kto i w jaki sposob sprawdza, czy droga przebiegu jest wolna od
przeszkdd, oraz granice okregow, w ktorych wyznaczeni pracownicy maja obowiazek sprawdzenia drog przebiegu pociagow.
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10. Rejestracj¢ polecenia przygotowania drogi przebiegu pociagu, zgtoszenie o jej gotowosci oraz zgloszenie przyjazdu
lub odjazdu pociagu okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewngtrznych.

§ 33. 1. W czasie gdy nie odbywaja si¢ jazdy pociagdw, semafory obstugiwane powinny nadawac sygnat ,,Stdj”, z wy-
jatkiem semaforéw stacyjnych, ustawionych przy torach gtownych zasadniczych, jezeli semafory te zostaly przelaczone na
dziatanie samoczynne.

2. Sygnat zezwalajacy na semaforze obstugiwanym nastawia dyzurny ruchu dysponujacy osobiscie lub na kazdorazowe
jego polecenie — pracownik wyznaczony w regulaminie technicznym.

3. Zaden pociag nie moze wyjecha¢, wjechaé ani przejechaé przez czynng stacje lub inny czynny posterunek ruchu bez
zezwolenia dyzurnego ruchu.

4. Zezwoleniem na wyjazd pociagu ze stacji lub posterunku odgateznego z semaforem wyjazdowym jest:

1) podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastgpczego na semaforze wyjazdowym, a na posterunkach ruchu wyzna-
czonych w wewngetrznym rozkladzie jazdy pociagéw — podanie ponadto sygnatu ,,Nakaz jazdy”;

2) podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym grupowym i sygnatu zastepczego na semaforze przy torze,
z ktorego ma odjechaé pociag;

3) podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym grupowym i polecenie dyzurnego ruchu wydane druzynie
pociagowej za pomoca urzadzen tagcznosci lub ustnie w okreslonej przez zarzadcg infrastruktury formie — na posterun-
kach ruchu wyznaczonych w wewnetrznym rozkladzie jazdy pociagow.

5. Jezeli nie mozna poda¢ sygnatu zezwalajacego lub sygnatu zastepczego na semaforze wyjazdowym albo jezeli pociag
wyjatkowo ma wyjecha¢ z toru nieposiadajacego semafora wyjazdowego, to zezwoleniem na wyjazd pociagu jest wydanie
druzynie pociggowej rozkazu pisemnego.

6. Jezeli z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wskazan semafora wyjazdowego, zezwoleniem na odjazd pociagu jest
polecenie dyzurnego ruchu przekazane druzynie pociaggowej za pomoca urzadzen acznosci, po uprzednim nastawieniu na
semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajacego na jazde.

7. Zezwoleniem na wjazd pociagu na stacj¢ lub posterunek odgatezny z semaforem wyjazdowym jest podanie sygnatu
zezwalajacego lub sygnatu zastepczego na semaforze wjazdowym, a jezeli sygnatéw tych nie mozna poda¢ — wydanie dru-
zynie pociagowej rozkazu pisemnego.

8. Zezwoleniem na przejazd pociagu jest:

1) nastacjach i posterunkach odgateznych z semaforem wyjazdowym, wyposazonych w semafory $wietlne albo semafo-
ry ksztaltowe z tarcza ostrzegawcza odnoszaca si¢ do semafora wyjazdowego — podanie sygnalu zezwalajacego na
semaforze wyjazdowym i wjazdowym oraz na semaforach drogowskazowych — jesli s, a na posterunkach ruchu wy-
znaczonych w wewnetrznym rozkladzie jazdy pociagdéw — podanie sygnatu ,,Nakaz jazdy”;

2) na stacjach i posterunkach odgaleznych z semaforami wyjazdowymi, wyposazonych w semafory ksztattowe bez tar-
czy ostrzegawczej odnoszacej si¢ do semafora wyjazdowego — podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wyjazdo-
wym i wjazdowym oraz sygnatu ,,Nakaz jazdy” z pierwszej nastawni na drodze przejazdu pociagu;

3) na posterunkach odgateznych bez semaforéw wyjazdowych oraz na posterunkach bocznicowych i ostonnych — poda-
nie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym;

4)  na posterunkach odstgpowych — podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze odstgpowym.

9. Jezeli na semaforze wyjazdowym nie moze by¢ podany sygnat zezwalajacy, zezwoleniem na przejazd pociagu,
oprocz podania sygnatu zezwalajacego na semaforze wjazdowym i drogowskazowym, zgodnie z ust. 8 pkt 112, jest:

1) podanie na semaforze wyjazdowym sygnatlu zastepczego, a ponadto na posterunkach ruchu wyznaczonych w we-
wnetrznym rozkladzie jazdy pociagéw — podanie sygnatu ,,Nakaz jazdy”;

2) jezeli pociag byt zatrzymany przed semaforem wjazdowym — dorgczenie lub przekazanie za pomoca urzadzen lacznos-
ci rozkazu pisemnego, zezwalajacego na przejechanie obok semafora wyjazdowego wskazujacego sygnat ,,Stoj”,
a ponadto na posterunkach wyznaczonych w wewngtrznym rozktadzie jazdy pociagéw — podanie sygnatu ,,Nakaz
jazdy”.
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10. Sygnat ,,Nakaz jazdy” podaje dyzurny ruchu.
11. Zezwolenie na przejazd pociagu obok sygnatu ,,Stdj” na obstugiwanym semaforze moze wydac tylko dyzurny ruchu.

12. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd, wjazd lub przejazd pociagu, jezeli zostaly spetnione wymagane warunki
i nie ma przeszkod do jazdy.

§ 34. 1. Pracownik posterunku wskazany w regulaminie technicznym po przygotowaniu drogi przebiegu pociagu powi-
nien obserwowac okreg nastawczy oraz przejezdzajacy pocigg az do catkowitego jego wjazdu, wyjazdu lub przejazdu,
a w przypadku wystapienia nieprawidtowosci zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu — zatrzymaé pociag lub podja¢ inne
dziatania w celu usunigcia zagrozenia.

2. Obserwacja jadacego pociagu i okrggu nastawczego z miejsca i w sposob okreslony regulaminem technicznym nale-
zy do obowigzkéw dyzurnych ruchu, nastawniczych, zwrotniczych, starszych zwrotniczych, rewidentow taboru i drozni-
kéw przejazdowych, jezeli nie sg oni zwolnieni z tego obowiazku postanowieniami regulaminu technicznego dotyczacego
posterunku. Do obserwacji moga by¢ wykorzystane urzadzenia techniczne, okreslone w regulaminie technicznym.

3. Podczas obserwacji jadgcego pociagu nalezy w szczeg6lnosci zwrdci¢ uwagge, czy:
1)  pociag jest prawidlowo osygnalizowany;
2)  maszynista pojazdu trakcyjnego reaguje na nadawane sygnaty;
3) nie ma oznak zagrzania si¢ tozysk zestawow kotowych;
4)  nie ma widocznych uszkodzen taboru kolejowego zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu;
5)  nie hamuje zaden wagon, gdy pociag jedzie w stanie odhamowanym;

6) powierzchnie toczne kot nie majg ptaskich miejsc lub nalepow, na co wskazujg silne i rytmiczne uderzenia kot pod-
czas jazdy;

7)  nie brakuje zderzakéw na koncu pociagu, z wyjatkiem taboru kolejowego bezzderzakowego;

8)  nie ma przesuni¢tego tadunku, luznych opon, oderwanych dachéw, pionowo ustawionych pokryw lukow lub wtazow
dachowych albo otwartych na zewnatrz drzwi wagonow;

9) nie ma pozaru w pociagu;

10) nie ma wycieku lub wysypywania si¢ tadunku.

4. Zakres obserwacji okreslony w ust. 3 nie obowigzuje na odcinkach wyposazonych w urzadzenia zdalnego prowadze-
nia ruchu, odcinkach z mijankami bez obsady oraz w przypadkach, gdy ze wzglgdéw technicznych i terenowych nie mozna
zapewni¢ odpowiedniej lokalizacji nastawni; sposob postgpowania w tych przypadkach okresli zarzadca infrastruktury.

§ 35. 1. Zmiana sygnalu zezwalajacego na sygnat ,,Stdj” na semaforze odbywa si¢ samoczynnie w wyniku oddziatywa-
nia pociggu na urzadzenia lub po obstuzeniu wlasciwego elementu sterujacego. O nastawieniu sygnatu ,,St6j” na semaforze
dyzurny ruchu powinien upewni¢ si¢ w sposob okreslony w regulaminie technicznym.

2. Po kazdym przejezdzie pociggu urzadzenie biorgce udzial w przebiegu mozna obstuzy¢ dopiero wowczas, gdy pociag
mingt przebiegowe miejsce konca pociggu lub nastgpito samoczynne zwolnienie tego urzadzenia, z wyjatkiem rozwigzan,
w ktorych stosowane jest sekcyjne rozwigzanie drogi przebiegu. Miejsce sygnalowe oraz miejsce przebiegowe konca pocia-
gu nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

3. Na stacjach z prawidlowo dziatajaca blokada stacyjng zablokowanie przez nastawniczego bloku otrzymania nakazu
oznacza zgloszenie dyzurnemu ruchu wjazdu lub wyjazdu pociagu.

4. Na stacjach bez blokady stacyjnej i na stacjach z blokada stacyjna, gdy blokada stacyjna nie jest podstawg prowadze-
nia ruchu, obowigzuje telefoniczne wydawanie polecen i zglaszanie o gotowosci drogi przebiegu, wjezdzie lub wyjezdzie
pociagu oraz nastawieniu sygnatu ,,St6j” na semaforze, wedtug zasad okres$lonych przez zarzadce infrastruktury w przepi-
sach wewngtrznych.

5.4D Na wyznaczonych posterunkach ruchu wjazd lub wyjazd z sygnalem kofica pociggu niektorych pociggéw moze
stwierdza¢ i zglasza¢ dyzurnemu ruchu druzyna pociggowa. Posterunki ruchu oraz sposéb zgloszenia nalezy wskaza¢ w we-
wnetrznym rozkladzie jazdy oraz w regulaminie technicznym posterunku.

4D Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 31 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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6. Jezeli czolo pociagu mingto semafor i pociag zatrzymat si¢ tak, ze koniec pociagu minat sygnatowe miejsce konca
pociagu, lecz nie minat przebiegowego miejsca konca pociagu, to semafor powinien wskazywac sygnat ,,St6j” i nie nalezy
rozwigzywac drogi przebiegu.

§ 36. 1. Jezeli pracownik obstugujacy semafor zauwazy lub dowie si¢, ze dalsza jazda pociagu grozi niebezpieczen-
stwem, powinien natychmiast zmieni¢ sygnat zezwalajacy na semaforze na sygnat ,,Std;”.

2. Jezeli po zmianie na semaforze sygnatu zezwalajacego na sygnat ,,St6j” zajdzie koniecznos$¢ przestawienia zwrotnic
lub wykolejnic wchodzacych w droge przebiegu pociagu, dyzurny ruchu moze zarzadzi¢ rozwigzanie drogi przebiegu do-
piero po zatrzymaniu si¢ pociggu przed tym semaforem; dopuszczalne jest rozwigzanie drogi przebiegu przed zatrzymaniem
si¢ pociggu przed semaforem w celu zapobiezenia wypadkowi.

3. Jezeli czoto pociagu mingto obstugiwany semafor i pociag zatrzymat si¢ tak, ze koniec pociggu nie minat sygnatowe-
go miejsca konca pociggu, wowczas nie mozna potwierdza¢ przybycia pociggu. Sposob szczegdlowego postgpowania w ta-
kich przypadkach okresli zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

4. Jezeli w wyniku nieprawidlowego dziatania urzadzen nie mozna nastawi¢ sygnatu ,,St6j” na semaforze, nalezy poste-
powac w nastepujacy sposob:

1) nastawniczy powinien niezwtocznie zgtosi¢ nieprawidtowosci dyzurnemu ruchu;

2) przy prawidlowo dzialajacej radiowej tacznosci pociagowej dyzurny ruchu powinien niezwlocznie zawiadomi¢ ma-
szynistow pociggow znajdujacych sie na szlaku o konieczno$ci zatrzymania si¢ przed okreslonym semaforem;

3)  bezposrednio przed tym semaforem nalezy ustawié tarcze zatrzymania oraz obok tarczy ostrzegawczej przeno$ng tar-
cz¢ ostrzegawcza, zgodnie z obowigzujaca sygnalizacja;

4)  nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociagow;

5)  dyzurny ruchu, ktory otrzymat od przedniego posterunku nastgpczego zawiadomienie o nienastawieniu si¢ sygnatu
,»St0)”” na semaforze wjazdowym lub obstugiwanym semaforze odstgpowym, powinien zatrzymywac wszystkie pocia-
gi 1 zawiadamiac je rozkazem pisemnym o uszkodzeniu semafora wjazdowego lub odstgpowego na okreslonej stacji
lub posterunku oraz o niewaznosci sygnatu zezwalajacego na tym semaforze i koniecznosci zatrzymania przed nim

pociagu;

6) jezeli nie mozna nastawi¢ sygnatu ,,St6j” na semaforze wyjazdowym lub drogowskazowym, dyzurny ruchu powinien
zatrzymac pociag przed semaforem wjazdowym i zawiadomi¢ druzyne pociggowa rozkazem pisemnym o niewaznos-
ci sygnatu zezwalajacego na okreslonym semaforze i obowigzku zatrzymania si¢ przed nim.

5. Jezeli sygnal zezwalajacy na semaforze zmieni si¢ przedwczesnie na sygnal ,,Stdj” i pociag zatrzyma si¢, pozwole-
niem na dalszg jazde jest ponownie podany sygnat zezwalajacy, sygnal zastepczy lub rozkaz pisemny.

6. Jezeli wyswietlony sygnat zastgpczy nie wylaczy si¢ samoczynnie we wlasciwym czasie, nalezy wylaczy¢ go za po-
moca wilasciwego elementu sterujacego. W przypadku niemoznosci wylaczenia sygnatu zastepczego nalezy postgpowac
W sposob okreslony w ust. 4 pkt 51 6.

§ 37. 1. Posterunek nastawczy powinien by¢ wyposazony w §rodki pomocnicze stosownie do rodzaju zainstalowanych
urzadzen sterowania i kontroli ruchu kolejowego.

2. Wykaz przewidzianych do stosowania na danym posterunku nastawczym srodkéw pomocniczych i sposob ich stoso-
wania nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

3. Srodki pomocnicze nalezy stosowaé w celu zapobiezenia niedozwolonej lub przypadkowej obstudze urzadzen na-
stawczych lub blokowych, jak rowniez w celu przypomnienia o obowigzujacych obostrzeniach lub zakazach w prowadze-
niu ruchu.

4. Przypadki, w ktorych nalezy stosowa¢ $rodki pomocnicze, nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym oraz na czas
robot w regulaminie prowadzenia ruchu kolejowego w czasie robot.

5. Stacje nie muszg stosowac srodkow pomocniczych zapobiegajacych przyjeciu nastgpnego pociagu na tor zajety przez
pociag zatrzymujacy si¢ na nie dtuzej niz 5 minut, jezeli pociag ten nie pozostawia taboru kolejowego na torze wjazdowym,
co powinno by¢ okreslone w regulaminie technicznym.
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6. Na stacjach wyposazonych w urzadzenia kontroli niezajgtosci torow i plan §wietlny wskazujacy zajgcie torow srodki
pomocnicze, przewidziane w razie zaj¢cia toru wjazdowego, nalezy stosowac wtedy, gdy zachodzg przeszkody w prawidto-
wym dzialaniu tych urzadzen lub wykonuje si¢ w urzadzeniach albo w torze roboty, ktore moga mie¢ wplyw na dziatanie
urzadzen wskazujacych zajecie toru, oraz w innych przypadkach okreslonych w regulaminie technicznym.

7. Stosowanie $rodkéw pomocniczych nie zwalnia od obowiazku kazdorazowego sprawdzenia drogi przebiegu pociagu
w sposob wskazany w regulaminie technicznym.

8. Tabliczki ostrzegawcze stuza do zwrdcenia uwagi pracownikowi posterunku nastawczego na zakaz lub nakaz wyko-
nywania pewnych czynnosci, w przypadkach wskazanych w tresci napisu na tabliczce; miejsca i sposob zawieszenia tabli-
czek nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

9. Srodki pomocnicze nalezy usunaé natychmiast, gdy ustata przyczyna ich zastosowania.
§ 38. 1. Pociagi nalezy przyjmowac i wyprawia¢ w kolejnosci wskazanej w wewngtrznym rozktadzie jazdy pociagow.

2. W przypadkach op6znien pociggow lub wyprawienia pociggu przed rozktadowym czasem, gdy pociagi te krzyzuja
si¢ z innymi pociggami albo wyprzedzaja inne pociagi lub sa wyprzedzane, ruch pociaggow nalezy tak regulowac, aby byly
zachowane sprawnos$¢ i bezpieczenstwo ruchu; w tym celu, w razie potrzeby, nalezy zmieni¢ ustalong kolejnos¢ jazdy po-
ciggow.

3. Pierwszenstwo przed innymi pociggami maja pociagi ratunkowe wyprawiane do akcji ratunkowej, jezeli wypadek lub
wydarzenie spowodowaty przerwe w ruchu lub ofiary w ludziach albo pociag jedzie do gaszenia pozaru; w innych przypad-
kach stopien pierwszenstwa dla pociagu ratunkowego okresla dyspozytor, w zaleznosci od potrzeb.

4. W razie potrzeby na zasadach pociagu ratunkowego mozna réwniez wyprawiac:

1) pogotowia techniczne: sieciowe i drogowe;
2)  maszyny od$niezne;
3)  pojazdy kolejowe specjalne i pomocnicze;
4)  inne pociagi na podstawie zarzadzenia zarzadcy infrastruktury.
5. Opdznienia pociagdw nalezy wyrownywac przez skracanie postojow na stacjach i wykorzystujac rezerwy czasu,

przewidziane w rozktadzie jazdy dla robdt, oraz przez przepuszczanie przez stacj¢ bez zatrzymania pociaggéw towarowych,
ktoérych postdj wyznaczony rozktadem jazdy nie jest potrzebny.

6. Dyzurni ruchu oraz dyspozytorzy powinni $ledzié ruch pociggdw i porozumiewac si¢ migdzy soba, celem uregulowa-
nia ruchu pociagdéw i manewrdw w razie zaistniatych odchylen od rozktadu jazdy.

7. O opdznieniach pociagu, zmianie toru, na ktdry przyjedzie pociag, oraz innych zmianach w ruchu pociaggéw dyzurny
ruchu powinien powiadomi¢ zainteresowanych w sposob okreslony w regulaminie technicznym.

8. Szczegodtowe zasady regulowania i prowadzenia ruchu pociagdéw na szlakach z posterunkami odgateznymi nalezy
okresli¢ w regulaminach technicznych posterunkéw ruchu.

§ 39. 1. Otwarcie posterunku nastgpczego nowo wybudowanego lub istniejacego, lecz stale zamknigtego, a takze zamk-
nigcie czynnego posterunku ruchu nastgpuje na podstawie zarzadzenia zarzadey infrastruktury.

2. Przed otwarciem posterunku nastgpczego nalezy sprawdzic stan techniczny i dziatanie urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz tacznosci.

3. Po stwierdzeniu gotowosci do otwarcia dyzurny ruchu posterunku nastepczego zawiadamia o otwarciu tego posterun-
ku obie sgsiednie stacje i potozone na tym szlaku posterunki nastepcze telefonogramem wedtug wzoru okreslonego przez
zarzadce infrastruktury.

4. Po otrzymaniu telefonogramu obie sasiednie stacje zawiadamiaja nowo otwarta stacj¢ lub posterunek o stanie szlaku,
telefonogramem wedlug wzoru okreslonego przez zarzadce infrastruktury.

5. Po wymianie telefonograméw dyzurny ruchu otwartego posterunku nastepczego wpisuje do dziennika zapowiadania
pociagow, w przypadku zajecia szlaku, numer pociagu, przez ktory zajety jest szlak, i od tej chwili bierze udziat w zapowia-
daniu pociagdéw, zgodnie z regulaminem technicznym.
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6. Stacja lub posterunek nastgpczy czynny okresowo, po otwarciu bierze udzial w zapowiadaniu wszystkich pociagdéw
na przyleglych szlakach, na réwni z sgsiednimi stacjami i posterunkami. Obie s3siednie stacje wydaja w takim przypadku
druzynom pociggowym rozkazy pisemne z zawiadomieniem o otwarciu stacji lub posterunku nastepczego dla czynnos$ci
technicznych i o potrzebie zwracania uwagi na sygnaty dawane na jej semaforach.

7. Jezeli stacja lub posterunek nastgpczy czynne okresowo, otwierane i zamykane sg codziennie w okre$lonych godzi-
nach wskazanych w wewngtrznym rozktadzie jazdy, to nie jest konieczne wydawanie druzynom pociggowym informacji
rozkazami pisemnymi o otwarciu stacji lub posterunku nastepczego dla czynnosci technicznych.

8. Zamknigcie stacji lub posterunku nastepuje w czasie ustalonym w regulaminie technicznym lub tez w czasie nakaza-
nym oddzielnym zarzadzeniem. Zamknigcia nalezy dokonywac¢, gdy szlak jest wolny, telefonogramem wedtug wzoru okres-
lonego przez zarzadcg infrastruktury.

9. Przez czas, w ktorym stacja czynna okresowo jest zamknigta, wlasciwe zwrotnice, wykolejnice wchodzace w droge
przebiegu powinny by¢ nastawione na przejazd pociggdw po torach gtdéwnych zasadniczych i zamknigte w tym potozeniu
na zamki lub spony. Semafory zamykane;j stacji lub posterunku, w zalezno$ci od mozliwosci technicznych, moga:

1)  by¢ wygaszone lub zastoni¢te, w przypadku sygnalizacji §wietlnej;
2)  wskazywac sygnat ,,St6j”;
3)  by¢ uniewaznione w sposob okreslony w przepisach o sygnalizacji.
10. Sygnaly na semaforach w czasie trwania zamknigcia stacji lub posterunku i wytaczenia ich z udzialu w prowadzeniu

ruchu sg niewazne. Urzadzenia zewngtrzne i wewnetrzne oraz pomieszczenie posterunku ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed
niedozwolonym ich obstugiwaniem i wykorzystaniem w czasie trwania zamkniecia i wylaczenia z ruchu.

11. Sasiednie czynne posterunki zapowiadawcze powinny zawiadamia¢ rozkazami pisemnymi druzyny pociagéw wy-
prawianych na szlak z zamknietym i wytaczonym z udzialu w prowadzeniu ruchu posterunkiem o:

1)  zamknigciu i wylgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku lub posterunkow nastepczych;

2) uniewaznieniu sygnaléw na semaforach zamknietych i wylaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunkéw
nastepczych;

3)  uniewaznieniu sygnatow i semaforé6w samoczynnej blokady liniowe;j;

4)  predkosci jazdy pociggu w obrebie zamknigtych i wylaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych.

12. Na stacjach lub posterunkach czasowo zamknigtych i wytaczonych z udzialu w prowadzeniu ruchu pociagéw obo-
wigzuje dokonywanie ogledzin rozjazdow przez wyznaczonych na ten okres pracownikow.

13. W przypadku wyltaczenia stacji lub posterunku ruchu z udziatu w prowadzeniu ruchu pociagdw z przyczyn loso-
wych, w szczegolnosci takich jak katastrofa budowlana, klgska zywiotowa lub pozar nastawni, w zaleznosci od przyjetych
rozwigzan techniczno-organizacyjnych w dostosowaniu do warunkéw miejscowych, zarzadca infrastruktury okresli obo-
wigzujgce na ten czas postgpowanie odnosnie do:

1)  zabezpieczenia urzadzen zewngtrznych ruchu kolejowego;
2)  prowadzenia ruchu migdzy sasiednimi czynnymi posterunkami zapowiadawczymi;
3)  jazdy pociagu, tacznie z okresleniem predkosci.

§ 40. 1. Zasady i warunki tworzenia posterunkow obstugiwanych przez pracownikow kolei na skrzyzowaniach linii
kolejowych z drogami publicznymi, ktérych zadaniem jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu transportu drogowego oraz
kolejowego, okreslaja przepisy odrebne.

2. Pracownik obstugujacy przejazd powinien otrzymywac informacje o odjezdzie pociagdéw i innych pojazdoéw kolejo-
wych oraz inne informacje majace wptyw na bezpieczenstwo ruchu.

3. Zawiadomienie o odjezdzie pociggu oraz innego pojazdu kolejowego powinno by¢é przekazane przez dyzurnego ru-
chu lub wyznaczonego pracownika za pomocg ustalonych sygnatow lub wytwarzane przez wtasciwe urzadzenia, w tym
przez urzadzenia zblizania pociagu do przejazdu; zawiadomienie to powinno by¢ rejestrowane na posterunku zapowiadaw-
czym i nie wymaga potwierdzenia przez droznika.
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4. Jezeli pracownika obstugujacego przejazd nie mozna zawiadomi¢ o odjezdzie pociagu lub innego pojazdu kolejowe-
go albo nie otrzymano wymaganego potwierdzenia przyjg¢cia informacji, nalezy o fakcie tym i o koniecznos$ci zmniejszenia
przed przejazdem predkosci do 20 km/h zawiadomi¢ rozkazem pisemnym druzyne¢ trakcyjna. Powiadomienie rozkazem
pisemnym druzyny trakcyjnej nie jest wymagane, jezeli jest ona informowana o konieczno$ci zmniejszenia predkosci i za-
chowania szczegdlnej ostroznosci za pomoca tarczy ostrzegawczej przejazdowej lub innych urzadzen.

5. Szczegdtowe zasady powiadamiania pracownikdw obstugujacych przejazd, rodzaje sygnatdéw, czas przekazywania
informacji oraz postgpowanie w sytuacjach szczegolnych okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

Rozdzial 5

Zamknigcia torow

§ 41. 1. Tor szlakowy nalezy zamkna¢ dla ruchu pociagdw, jezeli:
1)  powstala przeszkoda do jazdy po tym torze;
2)  wydarzyt si¢ wypadek z pociagiem, uniemozliwiajacy dalsza jazde;

3) nastgpito rozerwanie lub koniecznosé podzielenia pociagu albo pojazdu pomocniczego potaczonego z innym pojaz-
dem pomocniczym lub z przyczepa;

4)  zachodzi nieprzewidziana konieczno$¢ cofania pociagu ze szlaku;
5)  zachodzi pilna potrzeba wykonania robot uniemozliwiajacych jazdg po danym torze;

6)  zachodzi potrzeba wyprawienia po torze lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, pociagu lub pojazdu po-
mocniczego na bocznicg lub do okreslonego miejsca na szlaku;

7)  pociag z przekroczong skrajnig zagrazatby bezpieczenstwu ruchu po sasiednim torze;
8)  pociag ratunkowy, roboczy lub pojazd pomocniczy ma zatrzymac si¢ na szlaku celem wykonania pracy;

9)  zamknigcie toru zarzadzi zarzadca infrastruktury.

2. Tor szlakowy zamyka dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego:
1)  ktory dowiedziat si¢ o zaistnieniu nieprzewidzianych okolicznos$ci, o ktorych mowa w ust. 1;
2)  zarzadzajacy torem szlaku dwutorowego, ktory ma by¢ zamknigty;
3)  od ktorego zamknigcia toru zazadat kierownik robot;

4)  ktéry ma wyprawi¢ na szlak jednotorowy pociag ratunkowy, pociag roboczy lub pojazd pomocniczy celem wykonania
okreslonej pracy;

5)  wyznaczony w zarzadzeniu o zamknigciu toru.

3. Zamknigcie toru szlakowego nie wymaga uzgodnienia z sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym w przypadkach
zaistnienia nieprzewidzianych okolicznosci. W innych przypadkach zamknigcie toru szlakowego nastepuje po uprzednim
uzgodnieniu z dyzurnym ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego; jezeli sasiednim posterunkiem zapowiadaw-
czym jest posterunek odgatezny, uzgodnienie to powinno nastapi¢ réwniez z dyzurnymi ruchu na sgsiednich stacjach.

4. Zamknigcie toru zarzadza si¢, nadajac do sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkoéw
ruchu telefonogram wedhug wzoru okreslonego przez zarzadce infrastruktury.

5. Tor szlakowy zamyka si¢ migdzy posterunkami zapowiadawczymi. Jezeli zamknigty jest tor na szlaku wspolnym
przylegtym do posterunku odgaleznego, to:
1)  naodcinku jednotorowym — zamyka si¢ rowniez tor szlakowy zasadniczy i tor szlakowy odgat¢ziony;
2)  na odcinku dwutorowym, gdy nie ma odpowiednich potaczen toréw i nie mozna przejecha¢ na posterunku odgatez-
nym z toru prawego na tor lewy lub odwrotnie — zamyka si¢ rowniez ten tor szlaku zasadniczego i ten tor szlaku odga-

Iezionego, po ktérym nie moze by¢ prowadzony ruch pociggéw, natomiast posterunek odgalezny czynny jest nadal
jako posterunek zapowiadawczy.

6.9 Z chwilg zamkniecia toru nalezy osygnalizowac go zgodnie z obowiazujacymi zasadami sygnalizacji oraz zastoso-
wac $rodki pomocnicze.

4) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 12 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnoéniku 3.
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7. Otwarcie toru szlakowego moze nastapi¢, gdy ustata przyczyna, z powodu ktorej tor zostat zamknigty, i gdy tor ten
jest wolny od przeszkod uniemozliwiajacych ruch. Otwarcie toru szlakowego po przeprowadzonych robotach moze nasta-
pi¢ po otrzymaniu od kierownika robot pisemnego lub telefonicznego powiadomienia o ukonczeniu robot i braku przeszkod
uniemozliwiajacych ruch pociggow.

8. Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, ktory zamknat tor. W tym celu nadaje on do sasied-
niego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug wzoru okreslonego przez
zarzadce infrastruktury.

9. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory zamknat tor, powinien zawiadomi¢ droznikoéw przejazdowych
o zamknigciu, a nastgpnie o otwarciu toru.

§ 42. 1. Po zamknigciu jednego z toréw szlaku dwutorowego moze by¢ wprowadzony ruch jednotorowy dwukierunko-
Wy po torze czynnym przez dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory zarzadza tym torem, poprzez nadawanie
do sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do posterunkéw ruchu telefonogramu wedtug wzoru okreslonego przez za-
rzadce infrastruktury.

2. Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym pociagi zapowiada si¢ telefonicznie
wedlug zasad ustalonych dla szlakow jednotorowych z ruchem dwukierunkowym. Kolejne pociagi tego samego kierunku
jazdy wyprawia si¢ w odstgpach posterunkow nastgpczych, natomiast pociagi przeciwnych kierunkow jeden nieparzysty
i jeden parzysty albo odwrotnie — w odstgpach posterunkow zapowiadawczych.

3. Jezeli wskutek zamknigcia toru prowadzi si¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy co najmniej na dwoch szlakach przy-
leglych do posterunku odgat¢znego, to kazdorazowe wydanie pozwolenia na wyprawienie pociggu dyzurny ruchu posterun-
ku odgaleznego powinien uzgodni¢ z przednim posterunkiem zapowiadawczym; w tym przypadku zadanie pozwolenia na
wyprawienie pociggu powinno nastgpi¢ odpowiednio wczesniej przed zamierzonym wyprawieniem lub przepuszczeniem
pociagu, a czas ten powinien by¢ okre§lony w regulaminie technicznym.

4. Dla pociggoéw jadacych po torze prawym, patrzac w kierunku jazdy, obstuguje si¢ semafory oraz dodatkowo urzadze-
nia blokady liniowej, a dla pociagdw jadacych po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego oraz po torze pra-
wym w kierunku zasadniczym, przy ktérym otwarto prowizoryczne posterunki nastgpcze, urzadzen tych nie obstuguje sig,
chyba ze zostaty do tego przystosowane.

5. Wyjazd pociagu na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, ze stacji lub z posterunku odgateznego, maja-
cego semafory wyjazdowe dla danego kierunku jazdy, moze si¢ odby¢, jezeli:

1)  naprzystosowanym do tego semaforze wyjazdowym podano sygnat zezwalajacy z rownoczesnym wyswietleniem si¢
odpowiedniego wskaznika lub sygnat zastepczy z rownoczesnym wyswietleniem si¢ odpowiedniego wskaznika;

2)  nasemaforze wyjazdowym nieprzystosowanym do sygnalizowania wyjazdu na tor szlakowy lewy, w kierunku przeciw-
nym do zasadniczego, podano w porze dziennej sygnat zastepczy uzupelniony przenosna nieo$wietlong tablica z od-
powiednim wskaznikiem;

3) nie mozna podaé sygnalu zezwalajacego lub zastepczego i odpowiedniego wskaznika, a posterunek zapowiadawczy,
wyprawiajacy pociag na tor szlakowy lewy, wydal druzynie pociagowej rozkaz pisemny doreczony lub przekazany za
pomoca urzadzen tacznos$ci, zezwalajacy przejecha¢ obok semafora wyjazdowego wskazujacego sygnat ,,St6;” lub
wyjechac z toru stacyjnego nieposiadajacego semafora wyjazdowego i wyjecha¢ na tor szlakowy lewy;

4)  w przypadkach, o ktorych mowa w pkt 1-3, w odniesieniu do stacji — podano ponadto sygnal ,,Nakaz jazdy”, tam
gdzie jest to wymagane.

6. Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pociaggu wyprawianego na tor szlakowy lewy, w kierunku przeciwnym do
zasadniczego, moze si¢ odby¢, jezeli:

1)  semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym lub wjazdowy na posterunku odgateznym bez semafora wyjaz-
dowego dla danego kierunku jazdy zostat przystosowany do takich jazd, na semaforze tym podano sygnat zezwalajacy
na jazde lub sygnat zastepczy z rownoczesnym wyswietleniem si¢ odpowiedniego wskaznika, a na stacji, na ktorej jest
to wymagane, ponadto podano sygnat ,,Nakaz jazdy”;

2)  semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym lub wjazdowy na posterunku odgateznym bez semafora wyjaz-
dowego nie jest przystosowany do takich jazd lub urzadzenia blokady liniowej nie sg przystosowane do prowadzenia
ruchu po danym torze szlakowym lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) — na semaforze podano w porze
dziennej sygnat zastgpczy uzupetniony przenosna nieoswietlona tablica z odpowiednim wskaznikiem, o czym druzyna
pociagowa zostata uprzedzona rozkazem pisemnym przez stacj¢ ostatniego postoju lub stacj¢ wyznaczona.
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7. Jezeli nie sa spetnione warunki wymienione w ust. 6, nalezy pociag zatrzymac i wyda¢ druzynie pociggowej rozkaz
pisemny, dorgczony lub przekazany za pomoca urzadzen lacznosci, zezwalajacy na przejazd przez posterunek i na jazde po
torze szlakowym lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

8. Wjazd pociagu z toru szlakowego lewego, z kierunku przeciwnego do zasadniczego, na stacje¢ lub posterunek od-
galezny z semaforem wyjazdowym dla danego kierunku jazdy moze nastapié¢, gdy:
1) nasemaforze wjazdowym, odnoszacym si¢ do toru lewego, podano sygnat zezwalajacy lub sygnat zastepczy;
2) nasygnalizatorze sygnatu zastepczego, odnoszacym si¢ do toru szlakowego lewego, podano sygnat zastepczy;
3) nie ma lub nie mozna podaé sygnatu zezwalajacego lub zastepczego — jezeli druzynie pociggowej dorgczono lub prze-

kazano za pomocg urzadzen tacznosci rozkaz pisemny zezwalajacy na wjazd pociagu.

9. Druzyny pociggowe nalezy informowa¢ rozkazem pisemnym, dorgczonym lub przekazanym za pomoca urzadzen
tacznosci, o zamknigciu toru szlakowego 1 wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego oraz zwigzanych z tym
okolicznosciach.

10. Zarzadca infrastruktury moze zarzadzi¢, ze w czasie zamknigcia jednego toru szlaku dwutorowego i wprowadzenia
ruchu jednotorowego dwukierunkowego posterunki odstepowe nie beda braly udzialu w prowadzeniu ruchu; semafory nie-
czynnych posterunkéw ruchu beda woéwcezas niewazne; druzyny pociggowe powinny by¢ o tym powiadamiane rozkazem
pisemnym.

11. Na szlaku z blokada samoczynng jednokierunkowa po zamknigciu jednego z toréw szlaku dwutorowego i po wpro-
wadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego ruch pociggdw po torze czynnym prowadzi si¢ w nastepujacy sposob:

1) obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggéow pomigdzy obstugiwanymi posterunkami tak, jak na szlaku jedno-
torowym bez urzadzen blokady liniowej;

2)  ruch pociggdw prowadzi si¢ jak na szlaku jednotorowym — przy czym pociagi tego samego kierunku jazdy:
a) po torze prawym w kierunku zasadniczym — jada w odstepach samoczynnych semaforéw odstgpowych,

b) po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego — jada w odstgpach posterunkdéw zapowiadawczych,
a w razie otwarcia prowizorycznych posterunkoéw nastepczych — w odstepach posterunkow nastepczych; jezeli
nie mozna przywrocic stanu zasadniczego blokady po przejezdzie ostatniego pociagu z kierunku przeciwnego do
zasadniczego, nalezy pierwszemu pociggowi, wyprawionemu po torze prawym w kierunku zasadniczym, wydaé
rozkaz pisemny z zawiadomieniem o niewazno$ci sygnatdéw na samoczynnych semaforach odstgpowych i o po-
trzebie ostroznej jazdy od ostatniego semafora odstgpowego.

12. Jezeli na szlaku dwutorowym z blokadg samoczynng dla ruchu jednokierunkowego po kazdym torze urzadzona zo-
stata blokada liniowa polsamoczynna, wowczas dla ruchu pociaggdéw po torze czynnym w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego w czasie zamknigcia jednego z torow szlakowych obowiazuje nastepujacy sposob postgpowania:

1)  po zamknigciu toru wprowadza si¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy;

2)  dla wszystkich pociggow obu kierunkéw jazdy po torze czynnym przed wyprawieniem wymagane jest telefoniczne
zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociagu;

3)  nastepstwo pociagdéw jadacych torem prawym w kierunku zasadniczym reguluje blokada samoczynna, a jadacych to-
rem lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego — blokada poétsamoczynna;

4)  pociagom obu kierunkow jazdy po torze czynnym nie wydaje si¢ rozkazow pisemnych w tym zakresie.

Szlaki, na ktorych urzadzona zostata blokada, powinny by¢ wskazane w wewnetrznym rozktadzie jazdy.

13. Jezeli blokada samoczynna lub pdétsamoczynna przystosowana jest do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po
kazdym torze szlaku dwutorowego, w przypadku zamknigcia jednego toru obowiazuje nastgpujacy sposob postgpowania:
1)  po zamknigciu toru wprowadza si¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy;

2)  dla wszystkich pociaggéw obu kierunkow jazdy po torze czynnym przed wyprawieniem wymagane jest telefoniczne
zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociagu;

3)  pociggom obu kierunkéw jazdy po torze czynnym nie wydaje si¢ rozkazéw pisemnych w tym zakresie.

Szlaki, na ktorych urzadzona zostata blokada, powinny by¢ wskazane w wewngtrznym rozktadzie jazdy.
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14. Jezeli na linii kolejowej wyposazonej w urzadzenia radiotagcznosci pociagowej zgloszenie ustania przeszkody, z po-
wodu ktorej tor szlakowy byt zamknigty, nastapito w czasie, gdy tor czynny zajety jest przez pociagi, w celu szybkiego
przeprowadzenia nagromadzonych pociagdéw dyzurny ruchu moze dokonaé otwarcia tego toru i wznowi¢ po nim ruch po-
ciagdw, przestrzegajac nastgpujacych zasad:

1)  jezeli tor dotychczas czynny zajety jest przez pociagi jadace w kierunku zasadniczym — odwotuje prowadzenie po nim
ruchu jednotorowego dwukierunkowego i przywraca ruch dwutorowy;

2) jezeli tor dotychczas czynny zajety jest przez pociagi jadace w kierunku przeciwnym do zasadniczego — anuluje
wczesniej uzyskane pozwolenie na wyprawienie nastepnych pociagéow po torze szlakowym lewym, a odwotania ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po tym torze dokonuje, gdy przybedzie ostatni pociagg jadacy torem z kierunku
przeciwnego do zasadniczego;

3) na szlaku z blokada dwukierunkowsa przywraca ruch dwutorowy, bez wzgledu na kierunek jazdy pociagdéw po torze
dotychczas czynnym;

4)  druzyny pociagéw znajdujacych si¢ na torze dotychczas czynnym nalezy uprzedzi¢ radiotelefonem o otwarciu sasied-
niego toru.

15. Jezeli wprowadzony byt ruch jednotorowy dwukierunkowy, to po otwarciu zamknigtego toru i po przyjezdzie ostat-
niego pociagu, dla ktorego dano pozwolenie na wyprawienie po torze lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego,
ruch dwutorowy przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktory wprowadzit ruch jednotorowy. Dyzurny ruchu tego po-
sterunku nadaje do sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug
okres$lonego wzoru, przywracajacy ruch dwutorowy.

16. O wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego i przywroceniu ruchu dwutorowego nalezy zawiadomic
droznikow przejazdowych.

17. Szczegodtowe zasady prowadzenia ruchu w czasie zamknigcia jednego z torow szlakowych okresli zarzadca infra-
struktury w regulaminach technicznych sgsiednich stacji i posrednich posterunkow ruchu oraz w regulaminie tymczasowym
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot. Opracowanie regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu obowiazuje
takze przy przeprowadzaniu badan oraz jazd doswiadczalnych po czynnych torach.

§ 43. 1. Pociagi, pojazdy pomocnicze oraz tabor specjalny wyprawiane po torze zamknigtym zapowiada si¢ telefonicznie
w sposob ustalony dla szlakow jednotorowych; posterunki odstgpowe w miarg potrzeby biorg udziat w tym zapowiadaniu.

2. Dla pociagu, ktory dojezdza do nastgpnej stacji:

1)  po szlaku jednotorowym lub po torze prawym szlaku dwutorowego — obstuguje si¢ semafory oraz dodatkowo blokade
liniowa, jezeli urzadzenia na to pozwalaja;

2)  po torze lewym szlaku dwutorowego — semaforow nie obstuguje si¢, chyba ze semafor wyjazdowy zostat przystoso-
wany do wyjazdu w kierunku przeciwnym do zasadniczego albo Ze przy torze lewym, patrzac w kierunku jazdy, znaj-
duje si¢ semafor wjazdowy;

3) na szlaku z dwukierunkowa blokada potsamoczynna dla kazdego toru obowiazuje zasada okreslona w pkt 1.

3. Dla pociagu, ktory nie dojezdza do nastgpnego posterunku zapowiadawczego, w przypadku jazdy po szlaku jedno-
torowym lub po torze prawym w kierunku zasadniczym szlaku dwutorowego, semafory obstuguje si¢ wowczas, gdy nie ma
blokady liniowej. Gdy jest blokada liniowa, lecz urzadzenia sterowania ruchem przystosowane sg do tego, aby pociag po-
wracajacy ze szlaku nie oddziatywat na urzadzenia blokady liniowej, to wjazd pociggu powracajacego ze szlaku jednotoro-
wego lub po torze prawym w kierunku zasadniczym szlaku dwutorowego moze odbywac si¢ na sygnat zezwalajacy na se-
maforze. W przypadku jazdy po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku dwutorowego w zakresie
obstugi semaforéw postepuje sic w sposob okreslony dla pociagu, ktory dojezdza do nastgpnej stacji.

4. Jezeli semaforéw nie obstuguje si¢, wyjazd pociagdéw na zamkniety tor szlakowy odbywa si¢ na rozkaz pisemny,
natomiast wjazd pociggdéw z zamknigtego toru — na sygnat zastgpczy lub rozkaz pisemny.

5. Dla pociagu jadacego na zajety tor szlakowy nie nastawia si¢ sygnatow na semaforach i nie obstuguje si¢ urzadzen
blokowych.

6. Na zamknigty tor szlakowy mozna wyprawi¢ kilka pociagdw, z tym ze drugi i nastepny pocigg w tym samym kierun-
ku mozna wyprawi¢ w odstepie czasu co najmniej dwoch minut, w odlegtosci co najmniej 500 m za pociagiem poprzednim.

7. Predkos$¢ jazdy pociggu na zamknictym i zajetym torze szlakowym nie moze przekracza¢ 30 km/h. Na zamknigtym
torze szlakowym niezajetym przez tabor kolejowy, na ktorym nie ma przeszkdd do jazdy, moze by¢ stosowana dozwolona
dla danego pociagu predkos¢ jazdy, o czym dyzurny ruchu powiadamia druzyng pociagowa za pomoca rozkazu pisemnego.
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8. Druzyne pociagowa lub kierowce pojazdu pomocniczego zawiadamia si¢ rozkazem pisemnym o jezdzie po torze
zamknig¢tym, z podaniem numeru zamknigtego toru, nazwy stacji, w kierunku ktorej ma odby¢ si¢ jazda, okreslonego miej-
sca zatrzymania na szlaku i pozwolenia na dalsza jazdg¢ lub powrdt do stacji wyprawienia albo na jazdg¢ do okre$lonego
kilometra na szlaku. Ponadto druzyny pociagowe lub kierowce pojazdu pomocniczego nalezy powiadomic o:

1)  ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wymagaja zmniejszenia predkosci jazdy ponizej dozwolonej dla dane-
g0 pociagu;

2)  znajdujacych si¢ na zamknietym torze innych pociagach i pojazdach pomocniczych oraz kierunku ich jazdy lub miej-
scu postoju;
3) jezdzie w odstegpie czasu co najmniej 2 minut za innym pociagiem lub pojazdem pomocniczym;

4)  sposobie pozwolenia na wjazd pociagu, jezeli nie b¢dzie podany sygnal zezwalajacy na semaforze wjazdowym,;

5)  innych okolicznosciach wymagajacych zachowania szczegodlnej ostroznosci.

9. Jezeli wyprawiono pociag, ktory ma dojechac¢ do nastgpnej stacji, nie wolno wyprawiac¢ pociggu przeciwnego kierun-
ku, dopoki pociag ten nie przyjedzie do tej stacji.

10. Jezeli wyprawiono pocigg do okreslonego kilometra, pociag przeciwnego kierunku wolno wyprawi¢ do miejsca
znajdujacego si¢ co najmniej 500 m przed wyznaczonym kilometrem.

11. W rozkazie pisemnym dla przypadku, o ktérym mowa w ust. 10, nalezy wskaza¢ miejsce, do ktérego wolno doje-
cha¢. Zblizenie si¢ obu pociaggéw moze nastgpi¢ po porozumieniu si¢ druzyn pociagowych.

12. Jezeli pociag wyprawiono do okreslonego kilometra z postojem i z powrotem, lecz nie powiadomiono druzyny po-
ciggowej rozkazem pisemnym o tym, Ze za nim zostanie wyprawiony nastgpny pociag tego samego kierunku, wowczas nie
wolno wyprawi¢ nastepnego pociagu, do czasu gdy wyprawiony pociag nie powrocit.

13. Jezeli powiadomienie, o ktorym mowa w ust. 12, moze by¢ przekazane pociagowi znajdujacemu si¢ na torze
zamknigtym za pomoca urzadzen tacznosci, nalezy to uczynic, przekazujac stosowng tres¢ rozkazu pisemnego, a nastgpnie
wyprawi¢ kolejny pociag.

14. O wszelkich jazdach po zamknigtym torze i okoliczno$ciach majacych wpltyw na bezpieczenstwo ruchu zawiadamia
si¢ droznikow przejazdowych oraz posterunki ruchu potozone przy tym szlaku.

15. W razie potrzeby, w miejscu na szlaku, do ktérego wyprawia si¢ pociagi po zamknigtym torze, moze by¢ urzadzony
prowizoryczny posterunek ruchu, ktory, tak jak posterunek zapowiadawczy, bierze udziat w regulowaniu ruchu po zamknie-
tym torze.

§ 44. 1. Po torach szlaku dwutorowego, wyposazonych w blokade liniowa przystosowang do prowadzenia ruchu dwu-
kierunkowego po kazdym torze, jak rowniez po torach szlaku dwutorowego, na ktorych blokada liniowa nie jest dostosowa-
na do ruchu dwukierunkowego, ruch pociagéw moze by¢ prowadzony:

1)  dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunkowo po drugim torze;

2)  dwukierunkowo po kazdym torze.

2. W przypadkach wymienionych w ust. 1 obowigzuje nast¢pujacy sposob postepowania:

1)  jezeli blokada samoczynna i polsamoczynna jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego po kazdym torze, kieru-
nek ruchu po danym torze moze by¢ zmieniony tylko wtedy, gdy ten tor szlakowy jest wolny 1 otrzymano pozwolenie
na wlaczenie zadanego kierunku; zadanie tego pozwolenia odbywa si¢ telefonicznie lub za pomoca specjalnego urza-
dzenia;

2)  jezeli blokada liniowa nie jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego, ruch dwukierunkowy po torze w kierunku
przeciwnym do kierunku zasadniczego wprowadza posterunek zapowiadawczy zarzadzajacy tym torem.

W tym celu dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram wedhug wzo-
ru okreslonego w przepisach wewnetrznych zarzadey infrastruktury.

3. Szlaki, na ktérych blokada samoczynna i potsamoczynna jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego po kazdym
torze, powinny by¢ wskazane w wewngetrznym rozktadzie jazdy pociggdw.
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4.4 Na szlakach z blokadg liniowa przystosowang do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze, jak row-
niez na szlakach z blokada liniowa nieprzystosowana do prowadzenia ruchu dwukierunkowego, sposob prowadzenia ruchu
pociagdw po torze w kierunku zasadniczym nie ulega zmianie, natomiast prowadzenie ruchu pociagow po torze w kierunku
przeciwnym do zasadniczego odbywa si¢ tak, jak w czasie zamknigcia jednego z toréw szlaku dwutorowego.

5. Po potwierdzeniu przyjazdu ostatniego pociagu, dla ktérego wydano pozwolenie na wyprawienie po okreslonym to-
rze, ruch jednokierunkowy po tym torze przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktory wprowadzit ruch dwukierunko-
wy, nadajac do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug okres-
lonego wzoru.

6. O wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierunkowego po jednym torze przy czynnych obu torach dyzurny ruchu
powiadamia droznikow przejazdowych.

§ 44a.*Y Dyzurny ruchu w przypadkach, o ktorych mowa w § 42 ust. 51 6 i w § 44 ust. 4, informuje maszyniste, ustnie
lub za pomoca urzadzen tacznos$ci, o zamiarze wyprawienia pociagu na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

§ 45. 1. Tor stacyjny nienadajacy si¢ do ruchu nalezy zamknac.

2. Zamkniecie toru stacyjnego wymaga wykonania nast¢pujacych czynnoscei:
1) zawiadomienia o tym zainteresowanych pracownikow;
2)  osygnalizowania zamknigtego toru zgodnie z obowigzujacymi zasadami sygnalizacji;
3)  zwarcia obu tokow szyn zamknigtego toru, jezeli jest on izolowany;

4)  przestawienia zwrotnic prowadzacych na zamknigty tor w kierunku innego toru i w tym potozeniu unieruchomienia
ich za pomoca zamkni¢¢ pomocniczych, o ile nie spowoduje to wylaczenia innych przebiegéw niesprzecznych.

3. Jezeli zamkniety tor jest torem wjazdowym, stosuje si¢ ponadto Srodki pomocnicze stosowne w danym typie urza-
dzen sterowania ruchem kolejowym.

4. Jezeli cze$¢ zamknigtego toru bedzie uzytkowana, nalezy ja zakonczy¢ prowizorycznym koztem oporowym, a miej-
sce, do ktorego wolno dojechaé, odpowiednio osygnalizowac.

5. Otwarcie zamknigtego toru stacyjnego moze nastgpi¢ na polecenie dyzurnego ruchu, po otrzymaniu zawiadomienia
o usunigciu przeszkod do ruchu na tym torze.

6. Zamknigcie i otwarcie toru stacyjnego powinno by¢ odnotowane w dokumentacji techniczno-ruchowe;j.

Rozdziat 6

Powiadamianie druzyn pociagowych i postepowanie w razie szczegélnych wydarzen

§ 46. 1. Druzyny pociagowe nalezy zawiadamia¢ za pomocg rozkazow pisemnych o potrzebie zachowania szczegélnej
ostroznosci lub ograniczenia predkos$ci jazdy, o zezwoleniu na jazd¢ w szczegolnych warunkach i o innych okoliczno$ciach,
ktére maja wptyw na bezpieczenstwo lub prawidtowos¢ jazdy pociggdw.

2. Za pomoca rozkazow pisemnych wydaje si¢ druzynie pociaggowej polecenia, zezwolenia i informacje.

3. Podstawa do przekazywania rozkazow pisemnych sg przepisy i instrukcje okreslajace obowiazki dyzurnego ruchu
albo zarzadzenie zarzadcy infrastruktury lub zadanie uprawnionego pracownika.

4. Szczegbdtowe postanowienia o wydawaniu i dorgczaniu lub przekazywaniu rozkazow pisemnych oraz rodzaje i wzory
rozkazow pisemnych okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

5. Na stacjach wyposazonych w urzadzenia komputerowej ewidencji ostrzezen doraznych wyznaczonych do wydawa-
nia rozkazéw pisemnych rozkazy pisemne zawierajace ostrzezenia dla okreslonych odcinkéow linii kolejowej moga by¢
wydawane w formie wydruku komputerowego.

43)
44)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 rozporzadzenia, o ktéorym mowa w odno$niku 13.
Dodany przez § 1 pkt 6 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 13.
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§ 47. 1. Ostrzezenia dziela si¢ na:
1)  ostrzezenia stale — sg to ostrzezenia, ktore ujete sa w wykazie ostrzezen stalych;

2) ostrzezenia dorazne — s3 to ostrzezenia, ktére wprowadzone zostaty przez zarzadcg infrastruktury; ostrzezenia dorazne
mogg by¢:

a) jednorazowe — odnoszace si¢ do okreslonego pociagu,

b) okresowe — odnoszace si¢ do wszystkich pociagéw w okresie waznosci tego ostrzezenia.
2. Wykaz ostrzezen statych powinien by¢ wydawany okresowo i zawsze z wejsciem w zycie nowego rozktadu jazdy.

3. W wykazie ostrzezen statych mozna dokonywac tylko nastepujacych zmian:
1)  skreslenie ostrzezen w catosci;
2)  skrocenie odcinka ograniczenia predkosci podanego w ostrzezeniu statym;
3)  podwyzszenie predkosci jazdy podanej w ostrzezeniu stalym;

4)  skrocenia czasu obowigzywania ostrzezenia statego.

4. Zmiany, o ktorych mowa w ust. 3, nalezy przekazac zainteresowanym w formie pisemnego zarzadzenia zarzadcy in-
frastruktury.

5. Jezeli stan urzadzen kolejowych, prowadzenie robdt lub inne okoliczno$ci dotyczace tych urzadzen wymagaja wyda-
wania druzynom pociggowym ostrzezen nieujetych w wykazie ostrzezen stalych, wlasciwe jednostki organizacyjne lub
uprawnieni pracownicy powinni niezwlocznie zawiadomi¢ o tym w formie pisemnej, telegramem lub telefonogramem, jed-
ng ze stacji sgsiadujacych z miejscem, w ktorym powstaty okoliczno$ci wymagajace wydania ostrzezen.

6. W zawiadomieniu, o ktérym mowa w ust. 5, nalezy doktadnie okresli¢ miejsce, w ktorym konieczne jest zmniejszenie
predkosci jazdy lub zachowanie ostroznosci, dopuszczalng predkosé jazdy pociagéw, powdd ograniczenia predkosci lub
potrzeby zachowania ostroznosci i termin obowigzywania ostrzezenia.

7. Dyzurny ruchu stacji, na ktorej zaistniaty okolicznosci wymagajace wydania ostrzezen lub ktora otrzymata zawiado-
mienie o takich okolicznos$ciach, powinien o potrzebie wydawania ostrzezen zawiadomi¢ dowodnie w formie elektronicz-
nej, faksem, pisemnie, telegramem lub telefonogramem zainteresowane sasiednie stacje oraz stacje wyznaczone do wyda-
wania ostrzezen, ktore powinny potwierdzi¢ otrzymanie zawiadomienia.

8. Ostrzezenie, w ktérym nie okreslono terminu obowigzywania, jest wazne do odwotania. Odwolanie tego ostrzezenia
nastgpuje w trybie przewidzianym do jego wprowadzenia, z wyjatkiem potwierdzenia otrzymania odwotania.

9. Stacje, ktore otrzymaty zawiadomienie lub zarzadzenie o ostrzezeniu, powinny niezwlocznie wpisa¢ je do wtasciwe;j
ksigzki ostrzezen doraznych. Jednorazowych ostrzezen nie wpisuje si¢ do ksigzki ostrzezen doraznych.

10. Stacje wyznaczone w wewnetrznym rozktadzie jazdy do wydawania ostrzezen wpisuja do ksigzek ostrzezen doraz-
nych wszystkie dorazne ostrzezenia obowigzujace na wyznaczonych odcinkach, natomiast inne stacje wpisuja ostrzezenia
dorazne wprowadzone na wlasnej stacji na drodze wyjazdu pociggdw, na szlakach do najblizszych sasiednich stacji i na
sasiednich stacjach na drodze wjazdu pociggow.

11. W przypadku ostrzezen dotyczacych szlakow dwutorowych stosuje si¢ nastepujace zasady:

1)  stacje wyznaczone wpisuja do ksiazek ostrzezen doraznych ostrzezenia dotyczace szlakowych torow kierunku zasad-
niczego 1 miejsc znajdujacych si¢ na stacjach na drodze wjazdu i wyjazdu wyprawianych pociagdw, natomiast doty-
czace torow kierunku przeciwnego do zasadniczego — tylko w razie otrzymania zawiadomienia o jezdzie pociaggdw po
torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego;

2) ostatnie stacje znajdujace si¢ przed miejscem, ktdrego dotyczy ostrzezenie, wpisujg do ksigzek ostrzezen doraznych
ostrzezenia dotyczace kazdego przylegtego toru szlakowego w obu kierunkach jazdy.

12. Ksigzki ostrzezen doraznych prowadzi na biezaco dyzurny ruchu lub inny uprawniony pracownik wyznaczony regu-
laminem technicznym.
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Rozdziat 7

Postepowanie w razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i zdarzen kolejowych*)

§ 48. 1. W razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu nalezy stosowaé wszelkie dostepne srodki w celu niedopuszczenia do
wypadku, a gdy jest to niemozliwe — zmniejszenia skutkoéw wypadku.

2. Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat si¢ o przeszkodzie dla ruchu, zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu lub o wy-
padku kolejowym, powinien zglosi¢ to dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu.

3. Dyzurny ruchu posterunku, ktory otrzymat zgloszenie, powinien o tresci zgtoszenia zawiadomic obie sasiednie stacje,
posrednie posterunki ruchu, dréznikow przejazdowych oraz innych zainteresowanych pracownikéw w celu ewentualnego
wstrzymania wyprawiania lub zatrzymania pociagu lub wylaczenia napigcia w sieci trakcyjnej, jezeli zachodzi taka potrzeba.

4. W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajacej bezpieczenstwu ruchu, nalezy ja usunaé, a jesli nie jest to mozliwe:
1) nalezy zewrze¢ toki szyn, jezeli tor jest izolowany;
2)  zagrozone miejsce ostoni¢ sygnatami,

a w razie potrzeby podawac sygnaly ,,Stdj” oraz wezwac pomoc.

5. Pracownik, ktory zauwazyl zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, moze opusci¢ miejsce zagrozenia dopiero wtedy, gdy
wykonat wszystkie czynnos$ci zmierzajace do uniknigcia wypadku lub zmniejszenia jego skutkow.

6. Po otrzymaniu zgloszenia o wypadku lub o przeszkodzie, ktére wymagaja wstrzymania ruchu pociagdéw, dyzurny
ruchu zamyka dany tor lub szlak, powiadamia zainteresowanych pracownikdéw oraz wiasciwe jednostki, zgodnie z przepisa-
mi wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury i regulaminem technicznym.

7. Na miejscu wypadku kierownik pociagu, a gdy go nie ma — maszynista, powinien przedsigwzig¢ odpowiednie $rodki
zapobiegajace nastepstwom wypadku, w szczegolnosci ostoni¢ sygnatami miejsce wypadku, zglosi¢ wypadek dyzurnemu
ruchu oraz zapewni¢ w miar¢ mozliwosci pomoc ofiarom wypadku. Nalezy réwniez zabezpieczy¢ $lady, ktore moglyby
utatwi¢ ustalenie przyczyn wypadku, oraz zabezpieczy¢ mienie kolejowe, tadunek i bagaze podréznych.

8. W razie niezatrzymania si¢ pociggu w miejscu, w ktérym miat si¢ on zatrzymac, nalezy zbada¢ stan i dziatanie urza-
dzen hamulcowych, zgodnie z postanowieniami przepisdéw wewnetrznych.

9. Jezeli dyzurny ruchu spostrzegt lub dowiedziat si¢, ze pociag bez pozwolenia wyjechat na szlak lub nastgpny odstep
albo ze jazda pociagu znajdujacego si¢ na szlaku lub odstegpie bezposrednio zagraza bezpieczenstwu ruchu pociagow, nalezy
postepowac w nastepujacy sposob:

1)  dyzurny ruchu powinien natychmiast nada¢ sygnat ,,Alarm” za pomocg urzadzen radiotagcznos$ci pociagowej i podjac
dzialania zapobiegajace wypadkowi lub zmniejszajace jego skutki; na liniach niewyposazonych w radiotaczno$¢ po-
ciggowa nalezy nada¢ sygnat ,,Alarm”, a nastegpnie poleci¢ dréznikom przejazdowym i odpowiednim posterunkom
nastepczym zatrzymanie tego pociagu;

2)  droznicy przejazdowi znajdujacy si¢ przed pociagiem, ktory ma by¢ zatrzymany, powinni ustawié tarcze zatrzymania,
a w kierunku zblizajacego si¢ pociggu podawaé jednoczesnie sygnaty wzrokowe i dzwickowe ,,St6j”;

3)  dréznik przejazdowy, ktéry zatrzymat pociag, powinien niezwtocznie zglosi¢ to dyzurnemu ruchu, od ktérego otrzy-
mal polecenie zatrzymania pociagu;

4)  dyzurny ruchu po otrzymaniu zgloszenia o zatrzymaniu pociggu powinien poleci¢ usunigcie tarczy zatrzymania,
a droznicy przejazdowi powinni polecenie to wykonac;

5)  posterunki nastgpcze wezwane sposobem alarmowym do zatrzymania pociaggu powinny, oprocz wskazania temu po-
ciggowi sygnatu ,,St6j”” na odpowiednim semaforze, w razie potrzeby podawac rowniez sygnaty wzrokowe i dzwigko-
we ,,St6]”, aby zapewni¢ mozliwie najwczesniejsze zatrzymanie pociagu.

10.49 Szczegdtowe warunki uzytkowania radiotacznoscei pociggowej oraz wykorzystywania jej w sytuacji zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego okresla zarzadca infrastruktury kolejowej w przepisach wewnetrznych.

4 Tytut rozdzialu w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 13 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 3.
46 Dodany przez § 1 pkt 14 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 3.
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§ 49. 1. Pociag zatrzymany na szlaku moze by¢ cofnigty, jezeli cofanie uzgodniono z dyzurnym ruchu posterunku zapo-
wiadawczego, w kierunku ktérego pociag ma si¢ cofa¢, i gdy na pierwszym w kierunku cofania wagonie wyposazonym
w dzwigni¢ nagtego hamowania, bedzie znajdowac si¢ pracownik, celem obserwacji toru szlakowego i zahamowania pocia-
gu w razie potrzeby.

2. Druzyna trakcyjna powinna cofaé pociag ze szczegodlng ostroznoscia, nie przekraczajac predkosci 30 km/h na szlaku
z przejazdami, ktore sg obstugiwane lub sg zabezpieczone w inny sposob, oraz 20 km/h na szlaku z przejazdami, ktore nie
sa obstugiwane lub nie sg zabezpieczone w inny sposob.

3. Cofanie pociagu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym moze odbywac si¢ z predkoscia 5 km/h, pod warunkiem ze
w odlegtosci drogi hamowania pociag bedzie poprzedzal wtasciwy pracownik z przepisowymi sygnatami i ze widoczno$é
nie jest mniejsza niz 100 m, z zastrzezeniem ust. 4.

4. Cofanie pociagu jest zabronione:
1) gdy w czasie przerwy w tacznosci przewodowej za tym pociggiem miat by¢ wyprawiony na szlak nastgpny pociag;
2)  jezeli pociag jedzie bez obsady konduktorskiej;
3) na szlaku z blokada samoczynna, jezeli na cofanie pociggu nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu;
4)  w czasie, gdy widocznos$¢ jest mniejsza niz 100 m, a cofanie nie zostalo uzgodnione z dyzurnym ruchu;
5) jezeli pociag jedzie na jednotorowym odcinku linii kolejowej bez obsady stacji oraz mijanek i bez urzadzen sterowania

zdalnego, jesli nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu odcinkowego.
5. Cofany pociag nalezy zatrzymac:

1) przed obstugiwanym posterunkiem odstepowym — 100 m przed semaforem odstgpowym, odnoszacym si¢ do toru
i kierunku jazdy pociagu przed cofaniem, jezeli:

a) na cofanie pociggu nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu stacji, do ktorej pocigg ma si¢ cofac,

b) pozwolenie takie otrzymano, lecz dyzurny ruchu z posterunku blokowego nie podaje sygnatu ,,Do mnie”;
2)  przed posterunkiem zapowiadawczym:

a) przed urzadzeniem sygnatowym, waznym dla cofanego pociagu,

b) gdy urzadzenia takiego nie ma — obok semafora wjazdowego, znajdujacego si¢ przy sasiednim torze z prawej
strony w kierunku cofania,

¢) gdy semafora przy sasiednim torze nie wida¢ — w odlegtosci 100 m przed pierwszym rozjazdem na drodze cofa-
nego pociagu.

§ 50. 1. Jezeli po zatrzymaniu pociagu okaze si¢, ze cze$¢ pociagu moze jecha¢ dalej, to oprocz wykonania zawiadomie-
nia za pomoca urzadzen lacznosci dyzurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego nalezy, o ile jest to mozliwe, porozu-
mie¢ si¢ rowniez z dyzurnym ruchu najblizszego przedniego posterunku zapowiadawczego i postapi¢ wedtug jego polece-
nia.

2. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory otrzymat zawiadomienie o podzieleniu lub rozerwaniu pociagu
1 pozostawieniu jego czesci na szlaku, powinien zamkna¢ tor szlakowy.

3.47 Pozostajacg na szlaku cze$¢ pociggu nalezy zahamowac i, jezeli jest to mozliwe, strzec.

4. Przed odjazdem cze¢sci pociaggu ze szlaku nalezy dokonaé wymaganej proby hamulcow i odhamowaé wagony w tej
czgsci pociggu.

5. Na odjezdzajacej czesci pociggu nie mozna umieszczaé sygnatu konca pociggu Pc 5, a maszynista powinien zanoto-
wa¢ numer ostatniego wagonu tej czesci pociggu, aby upewnic si¢ na stacji, czy cze$¢ ta przyjechata w catosci. Nie dotyczy
to ostatniej czesci pociagu.

6. Jadaca czgs¢ pociagu, z wyjatkiem ostatniej czgsci, nalezy zatrzymac przed semaforem najblizszego posterunku ru-
chu, nawet jezeli semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde, a nastgpnie nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu lub na-
stawniczego o pozostawieniu czgsci pociagu na szlaku i o miejscu jej znajdowania sig.

40 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 15 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnoéniku 3.
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7. Jezeli zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 6, dokonano za pomocg radiotelefonu podczas jazdy cz¢sci pociagu ze
szlaku, nie ma potrzeby zatrzymywania si¢ przed semaforem nadajacym sygnat zezwalajacy. Jezeli zawiadomienie to otrzy-
mal nastawniczy lub zwrotniczy, powinien niezwlocznie zgtosi¢ to dyzurnemu ruchu. Dalsza jazda odbywa si¢ wedtug po-
lecen dyzurnego ruchu.

8. Wjazd na stacj¢ poszczegolnych czgsci pociggu odbywa si¢ na zasadach okreslonych dla ruchu po torze zamknigtym.

9. Po oproéznieniu toru szlakowego nalezy potwierdzi¢ przyjazd catego pociagu na jedna stacje lub przyjazd poszczegdl-
nych cze$ci pociagu na rozne stacje przylegte do tego szlaku, otworzy¢ zamkniety tor oraz powiadomi¢ o tym zainteresowa-
ne posterunki.

§ 51. 1. Jezeli oderwana czg$¢ pociagu zatrzymala si¢ lub toczy si¢ w odwrotnym kierunku, to przednig cz¢s¢ pociagu
nalezy natychmiast zatrzymac oraz, jesli to mozliwe, powiadomi¢ o rozerwaniu pociggu dyzurnego ruchu najblizszego po-
sterunku.

2. Po zatrzymaniu rozerwanego pociggu nalezy w oderwanej cze$ci zahamowac wagony majace hamulec reczny, na-
stepnie do tej czgséci pociggu dojechad przednia czescia, obie czesci potaczy¢, wykonaé uproszczong probe hamulca, wago-
ny odhamowac i jecha¢ dale;.

3. Gdy potaczenia obu czg¢sci pociagu nie mozna wykonaé, nalezy zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu tylnego poste-
runku ruchu i porozumie¢ si¢ z nim co do sposobu zwolnienia toru szlakowego.

4. Jezeli okolicznosci beda tego wymagaty, dyzurny ruchu moze zarzadzi¢ wystanie lokomotywy z tylnej stacji i pcha-
nie tylnej czg$ci pociagu, jezeli przednia czg¢$¢ pociagu wjechata juz na przednig stacje, albo Sciagnigcie tylnej czgécei pocia-
gu na tylng stacje.

5. Na stacjach, na ktorych moze zachodzi¢ niebezpieczenstwo zbiegniecia wagonow ze stacji na szlak nalezy przewi-
dzie¢ w regulaminie technicznym $rodki zapobiegajace zbiegnigciu wagonow i skutkom zbiegnigcia.

6. W razie zbiegnigcia wagonow ze stacji na szlak nalezy je zatrzymac, a gdy to jest niemozliwe — skierowac na tor ze-
berkowy lub inny tor stacyjny, a gdy i to nie jest mozliwe, nalezy je wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposéb.

7. O zbiegnigciu wagondw na szlak nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ droznikow przejazdowych na szlaku do sasiedniej
stacji, w ktorej kierunku tocza si¢ wagony, oraz posrednie posterunki ruchu.

8. Droznicy przejazdowi po zauwazeniu lub dowiedzeniu si¢ o zbiegnigciu wagonow powinni zamknac¢ rogatki i zatrzy-
mac¢ pociag jadacy naprzeciw zbiegtych wagonow.

9. Pociag znajdujacy si¢ na torze, na ktory zbiegly wagony, nalezy w razie potrzeby cofaé. Na szlaku z blokada samo-
czynng nie nalezy cofa¢ pociagu jadacego naprzeciw zbieglych wagondw, lecz go zatrzymac.

10. Na szlakach wielotorowych pociagi jadace po torach sasiadujacych z torem, po ktéorym tocza si¢ wagony, nalezy
zatrzymac do czasu ustalenia, ze zbiegle wagony nie zagrazaja bezpieczenstwu ruchu tych pociagow.

11. Na stacji, w kierunku ktorej tocza si¢ wagony, nalezy przygotowac si¢ na ich zatrzymanie lub przepuszczenie przez
stacje, z tym ze nie wolno wpusci¢ zbiegtych wagonéw na tor, na ktéorym znajduja si¢ wagony z ludzmi lub zaladowane to-
warami niebezpiecznymi. Szczegdtowy sposob postgpowania w zaleznos$ci od istniejacych warunkow miejscowych okresla
regulamin techniczny.

12. Tory szlaku, na ktory zbieglty wagony, nalezy uwaza¢ za zamknigte do czasu upewnienia si¢, ze wagony nie pozo-
staty na szlaku i ze sasiedni tor szlaku dwutorowego rowniez jest wolny od przeszkody do jazdy.
§ 52. 1. W przypadku powstania pozaru w pociagu nalezy:

1)  pociag ten natychmiast zatrzymac¢, o ile jest to mozliwe w miejscu umozliwiajacym prowadzenie akcji ratowniczo-
-gasniczej, i podawac sygnat ,,Pozar”;

2)  wezwac podréznych do opuszczenia ptonacego wagonu pociagu;
3)  przystapi¢ do gaszenia pozaru za pomocg dostepnych srodkow;
4)  wezwac straz pozarng oraz podjaé dziatania w celu zminimalizowania jego skutkow;

5)  dokona¢ wylgczenia napiecia w sieci trakcyjnej, jezeli jest to mozliwe, po uprzednim odstawieniu zagrozonych poza-
rem innych pojazdow kolejowych.
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2.9 O powstaniu pozaru w pociagu znajdujacym si¢ na szlaku nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zazada¢ pomocy.

3. W razie pozaru pociaggu znajdujacego si¢ na szlaku nalezy zamkna¢ tor szlakowy oraz, jezeli przejazd obok ptonacego
wagonu bylby niebezpieczny, rowniez sgsiedni tor szlakowy.

4. Jezeli na sasiednim torze znajduje si¢ pociag, nalezy zatrzymac go przed miejscem pozaru, jezeli przejazd obok tego
miejsca bytby niebezpieczny.

5. Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik powinien dokona¢ ogledzin uszkodzonego wagonu i zdecydowac, czy
wagon jest zdatny do ruchu.

§ 53. 1. Jezeli ulewny deszcz lub przybdr wod osiagnie takie rozmiary, przy ktorych stan toru moze zagraza¢ bezpie-
czenstwu ruchu, dyzurny ruchu powinien porozumieé si¢ z wtasciwa jednostkg utrzymania infrastruktury kolejowej w celu
ustalenia potrzeby wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkosci jazdy pociggow.

2. Druzyny trakcyjne pociggéw jadacych podczas ulewy dostosowuja predkosé pociagdw do panujacych warunkow,
a w przypadku stwierdzenia przeszkody do jazdy lub watpliwosci co do dalszej bezpiecznej jazdy pociagu powiadamiajg
dyzurnego ruchu i podporzadkowuja si¢ jego decyzjom.

3. Postanowienia dotyczace postgpowania druzyn pociagéw jadacych podczas gwattownej ulewy obowigzuja rowniez
druzyne pociagu wyprawionego bezposrednio po gwattownej ulewie, o czym druzyne te¢ nalezy zawiadomi¢ rozkazem
pisemnym.

4. W czasie zamieci lub wzmozonych opadow $niegu:

1) druzyna trakcyjna powinna podczas jazdy pociagu zwraca¢ uwagg, czy nie tworza si¢ zaspy, ktore moga stanowié
przeszkode dla ruchu;

2)  dyzurny ruchu powinien zasiggnaé informacji u pracownikow utrzymania zarzadcy infrastruktury o stanie szlaku,
zwlaszcza przed wyprawieniem pociagu, ktéremu moze zagraza¢ utkniecie w zaspie $nieznej.

5. O powstaniu zaspy $nieznej stanowiacej przeszkode dla ruchu pociagéw nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktory
powinien zamkna¢ tor szlakowy i zazada¢ usunigcia zaspy.

6. Jezeli pociag zatrzyma si¢ na torze szlakowym z powodu zasp $nieznych uniemozliwiajacych dalsza jazdg, nalezy
powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zastosowac si¢ do otrzymanych dyspozycji.

7. Jezeli nie ma mozliwos$ci $ciggniecia lub cofnigcia pociggu pasazerskiego, ktory utkngt w zaspie na szlaku, nalezy
uzy¢ dostepnych srodkéw w celu dowiezienia do stacji podréznych i ich bagazu z pociagu znajdujacego si¢ na szlaku.

8. W razie potrzeby nalezy uruchomic¢ ptug odsniezny; pociag z plugiem od$nieznym, wyprawiony do akcji usuwania
zasp $nieznych, kursuje na zasadach ustalonych dla pociggéow ratunkowych.

§ 54. 1. W przypadku stwierdzenia pgknigcia szyny lub deformacji toru zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu nalezy:

1) jezeli jest to mozliwe, zatrzymac zblizajace si¢ pociagi przed miejscem uszkodzonym, za pomocg dostgpnych $rod-
koéw, tacznie z podaniem sygnatow ,,Alarm”;

2)  miejsce to ostoni¢ sygnatami ,,St6j” z obu kierunkow, przy czym najpierw z tej strony, z ktorej spodziewany jest pociag;
3) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkna¢ tor i zawiadomi¢ o tym wiasciwa jednostke infrastruktury
kolejowej;

4)  przeszkodg dozorowaé, a w razie zblizania si¢ pociagu nalezy go zatrzymac.

2. Pociagi znajdujace si¢ przed przeszkoda nalezy zatrzymac do czasu otrzymania zawiadomienia o dokonaniu naprawy
toru lub zabezpieczeniu pegknigtej szyny oraz podania, z jaka predkoscia moga przejezdzaé pociagi przez uszkodzone miej-
sce tymczasowo zabezpieczone.

3. Tymczasowe zabezpieczenie pegknigtej szyny moze wykonaé i zgltosi¢ dyzurnemu ruchu dréznik przejazdowy lub
dr6znik obchodowy. W tym przypadku pociagi musza by¢ zatrzymane przed miejscem uszkodzonym, po czym przejezdza-
ja z predkoscig nie wigksza niz 5 km/h; podczas przejazdu pociagu miejsce uszkodzone powinien obserwowac uprawniony
pracownik.

4) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 16 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnoéniku 3.
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4. Po wykonaniu naprawy toru uprawniony pracownik zgtasza dyzurnemu ruchu na pismie lub telefonogramem wyko-
nanie naprawy oraz podaje predkosc, z jaka moga przejezdzac pociagi przez miejsce naprawione.

§ 55. 1. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia wagonu w pociaggu, ktore mogloby zagrazaé bezpieczenstwu ruchu,
nalezy uszkodzenie usunaé bez wytaczenia wagonu, a jezeli jest to niemozliwe, nalezy wagon wytaczy¢ z pociagu.

2. Wagony wykolejone, nawet jezeli nie ulegly uszkodzeniu, powinny by¢ zbadane przez rewidenta taboru kolejowego
przed dopuszczeniem ich do dalszej jazdy w pociggu. W razie niemoznos$ci doktadnego zbadania wagondéw wykolejonych
na szlaku, po wstawieniu ich na tor, nalezy dowiez¢ je do najblizszej stacji, z predkoscia okreslong przez rewidenta taboru
kolejowego, jednak nie wiekszg niz 30 km/h.

3. Pracownik, ktory zauwazy nieprawidtowo$¢ zagrazajaca bezpiecznej jezdzie pociggu, powinien pociag zatrzymac,
a jezeli jest to niemozliwe, powinien wezwac¢ do zatrzymania pociggu pracownika nastgpnego posterunku ruchu lub drézni-
ka przejazdowego, powiadamiajac go o zauwazonej nieprawidtowosci. O przyczynie zatrzymania pociagu nalezy powiado-
mi¢ druzyng pociaggowsa; po zbadaniu nieprawidlowosci maszynista decyduje, czy i z jaka predkoscia pociag moze jechad
dalej.

4. W razie zauwazenia w pociagu zagrzania si¢ czopa osi zestawu kotowego nalezy pociag natychmiast zatrzymac, a na-
stepnie maszynista decyduje, czy i z jaka predkoscia pociag moze dojecha¢ do najblizszej stacji, zawiadamiajac o tym dy-
zurnego ruchu przedniej stacji. Jezeli pociag moze jechaé, druzyna pociagowa powinna podczas jazdy zwraca¢ uwage na
wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego, a wjazd pociagu na stacj¢ powinien odbywac si¢ z zachowaniem naste-
pujacych srodkdéw ostroznoscei:

1)  pociag nalezy przyjac po drodze przebiegu mozliwie bez tukdw;
2)  predkosé wjazdu pociggu powinna wynosi¢ 5—-10 km/h;

3) jazd¢ wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obserwowaé pracownik druzyny pociagowej i gdyby wagon ten wy-
kolejat sig, nalezy natychmiast zatrzymac pociag;

4)  po sasiednich torach nie powinny przejezdza¢ zadne pojazdy.

5. Na stacji nalezy wytaczy¢ z pociagu wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego. Jezeli pociag nie moze je-
cha¢ z uwagi na niebezpieczenstwo ztamania osi, nalezy zazada¢ pomocy.

6. W razie zaobserwowania ztamania osi nalezy pociag natychmiast zatrzymac i zazada¢ pomocy. Oznaka ztamanej osi
jest nierowna i niespokojna jazda wagonu oraz pochylenie si¢ wagonu na jedna strong.

7. W razie ustyszenia podczas przejazdu pociagu silnych, rytmicznych uderzen kot o szyny, co wskazuje na to, ze w po-
ciggu znajduje si¢ wagon majacy kota z ptaskimi miejscami lub nalepami, nalezy powiadomi¢ o tym najblizszy posterunek
ruchu celem zatrzymania pociggu i powiadomienia druzyny pociagowej, przy czym predkosé jazdy pociagu do najblizszej
stacji nie powinna by¢ wigksza niz 20 km/h. Jezeli starcie powierzchni tocznej kota lub wysoko$¢ nalepow przekracza do-
puszczalng granicg, nalezy wagon wylaczy¢ z pociggu.

8. Jezeli w jadacym pociggu hamuje wagon, lecz jego kota nie §lizgaja si¢ po szynie, nalezy zawiadomi¢ o tym najbliz-
szg stacje, ktora powinna zatrzymac pociag i spowodowaé odhamowanie wagonu lub wylaczenie jego hamulca.

9. Jezeli w jadacym pociagu wagon hamuje tak silnie, ze jego kota $lizgaja si¢ po szynie, nalezy natychmiast zatrzymac
pociag, wylaczy¢ 1 wyluzowa¢ hamulce w tym wagonie, a nastgpnie ze wzglgdu na powstate wytarcie obrgczy kot jechac
z predkoscia nieprzekraczajaca 20 km/h do najblizszej stacji, gdzie nalezy wagon zbadac, czy wytarcie obreczy nie przekra-
cza dopuszczalnej granicy.

10. Informacje o usterkach wykrytych w taborze kolejowym przez urzadzenia do wykrywania stanéw awaryjnych w ja-
dacym taborze kolejowym, w szczegdlnosci grzejace si¢ tozyska osiowe, deformacje powierzchni tocznych kot, niespraw-
no$ci w dziataniu hamulcoéw, powinny by¢ przekazywane w systemie automatycznej transmisji danych z tych urzadzen do
dyzurnego ruchu. Po otrzymaniu komunikatu z urzadzenia do wykrywania stanow awaryjnych dyzurny ruchu oraz druzyna
pociagowa postepuje zgodnie z przepisami okre§lonymi przez zarzadce infrastruktury.

11. W razie zauwazenia braku zderzaka przy wagonie w pociagu nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ dyzurnego ruchu
dysponujacego, ktory powinien zatrzymac najblizszy pociag wyjezdzajacy na zagrozony szlak i zawiadomic¢ druzyne pocia-
gowa rozkazem pisemnym, polecajac zmniejszenie predkosci jazdy do 20 km/h, zachowanie ostroznosci, odszukanie zde-
rzaka 1 usunigcie go z torowiska oraz zawiadomienie sasiedniej stacji o wyniku poszukiwania zderzaka.
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12. Dyzurny ruchu stacji wlaczajacej na koniec pociagu wagon bez zderzaka powinien powiadomi¢ o tym pracownikow
posterunkow ruchu i droznikoéw przejazdowych na szlaku, na ktory pociag ma by¢ wyprawiony, oraz dyzurnego ruchu sa-
siedniego posterunku zapowiadawczego; dyzurni ruchu nastgpnych posterunkéw zapowiadawczych powinni dokonywac
powiadomien na kolejnych szlakach przebiegu pociagu.

§ 56. 1. Jezeli osygnalizowanie pociagu jest nickompletne lub niewtasciwe, nalezy o tym powiadomi¢ druzyne pociago-
wa 1 podja¢ dziatania w celu usunigcia nieprawidtowosci.

2.4D Jezeli pracownik obstugujacy semafor stwierdzit brak sygnatu konca pociagu i zachodzi podejrzenie, ze mogto
nastgpic¢ rozerwanie pociggu, nalezy podjaé¢ dzialania w celu uniemozliwienia wyprawienia innego pociggu na tor, po kto-
rym przejechat pociag bez sygnatu konca pociagu.

3.4D Tory sgsiadujgce z torem, po ktorym przejechal pocigg bez sygnalu konca pociggu, nalezy uwazaé za zagrozone
i przed wyprawieniem na nie pociggu nalezy druzyne pociagowa zawiadomi¢ rozkazem pisemnym, polecajac zmniejszenie
predkosci jazdy do 20 km/h i zachowanie ostroznosci.

4.4) Po przejechaniu pociagu bez sygnatu kofica pociggu obok semafora wyjazdowego nalezy obstuzy¢ urzadzenie ste-
rowania ruchem kolejowym, a nastgpnie zawiadomi¢ o tym najblizsza przednia stacj¢, posrednie posterunki nastgpcze
i droznikow przejazdowych.

5. Stacja, ktéra otrzymata zawiadomienie, o ktorym mowa w ust. 4, powinna zatrzymac pociag i po sprawdzeniu, ze
wjechat on w catos$ci, powiadomié¢ o tym tylng stacje, posrednie posterunki nastepcze i dréznikéw przejazdowych, a koniec
pociagu osygnalizowac. Do czasu otrzymania zawiadomienia od przedniej stacji, ze pociag przyjechat do niej w catosci, tor
szlakowy nalezy uwazac za zajgty, a na odpowiednie urzadzenia nalezy zatozy¢ zamknigcia pomocnicze i tabliczki ostrze-
gawcze.

6.4D Jezeli pocigg bez sygnatu konca pociggu przejechat obok obstugiwanego semafora wjazdowego lub odstepowego,
to nie mozna obstuzy¢ bloku liniowego lub w inny sposdb potwierdzié¢ przyjazdu lub przejazdu tego pociagu, a na odpo-
wiednie urzadzenia nalezy zatozy¢ zamknigcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze. O przejezdzie pociggu bez sygnatu
konca pociggu obok semafora wjazdowego lub odstepowego nalezy niezwtocznie powiadomi¢ tylng stacj¢ i posrednie po-
sterunki nastgpcze oraz droznikow przejazdowych, znajdujacych si¢ na tym szlaku.

7.4 Jezeli brak sygnatu kofica pociggu zauwazyt dréznik przejazdowy, powinien on niezwlocznie zawiadomi¢ o tym
najblizszy tylny i przedni posterunek nastepczy. Tylny posterunek nastepczy po otrzymaniu tego zawiadomienia powinien
wstrzyma¢ wyprawianie nastepnych pociggow na tor szlakowy, na ktérym znajduje si¢ pociag bez sygnatu konca pociagu,
oraz powinien zawiadomi¢ o tym tylne posterunki ruchu i dréznikow przejazdowych. W razie wyprawienia w migdzyczasie
pociagu na tor szlakowy z blokada samoczynna nalezy uzy¢ wszelkich dostepnych srodkow, aby pociag ten zatrzymac¢ do
czasu otrzymania wyjasnienia z przedniej stacji, ze pociag przyjechal w catosci.

8.4 Po stwierdzeniu na stacji, ze pociag niemajacy sygnatu kofica pociggu przyjechat w catoéci, dyzurny ruchu tej stacji
powinien zawiadomi¢ o tym nastawniczego obstugujacego semafor wjazdowy, tylna stacje¢ i posrednie posterunki nastgpcze
oraz dréznikéw przejazdowych, po czym na wszystkich zainteresowanych posterunkach nast¢pczych nalezy usunaé
zamknigcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, nastawi¢ sygnal ,,St6j” na semaforach odstgpowych i wjazdowym oraz
obstuzy¢ blok liniowy i inne urzadzenia w kolejnosci, jak po przejezdzie pociagu.

§ 57. W przypadku zauwazenia, ze sie¢ trakcyjna oberwala si¢ lub niebezpiecznie obnizyla si¢ nad torem, nalezy:
1)  opusci¢ pantografy pociagu zblizajacego si¢ do przeszkody;
2)  oile jest to mozliwe zatrzymaé pociag przed miejscem uszkodzonym;

3) o uszkodzeniu sieci trakcyjnej zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkna¢ tor, zawiadomi¢ dyspozytora
i zada¢ wylaczenia napiecia;

4)  w przypadku zagrozenia bezpiecznego ruchu po sasiednim torze maszynista powinien spowodowac zatrzymanie po-
ciggu w trybie alarmowym.

§ 58. 1. W przypadku najechania cztowieka przez pociag lub pojazd kolejowy znajdujacy si¢ w ruchu, pociag ten lub
pojazd nalezy zatrzymac i zglosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku. Dyzurny ruchu obowigzany jest
niezwlocznie zawiadomi¢ o wypadku pogotowie ratunkowe oraz najblizsza jednostke Policji, z ktdrg ustala zakres prowa-
dzonych na miejscu wypadku czynnosci $ledczych. Dalszy tok postgpowania uzaleznia si¢ od decyzji organow $cigania.
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2. W przypadku zauwazenia na torze zwlok ludzkich pociag lub pojazd kolejowy nalezy zatrzymac i postgpowac zgod-
nie z przepisami ust. 1.

3. Kazdy przypadek zastabnigcia, zranienia lub $mierci cztowieka w pociggu nalezy bezzwlocznie zglosi¢ dyzurnemu
ruchu.

DZIAL 111

Sygnalizacja na liniach kolejowych normalnotorowych i szerokotorowych
Rozdziat 1
Przepisy ogolne
§ 59. 1. W sygnalizacji na liniach kolejowych stosuje si¢:

1)  sygnaly, za pomoca ktorych przekazuje si¢ nakazy lub polecenia wykonania okreslonych czynnosci zwigzanych z ru-
chem pociggdéw, manewrami taboru kolejowego, bezpieczenstwem ruchu, mienia kolejowego i 0sob;

2)  wskazniki, za pomoca ktorych przekazuje si¢ nakazy lub polecenia nieobj¢te sygnatami oraz informacje zwigzane
z ruchem pociggoéw, manewrami lub bezpieczenstwem ruchu, mienia kolejowego i 0sob.

2. Sygnaly, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, moga by¢:

1) nadawane przez:
a) sygnalizatory przytorowe,
b) semafory,
c) tarcze ostrzegawcze semaforowe,
d) tarcze manewrowe,
e) sygnalizatory powtarzajace,
f)  sygnalizatory sygnatu zastgpczego oraz

g) tarcze ostrzegawcze przejazdowe;
2)  przekazywane przez stale lub przenosne tarcze albo latarnie;
3) dawane przez osoby do tego uprawnione;
4)  na taborze kolejowym,;

5)  ostrzegawcze i alarmowe.

3. Wskazniki, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, moga by¢:
1)  zwrotnicowe;
2)  ogodlnoeksploatacyjne;
3)  dotyczace zelektryfikowanych linii kolejowych;

4)* dotyczgce systemu ERTMS/ETCS.

4. (uchylony).>®

5. Na wydzielonych liniach kolejowych znaczenia miejscowego i bocznicach dopuszcza si¢ stosowanie sygnatow
1 wskaznikow innych niz ustalone rozporzadzeniem, na warunkach okreslonych w przepisach wewngtrznych wydanych

przez zarzadcg infrastruktury, zatwierdzonych przez Prezesa UTK.

6. (uchylony).’?

49 Dodany przez § 1 pkt 5 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 7.
S0 Przez § 1 pkt 5 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 7.
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§ 60. 1. Sygnat, ktory nie odpowiada scisle obrazowi ustalonemu rozporzadzeniem, jest sygnatem watpliwym.

2. Sygnal watpliwy na semaforze albo brak swiatet na semaforze §wietlnym oznacza sygnat ,,St6j”, z tym zastrzeze-
niem, ze jezeli w porze nocnej semafor ksztattowy wskazuje nocny sygnat Sr 1 ,,St6j” albo nocny sygnat jest nico§wietlony
lub watpliwy i jednoczes$nie semafor ten wskazuje sygnat dzienny zezwalajacy na jazde, a przed tym semaforem nie usta-
wiono tarczy zatrzymania — sygnat D 1, wazny jest sygnat dzienny.

3. Sygnat watpliwy lub brak $wiatet na kazdym innym sygnalizatorze niz semafor nalezy rozumie¢ w taki sposob, ktory
zapewnia zachowanie wigkszego stopnia bezpieczenstwa ruchu.

4. W przypadku spostrzezenia lub ustyszenia dwoch réznych sprzecznych sygnaldéw nalezy stosowac si¢ do tego sygna-
tu, ktéry zapewnia zachowanie wickszego stopnia bezpieczenstwa ruchu.

§ 61. 1. Nieczynne, to znaczy nieoddane do uzytku lub uniewaznione, sygnalizatory $wietlne oznaczone sa wskazni-
kiem kasowania W 31 zawieszonym pod latarnig sygnalizatora.

2. Nieczynne sygnalizatory ksztaltowe oznaczone sg wskaznikiem kasowania W 31 umieszczonym na ramieniu, na
tarczy lub latarni albo przez opuszczenie pionowo ramion semafora lub zdjgcie tarczy sygnalizatora ksztaltowego.

3. Sygnalizatoréw nieczynnych nie o$wietla si¢.

§ 62. Pracownicy kolejowi powinni zna¢ sygnat ,,Stdj”, ,,Alarm” i ,,Pozar” i umie¢ je podawaé w przypadku wystapienia
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, zycia ludzkiego lub mienia.

§ 63. Wzory sygnatow i wskaznikow stosowanych na liniach kolejowych normalnotorowych i szerokotorowych okresla
zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

Rozdziat 2

Sygnaly nadawane przez semafory

§ 64. 1. Semafor ksztattowy nadaje sygnaly odpowiednim potozeniem ramion w dzien i dodatkowo $wiattami w nocy.

2. Wyrdznia si¢ dwa rodzaje semaforéw ksztaltowych: semafory jednoramienne i dwuramienne. Rami¢ semafora
z przodu jest koloru bialego z czerwong obwodka, natomiast z tytu jest koloru bialego z czarng obwddka. W uzasadnionych
przypadkach, w celu zapewnienia lepszej widzialnosci, kolory ramienia i obwodki moga by¢ odwrocone.

3. Semafor ksztaltowy oznacza si¢ umieszczong na maszcie, widoczng z przodu listwa w biato-czerwone pasy. Czgsé
srodkowa listwy ma kolor czerwony.

4. Na semaforach ksztaltowych stosowane sa swiatla wsteczne sygnatow nocnych.

§ 65. Semafory ksztaltowe nadajg nastgpujace sygnaty:

1)  sygnat Sr1,,Stoj”:

a) dzienny: rami¢ semafora ustawione poziomo, na prawo od masztu semafora (rys. 1),

b) nocny: czerwone $§wiatto na semaforze (rys. 2).

Sygnat Sr 1 nakazuje zatrzymanie pociagu przed semaforem;
2)  sygnal Sr 2 ,,Wolna droga™:

a) dzienny: rami¢ semafora wzniesione pod katem 45° do poziomu na prawo od masztu semafora (rys. 3),

b) nocny: zielone §wiatlo na semaforze (rys. 4).

Sygnat Sr 2 zezwala na jazd¢ z najwigksza dozwolong predkoscia dla danego pociagu na danym odcinku linii kolejowej;
3) sygnat Sr 3 ,,Wolna droga ze zmniejszong predkoscig”:

a) dzienny: dwa ramiona semafora wzniesione pod katem 45° do poziomu, na prawo od masztu semafora (rys. 5),

b) nocny: dwa $wiatta na semaforze w pionie: gorne swiatto zielone, dolne pomaranczowe (rys. 6).

Sygnat Sr 3 zezwala na jazdg z predkoscia nie wigkszg niz 40 km/h, poczawszy od semafora do konca okregu zwrot-
nicowego ostanianego tym semaforem; w przypadku semafora wjazdowego lub drogowskazowego predkosé ograni-
czona do 40 km/h obowigzuje na catej drodze przebiegu.
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§ 66. 1. Sygnaty na semaforach swietlnych nadawane sg za pomocg jednego $wiatta lub dwoch swiatet w linii pionowe;.
Dolne $wiatlo moze by¢ uzupetnione poziomym pasem $wietlnym.

2. Pas $§wietlny na semaforze $wietlnym tworzy sygnat tylko facznie z dolnym $wiattem pomaranczowym semafora.

3.5D Jezeli sygnat na semaforze zezwala na jazde ze zmniejszong predkoScia, to jazda z ta predko$cig obowigzuje do
konca okregu zwrotnicowego ostanianego tym semaforem, z wyjatkiem jazd po torach gtownych dodatkowych, na ktoérych
nalezy stosowaé na catej drodze przebiegu predko$é wskazang na semaforze.

§ 67. 1. Latarnia sygnalowa semafora $wietlnego moze by¢ zamontowana na maszcie lub bezposrednio na podstawie
(semafor karzetkowy) albo zawieszona obok toru lub nad torem.

2. Maszty semaforéw odstgpowych samoczynnych, na szlakach wyposazonych w blokad¢ samoczynna, sa koloru biate-
go. Jezeli latarnia sygnatowa takiego semafora zawieszona jest obok toru lub nad torem, to dla oznaczenia rodzaju semafora
nad lub pod latarnig sygnatowa albo obok niej znajduje si¢ listwa biata. Ostatni semafor samoczynny, usytuowany na szlaku
przed semaforem wjazdowym posterunku ruchu, oznakowany jest wskaznikiem W 18.

3.52 Maszty semaforow potsamoczynnych, to znaczy innych niz wymienione w ust. 2, pomalowane sg w poziome pasy
czerwono-biale, z tym ze pierwszy pas od dotu masztu jest czerwony. Jezeli latarnia sygnalowa zawieszona jest obok toru
lub nad torem, to dla oznaczenia rodzaju semafora, nad latarnig sygnatowa albo obok niej, znajduje si¢ listwa pomalowana
W pasy czerwono-biate.

4. Latarnie sygnatowe semaforow $wietlnych karzetkowych, z przodu i z bokow, pomalowane sg w poziome pasy na
przemian biate i czerwone.

§ 68. Semafory §wietlne nadaja nastgpujace sygnaty:
1)  sygnal S 1,,St6)”: jedno czerwone Swiatto ciggle na semaforze (rys. 7).
Sygnat S 1 nakazuje zatrzymanie pociagu przed semaforem;

2) sygnat S 2, Jazda z najwigksza dozwolong predkoscia™: jedno zielone $wiatto ciggle na semaforze (rys. 8).

Sygnat S 2 zezwala na jazde z najwigksza predkoscia dozwolong dla danego pociagu na danym odcinku linii kolejowej
i informuje, ze na nastepnym semaforze, jezeli semafor nadajacy sygnat S 2 jest z nim uzalezniony, nadawany jest
sygnal zezwalajacy na jazdg z najwicksza dozwolong predkoscia;

3)>) sygnat S 3 ,,Jazda z najwicksza dozwolong predkoscig — w przodzie sa dwa odstepy blokowe wolne — albo przy nastep-
nym semaforze z predkoscig nie wigksza niz 100 km/h”: jedno zielone $wiatto migajgce na semaforze (rys. 9).%%

Sygnat S 3 zezwala na jazde z najwicksza predkoscia dozwolong dla danego pociagu i danego odcinka linii kolejowe;.
Sygnat S 3 nadawany przez:

a) semafor potsamoczynny lub ostatni semafor samoczynny blokady liniowej informuje, ze nastepny semafor moze
nadawac sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscig nie wieksza niz 100 km/h; jezeli maszynista stwierdzi, ze
sygnal na nastgpnym semaforze nie ogranicza predkosci, to stosuje si¢ do aktualnych wskazan tego semafora,
regulujac predkos¢ jazdy, tak aby mogt zatrzymaé pociag przed kolejnym semaforem wskazujacym sygnat
»St0]”,

b) semafor samoczynny blokady liniowej lub semafor wyjazdowy na szlak wyposazony w samoczynna blokadg li-
niowa informuje, ze dwa kolejne odstepy blokowe za tym semaforem sg wolne; maszynista powinien tak regulo-
wac predkosc¢ jazdy, aby mogt zatrzymac pociag przed semaforem wskazujacym sygnat ,,St6;”;

4) sygnal S 4 , Nastepny semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscig zmniejszona do 40 lub 60 km/h”:
jedno pomaranczowe swiatlo migajace na semaforze (rys. 10).

Sygnat S 4 zezwala na jazde z najwigksza predkoscig dozwolong dla danego pociggu na danym odcinku linii kolejo-
wej, wskazang w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociagoéw i informuje, Ze nastepny semafor nadaje sygnat zezwalaja-
cy na jazde z predkoscig nieprzekraczajaca 40 lub 60 km/h;

51)
52)
53)
54)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 35; wszedt w zycie z dniem 9 grudnia 2012 r.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 17 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 35.

Zdanie pierwsze w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 7.
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

sygnat S 5, Nastepny semafor nadaje sygnat St6j”: jedno $wiatlo pomaranczowe ciagte na semaforze (rys. 11).

Sygnat S 5 informuje, ze nast¢gpny semafor nadaje sygnat ,,Stdj”; maszynista powinien tak regulowaé predkos¢ jazdy,
aby moégt zatrzymac pociag przed nastgpnym semaforem wskazujacym sygnat ,,St6j”;

sygnal S 6 ,,Jazda z predkos$cia nieprzekraczajaca 100 km/h, a potem z najwigksza dozwolong predkoscia”: dwa Swiat-
ta na semaforze w jednym pionie: dolne $wiatlo pomaranczowe ciagte, a pod nim $wietlny pas zielony poziomy, gorne
$wiatlo — zielone ciagle (rys. 12).

Sygnat S 6 zezwala na jazde z predkoscia nie wicksza niz 100 km/h i1 informuje, Ze na nastgpnym semaforze, jezeli
semafor nadajacy sygnal S 6 jest z nim uzalezniony, nadawany jest sygnat zezwalajacy na jazd¢ z najwigksza dozwo-
long predkoscia;

sygnat S 7 ,,Jazda z predkos$cia nieprzekraczajaca 100 km/h przy tym i nastgpnym semaforze”: dwa $wiatta na sema-
forze w jednym pionie: dolne $wiatlo pomaranczowe ciagte, a pod nim $wietlny pas zielony poziomy, gorne $wiatto
— zielone migajace (rys. 13).

Sygnat S 7 zezwala na jazd¢ z predkoscia nie wicksza niz 100 km/h i informuje, ze nastgpny semafor nadaje sygnat
zezwalajacy na jazde z predkoscia nie wigksza niz 100 km/h;

sygnat S 8 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 100 km/h, a przy nastgpnym semaforze z pre¢dkoscia zmniejszong do
40 lub 60 km/h”: dwa $wiatla na semaforze w jednym pionie: dolne §wiatto pomaranczowe ciagte, a pod nim $wietlny
pas zielony poziomy, gorne $wiatto — pomaranczowe migajace (rys. 14).

Sygnat S 8 zezwala na jazd¢ z predkoscia nie wicksza niz 100 km/h i informuje, ze nastgpny semafor nadaje sygnat
zezwalajacy na jazde z predkoscia nie wigksza niz 40 lub 60 km/h;

sygnal S 9 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 100 km/h, a przy nastgpnym semaforze — Stdj”: dwa Swiatta na se-
maforze w jednym pionie — dolne $wiatlo pomaranczowe ciagle, a pod nim $wietlny pas zielony poziomy, gorne
swiatto — pomaranczowe ciagle (rys. 15).

Sygnat S 9 zezwala na jazde z predkoscia nie wigksza niz 100 km/h i informuje, Ze nastepny semafor nadaje sygnat ,,Stoj”’;

sygnal S 10 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 40 km/h, a potem z najwigksza dozwolong predkoscia”: dwa Swiat-
fa na semaforze w jednym pionie: dolne swiatto pomaranczowe ciagle, a gérne — zielone ciagle (rys. 16).

Sygnat S 10 zezwala na jazd¢ z predkoscia nie wigksza niz 40 km/h 1 informuje, Ze na nastgpnym semaforze, jezeli
semafor nadajacy sygnat S 10 jest z nim uzalezniony, nadawany jest sygnal zezwalajacy na jazd¢ z najwicksza dozwo-
long predkoscia;

sygnal S 10a ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 60 km/h, a potem z najwicksza dozwolong predkoscia”: dwa
swiatta na semaforze w jednym pionie — dolne §wiatlo pomaranczowe ciagle, a pod nim $wietlny pas pomaranczowy
poziomy, gorne $wiatlo — zielone ciagte (rys. 17).

Sygnal S 10a zezwala na jazde¢ z predkoscia nie wigksza niz 60 km/h i informuje, Ze na nastgpnym semaforze, jezeli
semafor nadajacy sygnal S 10 jest z nim uzalezniony, nadawany jest sygnal zezwalajacy na jazd¢ z najwigksza dozwo-
long predkoscia;

sygnat S 11 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 40 km/h, a przy nastepnym semaforze — z predkoscia nieprzekra-
czajacg 100 km/h”: dwa §wiatla na semaforze w pionie — dolne §wiatlo pomaranczowe ciagte, gorne zielone migajace

(rys. 18).

Sygnatl S 11 zezwala na jazde z predkoscia nie wigksza niz 40 km/h i informuje, Ze nastgpny semafor nadaje sygnat
zezwalajacy na jazde z predkoscia nie wigksza niz 100 km/h;

sygnat S 11a ,,JJazda z predkoscia nieprzekraczajaca 60 km/h, a przy nastgpnym semaforze — z predkoscia nieprzekra-
czajacg 100 km/h”: dwa $wiatta na semaforze w pionie — dolne $wiatto pomaranczowe ciagte, a pod nim $§wietlny pas
pomaranczowy poziomy, gorne $wiatto — zielone migajace (rys. 19).

Sygnatl S 11a zezwala na jazd¢ z predkoscia nie wigksza niz 60 km/h i informuje, Ze nastgpny semafor nadaje sygnal
zezwalajacy na jazde z predkoscia nie wigksza niz 100 km/h;

sygnat S 12 ,.Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 40 km/h, a przy nastepnym semaforze — z predkoscia nieprzekra-
czajacg 40 lub 60 km/h”: dwa $wiatta na semaforze w jednym pionie — dolne Swiatto pomaranczowe ciagte, gorne
swiatto pomaranczowe migajace (rys. 20).

Sygnal S 12 zezwala na jazde z predkoscia nie wigksza niz 40 km/h i informuje, Ze nastgpny semafor nadaje sygnat
zezwalajacy na jazde z predkoscia nie wigksza niz 40 Iub 60 km/h;
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15) sygnat S 12a,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 60 km/h, a przy nastgpnym semaforze — z predkoscia zmniejszong
do 40 lub 60 km/h”: dwa $wiatta na semaforze w jednym pionie — dolne $§wiatlo pomaranczowe ciagle, a pod nim
$wietlny pas pomaranczowy poziomy, gorne swiatto pomarafniczowe migajace (rys. 21).

Sygnat S 12a zezwala na jazde¢ z predkoscia nie wigksza niz 60 km/h i1 informuje, ze nastepny semafor nadaje sygnat
zezwalajacy na jazde z predkoscia nie wigksza niz 40 lub 60 km/h;

16) sygnat S 13 ,Jazda z predkoSciag nieprzekraczajaca 40 km/h, a przy nastepnym semaforze — St6j”: dwa $wiatta poma-
ranczowe ciaglte na semaforze w pionie (rys. 22).

Sygnat S 13 zezwala na jazde z predkoscia nie wigksza niz 40 km/h 1 informuje, Ze nastgpny semafor nadaje sygnat ,,St6j”;

17) sygnat S 13a,,Jazda z predko$cia nieprzekraczajaca 60 km/h, a przy nastepnym semaforze — Stoj”: dwa Swiatta poma-
ranczowe ciagte na semaforze w jednym pionie, a pod nimi §wietlny pas pomaranczowy poziomy (rys. 23).

Sygnat S 13a zezwala na jazdg z predkoscia nie wieksza niz 60 km/h i informuje, Ze nastgpny semafor nadaje sygnat ,,Stoj”’;

18) sygnat zastepczy Sz ,,Mozna przejecha¢ obok semafora wskazujacego sygnat Sr 1 lub S 1 ,,St6;” albo sygnat watpliwy,
albo tez semafora nieoswietlonego lub przejecha¢ obok sygnalizatora sygnatu zastgpczego, majacego wylacznie latar-
ni¢ ze $wiatlem biatym — bez rozkazu pisemnego”: jedno §wiatlo matowobiate migajace na semaforze lub maszcie
semafora, albo na maszcie semafora nieo§wietlonego, albo umieszczone na osobnej podstawie (rys. 24).

Sygnat zastepczy Sz zezwala na:
a) jazde do nastgpnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca ustawienia tarczy zatrzymania D 1,

b) jazde, ktora moze odbywac si¢ z predkoscia nie wigksza niz 40 km/h i nie wymaga zatrzymania si¢ przed nim;
maszynista powinien jednak tak regulowaé predkos¢ jazdy, aby mogl w kazdej chwili zatrzymaé pociag w razie
naglego zauwazenia przeszkody; przy wyjezdzie na szlak bez blokady samoczynnej jazda z pre¢dkoscia do 40 km/h
obowigzuje w granicach posterunku ruchu.

Wyjazd pociagu na szlak z blokada samoczynng na podstawie sygnatu zastepczego, rozkazu pisemnego dorgczonego druzy-
nie pociggowej lub przekazanego za pomoca urzadzen tgcznosci powinien odbywac si¢ ze szczegdlng ostroznoscia, tak aby
maszynista mogt w kazdej chwili zatrzymac pociag w razie nagtego zauwazenia przeszkody, przy tym predkos¢ jazdy nie
moze przekraczaé¢ 20 km/h; jazda pociagu z ostrozno$cig obowigzuje do czasu minigcia przez czoto pociggu semafora wska-
zujacego sygnatl zezwalajacy na jazde, o ile maszynista nie otrzymat rozkazu pisemnego z informacjg, ze samoczynne sema-
fory odstepowe sg niewazne.

§ 69. 1. Pociag zatrzymany przed semaforem wskazujacym sygnat Sr 1 Iub S 1 ,,St6j”, nicoswietlonym lub wskazuja-
cym biale $wiatlo badz sygnat watpliwy, z wyjatkiem semafora odstepowego samoczynnego, moze jecha¢ dalej, jezeli na
semaforze ukaze si¢ sygnal zezwalajacy lub sygnat zastepczy, albo na rozkaz pisemny, dor¢gczony druzynie pociaggowej lub
przekazany za pomocg urzadzen tacznosci.

2. Pociag zatrzymany wskutek braku semafora ksztattowego lub $wietlnego na miejscu, na ktérym poprzednio si¢ znaj-
dowat, jak rowniez pociag zatrzymany przed sygnalem D 1 ,,St6j” na przenos$nej tarczy zatrzymania ustawionej w miejscu
brakujacego semafora moze jecha¢ dalej na rozkaz pisemny, dorgczony druzynie pociggowej lub przekazany za pomoca
urzadzen tacznosci.

3. Pociag zatrzymany przed semaforem odstepowym samoczynnym wskazujacym sygnat S 1 ,,St6j”, jezeli nie ukaze si¢
sygnatl zezwalajacy na jazde, powinien jecha¢ dalej z predkoscia nieprzekraczajaca 20 km/h, o ile nie ma widocznej prze-
szkody do jazdy. Predko$¢ pociagu nalezy tak regulowaé, aby mozna bylo w kazdej chwili zatrzyma¢ pociag w przypadku
zauwazenia przeszkody. Jazda pociggu z ostroznoscig obowiazuje do czasu mini¢cia przez czoto pociagu semafora wskazu-
jacego sygnal zezwalajacy na jazde.

4. Sygnat Sr 1 Iub S 1 ,,St6j” na semaforze odnosi si¢ zar6wno do pociagdéw, jak i do manewrow, i oznacza zakaz prze-
jechania obok semafora wskazujacego taki sygnat.

5. Manewrujacy tabor kolejowy moze ming¢ sygnat Sr 1 Iub S 1 ,,St6j” na semaforze wowczas, gdy uprawniony pra-
cownik wyda pozwolenie na minigcie tego sygnatu i poda sygnat Rm 1 ,,Do mnie” lub Rm 2 ,,0de mnie”.

6. Sygnat zezwalajacy na semaforze oznacza zakaz manewrowania na drodze przebiegu pociagu.

Rozdziat 3
Sygnaly nadawane przez sygnalizatory powtarzajace

§ 70. 1. Sygnalizator powtarzajacy nadaje sygnaty swiattami latarni sygnalowej umieszczonej na maszcie koloru szare-
go lub zawieszonej obok toru.
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2. Zabrania si¢ stosowania sygnalizatorow powtarzajacych na szlakach z blokada samoczynna.
3. W razie konieczno$ci mozna stosowac wigcej niz jeden, ale nie wigcej niz trzy sygnalizatory powtarzajace.

4. Sygnalizatory powtarzajace zaopatruje si¢ w tablice wskazujace czarnymi pasami pionowymi na biatym tle kolejno$¢
tych sygnalizatorow, liczac od semafora, do ktorego si¢ odnosza.

§ 71. Na sygnalizatorach powtarzajacych stosuje si¢ nastgpujace sygnaty:

1)  sygnat Sp 1 ,,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 lub S 1 St6j”: dwa §wiatla w pionie: dolne — biate, gorne — pomaraficzowe
(rys. 25);

2)  sygnal Sp 2 ,,Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazd¢ z najwigksza dozwolong predkoscia”: dwa §wiatta w pio-
nie: dolne — biate, gérne — zielone (rys. 26);

3) sygnat Sp 3 ,,Semafor wskazuje sygnal zezwalajacy na jazde z predkoscia nieprzekraczajacg 100 km/h”: dwa $wiatta
w pionie: dolne — biate, gorne — zielone migajace (rys. 27);

4)  sygnal Sp 4 ,,Semafor wskazuje sygnal zezwalajacy na jazd¢ z predkoscia zmniejszona do 40 lub 60 km/h”: dwa $wiat-
fa w pionie: dolne — biate, gérne — pomaranczowe migajace (rys. 28).

Rozdziat 4

Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

§ 72. 1. Wyrdznia si¢ nastepujace rodzaje tarczy ostrzegawczej semaforowej ksztattowe;:
1)  tarcza ostrzegawcza dwustawna, na ktérej mozna nastawi¢ dwa sygnaty;
2)  tarcza ostrzegawcza trojstawna, na ktorej mozna nastawic trzy sygnaty;

3) tarcza ostrzegawcza nieruchoma.

2. Tarcza ostrzegawcza dwustawna nadaje sygnaly za pomoca dysku koloru pomaranczowego z czarnym pierscieniem
i biala obwodka, obracajacego si¢ o kat okoto 90° wzgledem poziomej osi oraz latarni sygnalowej przestanianej pomaran-
czowym lub zielonym szktem.

3. Tarcza ostrzegawcza trojstawna nadaje sygnaly za pomoca dysku koloru pomaranczowego z czarnym pierscieniem
i biala obwodka, obracajacego si¢ o kat okoto 90° wzgledem poziomej osi, latarni sygnatowej przestanianej pomaranczo-
wym lub zielonym szktem oraz bialej strzaty z czerwong obwodka, umieszczonej na maszcie pod tarcza.

4. Sygnat tarczy ostrzegawczej nieruchomej stanowi dysk koloru pomaranczowego z czarnym pier§cieniem i biatg ob-
wodkg oraz latarnig z pomaranczowym szklem na tarczy.

5. Tarcze ostrzegawcze semaforowe ksztattowe stosuje si¢ przed semaforami ksztattowymi.

6. Na liniach kolejowych, na ktorych dopuszczalna predkos¢ jest nie wigksza niz 40 km/h, w wyjatkowych przypad-
kach, przed semaforami §wietlnymi mozna stosowac tarcze ostrzegawcze nieruchome.

7. Dla kontrolowania, czy §wieci si¢ latarnia ksztaltowej tarczy ostrzegawczej, stosuje si¢ Swiatta wsteczne.

§ 73. Tarcza ostrzegawcza ksztaltowa dwustawna nadaje nast¢pujace sygnaty:

1) sygnat Od 1 ,,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 Stoj”:
a) dzienny: dysk pomaranczowy z czarnym pierscieniem i biata obwodka ustawiony pionowo (rys. 29),
b) nocny: pomaranczowe $wiatlo ponizej dysku (rys. 30);

2) sygnal Od 2 ,,Semafor wskazuje sygnat Sr 2 lub Sr 3 zezwalajacy na jazde¢™:
a) dzienny: dysk w polozeniu poziomym (rys. 31),

b) nocny: zielone $wiatto ponizej dysku (rys. 32).
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§ 74. Tarcza ostrzegawcza ksztaltowa trojstawna nadaje nastgpujace sygnaty:

1) sygnat Ot 1 ,,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 — St6;”:

a) dzienny: okragly dysk pomaranczowy z czarnym pierscieniem i biata obwodka, a pod nim biata strzata z czerwo-
ng obwodka — skierowana ostrzem w dot (rys. 33),

b) nocny: pomaranczowe $wiatto ponizej dysku (rys. 34);
2)  sygnal Ot 2 ,,Semafor wskazuje sygnat Sr 2 Wolna droga™:

a) dzienny: dysk w potozeniu poziomym, a pod nim biata strzata z czerwona obwddka, skierowana ostrzem w dot
(rys. 35),

b) nocny: zielone §wiatlo ponizej dysku (rys. 36);
3) sygnat Ot 3 ,,Semafor wskazuje sygnal Sr 3 Wolna droga ze zmniejszong predkoscia™:

a) dzienny: okragly dysk pomaranczowy z czarnym pier§cieniem i biatg obwddka, a pod nim biata strzata z czerwo-
ng obwodka, skierowana ostrzem uko$nie w dot na prawo pod katem 45° od masztu tarczy (rys. 37),

b) nocny: dwa $wiatta w pionie ponizej dysku: dolne $wiatto zielone, a géorne — pomaranczowe (rys. 38).

§ 75. 1. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nadaje tylko jeden sygnal: sygnat On ,,W odleglosci drogi hamowania znajdu-
je si¢ semafor™:

1)  dzienny: nieruchomy pomaranczowy dysk z czarnym pierscieniem i biatg obwodka (rys. 39);

2)  nocny: jedno pomaranczowe $wiatlo na dysku (rys. 40).
2. Na tarczy ostrzegawczej nieruchomej, ktorej dysk jest odblaskowy, nie stosuje si¢ sygnatu nocnego.

3. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nakazuje zmniejszenie predkosci tak, aby mozna bylo zatrzymac¢ pociag przed se-
maforem, gdy semafor ten wskazuje sygnat ,,St6;”.

§ 76. 1. Tarcza ostrzegawcza semaforowa swietlna nadaje sygnaly §wiattem latarni sygnalowej umieszczonej na masz-
cie koloru szarego lub zawieszonej obok toru.

2. Tarcze ostrzegawcze semaforowe $wietlne ustawia si¢ przed semaforami §wietlnymi, jak rowniez przed semaforami
ksztattowymi.

§ 77. Tarcza ostrzegawcza semaforowa $wietlna nadaje nastepujace sygnaty:

1)  sygnat Os 1 ,,Semafor, do ktérego si¢ tarcza odnosi, wskazuje sygnal Stdj”: jedno $wiatlo pomaranczowe ciagte na
tarczy (rys. 41);

2)  sygnal Os 2 ,,Semafor, do ktdrego si¢ tarcza odnosi, wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z najwickszg dozwolong
predkoscia”: jedno $wiatto zielone ciggle na tarczy (rys. 42);

3) sygnat Os 3 ,,Semafor, do ktorego si¢ tarcza odnosi, wskazuje sygnal zezwalajacy na jazde z predkoscia nieprzekra-
czajaca 100 km/h”: jedno $wiatlo zielone migajace na tarczy (rys. 43);

4)  sygnat Os 4 ,,Semafor, do ktorego si¢ tarcza odnosi, wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscia zmniejszong
do 40 lub 60 km/h”: jedno $§wiatlo pomaranczowe migajace na tarczy (rys. 44).

Rozdzial 5

Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze przejazdowe

§ 78. 1. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnal dwoma §wiattami w latarni sygnatowej umieszczonej na masz-
cie lub zawieszonej obok toru.

2. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa informuje druzyne trakcyjng o stanie sprawnosci urzadzen ostrzegajacych uzyt-
kownikoéw drogi na przejezdzie znajdujagcym si¢ w odlegtosci drogi hamowania za tg tarcza.

3. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa jest oznaczona tabliczka z liczba odpowiadajaca kilometrowi i hektometrowi prze-
jazdu, do ktorego ta tarcza si¢ odnosi. Maszt tarczy jest pomalowany w poziome pasy biato-czarne.
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4. W stanie zasadniczym, gdy do przejazdu, do ktorego tarcza si¢ odnosi, nie zbliza si¢ pociag, tarcza ostrzegawcza
przejazdowa pozostaje nieoswietlona. Po wlaczeniu urzadzen ostrzegajacych na przejezdzie tarcza ostrzegawcza przejazdo-
wa nadaje sygnat informujacy, czy uzytkownicy drogi sa, czy nie sg ostrzegani o zblizaniu si¢ pociagu do przejazdu.

5. W przypadku gdy tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnat Osp 1 lub do czasu minig¢cia jej przez czoto pocig-
gu pozostaje ciemna, nalezy zmniejszy¢ predkos$¢ pociagu tak, by mozna byto zatrzymacé pociag przed przejazdem, gdy na
przejezdzie jest przeszkoda zagrazajaca bezpieczenstwu ruchu. Jazda z predkoscia 20 km/h obowiazuje tylko do czasu
minigcia przejazdu przez czoto pociagu.

§ 79. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje nastepujace sygnaly:

1)  sygnat Osp 1 ,,Urzadzenia sygnalizacji na przejezdzie, do ktorego si¢ tarcza odnosi, sa niesprawne, jazda przez prze-
jazd z predkoscia 20 km/h”: dwa $wiatta pomaranczowe ciagte w linii poziome;j (rys. 45);

2) sygnat Osp 2 ,,Urzadzenia sygnalizacji na przejezdzie, do ktérego si¢ tarcza odnosi, sa sprawne, jazda przez przejazd
z najwigksza dozwolong predkoscia”: dwa $wiatla biate ciagle w linii pionowej (rys. 46).

Rozdzial 6

Tarcze manewrowe i rozrzadowe

§ 80. 1. Stosuje si¢ nastepujace tarcze manewrowe:

1) tarcze manewrowe ksztattowe, ktore nadajg sygnaty odpowiednim potozeniem kwadratowej tarczy obracajacej si¢
wzdhuz przekatnej o kat 90° wokot poziomej osi i w nocy dodatkowo $wiattami koloru:

a) niebieskiego — gdy manewr jest zabroniony,
b) mlecznobiatego — gdy manewr jest dozwolony;

2) tarcze manewrowe $§wietlne, ktore nadaja za pomocg jednego Swiatta:
a) niebieskiego — gdy manewr jest zabroniony,

b) matowobiatego — gdy manewr jest dozwolony.
2. Sygnaty nadawane przez tarcze manewrowe odnosza si¢ tylko do jazd manewrowych.

§ 81. 1. Tarcze manewrowe ksztattowe nadaja nast¢pujace sygnaty:

1) sygnatM 1 ,Jazda manewrowa zabroniona’:
a) dzienny: kwadratowa tarcza niebieska z biatg obwodka, ustawiona przekatng pionowo (rys. 47),

b) nocny: niebieskie swiatto na maszcie pod tarcza (rys. 48);

2) sygnat M 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”:
a) dzienny: tarcza w potozeniu poziomym (rys. 49),
b) nocny: matowobiale Swiatto na maszcie pod tarcza (rys. 50).
2. Jezeli tarcza manewrowa ksztattowa wskazuje stale sygnat M 1 ,,Jazda manewrowa zabroniona”, dopuszcza si¢ nie-
stosowanie sygnatu nocnego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, pod warunkiem ze tarcza jest odblaskowa.
§ 82. 1. Tarcze manewrowe $wietlne nadaja nastepujace sygnaly:
1) sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”: jedno niebieskie $wiatto na tarczy (rys. 51);
2)  sygnat Ms 2, Jazda manewrowa dozwolona”: jedno matowobiate §wiatto na tarczy (rys. 52).
2. Jezeli nie jest mozliwe podanie na tarczy manewrowej swietlnej sygnatu M 2 lub Ms 2, manewrujacy tabor kolejowy

moze przejecha¢ poza sygnalizator zabraniajacy dalszej jazdy, gdy upowazniony pracownik da zezwolenie na jazde oraz
sygnatl odpowiednio Rm 1 ,,Do mnie” lub Rm 2 ,,0de mnie”.

§ 83. 1. Sygnaty manewrowe mogg by¢ rowniez nadawane przez semafory $wietlne, oznaczone literg ,,m” na tabliczce
opisowej.

2. Sygnal S 1 ,,St6j” na semaforze, o ktérym mowa w ust. 1, odnosi si¢ rowniez do manewroéw (rys. 53).
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3. Semafor, o ktorym mowa w ust. 1, nadaje sygnat Ms 2 , Jazda manewrowa dozwolona” $wiatlem matowobiatym
(rys. 54).

4. Jezeli nie jest mozliwe nastawienie sygnatu Ms 2 na semaforze, o ktdrym mowa w ust. 1, manewrujacy tabor kolejo-
wy moze przejechaé poza ten semafor wskazujacy sygnat ,,Stdj”, gdy upowazniony pracownik wyda zezwolenie na jazde
oraz sygnat odpowiednio Rm 1 ,,Do mnie” lub Rm 2 ,,Ode mnie”.

§ 84. 1. Stosuje si¢ nastepujace tarcze rozrzagdowe:

1) tarcze rozrzagdowe ksztaltowe, ktore nadaja sygnaty za pomocg podtuznego ruchomego bialego ramienia z czarng ob-
wodka, oswietlonego w porze nocnej, obracajacego si¢ na tle nieruchomej okraglej, czarnej tarczy z biata obwodka,
umieszczonej na maszcie, zwroconego w kierunku lokomotywy pchajacej tabor kolejowy;

2) tarcze rozrzadowe $wietlne, ktore nadaja sygnaly za pomoca umieszczonych na maszcie latarn.

2. Tarcze rozrzadowe ustawia si¢ na szczycie gorki rozrzadowej, a w razie potrzeby stosuje si¢ ich powtarzacze przed
grzbietem gorki. Powtarzacze wskazuja takie same sygnaly, jak tarcze ustawione na szczycie gorki rozrzadowe;.

3. Jezeli na gorce rozrzadowej sa dwa tory, mozna stosowac¢ oddzielne tarcze rozrzadowe i ich powtarzacze, odnoszace
si¢ do kazdego z tych torow.
§ 85. 1. Tarcze rozrzadowe nadajg nastgpujace sygnaty:
1)  sygnat Rt 1 ,,Pchanie zabronione™:
a) dzienny: podtuzne biale rami¢ ustawione poziomo (rys. 55),
b) nocny: o$wietlone podtuzne biate rami¢ ustawione poziomo (rys. 56),
¢) dzienny i nocny: szereg biatych Swiatet tworzacych lini¢ pozioma (rys. 57);
2) sygnat Rt 2, Pcha¢ powoli”:
a) dzienny: podtuzne biate rami¢ ustawione ukosénie prawym koncem do gory pod katem 45° (rys. 58),
b) nocny: o$wietlone podtuzne biate rami¢ ustawione ukosnie prawym koncem do géry pod katem 45° (rys. 59),
¢) dzienny i nocny: szereg biatych Swiatet tworzgcych lini¢ uko$ng wznoszacg si¢ pod katem 45° (rys. 60).
Sygnatl Rt 2 oznacza, ze mozna pcha¢ tabor kolejowy z predkoscia nieprzekraczajaca 3 km/h;
3) sygnat Rt 3 ,Pcha¢ z umiarkowang predkoscia™:
a) dzienny: podiuzne biate rami¢ ustawione pionowo (rys. 61),
b) nocny: o$wietlone podtuzne biate rami¢ ustawione pionowo (rys. 62),
¢) dzienny i nocny: szereg biatych swiatet tworzacych lini¢ pionowg (rys. 63).

Sygnat Rt 3 oznacza, ze mozna pcha¢ tabor kolejowy z predkoscia nieprzekraczajacg 5 km/h, jezeli regulamin tech-
niczny nie stanowi inaczej;

4) sygnal Rt 4 ,,Cofnac” — dzienny i nocny: szereg bialych §wiatel tworzacych kat prosty, zwrécony ramionami w prawo
iw dot (rys. 64).

Sygnat Rt 4 oznacza, ze nalezy cofna¢ sktad manewrowy z gorki; sygnat ten stosuje si¢ tylko na tarczach rozrzado-
wych $§wietlnych;

5) sygnat Rt 5 ,,Podepchna¢ sktad do gorki” — dzienny i nocny szereg biatych migajacych jednoczesnie Swiatet tworza-
cych lini¢ pozioma (rys. 65).

Sygnat Rt 5 oznacza, ze mozna podepchna¢ sktad do gorki w czasie, gdy z sgsiedniego toru sg spychane wagony przez
gorke; w razie potrzeby rozrdznienia, z ktorego sposrod kilku toréw ma nastapi¢ podpychanie, sygnal Rt 5 powinien
by¢ podawany jednoczesnie z sygnatem Ms 2 , Jazda manewrowa dozwolona” podanym na tarczy manewrowej usta-
wionej przy wlasciwym torze; podpychanie powinno odbywac si¢ z predkoscig nieprzekraczajaca 15 kim/h; sygnat Rt 5
stosuje si¢ tylko na tarczach rozrzadowych $wietlnych.

2. Jezeli nie mozna nastawi¢ na tarczy rozrzadowej sygnatu zezwalajacego na pchanie taboru kolejowego poza tarcze,
to pchanie taboru kolejowego jest dozwolone tylko wowczas, gdy upowazniony do tego pracownik, po uprzednim ustnym
poinformowaniu druzyny trakcyjnej, ze pchanie jest dozwolone poza tarczg, da reczny sygnat Rm 1 ,,Do mnie” lub polece-
nie pchania bedzie przekazane za pomoca megafonu lub innego $rodka facznosci.
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3. Jezeli nie mozna nastawi¢ na tarczy rozrzadowej sygnatu Rt 4 ,,Cofna¢” lub zachodzi potrzeba cofnigcia sktadu z gor-
ki, wyposazonej w ksztattowa tarcze¢ rozrzadowa, to cofnigcie sktadu z gorki dozwolone jest tylko wowczas, gdy pracownik
do tego upowazniony, po uprzednim ustnym poinformowaniu druzyny trakcyjnej, ze nalezy cofna¢ tabor kolejowy, da rgcz-
ny sygnal Rm 2 ,,Ode mnie” lub polecenie cofnigcia bedzie przekazane za pomoca megafonu lub innego srodka tacznosci.

Rozdziat 7

Zasady umieszczania sygnalizatoréw

§ 86. 1. Na stacji oraz na szlaku jednotorowym sygnalizatory sa umieszczane (ustawiane lub zawieszane) po prawej
stronie toru, patrzac w kierunku jazdy, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W uzasadnionych przypadkach przy torze gldéwnym dodatkowym, semafor moze by¢ zawieszony nad torem, do kto-
rego si¢ odnosi. Tarcze ostrzegawcze ustawia si¢ wedtug zasad okreslonych w ust. 41 5.

3.5 Na szlaku dwutorowym sygnalizatory umieszcza si¢ po zewnetrznej stronie torow.

4. Na szlaku o liczbie torow wigkszej niz dwa przy torach skrajnych sygnalizatory umieszcza si¢ po zewngetrznej stronie
torow, zgodnie z ust. 3, natomiast przy torach nieskrajnych — po prawej stronie toru, patrzac w kierunku jazdy.

5. W przypadku rownolegtego zblizenia na szlaku dwoch lub wigcej torow nalezy przestrzega¢ nastgpujacych zasad:
1) naodcinku, na ktorym tory lezg obok siebie, sygnalizatory umieszcza si¢ wedtug zasad okreslonych w ust. 3 i 4;
2)  na odcinkach, na ktérych tory sa oddalone od siebie, sygnalizatory umieszcza si¢ wedlug zasad okreslonych w ust. 1,

3i4.

6. Zasady okreslone w ust. 3—5 dotycza zardbwno umieszczania sygnalizatorow na szlaku, jak i semaforow wjazdowych
na zapowiadawczym posterunku ruchu.

7. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalaja na umieszczenie semafora, sygnalizatora sygnatu zastepczego lub tarczy
ostrzegawczej zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 1-5, to sygnalizator ten moze by¢ umieszczony w innym miejscu.

8. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 7, w miejscu, w ktorym powinien znajdowac si¢ sygnalizator, umieszcza si¢
wskaznik W 15. Sygnalizatory powtarzajgce powinny by¢ umieszczane po tej samej stronie toru, co semafor, do ktorego sig¢
odnoszg.

Rozdziat 8

Sygnaly zamknig¢cia toru

§ 87. 1. Sygnaty zamknigcia toru stosuje si¢ na tarczach zaporowych, wykolejnicach, obrotnicach, wagach pomosto-
wych oraz koztach oporowych.

2. Zarzadca infrastruktury moze wyznaczy¢ inne urzadzenia, na ktérych stosuje si¢ sygnaly zamkniecia toru.
§ 88. 1. Tarcza zaporowa nadaje sygnal zabraniajacy albo zezwalajacy na jazde¢ po torach stacyjnych.

2. Tarcze zaporowe nadaja nastgpujace sygnaly:
1) sygnatZ 1 ,St6j”: dzienny i nocny: kresa pozioma czarna na tle biatej okraglej tarczy (rys. 66).

Sygnat Z 1 na tarczy zaporowej jest wazny zarowno dla manewrow, jak i dla pociggow i nakazuje zatrzymanie pocig-
gu lub manewrujacego taboru kolejowego przed ta tarcza;

2) sygnatZ 2 ,Jazda dozwolona™: dzienny i nocny: kresa uko$na czarna pod katem 45° w gore ku stronie prawej, na tle
bialej okragtej tarczy (rys. 67).

Sygnat Z 2 na tarczy zaporowej zezwala na przejazd manewrujacego taboru kolejowego poza te tarczg.

3. Pociag zatrzymany przed tarcza zaporowa nadajaca sygnat Z 1 ,,St6j” moze jecha¢ dalej na rozkaz, dorgczony Iub
przekazany za pomoca urzadzen tacznosci druzynie pociagowej.

3% W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 18 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
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4. Manewrujacy tabor kolejowy moze przejechaé¢ poza tarcze zaporowa na sygnat Z 2 , Jazda dozwolona”, a w razie
niemozno$ci nastawienia na tarczy tego sygnatu — gdy upowazniony pracownik da pozwolenie na minigcie sygnatu Z 1
,»St0)” na tarczy zaporowej, a ponadto nada sygnat Rm 1 ,,Do mnie” lub Rm 2 ,,Ode mnie”.

5. W przypadku torow zakonczonych koztem oporowym tarcz¢ zaporowa wskazujaca stale sygnat Z 1 ,,Stdj” lub sema-
for $wietlny stale wskazujacy sygnat S 1,,St6j” ustawia si¢ z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, w miejscu, gdzie
rozpoczyna si¢ odcinek zasypany piaskiem, a przy rampach — z prawej strony toru, na wysokosci belki zderzakowej kozta
oporowego.

6. W przypadkach okreslonych przez zarzadcg infrastruktury w przepisach wewnetrznych na tarczach zaporowych
wskazujacych stale sygnat ,,Stdj” mozna zamiast latarn uzywacé tarcz nieoswietlonych, dajacych takie samo wskazanie, jakie
daje latarnia sygnatu ,,St6j”. Zaleca si¢, zeby takie tarcze byty wykonane z materiatéw odblaskowych.

§ 89. 1. Latarnie wykolejnicowe nadaja sygnaty wskazujace, czy wykolejnica jest na torze, czy jest zdjgta z toru.

2. Do nadawania sygnatu o potozeniu wykolejnicy shuzy latarnia mechaniczna z okragtym szktem koloru mlecznego
z czarng kresa lub latarnia elektryczna z trzema punktami §wietlnymi.

3. Latarnie wykolejnicowe nadaja nastgpujace sygnaty:

1) sygnat Z 1wk ,,Stdj, wykolejnica na torze” jednakowy w dzien i w nocy — na latarni mechanicznej kresa pozioma czar-
na na tle biatej okragtej tarczy (rys. 68), a na latarni elektrycznej punkty $wietlne czerwony i bialy w poziomie

(tys. 70);

2)  sygnat Z 2wk ,,Wykolejnica zdjeta z toru” jednakowy w dzien i w nocy — na latarni mechanicznej kresa pionowa czar-
na na tle biatej okraglej tarczy (rys. 69), a na latarni elektrycznej dwa biate Swiatta w pionie (rys. 71).

4. Latarnie mechaniczne majg z tylu dwa mleczne $wiatla, ktére utozone w pionie oznaczajg ,,Wykolejnica zdjeta z to-
ru”, a utozone w poziomie oznaczaja ,,Stdj, wykolejnica na torze”.

5. Latarnie elektryczne nadajg jednakowe sygnaty do przodu i do tyhu.

6. Na wykolejnicach w torach, na ktérych w porze nocnej nie manewruje si¢ lub manewruje si¢ sporadycznie, a o$wiet-
lenie zewngetrzne w czasie manewroéw zapewnia dobrg widoczno$¢ sygnalow, mozna na zasadach okreslonych przez zarzad-
c¢ infrastruktury zamiast latarni uzywacé tarcz nieo§wietlonych, nadajgcych takie same sygnaly, jak latarnia. Zaleca si¢, aby
tarcze takie byly odblaskowe.

§ 90. 1. Sygnaty Z 1o i Z 20 na obrotnicach oraz Z 1wg, Z 2wg na wagach pomostowych i innych urzadzeniach nadaje
si¢ za pomocy latarni ze szktem koloru mlecznego, ktora tworzy obraz sygnalowy o ksztatcie okraglej tarczy z czarng kresa.

2. Na urzadzeniach, o ktérych mowa w ust. 1, podaje si¢ nastepujace sygnaty:

1) sygnat Z lo, Z 1wg ,,Stdj, wjazd zabroniony”: dzienny i nocny: kresa pozioma czarna na tle bialej, okraglej tarczy
(rys. 68);

2) sygnat Z 20, Z2wg ,,Wjazd dozwolony”: dzienny i nocny: kresa pionowa czarna na tle biatej, okraglej tarczy (rys. 69).

3. Sygnat Z 1o i Z 1wg ,,Stdj, wjazd zabroniony” na obrotnicy i wadze pomostowej oznacza, ze wjazd na obrotnice lub
wage jest zabroniony. Jezeli latarnia lub tarcza wskazuje ten sygnatl, nalezy uzy¢ wszelkich dozwolonych $rodkow, aby lo-
komotywe lub przetaczany tabor kolejowy zatrzymac przed obrotnicg lub waga.

4. Szczegotowe zasady stosowania sygnalow na innych urzadzeniach, ich symbole i znaczenie ustala si¢ w przepisach
wewnetrznych zarzadey infrastruktury. Okreslone w ust. 2 sygnaty na tych urzadzeniach moga by¢ w razie potrzeby uzupet-
nione dodatkowym obrazem sygnatowym.

5. W przypadkach okreslonych przez zarzadce infrastruktury w przepisach wewngtrznych na obrotnicach, wagach po-
mostowych i innych urzadzeniach zamiast latarni, o ktorych mowa w ust. 1, mozna stosowac tarcze wskazujace taki sam
sygnat w dzien i w nocy, przy czym zaleca sig, zeby tarcze te byly wykonane z materiatow odblaskowych.

§ 90a.°9 1. Sygnat Z 1p ,,St6j, wjazd pojazdéw z nieprzesuwnymi kotami zabroniony™ dzienny i nocny (rys. 68a):

1)  oznacza, ze pojazdom kolejowym z nieprzesuwnymi kotami zestawoéw kotowych zabrania si¢ wjazdu na tor dojazdo-
wy do stanowiska przestawczego poza ten sygnal;

%) Dodany przez § 1 pkt 19 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3; w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 4 rozporzadzenia,
o ktorym mowa w odno$niku 35.
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2)  w ksztalcie prostokatnej czarnej tarczy z krotszym bokiem rownolegltym do plaszczyzny gtowki szyny, ustawionej na
maszcie po prawej stronie toru dojazdowego, patrzac w kierunku jazdy;

3)  w gornej czgsci tarczy usytuowany jest mlecznobiaty okrag z pozioma czarng kresa, w dolnej czgsci mlecznobiata li-
tera ,,N”’;

4)  moze by¢ wykonany jako $wietlny (wyswietlany w porze nocnej) lub w postaci tablicy stale wskazujacej obraz tego
wskaznika, w tym przypadku elementy o barwie biatej obrazu wskaznika powinny by¢ wykonane z materialow odblas-
kowych;

5)  ustawia si¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 15 m od poczatku stanowiska przestawczego.

2. Podczas przejezdzania pojazdow kolejowych wyposazonych w zestawy kotowe specjalnej konstrukcji z przesuwny-
mi kotami przez punkt przestawczy od strony toru normalno- lub szerokotorowego nastepuje zmiana przeswitu zestawow
kotowych odpowiednio do szerokosci toru.

3. Jezeli pojazdy kolejowe nie posiadaja zestawoéw kotowych specjalnej konstrukeji, to czoto pchanego sktadu nalezy
zatrzymac przed wskaznikiem Z 1p.

4. Przejazd pojazdow kolejowych z przesuwnymi kotami w rejonie stanowiska przestawczego i przez to stanowisko
odbywa si¢ zgodnie z przepisami wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury.

Rozdziat 9

Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia predkosci podawane przeno$nymi tarczami

§ 91. 1. Stosuje si¢ nastgpujace sygnaly zatrzymania:

1)  sygnat DO ,,Za tarczg ostrzegawczg znajduje si¢ tarcza zatrzymania™:
a) dzienny: nieruchoma okragla tarcza pomaranczowa z czarnym pierscieniem i bialg obwodka (rys. 72),
b) nocny: pomaranczowe $wiatto na maszcie pod tarcza (rys. 73).

Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza informuje, ze w odlegtosci drogi hamowania zwigkszonej o 200 m znaj-
duje si¢ tarcza zatrzymania z sygnatem D 1; przed przeno$ng tarczg ostrzegawcza nie ustawia si¢ wskaznika W 1;

2) sygnat D 1 ,,Stdj” dawany tarcza zatrzymania:

a) dzienny: prostokatna tarcza czerwona z biata obwodka (rys. 74),

b) nocny: czerwone $wiatto posrodku nad tarcza (rys. 75).

2. Jezeli powierzchnia przenosnej tarczy ostrzegawczej i przenosnej tarczy zatrzymania jest odblaskowa, to mozna nie
stosowac na nich sygnalu nocnego.

3. Przeno$na tarcz¢ ostrzegawcza DO i przeno$ng tarcze zatrzymania D 1 ustawia si¢ w stosunku do torow, do ktorych
si¢ odnosza, wedtug tych samych zasad ustawiania, jakie obowigzuja dla semaforow, z tym Ze na stacjach przenos$ng tarcze
zatrzymania ustawia si¢ w osi toru.

4. Sygnat D 1 ,,Stdj” dawany tarczg zatrzymania stosuje si¢ do oznaczenia miejsca, w ktorym z jakichkolwiek powodow
konieczne jest zatrzymanie pociggu lub manewrujacego sktadu, a w miejscu tym nie ma semafora ani sygnatu zamknigcia
toru lub na sygnalizatorze tam ustawionym nie da si¢ nastawi¢ sygnalu zabraniajacego jazdy, a w szczegdlnosci:

1)  jezeli stan toru lub jakakolwick przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego;

2)  (uchylony);>”

3)  jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej niec mozna z powrotem nastawié sygnatu ,,Stdj”;
4)  jezeli czasowo brak semafora;

5)  wrazie zamknigcia toru szlakowego lub stacyjnego albo jego czgsci.

Sygnat ten stosuje si¢ takze na szlaku do oznaczenia miejsca wymagajacego ograniczenia prgdkosci ponizej 10 km/h.

37 Przez § 1 pkt 20 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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5. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 4 pkt 3 i 4, tarcz¢ D 1 ustawia si¢ przy semaforze lub w miejscu ustawienia
semafora.

6. Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia si¢ w odlegtosci co najmniej 50 m od miejsca, ktore ma by¢ ostonigte, a oprocz
tego przed tarczg zatrzymania ustawia si¢ przenos$ng tarcze ostrzegawcza w odlegtosci drogi hamowania zwigkszonej o 200 m.

7. W obrebie stacji tarcze zatrzymania ustawia si¢ w osi toru, w odlegtosci 100 m przed miejscem, ktore ma by¢ osto-
nigte. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalaja na jej ustawienie we wskazanej odlegtosci, wowczas mozna ustawic tarcze
zatrzymania w odleglosci mniejszej niz 100 m. Przed tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie stacji nie umieszcza si¢ prze-
no$nej tarczy ostrzegawczej.

8. Jezeli tor migdzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi jest zamknigty, nalezy oprocz tarcz zatrzymania, oslania-
jacych przeszkodg na szlaku, ostoni¢ ten tor rowniez na obydwoch stacjach tarcza zatrzymania, bez tarczy ostrzegawczej,
ustawiong na osi toru poza ostatnim rozjazdem.

§ 92. 1. Stosuje si¢ nastepujacy sygnat zmniejszenia predkosci — sygnat D 6 ,,Zwolni¢ bieg”:

1)  dzienny: trojkatna tarcza pomaranczowa z biala obwodka, zwrdcona podstawa do gory, a na niej czarna liczba wska-
zujaca dozwolong predkosé jazdy podana w dziesiatkach km/h; jezeli nie mozna ustawié tej tarczy z zachowaniem
skrajni, stosuje si¢ tarczg¢ obrécona podstawg ku dotowi i umieszcza ja nisko (rys. 76);

2)  nocny: pomaranczowe $wiatto na tarczy oraz o$wietlona czarna liczba wskazujaca dozwolona predkos¢ jazdy podana
w dziesigtkach km/h (rys. 77).

2. Sygnat D 6 ,,Zwolni¢ bieg” oznacza, ze w odlegtosci drogi hamowania znajduje si¢ odcinek toru, na ktérym nalezy
jecha¢ z predkoscia mniejszg od predkosci przewidzianej w rozktadzie jazdy. Jezeli maszynista nie zostat wczesniej powia-
domiony o tym, z jaka predkoscig mozna przejechaé przez ostoniete sygnatem D 6 miejsce, a predkosé ta nie jest wskazana
na tarczy, nalezy zmniejszy¢ predkos¢ do 20 km/h.

3. Miejsce wymagajace zmniejszenia predkosci nalezy ostoni¢ z obu stron.

4. W razie potrzeby ograniczenia predkosci na szlaku ponizej 10 km/h nalezy miejsce takie ostoni¢ przeno$nymi tarcza-
mi zatrzymania D 1 ,,St6j” i tarczami ostrzegawczymi DO w przepisowej odlegtosci, a druzyne trakcyjng kazdego pociagu
zatrzymanego przy tym sygnale zawiadomic, z jakg predkoscia pociag moze przejechac przez ostonigte miejsce.

5. Tarcze ,,Zwolni¢ bieg” ustawia si¢ w odleglosci drogi hamowania przed poczatkiem odcinka, po ktérym nalezy je-
cha¢ ze zmniejszong predkoscia. Ponadto miejsce to oraz w miare potrzeby miejsce, od ktdrego wolno powréci¢ do normal-
nej predkosci, oznacza si¢ wskaznikami W 14.

6. Tarczg z sygnalem D 6 ,,Zwolni¢ bieg” ustawia si¢ wedtug tych samych zasad, co semafory.

7. Jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wigkszej niz dwa, jak rowniez przy rownolegtym
zblizeniu wigcej niz dwoch tordéw szlakowych réznych linii kolejowych, szeroko$é miedzytorza nie pozwala na umieszcze-
nie normalnie typowej tarczy z sygnatem ,,Zwolni¢ bieg”, umieszcza si¢ ja nisko na wysokosci glowki szyny, podstawa
trojkata do dotu, a w razie potrzeby stosuje si¢ tarcze o zmniejszonych wymiarach.

8. W razie koniecznosci zmniejszenia predkosci w obrebie stacji, na calej jej dtugosci, tarcze z sygnatem ,,Zwolni¢
bieg” ustawia si¢ przed stacja, przy tarczy ostrzegawczej odnoszacej si¢ do semafora wjazdowego. W tym przypadku
zmniejszenie predkosci obowigzuje do czasu minigcia przez pociag calej stacji. Jezeli potrzeba zmniejszenia predkosci zaj-
dzie tylko na czgsci toru gldwnego zasadniczego w obrebie stacji, to miejsce takie nalezy ostoni¢ z obu stron w taki sam
sposob, jak na szlaku.

9. W przypadku gdy koniecznos¢ zmniejszenia predkosci dotyczy toréw gtdéwnych dodatkowych lub rozjazdéw nieleza-
cych w torach gtownych zasadniczych:

1) nie wymaga si¢ ustawienia tarcz z sygnatem ,,Zwolni¢ bieg”;
2) napoczatku i na koncu odcinka toru, na ktérym obowiazuje ograniczenie predkosci, ustawia si¢ wskazniki W 14;

3)  w razie potrzeby ograniczenia predkosci ponizej predkosci dozwolonej zgodnie z sygnatlem na semaforze ostaniaja-
cym tory gtéwne dodatkowe lub rozjazdy nielezace w torach gtownych zasadniczych nalezy spowodowac zatrzymy-
wanie przy tym semaforze wiasciwych pociggdw, celem powiadomienia druzyny pociagowej za pomoca rozkazu
pisemnego, dorgczonego lub przekazanego za pomocg urzadzen lacznosci o potrzebie ograniczenia predkosci jazdy na
okreslonym odcinku toru, jezeli nie zostala ona o tym wcze$niej powiadomiona.
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10. W przypadku gdy konieczno$¢ zmniejszenia predkosci dotyczy jednoczesnie toru gtownego zasadniczego i torow
glownych dodatkowych lub rozjazdoéw nielezacych w torach glownych zasadniczych, to niezaleznie od tego, czy ogranicze-
nia predkosci sa jednakowe, czy tez rozne, nalezy:

1)  w celu osygnalizowania ograniczenia predkosci w torze gtdéwnym zasadniczym ustawié tarcze z sygnatem ,,Zwolni¢
bieg”, zgodnie z zasadami okre§lonymi w ust. §;

2)  przy pozostalych ograniczeniach postgpowac zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 9.

11. Na posterunkach odgateznych, jezeli odcinki toréw z ograniczong predkoscia wystepuja w granicach posterunku,
nalezy stosowac zasady okreslone w ust. 8—10 dla osygnalizowania ograniczen predkosci na stacji. Jezeli natomiast ograni-
czenia predkosci jazdy wystepuja w granicach posterunkow odgateznych na odcinkach szlakow odgatezionych i zachowa-

nie powyzszych zasad spowodowatoby potrzebe ustawienia tarczy z sygnatem ,,Zwolni¢ bieg” przy szlaku wspolnym, to
nalezy stosowac zasady okreslone w ust. 9.

12. Tarcza ,,Zwolni¢ bieg” w porze nocnej, a takze w dzien, gdy to jest wymagane, ma latarni¢ ze §wiatlem pomaranczo-
wym (sygnat nocny) i jest o§wietlona. Wskazniki ustawione na poczatku i koncu odcinka, przez ktory przejezdza sie ze
zmniejszong predkoscia, sa rowniez o§wietlane. Jezeli powierzchnia tarczy ,,Zwolni¢ bieg” jest odblaskowa, to mozna nie
stosowac na niej, ani sygnatu nocnego, ani miejscowego o§wietlenia.

Rozdzial 10

Sygnaly ogdlnego stosowania dawane przez uprawnione osoby

§ 93. 1. Stosuje si¢ nastepujace sygnaty zatrzymania dawane przez uprawnione osoby:
1)  sygnat D 2 ,,St6j” dawany recznie:
a) dzienny: zataczanie okregu rozwinigta choragiewka lub jakimkolwiek innym przedmiotem lub reka (rys. 78),

b) nocny: zataczanie okregu reczng latarka ze Swiatlem biatym lub czerwonym albo jakimkolwiek innym §wieca-
cym si¢ przedmiotem (rys. 79).

Sygnal nalezy dawac¢, w miar¢ mozliwosci, po stronie maszynisty;
2) sygnat D 3 ,,Stdj” — dzwigkowy: trzy krotkie szybko po sobie nastgpujace tony, kilkakrotnie powtdrzone (rys. 80).

Sygnaty D 2 i D 3 nalezy dawa¢ jednoczesnie ze stosowaniem tarczy zatrzymania lub dawanego recznie sygnatu ,,Stoj”.
Jezeli powstaje watpliwo$¢, czy druzyna pociagowa spostrzeze tarcze przenos$ng sygnatu D 1 ,,Stdj” lub sygnatu D 2 ,,St6j”
dawanego recznie, nalezy dawac jednoczesnie dzwigkowy sygnat D 3 ,,Stdj” przy zblizaniu si¢ pociagu i podczas jego prze-
jazdu.®

2. W trakcie manewrow sygnat ,,St6j” powinien by¢ dawany jednocze$nie r¢cznie, za pomoca zottej choragiewki, oraz
dzwigkowo (sygnatl Rm 4).

3. Sygnat D 2 ,,St6j” dawany re¢cznie 1 w razie potrzeby takze dzwigkowo (sygnat D 3) stosuje si¢ w przypadku, gdy
zachodzi konieczno$¢ zatrzymania pociggu, a nie ma mozliwosci lub potrzeby stosowania innych sygnatéw zatrzymania,
a w szczegolnosei gdy:

1) potrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu toru zajdzie nagle i danie sygnatu ,,Zwolni¢ bieg” jest niemozliwe;
2)  druzyna konduktorska nadjezdzajacego lub przejezdzajacego pociagu daje reczne lub dzwigkowe sygnaty ,,Stoj”;

3) przy nadjezdzajacym lub przejezdzajacym pociagu, pojezdzie pomocniczym lub manewrujacym taborze kolejowym
zostanie zauwazona nieprawidtowos¢, ktora przy dalszej jezdzie mogtaby zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu lub spowo-
dowac¢ straty materialne;

4)  pociag jedzie po zamknigtym torze bez uprzedniego zawiadomienia posterunkow;

5)  na linii dwutorowej pociag jedzie po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego bez uprzedniego zawiadomienia
posterunkow;

6)  w porze ograniczonej widoczno$ci na czole pociagu lub pojazdu pomocniczego zgasng wszystkie wymagane §wiatla;

7)  natorze znajdujg si¢ ludzie lub wigksze zwierzeta, ktorym grozi niebezpieczenstwo przejechania.

%) Ostatnie zdanie w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 21 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
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4. Sygnaty ,,St6j” dawane przez jednego z konduktorow powinni powtarza¢ pozostali konduktorzy ku przodowi, a w po-
ciggach z lokomotywa popychajaca — takze ku tytowi pociagu.

5. W pociggach z hamulcem zespolonym druzyna konduktorska, w razie zauwazenia przeszkod, o ktérych mowa
w ust. 3 pkt 7, powinna zamiast dawania sygnatow ,,St6j”, zatrzymaé pociag hamulcem zespolonym.

6. Sygnaty dawane rgcznie i sygnaty dzwigkowe nalezy powtarzac tak dtugo, az druzyna trakcyjna zastosuje si¢ do nich.

§ 94. Oprocz sygnatow, o ktorych mowa w § 93, stosuje si¢ nastepujace sygnaty sposobu jazdy, dawane przez upraw-
nione osoby:

1)  sygnat Rm 1, Do mnie”: dwa diugie tony gwizdkiem lub trabka (rys. 81) i jednocze$nie:
a) dzienny: choragiewka sygnalowa koloru zottego lub reka poruszana poziomo (rys. 82),
b) nocny: r¢czna latarka z biatym $wiattem poruszana poziomo (rys. 83).

Sygnat ,,Do mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku do dajacego sygnat;

2)  sygnat Rm 2 ,,0de mnie”: jeden dtugi ton gwizdkiem lub trabka (rys. 84) i jednoczes$nie:
a) dzienny: choragiewka sygnalowa koloru zottego lub rgka poruszana pionowo (rys. 85),
b) nocny: r¢czna latarka z biatym $wiattem poruszana pionowo (rys. 86).

Sygnat ,,Ode mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku od podajacego sygnat.

W przypadku gdy odebranie sygnatu ,,Do mnie” lub ,,Ode mnie” jest niemozliwe lub utrudnione, to sygnal ten mozna zasta-
pi¢ stowami ,,Jecha¢ w kierunku...”, przekazanymi za pomoca urzadzen tacznosci;

3) sygnat Rm 3 ,,Zwolni¢”: kilka przeciagtych tonéw gwizdkiem lub trabka (rys. 87) i jednoczes$nie:

a) dzienny: choragiewka sygnatowa koloru zéttego lub reka poruszana powolnym ruchem po tuku do gory i na dot
(rys. 88),

b) nocny: latarka sygnatowa z biatym $§wiattem poruszana powolnym ruchem po tuku do gory i na dot (rys. 89);

4)  sygnal Rm 4 ,St6j”: trzy krotkie szybko po sobie nastepujace tony gwizdkiem lub trabka kilkakrotnie powtorzone
(rys. 92) i jednoczesnie:

a) dzienny: zataczanie okregu rozwinigta choragiewka, innym przedmiotem lub reka (rys. 90),

b) nocny: zataczanie okregu rgczng latarka ze §wiattem biatym (rys. 91);

5)  sygnat Rm 5 ,,0drzuci¢”: dwa dtugie i jeden krotki ton gwizdkiem lub trabka (rys. 93) i jednocze$nie:

a) dzienny: choragiewka sygnatowa koloru zottego lub reka poruszana dwukrotnie poziomo, a nastgpnie pionowo
do gory i szybko na dot (rys. 94),

b) nocny: latarka sygnatowa z biatym $wiattem poruszana dwukrotnie poziomo, a nastepnie pionowo do gory i szyb-
ko na dét (rys. 95);

6) sygnatl Rm 6 ,,Docisnac¢”: dwa krotkie tony gwizdkiem lub trabka (rys. 96) i jednoczesnie:
a) dzienny: kilkakrotne zblizenie do siebie wyciagnietych poziomo przed siebie rak (rys. 97),
b) nocny: biate Swiatto latarki przerywane w krotkich odstgpach czasu skierowane w strong maszynisty (rys. 98).

Sygnal Rm 6 oznacza, ze nalezy nacisna¢ na tabor kolejowy w celu sprzegnigcia lub rozprzggnigcia.

Rozdziat 11

Sygnaly dawane dzwiekowym urzadzeniem ostrzegajacym pojazdu kolejowego®”

§ 95. 1.59 Jezeli na przodzie pociagu sg dwie lokomotywy, wowczas sygnaly dzwickowym urzadzeniem ostrzegajacym
lokomotywy daje maszynista pierwszej lokomotywy.

2. Sygnaly na zatrzymanie pociaggu daje maszynista dowolnej lokomotywy.

%) Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 32 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
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3.9 W przypadku gdy przestato dziata¢ dzwickowe urzadzenie ostrzegajace lokomotywy, dalsza jazda pociagu powin-
na odbywac si¢ z zachowaniem najwigkszej ostroznosci.

4.5 Podczas mgty lub zamieci utrudniajgcych widoczno$¢ nalezy w razie zepsucia sie¢ dzwiekowego urzadzenia ostrze-
gajacego lokomotywy dojecha¢ do najblizszej stacji ze zmniejszong predkoscia i zazadaé lokomotywy pomocniczej.

§ 96. 1.5 Stosuje si¢ nastepujgcy sygnat ostrzezenia: sygnat Rp 1 ,,Baczno$¢”: jeden dtugi ton dzwickowym urzadze-
niem ostrzegajacym lokomotywy (rys. 99).

2. Sygnal Rp 1 ,,Baczno$¢” maszynista daje:

1)  w razie koniecznosci zwrdcenia uwagi pracownikéw kolejowych, podréznych lub innych oséb znajdujacych si¢ na
torze lub w jego poblizu;

2)  po zatrzymaniu pociagu przed semaforem wjazdowym lub odstepowym nadajacym sygnal ,,Stdj”, watpliwy lub nie-
oswietlony albo biate §wiatto przy zbitym szkle sygnatowym, z wyjatkiem semafora odstgpowego blokady samoczyn-
nej, jezeli maszynista nie moze porozumie¢ si¢ z dyzurnym ruchu za pomoca srodkéw tacznosci;

3) nawezwanie kierownika pociagu, przed odjazdem pociagu pasazerskiego zatrzymanego na szlaku;

4)  przed kazdym ruszeniem podczas pracy pociagu technologicznego zarzadcy infrastruktury, maszyny torowej i pojaz-
du pomocniczego, w celu ostrzezenia robotnikow pracujacych na torze lub obok niego;

5)%0 przed wskaznikami W 6, W 6a, W 6b i W 7 oraz kilkakrotnie na odcinku od wskaznika W 6b do przejazdu, a ponadto
podczas niekorzystnych warunkow atmosferycznych — po minigciu wskaznika W 6a przy zblizaniu si¢ do przejazdu;
na odcinku od miejsca ustawienia wskaznika do momentu mini¢cia przejazdu przez czoto pojazdu kolejowego maszy-
nista pojazdu kolejowego podaje sygnat Rp 1 ,,Bacznosc”;

6) przed kazdym ruszeniem z miejsca pociggu towarowego z ludzmi;

7)  przed kazdym ruszeniem z postoju niepilotowanego manewrujacego pojazdu trakcyjnego, gdy jazda manewrowa od-
bywa si¢ na polecenie dyzurnego ruchu, nastawniczego lub zwrotniczego.

§ 97. (uchylony).o)

§ 98.°Y Jezeli przy hamowaniu pociggu potrzebne jest wspotdziatanie druzyny konduktorskiej, stosuje sie nastepujace
sygnaty:
1) sygnat Rp 4 ,,Hamowac¢ $rednio”: jeden krotki ton dzwickowym urzadzeniem ostrzegajacym lokomotywy (rys. 102);

2) sygnal Rp 5 ,,Hamowac”: trzy dlugie szybko po sobie nast¢pujace tony dzwigkowym urzadzeniem ostrzegajacym lo-
komotywy (rys. 103);

3)  sygnat Rp 6 ,,Odhamowac $rednio”: jeden dtugi i jeden krotki ton dzwigkowym urzadzeniem ostrzegajacym lokomo-
tywy (rys. 104);

4)  sygnal Rp 7 ,,Odhamowac”: dwa dhugie tony dzwigkowym urzadzeniem ostrzegajacym lokomotywy (rys. 105).

§ 99.°% 1. Przy stosowaniu lokomotywy popychajacej stosuje si¢ nastepujgce sygnaty:
1) sygnat Rp 8 ,,Rozpoczac popychanie”: dwa krotkie tony dzwigkowym urzadzeniem ostrzegajacym lokomotywy ciag-
nacej (rys. 106);
2)  sygnat Rp 9 ,,Przerwac popychanie, pozosta¢ przy pociggu”: jeden krotki i jeden dtugi ton dzwickowym urzadzeniem
ostrzegajacym lokomotywy ciagnacej (rys. 107);

3) sygnal Rp 10 ,,Dalsze popychanie nie jest potrzebne. Odjecha¢ od pociagu”: cztery krotkie tony dzwigkowym urza-
dzeniem ostrzegajacym lokomotywy ciagnacej (rys. 108).

2. Jezeli wszystkie lokomotywy ciaggnace i popychajace wyposazone sg w sprawne urzadzenia radiolgczno$ci, maszynis-
ci mogg porozumiewac si¢ za pomoca tych urzadzen. W takim przypadku mozna nie stosowac sygnatéw Rp 8, Rp 91 Rp 10
podawanych dzwickowym urzadzeniem ostrzegajacym lokomotywy.

0 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 35.
o) Przez § 1 pkt 22 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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Rozdziat 12
Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociagow
§ 100. Przy odjezdzie pociagdéw pasazerskich stosuje si¢ nastepujace sygnaty:

1) sygnatRp 11 ,,Wsiada¢”: jeden dlugi ton gwizdkiem (rys. 109).

Sygnat Rp 11 ,,Wsiada¢” podaje druzyna konduktorska przed odjazdem pociagdéw pasazerskich i mieszanych;

2)  sygnal Rp 12 ,,Gotow do odjazdu™:
a) dzienny: podniesienie choragiewki (rys. 110),
b) nocny: podniesienie latarki z biatym $wiattem (rys. 111).

Sygnat Rp 12 ,,Gotéw do odjazdu” stosuje si¢ przed odjazdem pociagdéw z wieloosobowa druzyna konduktorska;

3)%2 sygnat Rp 13 ,,Pocigg nr ... gotow do odjazdu”. Sygnat ten kierownik pociagu przekazuje stownie lub za pomocg urza-
dzen taczno$ci do maszynisty; stosuje si¢ go przed odjazdem pociggéow zestawionych z zespolow trakcyjnych lub
wagonow silnikowych w przypadku, gdy urzadzenia do sterowania drzwiami i sygnatem dzwickowym ostrzegajacym
podréznych znajduja si¢ na pulpicie w kabinie maszynisty lub zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wymianie
podréznych jest zapewnione, a zamknigcie drzwi pojazdu kolejowego jest przekazywane kierujagcemu pojazdem kole-
jowym z napedem za pomocg urzadzen technicznych;

4)  sygnal Rp 14 ,,0djazd pociagoéw pasazerskich’:

a) dzienny: rgka podniesiona do gory przez kierownika pociagu lub konduktora znajdujacego si¢ najblizej lokomo-
tywy, zwrdconego w kierunku maszynisty, oraz wypowiedziane gto$no stowo ,,0djazd” (rys. 112),

b) nocny: podniesienie do gory i poruszanie pionowo latarki z biatym §wiattem zwréconym w kierunku maszynisty
przez kierownika pociagu lub konduktora znajdujacego si¢ najblizej maszynisty oraz wypowiedziane glosno sto-
wo ,,0djazd” (rys. 113).

W pociagach wyposazonych w sterowane przez kierownika pociggu urzadzenia sygnatlowe do dawania sygnatu ,,0d-

jazd” sygnatl ten podaje si¢ za pomoca tych urzadzen.

§ 100a.5 Sposob podawania sygnatéw przy odjezdzie pociggdéw pasazerskich okresla przewoznik kolejowy w przepi-
sach wewnetrznych.

§ 101. 1. Stosuje si¢ nastgpujacy sygnat podawany przez dyzurnego ruchu: sygnat Rd 1 ,,Nakaz jazdy™:
1)  dzienny: okragtla biala tarczka z zielong obwoddka poruszana pionowo (rys. 114);
2)  nocny: latarka z zielonym $wiatlem poruszana pionowo (rys. 115).

2. Sygnat Rd 1 ,,Nakaz jazdy” przy wyprawianiu pociaggdéw podaje dyzurny ruchu, a przy przepuszczaniu pociggow —

dyzurny ruchu lub nastawniczy na kazdorazowe polecenie dyzurnego ruchu, wtedy gdy jest to wymagane odpowiednimi
przepisami lub instrukcjami, zgodnie z przepisami dziatu II.

§ 102. 1. Przy probie hamulcow zespolonych stosuje si¢ sygnaly reczne lub §wietlne dawane za pomoca umieszczonego
obok torow lub zawieszonego nad torami urzadzenia z trzema latarniami w jednym pionie. Sygnaly r¢czne dawane sa
w stron¢ biorgcego udziat w probie hamulcéw zespolonych maszynisty lokomotywy lub pracownika obslugujacego urza-
dzenia stale.

2. Przy prébie hamulcow zespolonych stosuje si¢ nastepujace sygnaty:

1) sygnatRh 1, Rhs 1 ,,Zahamowac¢™:
a) dzienny (Rh 1): wyciagniete rece sktadane nad gtowa z zakresleniem poétkola (rys. 116),

b) nocny (Rh 1): latarka r¢czna z biatym §wiattem poruszana od dotu tukiem do gory i nastgpnie opuszczona piono-
wo w dot (rys. 117),

¢) dzienny i nocny (Rhs 1): jedno $wiatto matowobiale (rys. 118);

62 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 23 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnoéniku 3.
) Dodany przez § 1 pkt 24 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
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2)

3)

D)

2)

1)

2)

3)

4)

sygnal Rh 2, Rhs 2 ,,Odhamowac’:

a) dzienny (Rh 2): wyciagnieta reka, poruszana po tuku nad gtowa (rys. 119),

b) nocny (Rh 2): latarka r¢czna z bialym $wiattem poruszana po tuku nad gtowa (rys. 120),
¢) dzienny i nocny (Rhs 2): dwa $wiatta matowobiate (rys. 121);

sygnal Rh 3, Rhs 3 ,,Hamulce w porzadku™:
a) dzienny (Rh 3): r¢ka wyciagnieta nad glowa, trzymana pionowo (rys. 122),
b) nocny (Rh 3): latarka r¢czna z biatym $wiatlem, trzymana pionowo nad gtowa (rys. 123),

¢) dzienny i nocny (Rhs 3): trzy §wiatta matowobiale (rys. 124).
§ 103. (uchylony).®¥

§ 104. Stosuje si¢ nastgpujace sygnaty podawane przez dréznika przejazdowego:

sygnal D 7 ,,St6j)” dawany przez dréznika przejazdowego w celu zatrzymania pojazdéw drogowych zblizajacych sig¢
do przejazdu:

a) dzienny: tarcza do zatrzymania pojazdow, ktdra ma ksztalt czerwonego kota z biatym obrzezem (rys. 128) pod-
niesiona do gory w kierunku nadjezdzajacego pojazdu,

b) nocny: podniesienie i poruszanie powoli pionowo latarki r¢cznej z czerwonym $wiatlem, zwroconym w kierunku
nadjezdzajacego pojazdu (rys. 129);
sygnat D 8 ,,Droznik obecny na przejezdzie™:

a) dzienny: droznik stoi na przejezdzie w miejscu wyznaczonym regulaminem obstugi przejazdu, trzymajac w rece
pionowo do gory choragiewke sygnatowa koloru zéttego w ten sposob, aby by¢ widocznym dla maszynisty zbli-
zajacego si¢ pociagu lub kierujacego pojazdem kolejowym (rys. 130),

b) nocny: dréznik przejazdowy porusza powoli pionowo latarkg reczng z biatym $wiatlem, tak aby sygnat byt wi-
doczny dla maszynisty zblizajacego si¢ pociggu lub kierujacego pojazdem kolejowym (rys. 131).

Rozdziat 13

Sygnaly na pociagach i innych pojazdach kolejowych

§ 105. 1. Na pociagach i innych pojazdach kolejowych stosuje si¢ nastepujace sygnaty:

sygnat Pc 1 ,,Oznaczenie czola pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadacego na szlaku jednotorowym, w kierunku
zasadniczym po torze szlaku dwutorowego lub w dowolnym kierunku po torze szlaku dwu- i wielotorowego z dwu-
kierunkowa blokada liniowa” — dzienny i nocny: dwa lub trzy biate §wiatta na przodzie pociagu, pojazdu trakcyjnego
jadacego luzem, cigzkiego pojazdu pomocniczego, maszyny torowej (rys. 132);

sygnal Pc 2 ,,Oznaczenie czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadacego w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego po torze szlaku dwutorowego bez dwukierunkowej blokady liniowej” — dzienny i nocny: dwa lub trzy Swiatta,
z ktorych gorne i prawe w kierunku jazdy sa biale, lewe za$ — czerwone, na przodzie pociagu (rys. 133);

sygnal Pc 3 ,,Oznaczenia czota pociagu z plugiem od$nieznym” — dzienny i nocny: dwa biale §wiatta na przodzie po-
ciggu oraz trzecia o§wietlona latarnia z uko$nym biatym krzyzem umieszczona w gérnej czesci czota lokomotywy lub
na wierzchotku ptuga, gdy ptug znajduje si¢ przed lokomotywa (rys. 134);

sygnat Pc 4 ,,Oznaczenie czola pociagu jadacego wagonami naprzod™:

a) dzienny: dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na czolowej $cianie pierwszego wagonu,
tarcze sa prostokatne i podzielone na cztery trojkaty, z ktorych gorny i dolny sa czerwone, oba za$ boczne — zotte
lub biate; powierzchnia tarczy moze by¢ odblaskowa (rys. 135),

b) dzienny i nocny: dwa biale §wiatta na czolowej $cianie pierwszego wagonu (rys. 136);

64)

Przez § 1 pkt 25 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
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5)  sygnat Pc 5 ,,Oznaczenie konca pociagu lub innego pojazdu kolejowego™:

a) dzienny: dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na ostatnim pojezdzie w sktadzie pociagu
lub innym pojezdzie kolejowym; tarcze sg prostokatne i podzielone na cztery trojkaty, z ktorych gorny i dolny sa
czerwone, oba za$§ boczne — zbtte lub biale; powierzchnia tarczy powinna by¢ odblaskowa (rys. 135),

b)® dzienny i nocny: dwa $wiatla czerwone ciggle lub dwa $wiatta czerwone migajace na tylnej $cianie ostatniego
pojazdu kolejowego w sktadzie pociagu lub innego pojazdu kolejowego (rys. 137);

6)% sygnat Pc 6 ,,Oznaczenie czota pociagu z jednoosobowa obsada pojazdu trakcyjnego, zatrzymanego z niewiadome;j
przyczyny na torze szlaku dwu- lub wielotorowego” — jedno gorne swiatto biate i dwa dolne $wiatta czerwone na czo-

le pociggu (rys. 138).

Sygnat Pc 6 podaje maszynista pociagu bez druzyny konduktorskiej z jednoosobowg obsadg pojazdu trakcyjnego
w przypadku zatrzymania si¢ pociggu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub wielotorowego przed uda-
niem si¢ wzdluz pociagu, w celu ustalenia przyczyny jego zatrzymania.

Maszynista pociagu, w ktorego kierunku podano sygnat Pc 6, powinien zatrzymac pociag, uzyska¢ informacje o przy-
czynie zatrzymania pociagu i czy o zatrzymaniu zostat powiadomiony dyzurny ruchu.

2. Sygnaty Pc 1, Pc 2, Pc 3, Pc 41 Pc 5, podawane $wiattami i tarczami, stosuje si¢ do oznaczania czota i konca sktadu
pociagu i innych pojazdéw kolejowych kursujacych na zasadach ustalonych dla pociggéow. Dla pociagéw towarowych do-
puszcza si¢ stosowanie w ciggu catej doby dziennego sygnatu Pc 5 podawanego za pomocg tarcz odblaskowych.

3. Osygnalizowania czota pociggu prowadzonego pojazdem kolejowym wyposazonym w gérne swiatto nalezy dokony-
wac trzema $wiattami przy sygnalach Pc 11 Pc 2.

4. Sygnat Pc 4 stosuje si¢ przy pociagach pchanych, niemajacych na czole czynnej kabiny sterowniczej. Na pchanych
pociagach bocznicowych moze by¢ stosowane w nocy jedno $wiatto biate na czotowym wagonie, a w dzien mozna nie sto-
sowa¢ zadnego znaku. Do osygnalizowania czota pociggdéw, w ktérych pierwszy wagon ma czynng kabin¢ sterownicza,
w szczego6lnosci zespotow trakceyjnych, wagonow doczepnych z kabing maszynisty, nalezy stosowaé odpowiednio sygnaty
Pc 11iPc2.

5. Na pociggu popychanym, w ktorym popychacz jest sprzegniety lub nie jest sprzggnicty ze sktadem, na tylnej $cianie
ostatniego wagonu umieszcza si¢ sygnal oznaczenia konca pociagu Pc 5. Na czole pierwszej lokomotywy popychajace;j
stosuje si¢ sygnal Pc 1, przy czym w dzien mozna nie stosowac zadnego sygnatu, a na tylnej Scianie ostatniej lokomotywy
popychajacej — sygnat Pc 5. Przy jezdzie powrotnej lokomotywy popychajacej zamienia si¢ sygnaly na czole i tylnej $cianie
lokomotywy, przy czym na czole powracajacej lokomotywy na szlaku jednotorowym stosuje si¢ sygnat Pc 1, natomiast na
torze szlaku dwu- lub wielotorowego:

1)%7 jezeli tor jest wyposazony w dwukierunkowg blokade liniowg — stosuje sie sygnat Pc 1;
2)  jezeli na torze nie ma dwukierunkowej blokady liniowej, przy jezdzie w kierunku zasadniczym stosuje si¢ sygnat Pc 1,

natomiast przy jezdzie w kierunku przeciwnym do zasadniczego — stosuje si¢ sygnat Pc 2.

6. Na pociagach jadacych po torze zamknietym linii kolejowej dwutorowej w porze nocnej nalezy stosowac sygnaly
Pc 1, zaro6wno dla oznaczenia czota, jak i konca pociagu.

7.%%) Jezeli pocigg cofa sie ze szlaku do stacji, to nie nalezy zmienia¢ sygnatdw oznaczenia czota i konca pociggu.

§ 106. Na taborze kolejowym stosuje si¢ nastgpujace sygnaty:

1% sygnat Tb 1 ,,Oznaczenie przodu i tylu pojazdu trakcyjnego wykonujacego manewry” — dzienny i nocny: z przodu
iz tylu po jednym bialym $wietle od strony czynnego stanowiska maszynisty (rys. 139);

2) sygnat Tb 2 ,,Oznaczenie wagonoéw pocztowych z funkcjonariuszami, wagonow restauracyjnych, sypialnych, jak row-
niez innych wagonow specjalnego przeznaczenia oraz wagondw z podréznymi na stacji, jezeli te wagony nie sg zla-
czone z pociggiem”:

a) dzienny: po jednej niebieskiej choragiewce umieszczonej na kazdej Scianie szczytowej wagonu (rys. 140),

65)
66)
67)
68)
69)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 26 lit. a tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 26 lit. a tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 26 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 26 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 27 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
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3)

4)

b) dzienny i nocny: po jednym lub po dwa niebieskie $wiatla na kazdej $cianie szczytowej wagonu; dopuszcza si¢
takie wykonanie latarn, Zeby niebieskie $wiatlo byto widoczne takze z boku wagonu, lub umieszczenie na bocz-
nej $cianie dodatkowych §wiatel niebieskich (rys. 141).

Sygnat oznaczenia wagondéw specjalnego przeznaczenia mozna stosowac na jednej $cianie szczytowej wagonu, jezeli
najechanie na wagon zagraza tylko z jednej strony;

sygnat Tb 3 ,,Oznaczenie wagondéw pocztowych w pociagach w czasie postoju, podczas zaladowywania i wytadowy-
wania poczty”:

a) dzienny: niebieska choragiewka lub latarka z niebieskim §wiattem, §wiecaca na trzy strony, umieszczona na ot-
wartych drzwiach wagonu (rys. 142),

b) nocny: latarka z niebieskim $wiattem $wiecacym na trzy strony, umieszczona na otwartych drzwiach wagonu
(rys. 143),

c) dzienny i nocny: lampy sygnatowe z niebieskim $wiattem wbudowane w boczne $ciany wagonu;

sygnat Tb 4 ,,Oznaczenie pojazdu pomocniczego” — dzienny i nocny: od przodu dwa (nad kazda szyna) lub jedno (nad
osig toru) §wiatla biate, a od tytu — czerwone.

Sygnat Tb 4 stosuje si¢ do oznaczania tych pojazdow pomocniczych, ktore nie kursuja na zasadach ustalonych dla
pociagow.

§ 107. Do oznaczenia pociagdw i wagondw skazonych srodkami promieniotworczymi, chemicznymi i biologicznymi

stosuje si¢ nastepujace sygnaly:

1)

2)

3)

sygnat PcSp ,,Skazenie promieniotworcze pociagu™: trojkatne choragiewki koloru zielonego zawieszone z obu stron
$ciany szczytowej wagonu, na czole i na koncu pociagu (rys. 144);

sygnal PcSb ,,Skazenie biologiczne pociggu™: trdjkatne choragiewki koloru bragzowego zawieszone z obu stron $ciany
szczytowej wagonu, na czole i na koncu pociggu (rys. 145);

sygnal PcSch ,,Skazenie chemiczne pociagu”: trojkatne choragiewki koloru zéttego, zawieszone z obu stron $ciany
szczytowej wagonu, na czole i na koficu pociagu (rys. 146).

Rozdziatl 14

Sygnaly alarmowe

§ 108. Stosuje si¢ nastgpujace sygnaty alarmowe ogolne i pozarowe:

1) sygnat A 1, Alarm”: dwa biate $wiatla migajace na czole lokomotywy i jednoczes$nie jeden dhugi i trzy krotkie dzwie-

ki dzwigkowego urzadzenia ostrzegajacego lokomotywy, powtarzane kilkakrotnie, jeden dtugi i trzy krotkie dzwigki
syreny warsztatowej, dzwigkowego urzadzenia ostrzegajacego lokomotywy, trabki, gwizdka lub dzwonka aparatu tele-
fonicznego, powtarzane kilkakrotnie (rys. 147), przy czym przez pojecie ,,dzwigkowego urzadzenia ostrzegajacego
lokomotywy” nalezy rozumie¢ rowniez sygnaly dawane przez inne pojazdy wyposazone w urzadzenia do dawania
sygnalow dzwickowych:

a) sygnat alarmowy A 1 podawany jest w celu powiadomienia pracownikow kolejowych o istniejacym lub mozli-
wym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu, bezpieczenstwa osobistego pracownikéw, 0sob trzecich lub catos$ci mie-
nia kolejowego,

b) sygnatl alarmowy A 1 podaje druzyna pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania si¢ pociggu z niewiadome;j
przyczyny na torze szlaku dwu- lub wielotorowego badz w razie stwierdzenia nicosygnalizowanej przeszkody do
jazdy pociagu na torze szlakowym,

c) sygnat alarmowy A 1 nalezy podawa¢ do czasu ustalenia, ze nie ma przeszkody do jazdy po sasiednich torach,
badz do czasu przepisowego ostonigcia przeszkody,

d) po odebraniu sygnatu alarmowego A 1 druzyna pojazdu trakcyjnego innego pociagu jadacego na szlaku powinna
tak regulowa¢ predkos¢ jazdy, aby pociag mogt by¢ zatrzymany przed napotkang przeszkoda do jazdy,

e) pracownicy majacy przybory przeznaczone do dawania sygnalow dzwickowych powinni powtarza¢ ustyszane
sygnaty alarmowe dzwigkowe do czasu rozpoczecia akceji ratunkowej;
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2)

sygnat A Ir: kombinacja ztozona z kolejno po sobie nastgpujacych trzech krotkich tonow, zréznicowanych pod wzgle-
dem czestotliwosci i powtarzanych cyklicznie:

a) sygnal alarmowy A 1r podawany jest w przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii
kolejowej wyposazonej w sie¢ radiotacznosci pociggowej. Pracownik, ktory dowiedziat si¢ o wystapieniu tego
zagrozenia lub posiada o nim uzasadnione przypuszczenie i ma dostgp do radiotelefonu w sieci radiotgcznosci
pociagowej, powinien natychmiast nadac sygnat ,,Alarm” za pomoca radiotelefonu; nadanie sygnatu ,,Alarm” nie
zwalnia z obowiazku podjgcia dziatan zapobiegajacych wypadkowi lub zmniejszajacych jego skutki,

b) sygnal A 1r nadawany jest:

— automatycznie,
— slownie, gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nadawania sygnatu ,,Alarm” automatycznie,

c) automatyczne nadanie sygnalu A 1r nastgpuje po wykonaniu przez obshugujacego czynnosci ustalonych w in-
strukcji obstugi danego typu radiotelefonu; powoduje to samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdéw kolejo-
wych z napedem, wyposazonych w urzadzenia systemu ,,Radio-stop”, ktorych radiotelefony odebraty sygnat
HAlarm”,

d) stowne nadanie sygnatu A 1r nastgpuje po wypowiedzeniu do mikrofonu, co najmniej pie¢ razy stlowa ,,Alarm”,

e) prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem i pracownicy wyposazeni w radiotelefony przeno$ne po ustyszeniu
sygnalu A Ir powinni natychmiast zatrzymac pojazd kolejowy, o ile nie nastgpito to juz samoczynnie,

)79 odebranie sygnatu A 1r nadanego automatycznie zobowiazuje wszystkich uzytkownikow, ktorzy go odebrali, do
przetaczenia radiotelefonéw na kanat ratunkowy, w celu wyjasnienia przyczyn nadania tego sygnatu, a dyzur-
nych ruchu posterunkow, na ktérych odbywa si¢ zmiana kanatu radiotagcznosci pociggowej, dodatkowo zobowiag-
zuje do bezzwlocznego podjecia dziatan majgcych na celu zapobiegnigcie wypadkowi lub zmniejszenie jego
skutkow;

3)%) sygnat A 2 ,,Pozar”: jeden dhugi i dwa krotkie dzwicki syreny warsztatowej, dzwickowego urzadzenia ostrzegajacego

lokomotywy, gwizdawki kotta parowego, syreny alarmowej, trabki sygnatowej lub gwizdka, powtarzane kilkakrotnie
(rys. 148):
a) sygnat,,Pozar” daje si¢ w celu powiadomienia strazy pozarnej i pracownikow kolejowych o powstaniu pozaru na

terenie kolejowym,

b) pracownik kolejowy, ktory dostrzegl pozar, powinien rozpoczaé podawanie sygnatu ,,Pozar” i powiadomi¢ straz
pozarna; jezeli pracownik ten nie ma przyrzadu do dawania sygnalow dzwickowych, powinien niezwlocznie za-
wiadomi¢ o pozarze pracownika majgcego odpowiedni przyrzad sygnatowy,

¢) maszynisci czynnych pojazdéw trakcyjnych znajdujacych si¢ na terenie stacji oraz inni pracownicy powinni po-
wtarza¢ sygnat pozarowy, a niezaleznie od tego, pracownicy kolei powinni natychmiast powiadomi¢ straz pozar-
na, zgodnie z postanowieniami regulaminu technicznego.

§ 109. 1. Stosuje si¢ nastepujace sygnaly o zagrozeniach:

1)’V sygnat A 3 ,,Ogloszenie alarmu powietrznego dla stacji”: modulowany ton dzwickowych urzadzen ostrzegajacych lo-

komotywy (10 sekund dzwicku, 1 sekunda przerwy) trwajacy 3 minuty (rys. 149) oraz nadawanie przez urzadzenia
radiofonii przewodowej komunikatu ,,Uwaga! Uwaga! Oglaszam alarm powietrzny dla stacji [wymieni¢ nazwg sta-
cji]”, powtorzone trzykrotnie; alarm powietrzny zarzadza si¢ w celu uprzedzenia pracownikow o grozacym niebezpie-
czenstwie uderzen z powietrza;

2)*) sygnat A 4 ,,Odwotanie alarmu powietrznego dla stacji”: ciggly ton dzwickowego urzadzenia ostrzegajacego lokomo-

3)

tywy, trwajacy nieprzerwanie 3 minuty (rys. 150) oraz nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodowej komuni-
katu ,,Uwaga! Uwaga! Odwotuj¢ alarm powietrzny dla stacji [wymieni¢ nazwe stacji]”, powtdrzone trzykrotnie; od-
wotanie alarmu ogtasza si¢ po ustgpieniu niebezpieczenstwa powodujacego ogltoszenie alarmu;

sygnat A 5 ,,Podawanie sygnatow alarmu powietrznego pociagom na szlaku™:

a) dzienny: choragiewka koloru niebiesko-zottego (rys. 151),

b) nocny: biale $wiatto migajace latarki recznej (rys. 152);

4)’» sygnat A 6 ,,Potwierdzenie otrzymania sygnatu alarmu powietrznego przez pociag na szlaku”: modulowany ton dzwie-

kowych urzadzen ostrzegajacych lokomotywy (10 sekund dzwigku, 1 sekunda przerwy) trwajacy 3 minuty (rys. 149).

Sygnalem tym maszynista pociggu potwierdza zrozumienie otrzymanego sygnatu alarmu powietrznego oraz powiada-
mia druzyne pociagowa o odebraniu sygnatu;

70)
71)
72)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 7.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 28 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 28 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
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5)* sygnat A 7 ,,Ogloszenie alarmu o skazeniach dla stacji”: przerywany ton dzwigkowego urzadzenia ostrzegajacego lo-
komotywy — trwajacy 3 minuty, przy czym kazdy ton trwa 10 sek., a kazda przerwa — 15 sek. (rys. 153) oraz nadawa-
nie przez urzadzenia radiofonii przewodowej komunikatu ,,Uwaga! Uwaga! Oglaszam alarm o skazeniach [wymienic¢
rodzaj skazenia] dla stacji [wymieni¢ nazwe stacji]”, powtorzone trzykrotnie; alarm o skazeniach zarzadza si¢ dla
pracownikow stacji kolejowych w celu ostrzezenia o grozacym niebezpieczenstwie skazen;

6)*” sygnat A 8 ,,Odwotanie alarmu o skazeniach dla stacji”: ciggly ton dzwickowego urzadzenia ostrzegajacego lokomo-
tywy trwajacy nieprzerwanie 3 minuty (rys. 150) oraz nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodowej komunika-
tu ,,Uwaga! Uwaga! Odwotuje¢ alarm o skazeniach [wymieni¢ rodzaj skazenia] dla stacji [wymieni¢ nazwe stacji]”,
powtorzone trzykrotnie.

2. Odwotanie alarmu o skazeniach dla stacji ma na celu powiadomienie pracownikdéw o ustgpieniu niebezpieczenstwa
skazen.

3. Odwotanie alarmu powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, oraz alarmu o skazeniach, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 5, jest jedno dla obydwu uprzednio ogloszonych alarmow.

Rozdziat 15

Wskazniki

§ 110. 1. Wskazniki przekazuja polecenia, nakazy i informacje zwigzane z ruchem kolejowym za pomoca napisow
i symboli umieszczonych na tablicach, wyswietlanych przez latarnie Iub inne uklady $wietlne, a takze poprzez ustalony
ksztatt i forme wskaznika.

2. Zaleca sig, aby wskazniki stosowane w postaci tablic wykonywane byty z materiatdow odblaskowych. Zarzadca infra-
struktury moze ustali¢ wymaganie wykonywania okreslonych wskaznikow z powierzchnig odblaskowa.

3. Wskaznikow stosowanych jako tablice nie o$wietla si¢, chyba Ze przepisy rozporzadzenia stanowig inacze;j.

§ 111. 1. Wskazniki zwrotnicowe stuzg do sygnalizowania aktualnego potozenia zwrotnic rozjazdéw zwyczajnych,
hukowych jedno- i dwustronnych oraz rozjazdow krzyzowych.

2. Wskazniki zwrotnicowe moga by¢ wykonane w postaci latarn mechanicznych z pod$wietlanym szktem koloru mlecz-
nego, latarn elektrycznych z bialymi §wiatlami lub tarcz nicoswictlonych. W przypadku stosowania tarcz nicoswietlonych
zaleca si¢, aby byly one odblaskowe.

3. Wskazniki zwrotnicowe wskazujg potozenie zwrotnicy jednakowo w dzien jak i w nocy.

4. Zarzadca infrastruktury moze okresli¢ w przepisach wewngtrznych przypadki, w ktorych stosuje si¢ albo nie stosuje
si¢ latarn zwrotnicowych, oraz przypadki, w ktorych zachodzi potrzeba ich pod$wietlania.

5. Wskazniki dotyczace rozjazdow zwyczajnych, krzyzowych pojedynczych, tukowych i skupionych ustawia si¢ obok
rozjazdu, na poczatku kazdej zwrotnicy.

6. Wskazniki dotyczace rozjazdow krzyzowych podwojnych ustawia si¢ z boku, w §rodkowej czgsci rozjazdu.

7. W szczeg6lnych przypadkach stosuje si¢ wskazniki zwrotnicowe zlokalizowane w dalszej odleglosci przed zwrotni-
cami. W takim przypadku latarnia ze wskaznikami moze by¢ umieszczona na osobnym maszcie lub wspolnie z latarniami
podajacymi inne sygnaty.

8. Pojawienie si¢ czgsciowe trzeciej strzaty w latarni mechanicznej rozjazdu krzyzowego podwdjnego, a w latarni elek-
trycznej miganie srodkowego punktu §wietlnego wskazuje, ze iglica nie przylega do opornicy i oznacza, ze wjazd na zwrot-
nicg jest zabroniony.

9. Na zwrotnicach rozjazdow zwyczajnych, tukowych jednostronnych i dwustronnych oraz krzyzowych pojedynczych
stosuje si¢ nastgpujace wskazniki:

1)  wskaznik Wz 1 , Jazda na wprost”: zwrotnica nastawiona w kierunku prostym lub przy rozjazdach lukowych jedno-
stronnych w kierunku tuku o wigkszym promieniu dla jazdy na ostrze lub z ostrza; bialy prostokat na czarnym tle lub
dwa biate $wiatta w pionie, widoczne zarowno od strony ostrza iglic, jak i od strony krzyzownicy (rys. 154);
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2)  wskaznik Wz 2 | Jazda na ostrze™: zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy rozjazdach tukowych jednostron-
nych — w kierunku tuku o mniejszym promieniu, przy rozjazdach dwustronnych tukowych — po jednym z tukéw; biata
strzata lub biata kresa na czarnym tle, zwrécona skosnie ku gorze w prawo lub w lewo, wskazujaca kierunek jazdy na
ostrze, widoczna od strony ostrza iglic, a na latarni elektrycznej dwa biate $wiatta w poziomie widoczne zaréwno od
strony iglic jak i od strony krzyzownicy (rys. 155), w rozjazdach tukowych dwustronnych wskaznik ten, o odpowied-
nim zwrocie strzat, stosuje si¢ dla obu potozen zwrotnicy;

3)  wskaznik Wz 3 | Jazda z ostrza”: zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy rozjazdach tukowych jednostron-
nych — w kierunku tuku o mniejszym promieniu; biala tarcza okragta na czarnym tle, widoczna od strony krzyzowni-
cy, a na latarni elektrycznej dwa biate §wiatla w poziomie (rys. 156);

4)  wskaznik Wz 4 ,Jazda z ostrza”: zwrotnica rozjazdu dwustronnego tukowego nastawiona do jazdy z lewego albo
z prawego toru; biata tarcza okragta na czarnym tle, a na niej czarny tuk zwrdcony wklesta strong w kierunku tuku, na
ktéry zwrotnica jest nastawiona, widoczna od strony krzyzownicy (rys. 157).

10. Na zwrotnicach rozjazdow krzyzowych podwdjnych stosuje si¢ nastgpujace wskazniki:

1)  wskaznik Wz 5, Jazda po prostej w prawo”: jazda w kierunku prostym z lewego toru przed rozjazdem na prawy tor za
rozjazdem; na czarnym tle dwie biate strzaly zwrocone ostrzem ku sobie lub dwie biate kresy albo trzy biate $wiatta
w jednej linii wznoszacej si¢ uko$nie na prawo (rys. 158);

2)  wskaznik Wz 6 ,,Jazda po prostej w lewo”: jazda w kierunku prostym z prawego toru przed rozjazdem na lewy tor za
rozjazdem; na czarnym tle dwie biate strzaly zwrdcone ostrzem ku sobie lub dwie biate kresy albo trzy biate Swiatta
w jednej linii wznoszacej si¢ uko$nie na lewo (rys. 159);

3) wskaznik Wz 7 ,Jazda po tuku w lewo™: jazda w kierunku zwrotnym z lewego toru przed rozjazdem na lewy tor za
rozjazdem; na czarnym tle dwie biate strzaty zwrdcone ostrzem do $rodka latarni lub dwie biale kresy albo trzy biate
$wiatla, tworzace kat prosty otwarty w lewo (rys. 160);

4)  wskaznik Wz 8 ,,Jazda po tuku w prawo”: jazda w kierunku zwrotnym z prawego toru przed rozjazdem na prawy tor
za rozjazdem; na czarnym tle dwie biale strzaly zwrdcone ostrzem do $rodka latarni lub dwie biate kresy albo trzy
biate §wiatla, tworzace kat prosty otwarty w prawo (rys. 161).

§ 112. 1. Wskazniki ogdélnoeksploatacyjne ustawia si¢ bezposrednio obok toru, do ktorego si¢ odnosza, wedtug nastepu-
jacych zasad:

1) na stacji wskaznik ustawia si¢ z prawej strony toru, do ktérego si¢ odnosi, patrzac w kierunku jazdy;
2) na szlaku jednotorowym wskaznik ustawia si¢ po prawej stronie toru dla kazdego kierunku jazdy;

3) na szlaku dwutorowym, jak rowniez przy rownoleglym zblizeniu torow szlakowych dwoch linii kolejowych jedno-
torowych wskaznik ustawia si¢ po zewngtrznej stronie toréw, dla toru prawego — po prawej, a dla toru lewego — po
lewej stronie, patrzac w kierunku jazdy;

4)  na szlaku wielotorowym przy liczbie torow szlakowych wigkszej niz 2, jak rowniez przy roéwnoleglym zblizeniu wig-
cej niz dwoch toréw szlakowych réznych linii kolejowych wskaznik ustawia si¢: przy torach skrajnych — po zewngtrz-
nej stronie torow, przy torach nieskrajnych — z prawej strony toru dla kazdego kierunku jazdy po danym torze.

2. Stosuje si¢ nastepujace wskazniki ogélnoeksploatacyjne:

1)  wskaznik W 1 ,,Wskaznik usytuowania” oznacza miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej semaforowej lub przejazdo-
wej, a na szlakach z samoczynng blokadg liniowa czterostawng — przedostatniego semafora odstepowego blokady
samoczynnej na szlaku przed semaforem wjazdowym; prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej
dwa czarne katy, oparte na krotszych bokach prostokata, jeden nad drugim, stykajace si¢ wierzchotkami w $rodku
tablicy (rys. 162).

Wskaznik W 1 ustawia si¢ bezposrednio przed tarcza ostrzegawcza lub semaforem lub mocuje go nisko do masztu
tarczy lub semafora — dla zwrocenia uwagi na tarcz¢ lub semafor;

2)  wskazniki W 2, W 26a, W 26b ,,Wskazniki kierunku jazdy” oznaczaja: kierunek wyjazdu pociagu (wskaznik W 2),
przejazd z grupy torow dalekobieznych na grupg toréw podmiejskich (wskaznik W 26a) lub przejazd z grupy torow
podmiejskich na grupg toréw dalekobieznych (wskaznik W 26b); wskaznik $wietlny z matowobialg litera na czarnym
tle, stanowiaca skrot nazwy stacji koncowej lub najblizszej weztowej danej linii kolejowej badz innego wyrdznionego
punktu docelowego dla wyjazdu pociggu (wskaznik W 2) lub grupy toréow, na ktora przejezdza pociag (wskaznik
W 26a — zawsze litera ,,P”, wskaznik W 26b — zawsze litera ,,D”) (rys. 163 1 164);

wskaznik W 2 umieszcza si¢ na maszcie semafora albo na osobnym maszcie, wskazniki W 26a 1 W 26b umieszcza sig¢
na semaforze ustawionym przed przej$ciem zwrotnicowym stuzacym do przejazdu z jednej grupy toréw na druga;
wskaznik jest wyswietlany tylko wtedy, kiedy semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde w kierunku, ktory zostat
wyrézniony tym wskaznikiem; wskazniki W 26a i W 26b wyswietlajg si¢ rowniez, gdy na semaforze ukaze si¢ sygnat
zastepczy,
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3)

4)

3)

6)73)

7)

wskaznik W 3 ,,Wskaznik uniewaznienia” oznacza, ze znajdujacy si¢ z prawej strony toru przy tym wskazniku sema-
for lub tarcza zatrzymania nie odnosza si¢ do toru, przy ktéorym stoi wskaznik:

a) dzienny: maszt semafora bez ramion (rys. 165),
b) nocny: biate $wiatto u wierzchotka masztu (rys. 166),
¢) dzienny i nocny: biale $wiatto wskaznika swietlnego (rys. 167).

Wskaznik W 3 ustawia si¢ z prawej strony toru przy znajdujgcym si¢ tam semaforze lub tarczy zaporowej dla oznacze-
nia, ze semafor ten lub tarcza zaporowa nie odnosza si¢ do toru, przy ktorym stoi wskaznik;

wskaznik W 4 ,,Wskaznik zatrzymania” oznacza miejsce zatrzymania si¢ czola pociagu: prosty biaty krzyz na czar-
nym prostokatnym tle (rys. 168):

a) wskaznik stluzy do oznaczenia miejsca na stacji, przystanku, posterunku ostonnym, do ktérego moze dojechac
czoto zatrzymujacego si¢ tam pociagu; pociag majacy postdj nalezy zatrzymac w takiej odlegtosci przed wskaz-
nikiem, aby ruch podréznych byl najdogodniejszy,

b) wskaznik ustawia si¢ przy koncu peronu lub przed ukresem z prawej strony toru, do ktérego si¢ odnosi; wskaznik
ustawiony przy koncu peronu, niebedacy jednoczesnie koncem przebiegu pociggowego, odnosi si¢ tylko do po-
ciaggow majacych postdj przy tym peronie,

c¢) wskaznik moze by¢ wykonany w postaci $wietlnej latarni ze szktem mlecznobiatym lub tarczy nieo$§wietlonej,
w zalezno$ci od warunkow miejscowych;

wskaznik W 5 ,,Wskaznik przetaczania” oznacza granic¢ przetaczania: biala tablica u gory zaokraglona, z czarnym
obramowaniem (rys. 169):

a) wskaznik stosuje si¢ niezaleznie od tarcz manewrowych na tych stacjach i przy tych torach, na ktérych zachodzi
potrzeba stalego oznaczenia granicy, do ktdrej przetaczanie jest dozwolone; przetaczanie poza wskaznik dopusz-
czalne jest tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu,

b) wskaznik nalezy ustawia¢ przed semaforem wjazdowym w odleglosci co najmniej 100 m, patrzac w kierunku
szlaku,

¢) na stacjach linii kolejowych dwutorowych wskaznik ustawia si¢ przy torach wjazdowych, po stronie semafora
wjazdowego, a na stacjach linii kolejowych jednotorowych wskaznik ustawia si¢ po prawej stronie toru glowne-
go zasadniczego, patrzac w kierunku szlaku;

wskazniki W 6, W 6a, W 6b, W 7 ,,Wskazniki ostrzegania” oznaczaja, ze nalezy da¢ sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢™:

a) trojkatna biata tablica (trdjkat réwnoboczny) z czarnym obramowaniem, zwrdcona wierzcholtkiem ku gorze
(wskaznik W 6) (rys. 170); wskaznik W 6 ustawia si¢ tam, gdzie maszynista powinien da¢ sygnat ,,Baczno$¢”,

b) trojkatna biata tablica (trojkat rownoboczny) z czarnym obramowaniem i sylwetka pojazdu drogowego, zwrdco-
na wierzchotkiem ku gérze (wskaznik W 6a) (rys. 171); wskaznik W 6a ustawia si¢ przed przejazdami i przejs-
ciami kolejowymi w sposob okreslony w przepisach o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie,

¢) dwie trojkatne biate tablice (trojkaty rownoboczne) z czarnym obramowaniem i wyobrazeniem pojazdu drogo-
wego, zwrocone wierzchotkami ku gorze, umieszczone bezposrednio jeden pod drugim (wskaznik W 6b)
(rys. 171a); wskaznik W 6b mozna ustawia¢ zamiast wskaznika W 6a przed przejazdami i przejSciami kolejowy-
mi, wedhug zasad okreslonych dla wskaznika W 6a w przepisach, o ktorych mowa w lit. b,

d) przeno$na trojkatna biata tablica (trojkat rownoboczny) z czarnym obramowaniem i czarng litera ,,R”, zwrocona
wierzcholkiem ku gorze (wskaznik W 7) (rys. 172); wskaznik W 7 stosuje si¢ tam, gdzie maszynista powinien
da¢ sygnat ,,Bacznos¢” ze wzgledu na bezpieczenstwo ludzi pracujacych na torze i ustawia si¢ z obu stron przed
miejscem prowadzenia robot na torze, w odlegtosci od 300 do 500 m od miejsca prowadzenia robot, w zaleznosci
od warunkow miejscowych;

wskaznik W 8 ,,Wskaznik ograniczenia predkosci” oznacza, ze nalezy zmniejszy¢ predkosé jazdy: trojkatna biata tab-
lica (trojkat rownoboczny) z czarnym obramowaniem, zwrocona wierzchotkiem ku dotowi, a na niej czarna liczba
wskazujaca dozwolong predkos¢ (w dziesigtkach km/h); gdy nie mozna ustawié tej tablicy z zachowaniem skrajni,
stosuje si¢ tablicg zwrdcong wierzchotkiem ku goérze i umieszcza ja nisko na wysokosci gtowki szyny (rys. 173):

a) wskaznik bez liczby oznacza predkos¢ 20 km/h,

73)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 35.
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8)

b) wskaznik nalezy stosowa¢ wowczas, gdy ostrzezenie jest ujete w wykazie ostrzezen staltych,

¢) wskaznik ustawia si¢ w odlegtosci drogi hamowania obowigzujacej na danej linii kolejowej przed poczatkiem
odcinka, po ktéorym nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia; ponadto miejsce to, a w miarg potrzeby takze miej-
sce, od ktorego wolno powr6ci¢ do normalnej predkosci, oznacza si¢ wskaznikami W 9,

d) w obrgbie stacji wskaznik ustawia si¢ na zasadach obowigzujacych dla szlaku jednotorowego,

e) w przypadku koniecznosci zmniejszenia pr¢dkosci w torach gtownych dodatkowych lub na rozjazdach nieleza-
cych w torach gtownych zasadniczych nie wymaga si¢ ustawienia wskaznikow W 8, lecz na poczatku, a w razie
potrzeby i na koncu odcinka, na ktorym obowiazuje ograniczenie predkosci, ustawia si¢ tylko wlasciwy wskaznik
W 9, o ktérym mowa w pkt 8,

f)  w przypadku koniecznos$ci zmniejszenia predkosci pociagdw w obrebie stacji na calej jej dlugosci nalezy ustawic¢
wskaznik przed stacja, przy tarczy ostrzegawczej odnoszacej si¢ do semafora wjazdowego; w tym przypadku
zmniejszenie predkosci obowigzuje do czasu minigcia przez pociag catej stacji,

g) jezeli zajdzie potrzeba zmniejszenia predkosci tylko na czesci toru gtownego zasadniczego w obrgbie stacji, to
nalezy takie miejsce ostoni¢ z obu stron w taki sam sposob, jak na szlaku,

h)” wskaznik W 8 nalezy rowniez stosowac do oznaczania miejsca zmniejszenia obowigzujacej predkosci drogowe;,
jako wskaznik uprzedzajacy przed wskaznikami W 27 1 W 27a; w tym przypadku wskaznik W 8 ustawia si¢
w odlegtosci drogi hamowania przed wskaznikami W 27 i W 27a;

wskazniki W 9, W 14 | Wskazniki odcinka ograniczonej predkosci” oznaczaja poczatek lub koniec odcinka, przez
ktéry nalezy przejezdzaé z ograniczong predkoscia: prostokatna biata (wskaznik W 9) lub pomaranczowa (wskaznik
W 14) tablica z czarnym obramowaniem, a na niej z jednej strony czarny kat, zwrocony wierzchotkiem ku dotowi,
z drugiej za$ — zwrocony wierzchotkiem ku gorze (kat oparty jest na krotszym boku prostokata, a wierzchotek dotyka
przeciwleglego boku) (rys. 174 i 175):

a) wskaznik W 9 nalezy stosowac tacznie ze wskaznikiem W 8, okreslonym w pkt 7, jezeli ostrzezenie jest ujgte
w wykazie ostrzezen statych,

b) wskaznik W 9 ustawia si¢ za wskaznikiem W 8, patrzac w kierunku jazdy, na poczatku, a w miarg potrzeby takze
i na koncu odcinka, przez ktory nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia,

c) wskaznik W 14 nalezy stosowac tacznie z sygnatem D 6 — tarcza ,,Zwolni¢ bieg”, okreslonym w § 92,

d) wskaznik W 14 ustawia si¢ za tarcza D 6 ,,Zwolni¢ bieg”, patrzac w kierunku jazdy, na poczatku, a w razie po-
trzeby i na koncu odcinka, przez ktory nalezy jechaé ze zmniejszong predkoscia,

e) w przypadku konieczno$ci zmniejszenia predkosci pociggow w obrebie stacji na calej jej dtugosci wskaznik W 9
lub W 14 nalezy umiesci¢ przy semaforze wjazdowym,

f) na poczatku odcinka, przez ktory nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia, wskaznik ustawia si¢ po tej stronie
toru, po ktorej ustawiono wskaznik W 8 lub tarcze D 6 ,,Zwolni¢ bieg”,

g) nakoncu odcinka:

— na szlaku jednotorowym i wielotorowym, przy liczbie toréw szlakowych wigkszej niz 2, jak rowniez przy
réwnoleglym zblizeniu wigcej niz dwdch torow szlakowych roznych linii kolejowych — dla jazdy po torze
nieskrajnym — obowigzuje maszynist¢ obraz na odwrotnej stronie wskaznika, ustawionego na poczatku odcin-
ka dla przeciwnego kierunku, pomimo tego ze wskaznik ten jest ustawiony z lewej strony toru, patrzac w kie-
runku jazdy; zasada ta obowigzuje takze dla wskaznikow ustawionych w obrebie stacji,

— na szlaku dwutorowym, przy rownoleglym zblizeniu toréw szlakowych dwoch linii kolejowych jednotoro-
wych i na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wigkszej niz 2, jak rowniez przy rownolegtym
zblizeniu wigcej niz dwoch torow szlakowych, roznych linii kolejowych, dla jazdy po torze skrajnym, obowia-
zuje maszynist¢ obraz na odwrotnej stronie wskaznika, ustawionego na poczatku odcinka dla przeciwnego
kierunku, z prawej albo z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy,

h) wskaznik ustawiony na poczatku odcinka jest zwrocony w kierunku nadjezdzajacego pojazdu szynowego ta stro-
na, na ktorej jest uwidoczniony kat zwrocony wierzchotkiem ku dotowi, a ustawiony na koncu odcinka — tg stro-
na, na ktorej jest uwidoczniony kat zwrocony wierzchotkiem ku gorze,

i) jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw szlakowych wigkszej niz 2, jak rowniez przy rownoleglym
zblizeniu wigcej niz dwoch torow szlakowych réznych linii kolejowych, szeroko$¢ miedzytorza nie pozwala na
ustawienie wskaznika typowego, stosuje si¢ wskaznik o zmniejszonych wymiarach i umieszcza si¢ go nisko,
z zachowaniem skrajni, dolng krawedzig tablicy na wysokosci gtéwki szyny,

j)  wskaznik W 14 nalezy o$wietla¢ w porze nocnej; jezeli powierzchnia wskaznika jest wykonana z materiatow
odblaskowych, to w przypadku ustawienia go na szlaku mozna nie stosowa¢ na nim miejscowego o§wietlenia;

74)

Dodana przez § 1 pkt 6 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 35.
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9)

10)

wskazniki W 10a, W 10b ,,Wskazniki odcinka z popychaniem” oznaczaja, ze nalezy rozpocza¢ (wskaznik W 10a) albo
zaprzesta¢ (wskaznik W 10b) popychania: wskaznik $wietlny (latarnia) — mlecznobiaty kat na czarnym tle zwrocony
wierzchotkiem ku gorze (wskaznik W 10a — oznaczajacy poczatek odcinka z popychaniem) albo ku dotowi (wskaznik
W 10b oznaczajacy koniec odcinka z popychaniem) (rys. 176):

a)

b)

wskazniki W 10a i W 10b stuza do oznaczania w razie potrzeby tych punktow na szlaku, przy ktérych lokomoty-
wa popychajaca ma rozpoczac popychanie pociagu albo zaprzesta¢ popychania,

wskaznik W 10a oznaczajacy poczatek odcinka z popychaniem ustawia si¢ w odlegtosci 100 m przed miejscem,
od ktérego nalezy rozpoczac popychanie, natomiast wskaznik W 10b oznaczajacy koniec odcinka z popychaniem
— w miejscu, od ktdrego nalezy zaprzestaé¢ popychania pociggdw; wskazniki te umieszcza si¢ po prawej stronie
toru, do ktorego si¢ odnosza;

wskazniki W 11a 1 W 11b ,,Wskazniki uprzedzajace” w zaleznosci od miejsca usytuowania wskaznika oznaczaja, ze
za wskaznikiem znajduje si¢:

a)

b)

tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lub odstgpowego albo semafor, ktérego obrazy sygnatowe moga nie
by¢ widoczne w sposob ciagly z wymaganej odleglosci (wskaznik W 11a),

tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego posterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna si¢ odcinek zelektryfikowa-
ny (wskaznik W 11b) przed tarcza ostrzegawcza zawsze trzy, a przed semaforem, ktorego obrazy sygnatowe
moga nie by¢ widoczne w sposob ciagly z wymaganej odleglosci, zawsze cztery kolejno po sobie nastgpujace
prostokatne lub kwadratowe biate tablice odpowiednio: z trzema, dwoma i jednym albo z czterema, trzema, dwo-
ma i jednym czarnymi pasami, wznoszacymi si¢ ukosnie z lewa na prawo; pasy czarne na tablicach prostokat-
nych maluje si¢ pod katem 30°, a na tablicach kwadratowych — pod katem 45° do poziomu (rys. 1771 178):

— na wskazniku W 11b na czarnych pasach tablic umieszcza si¢ czerwona strzate w ksztalcie blyskawicy, zwro-
cong ostrzem ku dotowi i malowang na catej dtugosci tablicy wskaznika,

— wskaznik W 11a stuzy do zwrécenia uwagi maszynisty pojazdu trakcyjnego na zblizanie si¢ do tarczy ostrze-
gawczej semafora wjazdowego lub odstegpowego albo do semafora, ktérego obrazy sygnatowe moga nie by¢
widoczne w sposob ciggly z wymaganej odlegtosci,

— wskaznik W 11b, umieszczany wylacznie przed tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego, stuzy dodatkowo
do uprzedzenia maszynisty o zblizaniu si¢ do posterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna si¢ odcinek zelektryfi-
kowany z sieciag gorna pod wysokim napigciem, ktorej dotknigcie lub skierowanie na nig strumienia wody
grozi $miercia,

— wskaznik W 11a ustawia si¢ przed tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lub odstepowego albo przed
semaforem, ktdrego obrazy sygnatowe moga nie by¢ widoczne w sposob ciagly z wymaganej odlegtosci; na
stacjach posrednich, nieweztowych, lezacych na liniach kolejowych drugorzednych i znaczenia miejscowego
mozna nie stosowa¢ wskaznika przed tarczg ostrzegawcza; wskaznika W 11a mozna takze nie stosowac przed
tarczami ostrzegawczymi na szlakach, na ktérych najwigksza dopuszczalna predkos¢ nie przekracza 40 km/h,
niezaleznie od kategorii linii kolejowej i rodzaju posterunku (stacja posrednia, weztowa, posterunek odgatez-
ny, odstepowy),

— wskaznik W 11b stosuje si¢ na szlakach niezelektryfikowanych niezaleznie od kategorii linii kolejowej i wa-
runkow widoczno$ci tarczy ostrzegawczej i ustawia go przed tarczami ostrzegawczymi semaforow wjazdo-
wych posterunkow ruchu, na ktorych rozpoczyna si¢ odcinek zelektryfikowany,

— wskazniki W 11ai W 11b ustawia si¢ po tej samej stronie toru, patrzac w kierunku jazdy, po ktérej umieszczo-
na jest tarcza ostrzegawcza lub semafor, wymagajace zastosowania tych wskaznikow,

— tablice wskaznikdéw przed tarcza ostrzegawcza ustawia si¢ w odleglosciach co 100 m w takiej kolejnosci, aby
maszynista pojazdu trakcyjnego, zblizajacego si¢ do tarczy ostrzegawczej, widziat pierwsza napotkang tablice
z trzema, druga — z dwoma i ostatnig — z jednym pasem czarnym; w przypadkach wyjatkowych, uzasadnio-
nych miejscowymi warunkami, podane odlegtosci moga by¢ zmniejszone najwyzej do 60 m migdzy sasiedni-
mi tablicami, przy czym nalezy zachowa¢ jednakowe odlegtosci migdzy wszystkimi tablicami,

— tablice wskaznika przed semaforem, ktorego obrazy sygnatowe moga nie by¢ widoczne w sposéb ciagly z wy-
maganej odleglosci, ustawia si¢ w ten sposob, ze pierwsza tablicg z czterema pasami czarnymi umieszcza si¢
w miejscu, z ktérego powinien by¢ widoczny semafor, a nastgpne — kolejno z trzema, dwoma i jednym pasem
— pomiedzy pierwszg tablicg a semaforem tak, zeby byty zachowane jednakowe odlegtosci migdzy wszystkimi
tablicami,

— jezeli wskazniki ustawia si¢ na zewnatrz torow, to stosuje si¢ tablice prostokatne wysokie, jesli za$ na migdzy-
torzu, to mozna ustawié, w zalezno$ci od szerokosci migdzytorza, tablice prostokatne o mniejszych wymia-
rach albo tablice kwadratowe;
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11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

wskazniki W 11p ,,Wskaznik przejazdowy” oznaczaja, ze za wskaznikami znajduje si¢ tarcza ostrzegawcza przejazdo-
wa: przed tarcza ostrzegawcza przejazdowa jedna, a przed tarcza ostrzegawcza przejazdowa, ktorej obrazy sygnatowe
moga nie by¢ widoczne w sposob ciagly z wymaganej odlegtosci, dwie, kolejno po sobie nastgpujace prostokatne
tablice pomaranczowe, odpowiednio z jednym albo dwoma czarnymi trojkatami réwnobocznymi skierowanymi
wierzcholkiem do gory, umieszczonymi w $rodkowej czgsci tablicy (rys. 179):

a) wskaznik W 11p stuzy do zwrocenia uwagi maszyniscie na zblizanie si¢ do tarczy ostrzegawczej przejazdowej,

b) wskaznik W 11p z jednym trojkatem ustawia si¢ w odleglosci 200 m, a wskaznik W 11p z dwoma trojkatami —
400 m, przed tarcza ostrzegawcza przejazdowa, po tej samej stronie toru, po ktoérej umieszczona jest tarcza
ostrzegawcza przejazdowa, do ktorej wskaznik si¢ odnosi;

wskaznik W 12 ,,Wskaznik parowozowy” oznacza, ze nalezy zakropi¢ popielnik oraz zamkna¢ jego klapy: biala tabli-
ca w ksztalcie uko$nika z czarnym obramowaniem, zwrdcona do gory wierzchotkiem lezacym na dhuzszej przekatnej

(rys. 180):

a) wskaznik W 12 ustawia si¢ w odlegtosci 200 m przed mostami, wiaduktami lub innymi obiektami,

b) przy przejezdzaniu obok wskaznika W 12 nalezy popielnik parowozu zakropi¢ i zamknac¢ jego klapy;

wskaznik W 15 ,,Wskaznik zmiany lokalizacji” oznacza, ze semafor, sygnalizator powtarzajacy lub tarcza ostrzegaw-
cza nie sg umieszczone w miejscu, w ktérym powinny si¢ znajdowaé, pomimo to odnosza si¢ do toru, przy ktérym stoi
wskaznik: kwadratowa biata tablica z czarnym trojkatem zwrdéconym ostrzem w kierunku semafora, sygnalizatora
powtarzajacego lub tarczy ostrzegawczej (trojkat rownoramienny, ktorego podstawa jest bok kwadratu, a wierzchotek
skierowany do sygnalizatora lezy na $rodku przeciwleglego boku) (rys. 181); wskaznik W 15 ustawia si¢ w tym miej-
scu, w ktorym powinny by¢ ustawione: semafor, sygnalizator powtarzajacy lub tarcza ostrzegawcza;

wskaznik W 16 ,,Wskaznik przystanku osobowego” oznacza, ze za wskaznikiem w odleglosci drogi hamowania znaj-
duje si¢ przystanek osobowy: biala pozioma tablica z trzema czarnymi pasami, wznoszacymi si¢ ukosnie z lewa na
prawo (rys. 182); wskaznik W 16 ustawia si¢ sko$nie do toru przed przystankami osobowymi, na ktérych nie ma se-
maforow, z prawej strony toru, do ktorego si¢ odnosi, w odlegtosci drogi hamowania pociaggéw obowiazujacej na da-
nym szlaku, liczonej od wskaznika W 4, ustawionego na tym przystanku;

wskaznik W 17 ,,Wskaznik ukresu” oznacza miejsce przy zbiegajacych si¢ torach, do ktérego wolno tor zajac taborem
kolejowym: wskaznik w postaci biato-czerwonego stupka (stupek ukresowy) (rys. 183); wskaznik W 17 (stupek ukre-
sowy) ustawia si¢ migdzy wewngtrznymi szynami odgat¢zienia torow, w miejscu, do ktorego wolno zajac tor taborem
kolejowym; miejsce to wyznacza wlasciwa jednostka zarzadcy infrastruktury z uwzglednieniem obowiazujacej skrajni
i warunkow lokalnych, w szczegolnosci przechytka lub poszerzenie na tuku;

wskaznik W 18 ,,Wskaznik samoczynnej blokady liniowej” oznacza miejsce ustawienia ostatniego semafora odstepo-
wego samoczynnej blokady liniowej na szlaku przed semaforem wjazdowym: kwadratowa biata tablica z czarnym
obramowaniem, a na niej czarny pier§cien z czarnym kotem w $rodku (rys. 184):

a) wskaznik W 18 umieszcza si¢ na maszcie ostatniego semafora odstepowego samoczynnej blokady liniowej w ce-
lu poinformowania druzyny pociagowej, ze zbliza si¢ do semafora wjazdowego posterunku ruchu,

b) w przypadku gdy ostatni samoczynny semafor odstepowy jest ciemny lub uniewazniony, wskaznik W 18 nakazu-
je maszyniScie jazde z taka predkoscia, aby mdgl on zatrzymac pociag przed ewentualng przeszkoda, semaforem
wjazdowym wskazujacym sygnat ,,St6j” lub zmniejszy¢ predkos¢ stosownie do wskazan semafora wjazdowego;

wskaznik W 19 ,,Wskaznik uprzedzajacy o braku drogi hamowania” oznacza, ze odlegto$¢ miedzy dwoma nastepnymi
semaforami lub migdzy nastepng tarcza ostrzegawcza semaforowa a semaforem jest mniejsza od obowigzujacej na
danej linii kolejowej dtugosci drogi hamowania: biata strzata, zwrdcona ostrzem ku dotowi, na czarnym tle (rys. 185):

a) wskaznik W 19 informuje druzyne pociagowa o tym, ze za nastepnym semaforem lub tarcza ostrzegawcza sema-
forowa pociag wjedzie na odstep o dlugosci mniejszej od obowigzujacej na danej linii kolejowej drogi hamowa-
nia i wymaga od maszynisty zachowania szczegélnej ostroznosci w regulowaniu predkosci jazdy pociagu,

b) wskaznik W 19 umieszcza si¢ na maszcie semafora lub tarczy ostrzegawczej semaforowej bezposrednio poprze-
dzajacych ten semafor lub tarcz¢ ostrzegawcza semaforowa, za ktorymi wystepuje skrocony odstep,

¢) wskaznik W 19 moze by¢ wykonany jako $wietlny, w postaci latarni z matowobiala strzata, ukazujacy si¢ razem
z sygnatem zezwalajacym na semaforze dla przebiegu ustawionego na odstep o skroconej drodze hamowania, lub
w postaci tablicy, stale wskazujacej obraz tego wskaznika; tablica wskaznika niewys$wietlanego powinna by¢
wykonana z materiatow odblaskowych;
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18)

19)

20)

wskaznik W 20 ,,Wskaznik braku drogi hamowania” oznacza, ze odleglto$¢ miedzy tarcza ostrzegawcza semaforowg
lub semaforem, na ktorych jest umieszczony wskaznik, a nastgpnym semaforem jest mniejsza od obowiazujacej na
danej linii kolejowej dhugosci drogi hamowania: dwie rownolegle, biate strzaty, zwrocone ostrzem ku dotowi, na czar-
nym tle (rys. 186):

a) wskaznik W 20 informuje druzyne¢ pociagowa o tym, ze pociag wjezdza na odstep o dtugosci mniejszej od obo-
wiazujacej na danej linii kolejowej drogi hamowania i wymaga od maszynisty zachowania szczegoélnej ostroznos$-
ci w regulowaniu predkosci jazdy pociagu,

b) wskaznik W 20 umieszcza si¢ na maszcie tarczy ostrzegawczej semaforowej lub semafora na poczatku skrocone-
go odstepu, patrzac w kierunku jazdy pociagu,

c¢) wskaznik W 20 powinien by¢ poprzedzony wskaznikiem W 19, o ktérym mowa w pkt 17,

d) wskaznik W 20 moze by¢ wykonany jako Swietlny, w postaci latarni z matowobiatymi strzatami, ukazujacy si¢
razem z sygnatem zezwalajagcym na semaforze, lub w postaci tablicy, stale wskazujacej obraz tego wskaznika;
tablica wskaznika niewy$wietlanego powinna by¢ wykonana z materiatdow odblaskowych;

wskaznik W 22 ,,Wskaznik jazdy pociagu towarowego” oznacza, ze pociag towarowy moze przejecha¢ bez zatrzyma-
nia ze zmniejszona predkoscia obok semafora odstgpowego blokady samoczynnej, wskazujacego sygnat ,,St6j”: kwa-
dratowa czarna tablica ustawiona po przekatnej pionowo, a na niej umieszczona centralnie biata litera ,,T”” wykonana
z materialow odblaskowych (rys. 187):

a) wskaznik W 22 jest stosowany na semaforach odstgpowych samoczynnej blokady liniowej, ustawionych na
wzniesieniu miarodajnym ponad 6%o na dtugosci drogi hamowania,

b) wskaznik W 22 odnosi si¢ wyltacznie do cigzkich pociaggéw towarowych i zezwala na przejechanie bez zatrzyma-
nia obok semafora odstgpowego samoczynnej blokady liniowej, wskazujacego sygnat ,,Stoj”, z predkoscia nie
wigksza od 20 km/h, przy czym maszynista powinien tak regulowac predkos¢, aby mogt w kazdej chwili zatrzy-
mac pociag w razie zauwazenia przeszkody do dalszej jazdy,

c) szczegdtowe zasady stosowania wskaznika W 22 dla poszczegdlnych linii kolejowych okresla wlasciwy zarzadca
infrastruktury w przepisach wewnetrznych;

wskaznik W 24 | Wskaznik kierunku przeciwnego” oznacza wyjazd na tor szlaku dwutorowego w kierunku przeciw-
nym do zasadniczego: wskaznik §wietlny, matowobiata kresa na kwadratowej czarnej tablicy wznoszaca si¢ do gory
z prawa na lewo (rys. 188):

a) wskaznik W 24 umieszcza si¢ na maszcie semafora albo na osobnym maszcie,

b) obraz na wskazniku W 24 pokazuje si¢ jednoczes$nie z wyswietleniem na semaforze sygnatu zezwalajagcego na
jazde,

c) wprzypadku wyprawienia pociagu na sygnat zastepczy ,,Sz”” obraz na wskazniku W 24 pokazuje si¢ jednoczesnie
z obrazem sygnalu zastepczego,

d) wszczegblnych przypadkach okreslonych przez zarzadce infrastruktury w instrukcji szczegotowej, dopuszcza sig
stosowanie w porze dziennej wskaznika W 24 w postaci przenosnej tablicy nicoswietlone;j;

21)™ wskaznik W 21 ,,Wskaznik podwyzszenia predko$ci”; kwadratowa czarna tablica, a na niej biata liczba wskazujaca

najwicksza dozwolong predkosé za semaforem okreslong w dziesigtkach kilometrow na godzing (rys. 190):

a) wskaznik W 21 umieszczony na maszcie semafora oznacza, ze jazda za tym semaforem, nadajagcym sygnat ze-
zwalajacy na jazde z predkoscia 40, 60 lub 100 km/h, moze odbywa¢ si¢ z predko$cia wyzsza, nieprzekraczajaca
warto$ci okres§lonej przez ten wskaznik,

b) wskaznik W 21 wykonuje si¢ jako §wietlny i umieszcza na maszcie semafora tylko wowczas, gdy zachodzi po-
trzeba podwyzszenia dozwolonej predkosci do warto$ci wyzszej niz dopuszczona przez sygnal zezwalajacy na
jazde nadawany przez ten semafor,

¢) na wskazniku W 21 matowobiata lub ztozona z punktéw Swietlnych liczba na czarnym tle wyswietla si¢ jedno-
czesénie z ukazaniem si¢ na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde,

d) w przypadku semaforow nadajacych sygnaly wytacznie dla jazd po rozjazdach w kierunku zwrotnym, a typ roz-
jazdow zezwala na jazde z predkoscia wicksza niz wskazuje na to sygnat zezwalajacy nadawany przez ten sema-
for, mozna zastosowa¢ wskaznik W 21 w postaci tablicy oraz biatej cyfry wykonanej z materialow odblaskowych;

75)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. c rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 35.
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21a)"® wskaznik W 27a ,,Wskaznik zmiany predkosci” oznacza miejsce zmiany i obowigzujgcg od tego miejsca najwigkszg

22)

23)

24)

25)

predkos¢ drogowa na danej linii kolejowej: kwadratowa biata tablica z czarng obwodka, a na niej czarna liczba wska-
zujaca najwigksza dozwolong predkos$¢ drogowa okreslong w dziesigtkach kilometréw na godzing (rys. 189a):

a) wskaznik W 27a (wskaznik dwustronny, stosownie do predkosci dozwolonej za tym wskaznikiem, patrzac w kie-
runku jazdy pociagu) ustawia sie:

— przy torach szlakowych i gtownych zasadniczych danej linii kolejowej poza drogami rozjazdowymi,

— na szlaku jednotorowym po prawej stronie toru, patrzac w kierunku wzrostu kilometrazu linii kolejowej,
a w pozostatych przypadkach wedtug zasad okreslonych w ust. 1 pkt 1, 314,

b) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 27a z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablic¢ o zmniejszonych wymia-
rach 1 umieszcza si¢ j3 nisko,

c) Dbiate tlo wskaznika W 27a powinno by¢ wykonane z materiatow odblaskowych;

wskaznik W 31 ,,Wskaznik kasowania” oznacza, ze sygnalizator, na ktorym zostal umieszczony wskaznik, jest nie-
czynny, nie zostal oddany do uzytku lub jest uniewazniony, a sygnaty wyswietlane na nim sa nieobowiazujace: biaty
ukosny krzyz z czarng obwddka (rys. 191); wskaznik W 31 umieszcza si¢ na nieczynnych sygnalizatorach;

wskaznik W 28 ,,Wskaznik kanatu radiowego” oznacza miejsce zmiany i obowigzujacy od tego miejsca numer kanatu
radiotacznosci pociagowej: okragta czarna tablica, a na niej zotte oznaczenie literowo-cyfrowe; litera stanowi uzgod-
niony z Prezesem UTK wyréznik zarzadcy infrastruktury, ktérego wskaznik dotyczy; liczba wskazuje numer kanatu
radiotacznosci pociggowej, przydzielonego danemu zarzadey infrastruktury (rys. 192):

a) wskaznik W 28 informuje maszyniste o miejscu zmiany obowigzujacego kanatu radiotacznosci pociagowe;j
i 0 obowigzujacym od tego miejsca numerze kanatu radiowego; po mini¢ciu wskaznika maszynista powinien
przetaczy¢ radiotelefon na wskazany kanat radiotacznosci pociagowej i jak najszybciej nawigza¢ lacznosé
z najblizszym posterunkiem ruchu pracujacym na tym kanale,

b) numer kanatu okreslony wskaznikiem W 28 obowiazuje do miejsca ustawienia nastgpnego wskaznika z innym
numerem,

c) wskaznik W 28 ustawia si¢ w nastgpujacy sposob:
— na stacji lub posterunku odgateznym, bedacym poczatkiem linii kolejowej z radiotagczno$cig pociaggowa — na
stacji w odlegtosci 30—70 m, a na posterunku odgatgznym — 100—150 m za ostatnig zwrotnica, patrzac w kie-
runku szlaku z radiotgczno$cig pociagowa,

— na stacji weztowej lub posterunku odgateznym, jezeli na przylegtych szlakach jest radiotacznos¢ pociggowa
o réznych numerach kanatow — na stacji w odlegtosci 30—70 m, a na posterunku odgateznym — 100—150 m za
ostatnig zwrotnicag wyjazdowa, patrzac w kierunku szlaku z innym kanatem radiotacznosci pociaggowej,

— przy dojezdzie do posterunku lezacego na linii kolejowej z radiotacznoscia pociagowa, na szlaku niewyposa-
zonym w radiotaczno$¢ pociaggowa — 300 m przed semaforem wjazdowym posterunku ruchu z radiotgcznoscia

pociagowa,

d) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 28 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablicg o zmniejszonych wymiarach
1 umieszcza ja nisko; litera i cyfra na wskazniku powinny by¢ wykonane z materialow odblaskowych;

wskaznik W 29 | Wskaznik nawigzania tacznosci” oznacza, ze nalezy nawigzac taczno$é radiowg z dyzurnym ruchu
odcinkowym: pomaranczowa tablica pozioma, a na niej dwa czarne katy, oparte na krotszych bokach prostokata, jeden
obok drugiego, stykajace si¢ wierzchotkami w §rodku tablicy (rys. 193):

a) wskaznik W 29 stosuje si¢ na odcinkach linii kolejowej, na ktérych ruch prowadzony jest na podstawie radiotele-
fonicznego porozumiewania si¢ dyzurnego ruchu odcinkowego z maszynista pojazdu trakcyjnego lub kierujacym
pojazdem pomocniczym, dla wskazania miejsca, w ktorym maszynista lub kierujacy pojazdem pomocniczym ma
obowiazek nawigzania facznos$ci radiowej z dyzurnym ruchu odcinkowym,

b) wskaznik W 29 ustawia si¢ skosnie do toru, po prawej stronie toru przed mijankg bezobstugowa w odleglosci nie
mniejszej niz 1600 m przed samoczynnie dziatajacym semaforem wjazdowym;

wskaznik W 30 ,,Wskaznik wazenia sktadu” oznacza predkos¢, z jaka nalezy przejezdzaé przez automatyczng wage
podczas wazenia sktadu: wskaznik $§wietlny — matowobiate koto na jasnoniebieskim tle, a w kole napis ,,Waga x km/h”,
gdzie ,,x” oznacza predkos¢ przejazdu w km/h (rys. 194):

a) wskaznik W 30 umieszcza si¢ we wlasciwe]j odlegtosci, zgodnie z dokumentacjg techniczng wagi, przed waga
z obu jej stron,

b) wyswietlony wskaznik W 30 oznacza, ze sklad bedzie wazony i nalezy przejezdza¢ przez wage z predkoscia
okreslong na wskazniku;

76)

Dodany przez § 1 pkt 6 lit. d rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 35.
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26)

27)

28)

29)

wskaznik W 13 ,,Wskaznik torowy” oznacza, ze nalezy podnies¢ noze i zamkna¢ skrzydla ptuga ods$nieznego oraz
zachowaé szczegodlng ostrozno$¢ przy pracy podbijarek, oczyszczarek thucznia i innych maszyn torowych: czarno-
-biata krata Iub dwie kraty, kazda sktadajaca si¢ z dwoch par czarno-biatych ukos$nikoéw, umieszczone jedna nad druga
(rys. 195):

a) wskaznik W 13 stosuje si¢ do oznaczania miejsc, w szczego6lnosci przejazdu, mostu, rozjazdu, urzadzen oddzia-
lywania tor-pojazd, czujnika szynowego, urzadzen do wykrywania zagrzanych osi i ptaskich miejsc lub innych
urzadzen w torze, przed ktérymi powinny by¢ podnoszone noze i zamykane skrzydta ptuga od$nieznego podczas
oczyszczania toru ze $niegu oraz w ktorych nalezy zachowacd szczeg6lng ostroznos¢ przy pracy podbijarek,
oczyszczarek thucznia i innych maszyn torowych,

b) wskaznik W 13 ustawia si¢ w odlegtosci 50 m od ostanianego miejsca, z obu stron tego miejsca, przy kazdym
torze,

¢) przeszkody znajdujace si¢ w odlegtosci mniejszej od 150 m jedna od drugiej powinny by¢ oznaczone jako jedna
przeszkoda wskaznikiem W 13 w postaci dwoch krat;

wskaznik W 23 | Wskaznik odcinka izolowanego™ oznacza poczatek odcinka torowego lub zwrotnicowego wyposazo-
nego w urzadzenie kontroli niezaj¢tosci torow i rozjazddw: z6tty stupek ustawiony przy torze (rys. 196):

a) wskaznik W 23 oznacza miejsce, przed ktorym przetaczany tabor kolejowy powinien si¢ zatrzymac, aby umozli-
wic przestawienie zwrotnicy,

b) wskaznika W 23 nie o§wietla sig;

wskaznik W 25 ,Wskaznik ogrzewania” oznacza stanowisko elektrycznego ogrzewania wagonoéw i rozpoczecia
ogrzewania: wskaznik $wietlny — jedna lub dwie prostokatne biate latarnie umieszczone na wspolnym maszcie; na
kazdej latarni, w kolorze czerwonym, numer toru ze strzatka zwrocona w kierunku toru, do ktérego si¢ ta latarnia od-
nosi, oraz strzata w ksztalcie blyskawicy zwrdcona ostrzem ku dotowi (rys. 197):

a) wskaznik W 25 ustawia si¢ na migdzytorzu w miejscu stanowiska elektrycznego ogrzewania wagonow na torach
postojowych; przeznaczony jest on do uprzedzenia o konieczno$ci zachowania ostroznosci w czasie ogrzewania
sktadow, z uwagi na wysokie napigcie,

b) wskaznik W 25 wys$wietla si¢ z chwila rozpoczecia ogrzewania,

c) W czasie trwania ogrzewania wagonow zabrania si¢ zblizania i dojezdzania do nich;

wskaznik W 32 | Wskaznik czota pociggu” oznacza miejsce zatrzymania czola pociggu o dlugosci okreslonej tym
wskaznikiem; biata tablica pigciokatna ($ciety prostokat) z czarng obwddka i czarng liczba okreslajaca dtugosé pocia-
gu w metrach (rys. 198); wskaznik W 32 stosuje si¢ na stacjach i przystankach osobowych; wskaznik W 32, w razie
potrzeby wiecej niz jeden, dla pociaggéw o réznych dlugosciach, ustawia si¢, rozmieszczajac go w zalezno$ci od wa-
runkow miejscowych w taki sposob, aby zapewniona zostata mozliwie najdogodniejsza obstuga podroéznych;

30)7) wskaznik W 33 ,,Wskaznik poczatku obowigzywania systemu ERTMS/GSM-R” oznacza miejsce zmiany systemu

radiotacznosci pociagowej i obowiazujacy od tego miejsca system ERTMS/GSM-R. Prostokatna biata tablica z czar-
nym obramowaniem, a na niej czarny symbol graficzny przedstawiajacy stuchawke oraz czarne litery GSM-R umiesz-
czone ponizej symbolu stuchawki. Ponizej wewnatrz czarnego obramowania w ksztalcie elipsy umieszczony jest czar-
ny skrot literowy nazwy panstwa, na obszarze ktdrego zainstalowany jest dany system ERTMS/GSM-R (rys. 198a):

a) wskaznik W 33 informuje maszyniste o miejscu zmiany systemu radiotacznosci pociaggowej 150 MHz na obo-
wigzujacy od tego miejsca system ERTMS/GSM-R; po minigciu wskaznika, maszynista powinien przetaczy¢
urzadzenia poktadowe, jesli sa dostepne, na system ERTMS/GSM-R obowiazujacy od tego miejsca oraz jak
najszybciej nawigza¢ tacznos¢ z najblizszym posterunkiem ruchu pracujagcym w tym systemie,

b) wskaznik W 33 ustawia si¢ w nastgpujacy sposob:

— na stacji lub posterunku odgateznym, bedacym poczatkiem linii kolejowej z systemem ERTMS/GSM-R — na
stacji w odlegtosci 3070 m, a na posterunku odgaleznym 100-150 m za ostatnim rozjazdem, patrzac w kie-
runku szlaku z systemem ERTMS/GSM-R,

— na stacji weztowej lub posterunku odgateznym, jezeli na przyleglych szlakach sa rézne rodzaje radiotacznosci
pociagowej (150 MHz i system ERTMS/GSM-R) — na stacji w odlegtosci 30—-70 m, a na posterunku odgatez-
nym 100-150 m za ostatnim rozjazdem, patrzac w kierunku szlaku z systemem ERTMS/GSM-R,

— przy dojezdzie do posterunku ruchu lezacego na linii kolejowej wyposazonej w system ERTMS/GSM-R, na
szlaku niewyposazonym w system ERTMS/GSM-R — 300 m przed semaforem wjazdowym na ten posterunek
ruchu,

¢) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 33 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice o zmniejszonych wymiarach
i umieszcza ja nisko; biate tlo wskaznika powinno by¢ wykonane z materiatow odblaskowych;

77)

Dodany przez § 1 pkt 29 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3; w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. a rozpo-
rzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 7.
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31)™ wskaznik W 34 ,,Wskaznik konca obowigzywania systemu ERTMS/GSM-R” oznacza koniec obowiazujacego do te-

go miejsca systemu ERTMS/GSM-R. Prostokatna biala tablica z czarnym obramowaniem, a na niej czarny symbol
graficzny przedstawiajacy stuchawke oraz czarne litery GSM-R umieszczone ponizej symbolu stuchawki. Ponizej
wewnatrz czarnego obramowania w ksztalcie elipsy umieszczony jest czarny skrot literowy nazwy panstwa, na obsza-
rze ktorego zainstalowany jest dany system ERTMS/GSM-R. Tablica przekreslona czerwonym pasem wznoszacym
si¢ ukosnie od lewego dolnego wierzchotka do prawego gérnego wierzchotka (rys. 198b):

a) wskaznik W 34 informuje maszynist¢ o miejscu zmiany systemu ERTMS/GSM-R na obowigzujacy od tego miej-
sca system radiolacznosci pociggowej 150 MHz; po minigciu wskaznika, maszynista powinien przetaczy¢ urza-
dzenia poktadowe, jesli s dostgpne, na system radiotacznosci pociagowej 150 MHz obowiazujacy od tego miej-
sca oraz jak najszybciej nawigzac taczno$¢ z najblizszym posterunkiem ruchu pracujacym w tym systemie,

b) wskaznik W 34 stosuje si¢ wraz ze wskaznikiem W 28, ktory informuje maszyniste o kanale systemu radiotacz-
nosci pociggowej 150 MHz obowiazujacego za wskaznikiem W 34; wskaznik W 28 umieszcza si¢ powyzej
wskaznika W 34 na wspoélnej konstrukeji wsporczej,

c) wskaznik W 34 ustawia si¢ w nastgpujacy sposob:

— na stacji, stacji weztowej lub posterunku odgateznym, bedacym koncem ostatniego szlaku linii kolejowej z sys-
temem ERTMS/GSM-R — na stacji i na stacji weztowej w odleglosci 30—70 m, a na posterunku odgateznym
100—150 m za ostatnim rozjazdem, patrzac w kierunku szlaku z systemem ERTMS/GSM-R,

— przy dojezdzie do posterunku ruchu niewyposazonego w system ERTMS/GSM-R — w odlegtosci drogi hamo-
wania obowigzujacej na danym szlaku, przed semaforem wjazdowym na ten posterunek ruchu,

d) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 34 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice o zmniejszonych wymiarach
1 umieszcza ja nisko; biate tto wskaznika powinno by¢ wykonane z materiatow odblaskowych.

§ 113. 1. Wskazniki We stosowane na liniach kolejowych zelektryfikowanych okreslaja obowigzujacy maszyniste spo-

sob prowadzenia elektrycznego pojazdu trakcyjnego wynikajacy z uktadu zasilania i uktadu sieci trakcyjne;j.

2. Wskazniki We ustawia si¢ obok toru albo zawiesza nad torem, do ktérego si¢ odnosza, patrzac w kierunku jazdy,

wedtug nastepujacych zasad:

1)
2)
3)

4)

na stacji wskaznik We umieszcza si¢ z prawej strony toru, do ktorego si¢ odnosi, patrzac w kierunku jazdy;
na szlaku jednotorowym wskaznik We umieszcza si¢ po prawej stronie toru, dla kazdego kierunku jazdy;

na szlaku dwutorowym, jak rowniez przy rownolegtym zblizeniu torow szlakowych dwoch linii kolejowych jedno-
torowych wskaznik We umieszcza si¢ po zewngtrznej stronie torow, dla toru prawego — po prawej, a dla toru lewego
— po lewej stronie, patrzac w kierunku jazdy;

na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wickszej niz 2, jak rowniez przy réwnolegltym zblizeniu wiecej
niz dwoch toréw szlakowych roznych linii kolejowych wskaznik We umieszcza si¢ przy torach skrajnych — po ze-
wnetrznej stronie torow, przy torach nieskrajnych — z prawe;j strony toru dla kazdego kierunku jazdy po danym torze.

3. Wskazniki We moga by¢ state albo przenosne.

4. Wskazniki We 1 — We 9 maja posta¢ kwadratowej niebieskiej tablicy z czarng i bialag obwddka, ustawionej przekatna

pionowo, z odpowiednim biatym symbolem na niebieskim polu.

)]

2)

5. Stosuje si¢ nastgpujace wskazniki dotyczace zelektryfikowanych linii kolejowych:

wskaznik We 1 ,,Wskaznik uprzedzajacy o opuszczeniu pantografu” oznacza, ze nalezy przygotowac si¢ do opuszcze-
nia pantograféw przed nastgpnym wskaznikiem i nakazuje zmniejszy¢ predkos$é do 60 km/h: dwa poziome biate paski
jednakowej wielkosci, przesunigte w pionie i w poziomie wzgledem siebie tak, ze poczatek gornego paska jest na
wysokosci konca paska dolnego (rys. 199); wskaznik We 1 ustawia si¢ na szlaku i na stacji przy torach gtownych za-
sadniczych, w odleglosci 500 m przed wskaznikiem opuszczenia pantografu;

wskazniki We 2a, We 2b, We 2c ,,Wskazniki opuszczenia pantografu” oznaczaja, ze nalezy opusci¢ pantografy: nie-
zaleznie od kierunku jazdy (wskaznik We 2a), przy jezdzie na tor odgalgziajacy si¢ w prawo od toru, przy ktérym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 2b) lub przy jezdzie na tor odgaleziajacy si¢ w lewo od toru, przy ktorym jest

78)

Dodany przez § 1 pkt 8 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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3)

4)

5)

6)

)]
2)

ustawiony wskaznik (wskaznik We 2c¢): jeden bialy poziomy pasek; wskaznik We 2b i We 2c obowigzujacy dla torow
odgateziajacych si¢ uzupetiony jest mata kwadratowa czarng tablica z biatym trojkatem zwrdconym ostrzem odpo-
wiednio w prawo lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktorego toru odgateziajacego si¢ dotyczy wskaznik (rys. 200):

a) wskaznik We 2a, We 2b, We 2c ustawia si¢ na szlaku i na stacjach w odlegtosci 100 m przed poczatkiem odcinka
toru, ktéry nalezy przejezdza¢ z opuszczonym pantografem,

b) wskaznik We 2a, We 2b, We 2c¢ stosuje si¢:
— w razie wylaczania sieci lub odcinka sieci spod napigcia, aby uniknaé przeniesienia napigcia przez pantograf,
— w razie konieczno$ci jazdy z rozpedu na odcinkach toru niezelektryfikowanego,

— w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru zelektryfikowanego w przypadku, gdy stan sieci lub
inne wzgledy nie pozwalaja na wspodtprace z pantografami;

wskazniki We 3a, We 3b ,,Wskazniki podniesienia pantografu” oznaczajg, ze nalezy podnies¢ pantografy elektryczne-
go zespotu trakcyjnego (wskaznik We 3a) lub lokomotywy elektrycznej (wskaznik We 3b): jeden bialy pionowy pa-
sek; wskaznik obowiazujacy lokomotywy elektryczne uzupetniony jest matg kwadratows, bialg tablica z czarng ob-
wodka oraz czarng literg ,,L” (rys. 201); wskaznik We 3a dotyczacy elektrycznych zespotéw trakcyjnych ustawia si¢
w odlegtosci 200 m, a wskaznik We 3b dotyczacy lokomotyw w odlegtosci 30 m za miejscem, w ktérym mozna pod-
nies¢ pantografy;

wskazniki We 4a, We 4b, We 4c ,,Wskazniki zakazu wjazdu elektrycznych pojazdoéw trakcyjnych” oznaczaja, ze
wjazd elektrycznych pojazddéw trakcyjnych jest zabroniony: na tor, przy ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik
We 4a), na tor odgale¢ziajacy si¢ w prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 4b), lub na tor
odgateziajacy si¢ w lewo od toru, przy ktorym ustawiony jest wskaznik (wskaznik We 4¢): dwa biate kwadraty jeden
w drugim; wskaznik obowiazujacy dla torow odgateziajacych si¢ uzupelniony jest matg kwadratowa czarng tablicg
z biatym trojkatem zwrdéconym ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo, w zalezno$ci od tego, ktorego toru odgale-
ziajacego si¢ dotyczy (rys. 202):

a) wskaznik We 4a, We 4b, We 4c stuzy do oznaczania miejsc, poza ktore przejazd elektrycznych pojazdéw trak-
cyjnych jest zabroniony, w szczeg6lnosci takich jak uszkodzenie sieci, praca przy sieci, koniec sieci,

b) wskaznik We 4a, We 4b, We 4c ustawia si¢ w odleglosci 15 m przed miejscem, poza ktdre przejazd jest zabroniony;

wskazniki We 8a, We 8b, We 8c ,,Wskazniki jazdy bezpradowej” oznaczaja miejsce, przez ktore elektryczny pojazd
trakcyjny powinien przejezdza¢ bez pobierania pradu z sieci trakcyjnej: przy przejezdzie po torze, przy ktorym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 8a), przy jezdzie na tor odgateziajacy si¢ w prawo od toru, przy ktérym jest usta-
wiony wskaznik (wskaznik We 8b), lub przy jezdzie na tor odgat¢ziajacy sie w lewo od toru, przy ktérym stoi wskaz-
nik (wskaznik We 8c): dwa rownolegle biate paski pionowe i pod nimi jeden bialy pasek poziomy, niestykajacy si¢
z paskami pionowymi; wskaznik obowiazujacy dla toréw odgateziajacych sie uzupekniony jest malg kwadratowa czar-
ng tablicg z biatym tréjkatem zwrdéconym ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktorego
toru odgaleziajacego si¢ dotyczy (rys. 203); wskazniki We 8a, We 8b i We 8c ustawia si¢ w odleglosci 30 m przed
elementem podhuznego sekcjonowania sieci jezdnej, takim jak izolowane przgsto napr¢zenia, przerwa powietrzna,
izolator sekcyjny, ktory oddziela elektrycznie dwa odcinki sieci i przez ktéry nalezy przejezdzaé bez pobierania pradu
z sieci;

wskazniki We 9a, We 9b ,,wskazniki jazdy pod pradem” oznaczaja miejsce, od ktorego elektryczny zespot trakeyjny
(wskaznik We 9a) lub lokomotywa elektryczna (wskaznik We 9b) moga jechac, pobierajac prad z sieci trakcyjne;j:
biate paski w ksztatcie korytka; wskaznik obowigzujacy lokomotywy elektryczne uzupetiony jest matg kwadratowa
biatg tablicg z czarng obwodka oraz czarng literg ,,L” (rys. 204); wskaznik We 9a dotyczacy elektrycznych zespotow
trakcyjnych ustawia si¢ w odlegtosci 200 m, a wskaznik We 9b dotyczacy lokomotyw — w odleglosci nie mniejszej niz
30 m i nie wigkszej niz 100 m za miejscem, ktore nalezy przejezdzaé bez pobierania pradu z sieci.

Rozdziat 1527
Wskazniki stosowane do prowadzenia ruchu pociagéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
§ 113a. Wskazniki stosowane do prowadzenia ruchu pociagdw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS:
ustawia si¢ zgodnie z § 112 ust. 1;

wykonuje si¢ z materiatow odblaskowych.

79)

Dodany przez § 1 pkt 9 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 7.
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1)

2)

3)

4)

§ 113b. Do prowadzenia ruchu pociaggdw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS stosuje si¢ nastepujace wskazniki:

wskaznik W ETCS 1 ,,ZapowiedZz wjazdu w obszar ERTMS/ETCS poziomu 1 LS” oznacza miejsce zapowiedzi zmia-
ny poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 1 LS: z6ita kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym
oznaczeniem literowo-cyfrowym ,,ETCS LI1LS” (oznaczenie ,,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem , L1LS”)
(rys. 204a):

a) wskaznik W ETCS 1 stosuje si¢ w celu poinformowania maszynisty pociaggu wyposazonego w urzadzenia pokta-
dowe systemu ERTMS/ETCS o zblizaniu si¢ do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,

b) wskaznik W ETCS 1 ustawia si¢ na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym zapowiedz wjazdu do obszaru
wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,

c¢) wskaznika W ETCS 1 nie stosuje si¢ wewnatrz obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,

d) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 1 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablic¢ o zmniejszo-
nych wymiarach i umieszcza ja nisko,

e) w granicach stacji zaleca si¢ stosowac tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszczac jg nisko;

wskaznik W ETCS 2 ,,Wjazd w obszar ERTMS/ETCS poziomu 1 LS” oznacza miejsce zmiany poziomu systemu
ERTMS/ETCS na poziom 1 LS: biata kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym oznaczeniem litero-
wo-cyfrowym ,,ETCS L1LS” (oznaczenie ,,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,,L1LS”) (rys. 204b):

a) wskaznik W ETCS 2 stosuje si¢ w celu poinformowania maszynisty pociggu wyposazonego w urzadzenia pokta-
dowe systemu ERTMS/ETCS o wjezdzie do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu | LS,

b) wskaznik W ETCS 2 ustawia si¢ w nastgpujacy sposob:

— na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym granicg wjazdu do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS
poziomu 1 LS lub

— obok kazdej grupy balis, ktora wysyla polecenie zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom | LS,

c) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 2 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablicg¢ o zmniejszo-
nych wymiarach i umieszcza ja nisko,

d) w granicach stacji zaleca si¢ stosowac tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszczac j3 nisko;

wskaznik W ETCS 3 ,,Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS poziomu 1 LS” oznacza miejsce wyjazdu z obszaru wyposa-
zonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS: biata kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym ozna-
czeniem literowo-cyfrowym ,,ETCS L1LS” (oznaczenie ,,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,,LL1LS”) przekreslo-
na czerwonym pasem wznoszacym si¢ ukosnie od lewego dolnego wierzchotka do prawego gornego wierzchotka
(rys. 204c):

a) wskaznik W ETCS 3 stosuje si¢ w celu poinformowania maszynisty pociggu wyposazonego w urzadzenia pokta-
dowe systemu ERTMS/ETCS o wyjezdzie z obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,

b) wskaznik W ETCS 3 ustawia si¢ na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym granice wyjazdu z obszaru wypo-
sazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,

¢) wskaznika W ETCS 3 nie stosuje si¢: na granicy pomigdzy obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS
poziomu 1 LS a obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1; na granicy pomiedzy obszarem
wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS a obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS po-
ziomu 2,

d) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 3 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablicg¢ o zmniejszo-
nych wymiarach i umieszcza ja nisko,

e) w granicach stacji zaleca si¢ stosowac tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszczac jg nisko;

wskaznik W ETCS 4 ,,Zapowiedz wjazdu w obszar ERTMS/ETCS poziomu 17 oznacza miejsce zapowiedzi zmiany
poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 1: z6tta kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym ozna-
czeniem literowo-cyfrowym ,,ETCS L1” (oznaczenie ,,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,,L.17) (rys. 204d):

a) wskaznik W ETCS 4 stosuje si¢ w celu poinformowania maszynisty pociagu wyposazonego w urzadzenia pokta-
dowe systemu ERTMS/ETCS o zblizaniu si¢ do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1,

b) wskaznik W ETCS 4 ustawia si¢ na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym zapowiedz wjazdu do obszaru
wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1,

c¢) wskaznika W ETCS 4 nie stosuje si¢ wewnatrz obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1,
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5)

6)

7)

8)

d) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 4 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablic¢ o zmniejszo-
nych wymiarach i umieszcza ja nisko,

e) w granicach stacji zaleca si¢ stosowac¢ tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszcza¢ ja nisko;

wskaznik W ETCS 5 ,,Wjazd w obszar ERTMS/ETCS poziomu 1” oznacza miejsce zmiany poziomu systemu
ERTMS/ETCS na poziom 1: biala kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym oznaczeniem literowo-
-cyfrowym ,,ETCS L1” (oznaczenie ,,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,,L.17°) (rys. 204¢):

a) wskaznik W ETCS 5 stosuje si¢ w celu poinformowania maszynisty pociagu wyposazonego w urzadzenia pokta-
dowe systemu ERTMS/ETCS o wjezdzie do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1,

b) wskaznik W ETCS 5 ustawia si¢ w nastgpujacy sposob:
— na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym granic¢ wjazdu do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS
poziomu 1 Iub
— obok kazdej grupy balis, ktora wysyta polecenie zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 1,

¢) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 5 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablicg o zmniejszo-
nych wymiarach i umieszcza jg nisko,

d) w granicach stacji zaleca si¢ stosowac tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszczac ja nisko;

wskaznik W ETCS 6 ,,Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS poziomu 1” oznacza miejsce wyjazdu z obszaru wyposazone-
go w system ERTMS/ETCS poziomu 1: biata kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym oznaczeniem
literowo-cyfrowym ,,ETCS L1” (oznaczenie ,,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,,L.1”") przekreslona czerwonym
pasem wznoszacym si¢ ukosnie od lewego dolnego wierzchotka do prawego goérnego wierzchotka (rys. 2041):

a) wskaznik W ETCS 6 stosuje si¢ w celu poinformowania maszynisty pociggu wyposazonego w urzadzenia pokta-
dowe systemu ERTMS/ETCS o wyjezdzie z obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1,

b) wskaznik W ETCS 6 ustawia si¢ na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym granice wyjazdu z obszaru wypo-
sazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1,

c) wskaznika W ETCS 6 nie stosuje si¢: na granicy pomi¢dzy obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS
poziomu | a obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS; na granicy pomi¢dzy obszarem
wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 a obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS pozio-
mu 2,

d) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 6 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice o zmniejszo-
nych wymiarach i umieszcza ja nisko,

e) w granicach stacji zaleca si¢ stosowa¢ tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszczac jg nisko;

wskaznik W ETCS 7 ,,.ZapowiedZz wjazdu w obszar ERTMS/ETCS poziomu 2” oznacza miejsce zapowiedzi zmiany
poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 2: zo6lta kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym ozna-
czeniem literowo-cyfrowym ,,ETCS L2” (oznaczenie ,,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,,L.2”) (rys. 204g):

a) wskaznik W ETCS 7 stosuje si¢ w celu poinformowania maszynisty pociagu wyposazonego w urzadzenia pokta-
dowe systemu ERTMS/ETCS o zblizaniu si¢ do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

b) wskaznik W ETCS 7 ustawia si¢ na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym zapowiedz wjazdu do obszaru
wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

c¢) wskaznika W ETCS 7 nie stosuje si¢ wewnatrz obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

d) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 7 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablicg o zmniejszo-
nych wymiarach i umieszcza jg nisko,

e) w granicach stacji zaleca si¢ stosowac tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszczac ja nisko;
wskaznik W ETCS 8 ,,Wjazd w obszar ERTMS/ETCS poziomu 2” oznacza migjsce zmiany poziomu systemu

ERTMS/ETCS na poziom 2: biata kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym oznaczeniem literowo-
-cyfrowym ,,ETCS L2” (oznaczenie ,,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,,1.27) (rys. 204h):

a) wskaznik W ETCS 8 stosuje si¢ w celu poinformowania maszynisty pociagu wyposazonego w urzadzenia pokta-
dowe systemu ERTMS/ETCS o wjezdzie do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

b) wskaznik W ETCS 8 ustawia si¢ w nastgpujacy sposob:

— na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym granice wjazdu do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS
poziomu 2 lub

— obok kazdej grupy balis, ktora wysyta polecenie zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 2,
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9)

1)

2)

3)

4)

c) jezelina szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 8 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablicg¢ o zmniejszo-
nych wymiarach i umieszcza ja nisko,

d) w granicach stacji zaleca si¢ stosowac tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszczac ja nisko;

wskaznik W ETCS 9 ,,Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS poziomu 2" oznacza miejsce wyjazdu z obszaru wyposazone-
go w system ERTMS/ETCS poziomu 2: biata kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym oznaczeniem
literowo-cyfrowym ,,ETCS L2” (oznaczenie ,,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,,1.2”) przekreslona czerwonym
pasem wznoszacym si¢ ukosnie od lewego dolnego wierzchotka do prawego gornego wierzchotka (rys. 2041):

a) wskaznik W ETCS 9 stosuje si¢ w celu poinformowania maszynisty pociaggu wyposazonego w urzadzenia pokta-
dowe systemu ERTMS/ETCS o wyjezdzie z obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

b) wskaznik W ETCS 9 ustawia si¢ na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym granice wyjazdu z obszaru wypo-
sazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

¢) wskaznika W ETCS 9 nie stosuje si¢: na granicy pomigdzy obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS
poziomu 2 a obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS; na granicy pomi¢dzy obszarem
wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 2 a obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS pozio-
mu 1,

d) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 9 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablicg o zmniejszo-
nych wymiarach i umieszcza jg nisko,

e) w granicach stacji zaleca si¢ stosowac¢ tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszczac ja nisko.

Rozdzial 16

Sygnaly i wskazniki stosowane wylacznie na wyznaczonych liniach kolejowych i stacjach

§ 114. Sygnaty i wskazniki stosowane wytacznie na wyznaczonych liniach kolejowych i stacjach:

sygnal S 1a ,,Stdj — absolutny zakaz wjazdu do tunelu”: czerwone migajace swiatto wyswietlone jednoczesnie z syg-
natem S 1 ,,St6j” na semaforze odstgpowym samoczynnym (rys. 205):

a) sygnal ten oznacza absolutny zakaz przejazdu obok semafora odstgpowego samoczynnego wskazujacego syg-
nal S 1 ,,St6j”, ustawionego przed wjazdem do tunelu,

b) pociag zatrzymany przed sygnatem S la moze jecha¢ dalej, gdy sygnat ten zostanie wytaczony oraz dodatkowo
druzyna pociggowa otrzyma zezwolenie na wjazd do tunelu przekazane za pomoca urzadzen tacznosci przez
wlasciwego dyzurnego ruchu lub ustnie przez upowaznionego pracownika,

c) sygnat S la jest stosowany na szlakach Polskich Kolei Panstwowych: Warszawa Wschodnia — Warszawa Za-
chodnia i Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna;

sygnal S 2-WKD ,,Jazda z najwickszg dozwolong predkoscia™: jedno zielone $§wiatto ciggle na semaforze (rys. 207),

sygnal S 2-WKD zezwala na jazd¢ z najwickszg dozwolong predkoscia dla danego pociggu na danym odcinku linii

kolejowej i informuje, ze:

a) nastgpny semafor blokady liniowej samoczynnej dwustawnej poprzedzony wskaznikiem W 2-WKD nadaje syg-
nal zezwalajacy na jazdg albo sygnat ,,St6j”, albo

b) nastepny semafor blokady liniowej samoczynnej dwustawnej poprzedzony wskaznikiem W 2-WKD jest ostatnim
semaforem, i petniac role tarczy ostrzegawczej, wskazuje sygnat adekwatny do wskazan semafora wjazdowego;

wskaznik W 21wg oznacza, ze nalezy przejezdza¢ z okres$lona predkoscia przez automatyczna wage: matowobiata
liczba na ciemnym tle, oznaczajaca predkos¢ (w dziesigtkach km/h) wjazdu na automatyczng wagg (rys. 206):

a) liczba na wskazniku W 21wg wyswietla si¢ jednocze$nie z sygnalem zezwalajacym tylko wowczas, gdy jest na-
stawiony przebieg wjazdowy na tor, na ktorym jest zainstalowana automatyczna waga; w odlegtosci 40 m przed
wagg, z obu jej stron, ustawia si¢ wskazniki W 9 bez poprzedzania ich wskaznikami W 8§,

b) wskaznik W 21wg jest stosowany na stacjach PKP Hrubieszéw Towarowy i Dorohusk;

wskaznik W 2-WKD oznacza, ze za nim znajduje si¢ semafor w odlegltosci okoto 500 m: dwie, umieszczone w jed-
nym pionie, prostokatne biate tablice z czarnym obramowaniem, a na nich dwa czarne katy — jeden nad drugim, styka-
jace si¢ wierzchotkami (rys. 208):

a) wskaznik W 2-WKD ustawia si¢ w odleglosci okoto 500 m przed semaforem w celu zwrdcenia uwagi maszyni-
sty, ze zbliza si¢ do semafora — na drodze od miejsca ustawienia wskaznika do miejsca, w ktorym maszynista
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5)

6)

7)

8)

b)

zaobserwuje obraz sygnatowy semafora, predkos¢ pociagu nalezy regulowac tak, aby bylo mozliwe zatrzymanie
pociagu przed semaforem nadajacym sygnat ,,St6;j”,

wskazniki W 2-WKD nalezy stosowa¢ przed semaforami samoczynnej blokady liniowej dwustawnej oraz przed
tymi semaforami wjazdowymi, przed ktorymi nie ma tarczy ostrzegawczej ani semafora samoczynnego, pehia-
cego funkcje takiej tarczy; w razie potrzeby wskaznik W 2-WKD mozna stosowaé roéwniez przed innymi sema-
forami,

wskaznik W 2-WKD ustawia si¢ po tej samej stronie toru, co semafor, do ktdrego si¢ wskaznik odnosi,
wskaznika W 2-WKD nie oswietla si¢, powierzchnia wskaznika moze by¢ wykonana z materiatéw odblaskowych,

wskaznik W 2-WKD jest stosowany na liniach kolejowych Warszawskich Kolei Dojazdowych: Warszawa-Srod-
miescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radonska i Podkowa Lesna — Milanéwek Grudow;

wskaznik Wk-WKD oznacza, ze urzadzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej dziataja prawidlowo: jedno biate
swiatto zwrdocone do pociagu (rys. 209):

a)

b)

d)

wskaznik Wk-WKD moze by¢ stosowany przed przejazdem wyposazonym w urzadzenia samoczynnej sygnali-
zacji przejazdowej, w celu zwrdcenia uwagi maszynisty na to, czy urzadzenia samoczynnej sygnalizacji przejaz-
dowej na przejezdzie, do ktorego si¢ wskaznik odnosi, sg sprawne, czy nie sg sprawne,

wskaznik Wk-WKD umieszcza si¢ z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy pociagu, lub nad osia toru, do
ktorego si¢ ten wskaznik odnosi,

podczas zblizania si¢ pociagu do przejazdu wskaznik Wk-WKD powinien wyswietla¢ biate swiatto w kierunku
pociagu; jezeli podczas zblizania si¢ pociggu do wskaznika, wskaznik ten si¢ nie §wieci, oznacza to, ze urzadze-
nia samoczynnej sygnalizacji na przejezdzie, do ktorego wskaznik si¢ odnosi, sg niesprawne; maszynista powi-
nien wowczas zmniejszy¢ predkos$¢ pociagu przed przejazdem do 20 km/h i bacznie obserwowac przejazd, aby
moc zatrzymaé pocigg w razie zauwazenia przeszkody uniemozliwiajacej dalsza jazde,

wskaznik Wk-WKD jest stosowany na liniach kolejowych Warszawskich Kolei Dojazdowych: Warszawa-Srod-
miescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radonska i Podkowa Le$na — Milanéwek Grudow;

wskaznik W 27-P oznacza miejsce zatrzymania lokomotywy pociagu lub sktadu manewrowego, jadacego wagonami
naprzod: czarna kwadratowa tablica, a na niej biata litera K (rys. 210):

a)

b)

c)

d)

wskaznik W 27-P stuzy do oznaczania miejsca na szlaku lub bocznicy, przy ktéorym powinna zatrzymac si¢ loko-
motywa pchanego sktadu, aby czoto sktadu nie przejechato sygnatu ,,St6j” wskazywanego przez semafor albo
sygnatu ,,Jazda manewrowa zabroniona” wskazywanego przez tarcz¢ manewrowa lub innego miejsca wyznaczo-
nego regulaminem technicznym,

wskaznik W 27-P ustawia si¢ z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, w odleglosci najdtuzszego sktadu
kursujacego na danym odcinku zwickszonej o 50 m przed semaforem, tarczg manewrowg lub miejscem wyzna-
czonym regulaminem technicznym,

jezeli obstuga odbywa si¢ w porze nocnej, wskaznik powinien by¢é wykonany w postaci latarni i o§wietlony w no-
cy albo wykonany z materiatdéw odblaskowych,

wskaznik W 27-P stosuje si¢ na liniach i bocznicach dawnych ,,kolei piaskowych”;

wskaznik W 28-P oznacza, ze pociag zbliza si¢ do odcinka linii kolejowej zelektryfikowanej: biata tablica kwadratowa
z czerwong strzatg w ksztalcie btyskawicy zwroconej ostrzem ku dotowi (rys. 211):

a)

b)

©)
d)

wskaznik W 28-P uprzedza maszyniste pociggu o zblizaniu si¢ do stacji lub odcinka linii kolejowej zelektryfiko-
wanej z siecig gorng pod wysokim napigciem, ktorej dotkniecie lub skierowanie na nig strumienia wody grozi
$miercia,

wskaznik W 28-P ustawia si¢ z prawej strony toru w odlegtosci 50 m przed tarcza ostrzegawcza lub semaforem,
jezeli nie ma tarczy ostrzegawczej, albo przed tarcza manewrowa, pod katem 60° do osi toru,

wskaznika W 28-P nie o§wietla si¢; powierzchnia wskaznika moze by¢ wykonana z materiatdéw odblaskowych,

wskaznik W 28-P stosuje si¢ na liniach kolejowych i bocznicach dawnych ,.kolei piaskowych”;

sygnat Pc 5-LHS ,,0znaczenie konca pociagu” — dzienny i nocny: jedna tarcza po prawej stronie tylnej §ciany ostatnie-
go wagonu w sktadzie pociagu; tarcze sg prostokatne i podzielone na cztery trojkaty, z ktorych gorny i dolny sa czer-
wone, oba za$ boczne — biate; powierzchnia tarczy powinna by¢ wykonana z materiatdow odblaskowych (rys. 212).
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Rozdziat 17

Sygnaly na semaforach §wietlnych, tarczach ostrzegawczych i sygnalizatorach powtarzajacych,
stosowane do odwolania

§ 115. 1. Na semaforach $wietlnych mozna do odwolania stosowac nastepujace sygnaty:

1)  sygnal ,,Wolna droga ze zmniejszong predkoscia” lub ,,Wolna droga ze zmniejszong predkoscia. Nastgpny semafor
nadaje sygnat zezwalajacy na jazde”; dzienny i nocny: dwa zielone $wiatta na semaforze w jednym pionie zwrocone
do pociagu (rys. 213);

2) sygnat,,Wolna droga. Nastepny semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazdg ze zmniejszong predkoscia”; dzienny
i nocny: $wiatto zielone, a nad nim $wiatto pomaranczowe na semaforze w pionie, zwrocone do pociggu (rys. 214).

2. Na tarczy ostrzegawczej mozna do odwotania stosowac nastepujacy sygnal: ,,Semafor wskazuje sygnat ,,Wjazd ze
zmniejszong predkoscia. Nastgpny semafor wskazuje Stdj” ”” lub sygnat ,,Wolna droga ze zmniejszong predkoscia. Nastepny
semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde”; dzienny i nocny: pomaranczowe i zielone $wiatlo w pionie zwrécone do

pociagu (rys. 215).

3. Na sygnalizatorze powtarzajacym mozna do odwolania stosowac nastgpujacy sygnal: ,,Semafor wskazuje sygnat ze-
zwalajacy na jazde ze zmniejszong predkoscia”; dzienny i nocny: jedno $wiatlo pomaranczowe, jedno biate i jedno zielone
w pionie, zwrdocone do pociagu (rys. 216).

4. Informacje dotyczace sygnatow, o ktorych mowa w ust. 1-3, powinny by¢ zawarte w dodatku do wewnetrznego roz-
ktadu jazdy pociggow.

DZIAL IV

Prowadzenie ruchu na liniach kolejowych waskotorowych

Rozdziat 1
Przepisy ogélne
§ 116. 1. Linie kolei waskotorowych dzielg si¢ na:
1)  stacje — punkt eksploatacyjny, na ktérym znajduje si¢ obstugiwany posterunek ruchu;

2)  szlaki — czg$¢ linii kolejowej waskotorowej miedzy posterunkiem zapowiadawczym i koncowym punktem linii kole-
jowej, przy czym posterunkiem zapowiadawczym jest punkt eksploatacyjny, z ktérego prowadzi si¢ zapowiadanie
pociagdw przez dyzurnego ruchu;

3)  odstgpy — czg$¢ toru szlakowego miedzy:
a) stacjg lub posterunkiem zapowiadawczym a najblizszym posterunkiem odstgpowym lub bocznicowym,
b) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi lub bocznicowymi,

¢) posterunkiem odstgpowym lub koncowym punktem linii kolejowe;j.

2. Granicg odstgpu na posterunku odstepowym jest pierwszy stupek ukresowy rozjazdu na torze prawym, patrzac w kie-
runku jazdy w drugiej glowicy rozjazdowej posterunku. Jezeli na posterunku sg ustawione wskazniki W 4, granicg odstgpu
jest miejsce ustawienia tego wskaznika.

3. Punkty poczatkowe i1 konicowe linii kolejowych ustala zarzad kolei waskotorowe;.
§ 117. 1. Kierowanie ruchem pociagdw na liniach kolejowych waskotorowych nalezy do dyzurnego ruchu.

2. Dyzurny ruchu okresla biezaca sytuacj¢ ruchowa na szlakach i odstgpach na podstawie:
1)  wpisow dokonywanych w dzienniku ruchu;

2)  zapisow w raportach z jazdy znajdujacych si¢ w przeznaczonym do ich archiwizacji w miejscu okreslonym w regula-
minie technicznym kolei waskotorowej;

3)  wzajemnego porozumienia dyzurnego ruchu i kierownikdéw pociggdw znajdujacych si¢ na szlaku.
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§ 118. 1. Na szlaku moga znajdowac si¢ jednoczesnie nie wigcej niz trzy pociagi.

2. Jezeli pociagi jada w przeciwnych kierunkach i zblizaja si¢ do siebie, to moga si¢ krzyzowac na posterunkach odste-
powych przewidzianych w rozktadzie jazdy pociagdéw lub wyznaczonych kazdorazowo przez dyzurnego ruchu.

3. Na odstepie moze znajdowac si¢ jednoczesnie tylko jeden pociag.

4. Ruch lokomotyw luzem, drezyn motorowych i pojazdéw pomocniczych jest prowadzony na zasadach ustalonych dla
pociagow.

5. Obstuga pociagu powinna sktada¢ si¢ z co najmniej dwoch uprawnionych osob. W pociagach obstugiwanych przez
lekkie wagony silnikowe, spalinowe lub elektryczne oraz w pojazdach pomocniczych dopuszcza si¢ jednoosobowa obsade
pociagu. Druzyna trakcyjna moze petic¢ czynnosci druzyny konduktorskie;.

Rozdziat 2

Przygotowanie pociagu do jazdy

§ 119. Zestawienie pociagu powinno odpowiada¢ nastgpujacym warunkom:

1)  w sktadzie pociaggu powinien znajdowac¢ si¢ tylko tabor kolejowy sprawny pod wzglgdem technicznym i odpowiada-
jacy warunkom przewozu,

2)  wagony powinny by¢ rozmieszczone zgodnie z warunkami okreslonymi przez zarzadce kolei waskotorowych;

3)  wagony z czynnymi hamulcami powinny by¢ rozmieszczone rownomiernie i w liczbie zapewniajacej uzyskanie wy-
maganej masy hamujacej;

4)  predko$¢ rozkladowa pociagu nie moze by¢ wigksza od predkosci konstrukcyjnej taboru kolejowego;

5)  wagony powinny by¢ rdwnomiernie zaladowane, a tadunek wlasciwie zamocowany.
§ 120. 1. Pociagi powinny by¢ hamowane hamulcem zespolonym.

2. Czynnym hamulcem jest urzadzenie stuzace do hamowania wagonu, ktore w danej chwili moze by¢ obstuzone zespo-
towo przez maszyniste¢ albo indywidualnie przez pracownika znajdujacego si¢ na wagonie.

3. Rzeczywista masa hamujaca pociggu jest suma mas hamujacych wszystkich pojazdéw kolejowych z czynnymi ha-
mulcami znajdujacych si¢ w pociagu, oprocz czynnych pojazdow trakcyjnych.

4. Masa hamujaca wagonu jest rowna masie brutto wagonu bedacej sumg masy wilasnej wagonu i masy tadunku; dla
wagonow pasazerskich jako mase tadunku przyjmuje si¢ 1 tong na kazda rzeczywista o§ wagonu.

5. Procent wymaganej masy hamujacej pociaggu jest to udziat rzeczywistej masy hamujacej do masy brutto wszystkich
wagonow w pociagu i jest wyrazany w procentach.

6. Procent wymaganej masy hamujacej pociagu jest ustalany dla drogi hamowania 400 m i jest on zalezny od:
1)  predkosci jazdy pociagu;
2)  pochylen miarodajnych na drodze jazdy pociagu.

7. Pochylenia miarodajne na linii kolei waskotorowej sa okreslone w stuzbowym rozktadzie jazdy pociggow dla tej linii
lub regulaminie technicznym kolei waskotorowe;.

8. Jezeli wyprawiany pociag, dla predkosci jazdy przewidzianej rozktadem jazdy pociagdéw, ma rzeczywista mas¢ ha-
mujaca mniejsza od wymaganej masy hamujacej i nie mozna wilaczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcow lub obsa-
dzi¢ hamulcéw recznych, nalezy ograniczy¢ predkosé do odpowiadajacej rzeczywistej masie hamujacej albo zmniejszy¢
0gdlna mas¢ pociagu do takiej, dla ktorej bedzie wymagany.

9. Wymagang mas¢ hamujaca dla pociagdw kolei waskotorowych okresla tablica hamowania pociagow dla kolei wasko-
torowych stanowigca zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.
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Rozdziat 3
Droga przebiegu pociagu

§ 121. Drogi przebiegu dla wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociagdw na wszystkich posterunkach na liniach kolejowych
waskotorowych okresla regulamin techniczny kolei waskotorowe;.

§ 122. 1. Na wszystkich posterunkach droge przebiegu nastawia kierownik pociagu lub wyznaczony przez niego pra-
cownik kolejowy.
2. W ramach przygotowania drogi przebiegu kierownik pociagu powinien sprawdzic¢, czy:

1)  droga przebiegu jest wolna od taboru kolejowego, a na torze nie ma innych przeszkod, w szczegolnosci ptozy hamul-
cowej;

2)  na sgsiednich torach tabor kolejowy zostat zabezpieczony przed wytoczeniem si¢ na przygotowywang droge przebiegu;
3) zwrotnice i wykolejnice sa wlasciwie nastawione;
4) iglice nastawionych zwrotnic przylegaja do opornic.

3. Po przejechaniu pociagu lub zakonczeniu prac manewrowych kierownik pociagu przestawia zwrotnice do potozenia
zasadniczego i zamyka zamkami.

Rozdziat 4
Zapowiadanie pociagow

§ 123. 1. Ruch pociagéw na liniach kolejowych waskotorowych prowadzi si¢ na podstawie porozumienia dyzurnego
ruchu i kierownikdw pociagdw za pomocg urzadzen tacznosci glosowej, zwanego zapowiadaniem pociagow.
2. Pociagi mozna wyprawia¢ bez zapowiadania, jezeli na linii kolejowej waskotorowej:
1)  wszystkie pociagi obstuguje tylko jedna lokomotywa albo dwie lokomotywy ztaczone w trakcji podwojnej;
2)  znajduja si¢ dwa pociagi, ktore poruszaja si¢ zgodnie z rozktadem jazdy pociagdw na réznych odstepach oddzielonych
od siebie jednym odstgpem, a wjazd na ten odstep jest zabroniony do czasu wznowienia zapowiadania pociggow.
3. Zapowiadanie pociggéw moze by¢ realizowane z wykorzystaniem:
1) radiotelefonu;

2) telefonii komdrkowej, jezeli podczas nawiazywania lacznosci mozliwa jest jednoznaczna identyfikacja potaczenia
przychodzacego do rozmdwcy, a cato$¢ kolei waskotorowej lezy na obszarze, na ktérym wszyscy rozmowcy maja
zasi¢g pozwalajacy na nawigzanie tgcznosci;

3) telefonii stacjonarne;j.

4. W przypadku wykorzystywania telefonii komérkowej lub stacjonarnej do zapowiadania pociggdéw na posterunku za-
powiadawczym powinna znajdowac si¢ tablica tozsamosci zawierajaca numery identyfikacyjne telefonow stuzacych do
zapowiadania pociggow.

5. Zapowiadanie pociggéw obejmuje:

1)  zadanie zgody na wyprawienie pociagu;
2)  wydanie pozwolenia na wyprawienie pociagu;
3) oznajmienie odjazdu pociagu;

4)  potwierdzenie przyjazdu pociagu.

6. Przy wyprawianiu pociagdéw na szlak podzielony na odstgpy kierownik pociggu potwierdza dyzurnemu ruchu:

1)  przyjazd pociagu na posterunek odstgpowy, na ktorym pociag ma przewidziane rozktadem jazdy pociagdw krzyzowa-
nie z pociagiem przeciwnego kierunku lub krzyzowanie wyznaczone uprzednio przez dyzurnego ruchu;

2)  przyjazd pociagu na kazdy posterunek odstgpowy, wyznaczony uprzednio przez dyzurnego ruchu, w przypadku wy-
prawienia na dany szlak dwoch pociagéw w jednym kierunku.
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7. Przed wydaniem pozwolenia na wyprawienie pociagu na szlak dyzurny ruchu powinien upewnic¢ si¢, czy odstep, na
ktory ma by¢ wyprawiony pociag, jest wolny, a ogdlna liczba pociagdw tacznie z wyprawianym nie przekracza dopuszczal-
nej liczby pociagow znajdujacych si¢ na szlaku. Upewnienie si¢, czy odstep jest wolny, polega na sprawdzeniu w dzienniku
ruchu, czy:

1)  nie ma przeszkody do jazdy na szlaku;

2)  otrzymano potwierdzenie przybycia lub przej$cia ostatniego pociggu wyprawionego do sgsiedniego posterunku odste-
powego badz bocznicy;
3)  pocigg wyprawiony uprzednio na szlak do okreslonego kilometra i z powrotem powrécit ze szlaku i zgtosit swoj przy-

jazd dyzurnemu ruchu.

8. Wyprawienie pociggu ze stacji lub przystanku odbywa si¢ na podstawie sygnatu ,,0djazd” wydanego przez kierowni-
ka pociagu.

Rozdzial 5

Prowadzenie ruchu pociaggéw na podstawie zapowiadania pociagéw

§ 124. 1. Przed wyprawieniem pociagu na szlak kierownik pociagu nawigzuje tagczno$¢ z dyzurnym ruchu i pyta o po-
zwolenie: ,,Czy droga dla pociagu nr ... z posterunku ... jest wolna?”.

2. Jezeli wszystkie odstepy, ktore wchodza w planowang droge przebiegu, sa wolne i nie ma innych przeszkdd do wy-
prawienia pociagu, dyzurny ruchu wydaje komunikat: ,,Droga dla pociggu nr ... z posterunku ... do posterunku ... jest wol-
na”, ktory jest traktowany jako pozwolenie na wyjazd pociagu.

3. Tre$¢ pozwolenia na wyjazd jest wpisywana w pelnym brzmieniu przez kierownika pociagu w odpowiednig rubryke
raportu z jazdy, a przez dyzurnego ruchu do dziennika ruchu wraz z podaniem godziny wydania pozwolenia oraz podpisem.

4. Z chwila wydania pozwolenia na wyjazd wszystkie odstepy, ktore wchodza w droge przebiegu wskazang w tresci
pozwolenia, uznaje si¢ za zajgte.

5. Jezeli na posterunku docelowym planowane jest krzyzowanie lub spotkanie z innym pociagiem, komunikat okreslony
w ust. 2 jest uzupeliony zdaniem ,,do krzyzowania (spotkania) z pociagiem nr ...”.

6. Po przybyciu pociagu z sygnatem konca pociagu do posterunku wskazanego w pozwoleniu wydanym przez dyzurne-
go ruchu kierownik pociggu nawigzuje tacznos$¢ z dyzurnym ruchu i informuje o przybyciu komunikatem ,,Pociag nr ...

2

przybyt na posterunek ... godz. ... min. ...”.

7. Tres¢ komunikatu o przybyciu pociagu jest wpisywana przez kierownika pociggu w odpowiednig rubryke raportu
z jazdy, a przez dyzurnego ruchu do dziennika ruchu i potwierdzana podpisem.

8. Z chwila przyjecia przez dyzurnego ruchu komunikatu o przybyciu pociagu odstepy, ktére wchodza w droge przebie-
gu wskazang w tresci poprzedzajacego pozwolenia na wyjazd, uznaje si¢ za zwolnione.

Rozdziat 6
Krzyzowanie i spotkanie pociggéw
§ 125. 1. Krzyzowanie lub spotkanie pociggéw moze si¢ odbywac na posterunku odstepowym przy zachowaniu naste-
pujacych warunkéw:

1)  liczba pociagow znajdujacych sie jednoczes$nie na szlaku podzielonym na odstepy nie moze przekraczac liczby do-
puszczalnej;

2)  kierownicy pociagow i maszynisci wszystkich pociagéw znajdujacych si¢ na szlaku zostali uprzedzeni o planowanym
krzyzowaniu lub spotkaniu przez dyzurnego ruchu, co zostato potwierdzone wpisem w raporcie z jazdy.

2. Kazdy pociag wjezdzajacy na posterunek odstgpowy powinien zajmowaé tor wskazany uprzednio przez dyzurnego
ruchu, przy czym w przypadku braku wskazania jest to tor prawy, patrzac w kierunku ruchu pociagu.

3. Maszynista pociagu zblizajacego si¢ do miejsca krzyzowania z pociggiem przeciwnego kierunku powinien da¢ sygnat
,,Bacznos¢”.
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4. Kierownik pociagu przybytego wczesniej do miejsca krzyzowania nastawia zwrotnic¢ wjazdowa dla pociagu jadace-
go z przeciwnego kierunku, dozoruje ja w czasie wjazdu pociagu na stacje, a po zjechaniu tego pociagu ze zwrotnicy
i stwierdzeniu, Ze pociag ten przybyt z sygnalem konca pociagu, nastawia zwrotnicg w potozenie zasadnicze i zamyka zam-
kiem.

5. Po przybyciu pociggu na posterunek odstgpowy, na ktorym ma si¢ odby¢ krzyzowanie, kierownik pociagu zgtasza
przybycie pociagu dyzurnemu ruchu.

6. Dyzurny ruchu, po otrzymaniu zgloszenia przybycia na posterunek odstepowy od kierownikoéw obu krzyzujacych si¢
pociagdéw i po upewnieniu si¢, ze przylegte do miejsca krzyzowania odstepy sa wolne, daje pozwolenie na odjazd, co zosta-
je potwierdzone wpisem w dzienniku ruchu i raporcie z jazdy.

7. Obstuga zwrotnic podczas krzyzowania, w tym przestawienie ich w potozenie zasadnicze po wyjezdzie pociagu i zamk-
nigcie zwrotnic na zamki, nalezy do obowiazkéw kierownika pociggu.

Rozdziat 7

Prowadzenie ruchu bez zapowiadania pociagéw w czasie zamkniecia posterunku zapowiadawczego
§ 126. 1. Zamknigcie posterunku ruchu dla czynnosci technicznych przez dyzurnego ruchu i dalsze prowadzenie ruchu
pociagdw bez zapowiadania pociagdw jest dopuszczalne, jezeli:
1) nakolei waskotorowej znajduje si¢ tylko jeden pociag, ktory uprzednio uzyskat pozwolenie na wyjazd,
2)  pociag konczy swdj bieg na posterunku zapowiadawczym.

2. Bezposrednio przed planowanym zamkni¢ciem posterunku zapowiadawczego dyzurny ruchu nawigzuje tacznosé
z kierownikiem pociagu i informuje o planowanym zamknigciu posterunku.

3. Kierownik pociagu w raporcie z jazdy ponizej ostatniego wypetnionego zapisu dotyczacego pozwolenia na wyjazd,
wypehia zapis ,,posterunek zapowiadawczy ... 0 godz. ... min. ... zostat zamknigty” i potwierdza podpisem.

4. W czasie gdy posterunek zapowiadawczy jest zamknigty dopuszczalne jest jedynie uruchamianie pociagéow obstugi-
wanych przez lokomotywe, ktora w chwili zamykania posterunku zapowiadawczego prowadzila pociag, ktory uzyskat
uprzednio pozwolenie na wyjazd.

5. Po przybyciu ostatniego pociagu z sygnatem konca pociggu do posterunku zapowiadawczego i zakonczeniu stuzby
kierownik pociggu w raporcie z jazdy wypelnia zapis ,,Pocigg nr ... [nr zgodny z numerem pociagu, dla ktorego uprzednio
wydano pozwolenie na wyjazd] przybyt jako pociag nr ... [nr ostatniego pociggu w czasie danej stuzby] na posterunek ...
godz. ... min. ...” i potwierdza podpisem.

6. Kierownik pociggu pozostawia wypelniony raport z jazdy w pomieszczeniu dyzurnego ruchu w przeznaczonym do
tego celu miejscu, okreslonym regulaminem technicznym kolei waskotorowe;.

7. Dyzurny ruchu po otwarciu posterunku zapowiadawczego sprawdza, czy lokomotywa lub lokomotywy wskazane
w raporcie z jazdy znajduja si¢ na torach trakcyjnych lub odstawczych posterunku zapowiadawczego.

8. Po dokonaniu czynnosci, o ktérej mowa w ust. 7, dyzurny ruchu odnotowuje w dzienniku ruchu przybycie tego po-
ciaggu z godzing tego wpisu i uwaga: ,,co potwierdzono na podstawie miejsca postoju lokomotywy”.

9. Z chwilag dokonania w dzienniku ruchu zapisu, o ktdrym mowa w ust. 8, wszystkie odstepy kolei waskotorowej uzna-
je si¢ za zwolnione.

Rozdzial 8

Prowadzenie ruchu na podstawie zapowiadania pociagéw w czasie zamkniecia posterunku zapowiadawczego

§ 127. 1. Zamknigcie przez dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego dla czynnosci technicznych i dalsze prowa-
dzenie przez niego ruchu pociggdw poza posterunkiem zapowiadawczym jest dopuszczalne, jezeli:
1) na linii kolei waskotorowej znajduja si¢ nie wigcej niz dwa pociagi;
2) jeden z pociagdw znajduje si¢ na zamykanym posterunku zapowiadawczym i czeka na pozwolenie na wyjazd,

3) sklady obu pociagdw koncza swoj przebieg na posterunku zapowiadawczym.
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2. Dyzurny ruchu bezposrednio przed planowanym zamknigciem posterunku zapowiadawczego:
1) nawigzuje tgcznos¢ z kierownikiem pociagu znajdujacego si¢ na szlaku;

2)  informuje kierownika pociggu o planowanym zamknigciu posterunku i dalszym prowadzeniu przez niego ruchu pocia-
g6w poza posterunkiem zapowiadawczym;

3) przejmuje obowiazki kierownika pociggu znajdujacego si¢ na zamykanym posterunku zapowiadawczym, jednoczes-
nie nadal petnigc funkcje dyzurnego ruchu;

4)  wydaje pozwolenie na wyjazd dla pociagu znajdujacego si¢ na posterunku zapowiadawczym, o ile wszystkie odstepy,
ktére wechodza w planowang drogg przebiegu, sa wolne i nie ma innych przeszkod do wyprawienia pociagu;

5)  tre$¢ pozwolenia na wyjazd zapisuje do dziennika ruchu i w odpowiednig rubryke raportu z jazdy wraz z podaniem
godziny wydania pozwolenia oraz podpisem;

6)  zapisuje w dzienniku ruchu ,,Zamykam posterunek zapowiadawczy ... godz. ... min. ... i nadal prowadze ruch pocia-
gbw z pociggu nr ...”.

3. Kierownik pociagu znajdujacego si¢ na szlaku i dyzurny ruchu petigcy funkcj¢ kierownika pociagu w drugim pocia-
gu w raporcie z jazdy ponizej ostatniego wypeltnionego zapisu dotyczacego pozwolenia na wyjazd zapisuja: ,,Posterunek
zapowiadawczy ... 0 godz. ... min. ... zostal zamkniety, a dyzurny ruchu znajduje si¢ w pociagu nr ...”.

4. W trakcie pelnienia obowiazkow kierownika pociagu dyzurny ruchu:

1) powinien mie¢ przy sobie dziennik ruchu i prowadzi¢ w nim zapisy dotyczace sytuacji ruchowej, w tym takze wyda-
wac pozwolenia na odjazd dla wszystkich wyprawianych pociagdw i zadaé potwierdzenia przybycia tych pociagow;

2) prowadzi zapisy w raporcie z jazdy dla pociagu, ktérego jest kierownikiem, w tym w szczeg6lno$ci zapisy dotyczace
uzyskiwanych pozwolen na odjazd i zglaszania przybycia pociagu.

5. W czasie gdy posterunek zapowiadawczy jest zamknigty, dopuszczalne jest jedynie uruchamianie pociagéw obshugi-
wanych przez lokomotywy, ktére w chwili zamykania posterunku zapowiadawczego prowadzity pociagi i ktdre uzyskaty
uprzednio pozwolenie na wyjazd.

6. Dyzurny ruchu po powrocie do posterunku zapowiadawczego i zakonczeniu stuzby kierownika pociagu:
1)  otwiera posterunek zapowiadawczy dla czynnosci technicznych, co odnotowuje w dzienniku ruchu;

2) zapisuje w dzienniku ruchu i raporcie z jazdy pociagu, ktorego byt kierownikiem, informacje o przybyciu: ,,Pociag
nr ... przybyt na posterunek ... o godz. ... min. ...” i potwierdza podpisem.

7. Z chwila dokonania zapisu o przybyciu pociagu, o ktorym mowa w ust. 6 pkt 2, odstepy, ktore wchodza w droge
przebiegu wskazana w tresci poprzedzajacego pozwolenia na wyjazd, uznaje si¢ za zwolnione.

8. Jezeli zgodnie z zapisami w dzienniku ruchu w czasie zamknigcia posterunku zapowiadawczego drugi pociag znajdu-
jacy si¢ na szlaku skonczyl bieg wezesniej, dyzurny ruchu sprawdza, czy w przeznaczonym do tego celu miejscu okreslo-
nym regulaminem technicznym kolei waskotorowej znajduje si¢ wypetniony raport z jazdy tego pociagu.

9. Z chwila potwierdzenia poprawnosci zapisow w raporcie z jazdy wszystkie odstepy kolei waskotorowej uznaje si¢ za
zwolnione.

10. Jezeli na szlaku nadal znajduje si¢ drugi pociag, co potwierdzaja zapisy prowadzone w dzienniku ruchu, dyzurny
ruchu nawigzuje tacznos¢ z kierownikiem pociagu znajdujacego si¢ na szlaku i informuje o otwarciu posterunku zapowia-
dawczego.

11. Kierownik pociagu znajdujacego si¢ na szlaku w raporcie z jazdy ponizej ostatniego wypetnionego zapisu dotycza-
cego pozwolenia na wyjazd zapisuje: ,,Posterunek zapowiadawczy ... o godz. ... min. ... zostal otwarty”.

12. Sposdb prowadzenia ruchu pociggdéw na liniach kolei waskotorowej, o ktérym mowa w ust. 1-11, nie jest dozwolo-
ny, jezeli w obrgbie kolei waskotorowej znajdujg si¢ posterunki ruchu z obstugiwanymi semaforami wjazdowymi lub wy-
jazdowymi, a predko$¢ pociggdw w czasie prowadzenia ruchu w opisany sposob przekracza 20 km/h.
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Rozdziat 9

Prowadzenie dziennika ruchu

§ 128. 1. Dziennik ruchu powinien znajdowac¢ si¢ w pomieszczeniu dyzurnego ruchu, a jezeli dyzurny ruchu petni stuz-
be¢ poza tym pomieszczeniem, to powinien on posiada¢ dziennik ruchu przy sobie.

2. Sposob prowadzenia dziennika ruchu okresla zarzadzajacy linig kolejowa w przepisach wewngtrznych.

3. Kartki dziennika ruchu powinny by¢ ponumerowane i przeszyte sznurkiem, ktoérego konce musza by¢ zabezpieczone
naklejka i opatrzone pieczegcia przez zarzadzajacego linig kolejowa.

4. Poczatek doby, otwarcie posterunku zapowiadawczego i zamknigcie posterunku zapowiadawczego powinny by¢ wy-
raznie odnotowywane przez calg szerokos¢ strony dziennika ruchu.

5. Zapisy wynikajace z rozméw shuzbowych dokonywanych z kierownikami pociagéw nalezy wpisywac¢ w kolejnych
kolumnach dziennika ruchu.

6. Do dziennika ruchu wpisuje si¢ w odpowiednich rubrykach:
1)  numery pociagdw wyprawianych;
2)  numery raportéw z jazdy prowadzonych przez kierownikdw pociagdw, co jest potwierdzane ich podpisem;
3)  godzing wydania pozwolenia na wyprawienie pociagow;

4)  godzing przyjazdu do posterunkow wedlug zapisu rozméw z kierownikami pociagow.
7. Rubryki dziennika ruchu, ktére nie zostaty wypelnione, nalezy przekresli¢ pozioma linia.
8. Kazde przekreslenie albo dopisanie cyfry lub wyrazu w dzienniku ruchu dyzurny ruchu powinien potwierdzié¢ podpisem.
9. Przyjecie i przekazywanie stuzby przez dyzurnego ruchu powinny by¢ zanotowane w dzienniku ruchu.

10. Jesli w chwili przyjecia stuzby posterunek zapowiadawczy jest zamkniety, dyzurny ruchu otwiera posterunek zapo-
wiadawczy dla czynno$ci technicznych, co potwierdza wpisem w dzienniku ruchu.

11. Dyzurny ruchu moze zamkna¢ posterunek zapowiadawczy, jezeli:
1)  na linii kolejowej nie ma zadnych pociggdw;

2) na linii kolejowej znajduje si¢ tylko jeden pociag i zostaje wprowadzony ruch bez zapowiadania pociagéw w czasie
zamknigcia posterunku zapowiadawczego;

3) na linii kolejowej znajduja si¢ dwa pociagi i zostaje wprowadzony ruch na podstawie zapowiadania pociggoéw w cza-
sie zamknigcia posterunku zapowiadawczego.

Rozdzial 10

Prowadzenie raportu z jazdy
§ 129. 1. Raport z jazdy jest dokumentem potwierdzajacym sytuacje ruchowg w trakcie prowadzenia ruchu pociagdw.

2. Raporty z jazdy sa przechowywane w przeznaczonym do tego celu miejscu okreslonym regulaminem kolei wasko-
torowych, w kolejnosci zgodnej z numeracja drukow.

3. Druki raportu z jazdy sg wydawane kierownikom pociagu przez dyzurnego ruchu za pokwitowaniem w dzienniku
ruchu.

4. Jeden druk raportu z jazdy jest wydawany na jeden dzien stuzby kierownika pociagu, a jesli liczba zapiséw dokony-
wanych w trakcie przebiegu stuzby moze by¢ wigksza od pozycji przewidzianych w raporcie z jazdy, to wydawane sg dwa
takie druki.

5. Kierownik kazdego pociagu znajdujacego si¢ na linii kolejowej waskotorowej powinien mie¢ przy sobie raport z jaz-
dy i na biezaco prowadzi¢ w nim wymagane zapisy, w szczegolnosci dotyczace porozumienia z dyzurnym ruchu i wykazu
wagonow w skladzie pociagu.
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6. Zapisy rozmow stuzbowych dokonywanych z dyzurnym ruchu nalezy wpisywaé w kolejnosci ich realizacji poprzez
wypehianie pustych pol w kolejnych komunikatach wykazanych w raporcie z jazdy w czgsci dotyczacej porozumienia
z dyzurnym ruchu.

7. Jezeli wydane przez dyzurnego ruchu pozwolenie na odjazd dotyczy pociagu, dla ktorego nie przewiduje si¢ krzyzo-
wania (spotkania) z innym pociaggiem, to w raporcie z jazdy fragment zdania ,,do krzyzowania/spotkania z poc. nr ...” wraz
z pustym polem przewidzianym na numer tego pociggu kierownik pociggu przekresla.

8. Jezeli po wydaniu pozwolenia na wyjazd posterunek zapowiadawczy zostaje zamknigty, kierownik pociagu wypelnia
komunikat dotyczacy zamknigcia posterunku ponizej pozwolenia na wyjazd, w przeciwnym wypadku przekresla tekst ko-
munikatu.

9. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu bez zapowiadania obstugiwany przez kierownika pociggu sktad po zakonczeniu
biegu pociggu wskazanego w pozwoleniu na wyjazd obstugiwat kolejne pociagi, to po zakonczeniu ich obstugi kierownik
pociagu wypetnia komunikat ,,Pociag nr ... [nr zgodny z numerem pociagu, dla ktérego uprzednio wydano pozwolenie na

wyjazd] przybyt jako pociag nr ... [numer ostatniego pociagu w czasie danej stuzby] na posterunek ... godz. ... min. ...”;
w pozostatych przypadkach kierownik pociggu przekresla fragment zdania ,,jako pociag nr ...”.

10. Kazdy wypehiony zapis raportu z jazdy dotyczacy sytuacji ruchowej, przekreslenie albo dopisanie cyfry jest po-
twierdzany podpisem kierownika pociagu.

11. W polu ,,Wykaz wagonow w sktadzie pociagu” dopuszcza si¢ jednoczesne wymienienie w kolumnie 1 numerow
tych pociagow, dla ktorych sktad pociagu byt jednakowy. W takim przypadku numery pociagéw nalezy wpisywac w kolej-
nych wierszach i oznaczy¢ z prawej strony wspolng klamra.

12. Kierownik pociggu bezposrednio po zakonczeniu stuzby powinien pozostawi¢ wypetniony raport z jazdy w prze-
znaczonym do tego celu miejscu okreslonym regulaminem kolei waskotorowych, niezaleznie od tego, czy posterunek zapo-
wiadawczy jest otwarty, czy zamknigty.

DZIAL V

Sygnalizacja na liniach kolejowych waskotorowych

Rozdziat 1

Sygnaly na semaforach i tarczach ostrzegawczych

§ 130. 1. Wzory sygnatow 1 wskaznikow stosowanych na liniach kolejowych waskotorowych okresla zatacznik nr 5
do rozporzadzenia.

2. Semafory ustawia si¢ bezposrednio obok toru z prawej strony, patrzac w kierunku jazdy.

3. Semafory wjazdowe, ktore wskazuja, czy wjazd na posterunek jest zabroniony, czy tez dozwolony, ustawia si¢ przed
obsadzonymi posterunkami zapowiadawczymi. Jezeli nie ma potrzeby stosowania semafora, zamiast niego ustawia si¢ tar-
cz¢ ostrzegawcza Ow.

4. Semafory ostonne, ktore wskazuja, czy wjazd na posterunek jest zabroniony, czy tez dozwolony, ustawia si¢ przed
posterunkami ostonnymi. Jezeli nie ma potrzeby stosowania semafora, zamiast niego ustawia si¢ wskaznik WW 1.

5. Semafory wyjazdowe wskazuja, czy wyjazd ze stacji z toru lub grupy torow, do ktérych si¢ odnosza, jest zabroniony,
czy tez dozwolony. Semafory wyjazdowe stosuje si¢ na posterunkach zapowiadawczych w razie potrzeby.

6. Semafory powinny wskazywaé¢ w potozeniu zasadniczym sygnat Sr 1 lub Sw 1 ,,Stdj”. Wyjatek stanowig semafory
ostonne, ktére w pewnych okresach nie sg obstugiwane i ktére w tych okresach wskazujg sygnal zezwalajacy na jazde.

7. Pociag zatrzymany przed semaforem wskazujacym sygnat Sr 1 lub Sw 1 ,,St6j” albo sygnal watpliwy moze jechac
dalej, gdy podany sygnat zmieni si¢ na sygnat zezwalajacy na jazdg lub na polecenie dyzurnego ruchu przekazane droga
facznosci gtosowej lub na pismie.

8. Jezeli semafor wskazuje sygnat Sr 3 lub Sw 3 ,,Wolna droga ze zmniejszong predkoscia”, to predkos¢ pociaggu nalezy
zmniejszy¢ do warto$ci okreslonej w regulaminie technicznym kolei waskotorowe;.

9. Semafory uniewaznione lub nieczynne oznacza si¢ poprzez umocowanie skosnego krzyza na semaforach ramiennych
na poziomo ustawionym ramieniu semafora, a na semaforach swietlnych — pod oprawa semafora.
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§ 131. 1. Semafor ksztattowy sktada si¢ ze stupa, na ktorym sa umieszczone ruchome ramiona oraz latarnie i przestony
z kolorowymi szktami. Do podawania sygnalow dziennych uzywa si¢ ramion, natomiast do podawania sygnatéw nocnych
— $wiatet na stupie semafora.

2. Na semaforach ksztatltowych nadawane sg nastgpujace sygnaty:
1)  sygnat Sr1,,Stoj” (rys. 1):

a) dzienny: rami¢ semafora, za$ na semaforach dwuramiennych — gérne rami¢ semafora ustawione poziomo na pra-
wo od stupa semaforowego, patrzac w kierunku jazdy,

b) nocny: czerwone $wiatto na semaforze zwrocone w strong pociagu;
2)  sygnatl Sr2 ,,Wolna droga” (rys. 2):

a) dzienny: rami¢ semafora, za$ na semaforach dwuramiennych — goérne rami¢ semafora uniesione pod katem 45°
wzgledem poziomu na prawo od stupa semaforowego, patrzac w kierunku jazdy,

b) nocny: zielone $wiatlo na semaforze, zwroécone w strong pociagu;
3) sygnat Sr 3 ,,Wolna droga ze zmniejszong predkoscia” (rys. 3):

a) dzienny: dwa ramiona semafora uniesione pod katem 45° wzgledem poziomu na prawo od stupa semaforowego,
patrzac w kierunku jazdy,

¢) nocny: zielone §wiatto gornej latarni i pomaranczowe $wiatlo dolnej latarni, zwrocone w strong pociagu.

§ 132. 1. Semafor swietlny sktada si¢ z oprawy na stupie, na ktorej sg umieszczone w pionie dwie albo trzy lampy z ko-
lorowymi szktami. Sygnaty podawane na semaforach $wietlnych sa jednakowe w dzien i w nocy.

2. Na semaforach §wietlnych nadawane sg nastepujace sygnaty:
1)  sygnal Sw 1,,St6j” (rys. 4) dzienny 1 nocny: czerwone §wiatlo na semaforze, zwrdcone w strong pociagu;
2)  sygnat Sw 2 ,,Wolna droga”(rys. 5) dzienny i nocny: zielone $wiatlo na semaforze, zwrocone w strong pociagu;

3) sygnat Sw 3 ,,Wolna droga ze zmniejszong predkoscia” (rys. 6) dzienny i nocny: dwa $wiatta w pionie, gorne zielone
i dolne pomaranczowe, zwrécone w stron¢ pociagu.

§ 133. 1. Tarcze ostrzegawcze wykonuje si¢ w postaci nieruchomej tarczy nieo§wietlonej ustawionej po prawej stronie
toru, patrzac w kierunku jazdy. Powierzchnia tarczy moze by¢ wykonana z materiatéw odblaskowych.

2. Na tarczach ostrzegawczych podawane sg nastepujace sygnaty:

1)  sygnat On ,,W odlegtosci drogi hamowania pociagéw znajduje si¢ semafor” (rys. 7) dzienny i nocny: okragta tarcza
pomaranczowa z czarnym pierscieniem i biata obwodka; tarcza ostrzegawcza On nakazuje regulowac predkos¢ pocia-
gu tak, aby byta zapewniona mozliwo$¢ zatrzymania pociagu przed semaforem, gdyby wskazywatl on sygnat Sr 1 lub
Sw 1 ,,St6j”;

2)  sygnat Ow ,,W odlegtosci drogi hamowania pociagdéw znajduje si¢ zwrotnica wjazdowa” (rys. 8) dzienny i nocny:
prostokatna biata tarcza z czarnym obramowaniem i1 dwoma czarnymi katami, jeden nad drugim, stykajacymi sig¢
wierzchotkami; tarcza ostrzegawcza Ow nakazuje regulowac predkosé pociagu tak, aby byta zapewniona mozliwo$é
zatrzymania pociagu przed zwrotnica wjazdowa, jezeli bedzie dawany sygnat reczny Rw 1 ,,St6j”, lub gdy maszynista
zauwazy, ze tor, na ktory pociag ma wjechac, jest zajety. Przed posterunkami nieobsadzonymi, na ktérych zgodnie
z rozktadem jazdy nie odbywa si¢ krzyzowanie lub spotkanie pociggow, i przed odgatezieniami z dobrymi warunkami
widocznosci i profilu podejscia zezwala si¢ nie ustawiac tarcz ostrzegawczych Ow, ograniczajac si¢ do sygnalizacji na
zwrotnicach. W przypadku gdy nie stosuje si¢ sygnatow na zwrotnicach lub zwrotnice nie sg wyposazone w zamki
zwrotnicowe, istnieje bezwzgledny obowigzek stosowania tarczy Ow.

Rozdziat 2
Sygnaly na pociagu

§ 134. Do oznaczenia pociagu stosuje si¢ nastepujace sygnaly:

1)  sygnat Pc 1 ,,0znaczenie czota pociagu” (rys. 9) dzienny i nocny: trzy latarnie z bialym §wiatlem na przodzie pociagu,
pojazdu trakcyjnego jadacego luzem, cigzkiego pojazdu pomocniczego.

Na pojazdach zabytkowych dopuszcza si¢ stosowanie dwoch latarn z bialym $wiattem na przodzie pociagu, a przy
ograniczeniu predkosci do 20 km/h — jednej latarni z biatym §wiatlem;
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2)

3)

4)

5)

6)

2)

3)

sygnat Pc 3 ,,Oznaczenie czota pociagu z ptugiem odsnieznym” (rys. 10) dzienny i nocny: dwie latarnie z biatym
swiattem oraz trzecia o$wietlona latarnia z uko$nym biatym krzyzem umieszczone w gornej czesci czota ptuga od-
$nieznego;

sygnal PcW 4 | Oznaczenie czota pociagu jadacego wagonami naprzod” (rys. 11). Tarcza w gornej prawej czesci wa-
gonu, patrzac w kierunku jazdy, na pierwszym wagonie w kierunku jazdy, widoczna z przodu i tylu pociagu. Tarcza
jest prostokatna podzielona przekatnymi na cztery trojkaty, z ktdrych gérny i dolny sg pomalowane na czerwono, zas$
boczne — na bialo.

Podczas jazdy wagonami naprzod na pierwszym wagonie, patrzac w kierunku jazdy, powinien jecha¢ pracownik ko-
lejowy. Pociag powinien zatrzymac si¢ przed kazdym przejazdem kolejowym, a dalsza jazda jest mozliwa po zatrzy-
maniu ruchu drogowego przez pracownika kolejowego. W przypadku przejazdéw o dobrej widocznosci w porze
dziennej dopuszcza si¢ przejazd bez zatrzymania z predkoscia zmniejszong do 10 km/h. W porze nocnej zamiast tar-
czy zaleca si¢ stosowanie latarni rzucajacej do przodu §wiatlo biate, a w tyl — Swiatlo czerwone, badz latarni z bialym
Swiattem zabudowanej w gornej czgsci ciany czotowej ostatniego wagonu;

sygnat Pc 5 ,,0znaczenie konca pociagu zestawionego z wagonu motorowego” (rys. 12) dzienny i nocny: jedno swiat-
o czerwone w gornej czgsci tylnej §ciany wagonu motorowego.

Sygnat ten stosuje si¢ takze, gdy wagon motorowy ciggnie wagon doczepny potaczony hamulcem zespolonym, a wa-
gon doczepny posiada zabudowang w gornej czgsci $ciany czotowej latarni¢ z czerwonym $wiatlem;

sygnal PcW 7 ,,Oznaczenie konca innych pociaggéw” (rys. 13) dzienny i nocny: tarcza w gérnej prawej czesci wagonu,
patrzac w kierunku jazdy, na ostatnim wagonie, widoczna z przodu i z tytu pociagu. Tarcza jest prostokatna, podzielo-
na przekatnymi na cztery trojkaty, z ktoérych gérny i dolny sa pomalowane na czerwono, zas boczne na biato. W porze
nocnej zamiast tarczy zaleca si¢ stosowanie latarni rzucajacej w tyt §wiatto czerwone, a do przodu $wiatlo biate albo
latarni z czerwonym $wiatlem zabudowanej w gornej cze$ci Sciany czolowej ostatniego wagonu;

sygnal Tb 1 ,,Oznaczenie czota lokomotywy manewrowe;j” (rys. 14): dzienny i nocny: latarnia z biatym §wiattem od
strony obsadzonego stanowiska maszynisty na obu $cianach czolowych lokomotywy.

Rozdziat 3

Sygnaly dawane przez pracownikow

§ 135. Pracownicy kolei waskotorowych daja nastepujace sygnaty:
sygnal Rw 1 ,,St6j” (rys. 15):
a) dzienny: zataczanie okregu choragiewka sygnatowg koloru zoéltego lub reka,
b) nocny: zataczanie okregu reczng latarka z biatym $wiatlem.

Sygnat Rw 1 ,,St6j” moga stosowac¢ wszyscy pracownicy kolei, jezeli istnieje jakakolwiek przeszkoda na torze lub
W pociagu zagrazajaca bezpieczenstwu ruchu. Sygnat Rw 1 stosuje si¢ takze w trakcie wykonywania prac manewro-
wych;

sygnal Rw 2 , Nakaz jazdy” (rys. 16):
a) dzienny: okragla biala tarczka z zielong obwoddka podniesiona do gory przez dyzurnego ruchu,
b) nocny: latarka reczna z zielonym §wiatlem poruszana pionowo przez dyzurnego ruchu.

Sygnal Rw 2 ,,Nakaz jazdy” stosuje si¢ przy wyprawianiu pociggdw z posterunkow zapowiadawczych otwartych dla
czynnosci technicznych i podaje go dyzurny ruchu;

sygnat Rw 3 ,,0djazd pociagu” (rys. 17):
a) dzienny: rgka podniesiona do gory przez kierownika pociagu oraz wypowiedziane gtosno stowo ,,Odjazd”,

b) nocny: latarka reczna z biatym $wiattem podniesiona do goéry przez kierownika pociagu oraz wypowiedziane
glosno stowo ,,Odjazd”.

Sygnat Rw 3 ,,0djazd” podaje kierownik pociagu i stosuje si¢ go przy wyprawianiu pociaggdéw ze stacji, posterunkow
i przystankow, na ktorych zatrzymuje si¢ pociag.
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1)

2)

3)

2)

3)

4)

Rozdziat 4

Sygnaly dawane podczas wykonywania préoby hamulcéw zespolonych

§ 136. Podczas wykonywania proby hamulcéw zespolonych dawane s nastepujace sygnaly:
sygnal Rh 1 ,,Zahamowac” (rys. 18):
a) dzienny: wyciagni¢te r¢ce skladane nad gtowa z zakresleniem poétkola,

b) nocny: latarka rgczna z bialym $wiatlem poruszana od dotu lukiem do gory i nastgpnie opuszczana pionowo
w dok;

sygnal Rh 2 ,,Odhamowac” (rys. 19):

a) dzienny: wyciagnieta reka poruszana po tuku nad glowa,

b) nocny: latarka reczna z bialym $wiattem poruszana po tuku nad gltowa;
sygnat Rh 3 ,,Hamulce dziatajg poprawnie” (rys. 20):

a) dzienny: reka wyciagnigta nad glowg trzymana pionowo,

b) nocny: latarka reczna z biatym $wiatlem trzymana pionowo nad glowa.

Rozdzial 5

Sygnaly dawane podczas wykonywania manewrow

§ 137. Podczas wykonywania manewrow dawane sg nastgpujace sygnaly:
sygnal Rm 1 ,,Do mnie” (rys. 21):
a) dzienny: choragiewka sygnalowa koloru zottego lub reka poruszana poziomo,
b) nocny: r¢czna latarka z biatym $wiattem poruszana poziomo.
Sygnat Rm | oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku do dajacego ten sygnat;
sygnat Rm 2 ,,0de mnie” (rys. 22):
a) dzienny: choragiewka sygnatowa koloru zéttego lub rgka poruszana pionowo,
b) nocny: rgczna latarka z bialym $wiattem poruszana pionowo.
Sygnal Rm 2 oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku od dajacego ten sygnat;
sygnal Rm 3 ,,Zwolni¢” (rys. 23):
a) dzienny: choragiewka sygnalowa koloru zottego lub rgka poruszana powolnym ruchem po tuku do gory i na dot,
b) nocny: r¢czna latarka z biatym $wiattem poruszana powolnym ruchem po tuku do gory i na dot;
sygnal Rm 6 ,,.Docisnac” (rys. 24):
a) dzienny: kilkakrotne zblizanie do siebie wyciagnigetych przed siebie rak,

b) nocny: przerywane biate $wiatlo latarki r¢cznej w krotkich odstgpach czasu.

Rozdziat 6

Sygnaly drogowe

§ 138. 1. Sygnaly drogowe sa podawane nieruchomymi i nieo§wietlonymi przeno$nymi tarczami, przy czym powierzch-

nia tarczy moze by¢ wykonana z materiatéw odblaskowych.

)]

2. Podaje si¢ nastepujace sygnaty drogowe:

sygnal DO ,,Za tarcza ostrzegawcza znajduje si¢ tarcza zatrzymania” (rys. 25) dzienny i nocny: okragta tarcza poma-
rafnczowa z czarnym pier§cieniem i biatag obwodka.

Tarcza ostrzegawcza DO wskazuje, ze pociag zbliza si¢ do sygnatu D 1.

Tarcze DO ustawia si¢ na szlaku w odlegtosci drogi hamowania przed tarcza D 1 po prawej stronie toru, patrzac w kie-
runku jazdy;
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2) sygnal D 1,,St6j” (rys. 26) dzienny i nocny: prostokatna czerwona tarcza z biata obwodka.

Tarczg D 1 ustawia si¢ w odleglosci 50 m od miejsca, ktére ma by¢ ostonigte z obu stron przeszkody. Na szlaku tarczg
ustawia si¢ z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, a na posterunkach (stacjach) w osi toru. Jezeli w obrgbie
posterunku warunki miejscowe nie pozwalajg na ustawienie tarczy we wskazanej odleglosci, to mozna ja ustawic
w mniejszej odleglosci.

Sygnat D 1 stosuje sie, jezeli:

a) stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu pociagoéw,

b) na semaforze nie mozna nastawi¢ sygnatu ,,St6j”,

c) wystepuje zamkniecia toru szlakowego, stacyjnego lub jego czesci.

Jezeli potrzeba sygnalizowania ,,Stdj” zajdzie nagle i danie sygnatu D 1 ,,St6j” jest juz niemozliwe lub brak jest tarczy

D 1, nalezy pociag zatrzymac¢ sygnatem r¢cznym Rw 1 ,,St6j”;

3) sygnat D 6 ,,Zwolni¢ bieg” (rys. 27) dzienny i nocny: trojkatna pomaranczowa tablica z biatym obramowaniem, zwro-

cona wierzchotkiem ku dotowi, a na niej czarna liczba wskazujaca dozwolong predkos¢ w dziesiagtkach kilometrow na
godzing.
Sygnal D 6 stosuje sig, jesli na pewnej czgsci toru nalezy jechaé z predkoscig mniejsza od przewidzianej w regulami-
nie technicznym kolei waskotorowej. Tarcze D 6 ustawia si¢ z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, w takiej
odleglosci przed miejscem, po ktérym nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia, aby kazdy kursujacy tam pociag miat
mozliwo$¢ zmniejszy¢ na tej odleglosci predkos¢ do wartosci okreslonej na wskazniku, jednak nie mniejszej niz
100 metrow.

Jezeli potrzeba sygnalizowania ,,Zwolni¢ bieg” zajdzie nagle i danie sygnatu D 6 ,,Zwolni¢ bieg” jest juz niemozliwe
lub brak jest tarczy D 6, nalezy pociag zatrzymac¢ sygnalem recznym Rw 1 ,,Stdj” i ustnie przekaza¢ druzynie pocia-
gowej informacj¢ o zmniejszeniu predkosci jazdy;

4) sygnal D 7 ,Koniec odcinka o ograniczonej predkosci jazdy” (rys. 28) dzienny i nocny: trojkatna pomaranczowa tab-
lica zwrocona wierzchotkiem ku dotowi z bialym obramowaniem i bialg pionowa kresa.
Tarczg D 7 ustawia si¢ z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, i stosuje si¢ ja wraz z sygnatem D 6 w ten spo-

sob, ze tarcza jest dwustronna, a wigc po jednej stronie tarczy jest sygnat D 6, a po drugiej D 7.

Rozdziat 7

Wskazniki

§ 139. 1. Wskazniki wykonuje si¢ w postaci tarczy nieo$wietlonej, przy czym powierzchnia wskaznika moze by¢ wyko-
nana z materiatéw odblaskowych.

2. Za pomoca wskaznikdéw podaje si¢ nastepujace informacje:

1)  wskaznik Wtz ,,Stdj, koniec toru” (rys. 29) dzienny i nocny: kwadratowa czarna tarcza z biatym kotem, a na kole czar-
na pozioma kresa.

Wskaznik stosuje si¢ do oznaczania torow, po ktorych sa przewidziane przebiegi pociagowe. Wskaznik ustawia si¢
z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, na wysokosci kozta oporowego;

2)  wskaznik Wtzo ,,Stdj, wjazd na obrotnice jest zabroniony” (rys. 30) dzienny i nocny: kwadratowa czarna tarcza z bia-
tym kotem, a na kole czarna pozioma kresa.

Wskaznik ustawia si¢ z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, przed wjazdem na obrotnice. Pojazd trakcyjny
powinien zatrzymac¢ si¢ przed wskaznikiem. Wjazd na obrotnic¢ jest dozwolony po sprawdzeniu przez maszyniste,
czy obrotnica jest prawidlowo ustawiona i zaryglowana;

3)  wskaznik Wz 1 ,,Zwrotnica nastawiona w kierunku prostym, jazda na ostrze lub z ostrza” (rys. 31): biaty prostokat na
czarnym tle, widziany zarowno od strony ostrza iglicy, jak i od strony krzyzownicy;

4)  wskaznik ZwW 1 uzywany zamiast wskaznika Wz 1 (rys. 32): tarcza okragta, ktorej gérna potowa pomalowana jest na
biato, a dolna na czarno, ustawiona rownolegle do toru;

5)  wskaznik Wz 2 ,,Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, jazda na ostrze” (rys. 33): biata strzata na czarnym tle,
zwrdcona skosnie ku gérze w prawo lub w lewo, wskazujaca zwrotny kierunek jazdy, jezeli patrze¢ od strony ostrza

iglicy;
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6)

7)

8)

wskaznik ZwW 2 uzywany zamiast wskaznika Wz 3 (rys. 34): tarcza okragta, ktorej gérna potowa pomalowana jest na
biato, a dolna na czarno, ustawiona prostopadle do toru;

wskaznik Wz 3 ,,Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, jazda z ostrza z kierunku zwrotnego” (rys. 35): biata
tarcza okragla na czarnym tle, patrzac od strony krzyzownicy;

wskaznik ZwW 3 uzywany zamiast wskaznika Wz 3 (rys. 36): tarcza okragta, ktorej gérna potowa pomalowana jest na
biato, a dolna na czarno, ustawiona prostopadle do toru.

Wskazniki Wz 1, ZwW 1, Wz 2, ZwW 2, Wz 3, ZwW 3 ustawia si¢ przy rozjazdach zwyczajnych. Jako wskaznikéw na
zwrotnicach do oznaczania ich polozenia uzywa si¢ tarcz nieoswietlonych;

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

wskaznik WW 1 oznacza, ze pociag lub tabor przetaczany powinien stana¢ i moze jechac dalej dopiero wowczas, gdy
dalsza jazda jest bezpieczna (rys. 37): biata tablica w ksztalcie elipsy z czarnym obramowaniem, podzielona czarnym
prostym krzyzem na cztery rowne czgéci, ustawiona wigkszg $rednicg pionowo.

Wskaznik WW 1 ustawia si¢ z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, w odleglosci 5-20 m od miejsca niebez-
piecznego.

Jezeli wskaznik WW 1 ustawiono przed przejazdem kolejowym, to przed tym przejazdem nie stosuje si¢ wskazni-
ka W 6a.

Ruszajac pociagiem spod wskaznika WW 1, maszynista powinien podaé sygnal ,,Bacznosc¢”;

wskaznik WW 2 oznacza, ze w odlegtosci drogi hamowania pociggdw znajduje si¢ wskaznik WW 1, i ze nalezy daé
sygnal ,,Baczno$¢” (rys. 38): biata tablica w ksztalcie elipsy z czarnym obramowaniem i czarnym trojkatem zwroco-
nym wierzchotkiem ku gorze, ustawiona wigkszg §rednicg pionowo.

Wskaznik WW 2 ustawia si¢ w odlegtosci drogi hamowania pociagow przed wskaznikiem WW 1, z prawej strony
toru, patrzac w kierunku jazdy. Jezeli w miejscu ustawienia wskaznika sa dobre warunki widocznosci i profilu podejs-
cia, zezwala si¢ nie ustawia¢ wskaznika WW 2, ograniczajac si¢ do wskaznika WW 1.

Przejezdzajac pociggiem obok wskaznika WW 2 maszynista powinien podaé sygnal ,,Baczno$¢”;

wskaznik WW 3 oznacza, ze nalezy zmniejszy¢ predkos¢ pociggdw transporterowych (rys. 39): kwadratowa biata
tablica z czarnym obramowaniem, ustawiona wzdhiz przekatnej pionowo, a na niej czarna liczba wskazujaca dozwo-
long predkos¢ w dziesiatkach kilometrow na godzing.

Do ustawiania wskaznika WW 3 stosuje si¢ zasady ustawiania wskaznika W 8, o ktérym mowa w pkt 18.

Jezeli na jednym odcinku obowigzuje zmniejszona predkos¢ jazdy pociagéw transporterowych inna niz pozostalych
pociagéw, wskaznik WW 3 umieszcza si¢ pod wskaznikiem W 8.

Jezeli na danym odcinku obowigzuje zmniejszenie predkosci jazdy tylko dla pociggdw transporterowych, wskaznik
WW 3 umieszcza si¢ osobno;

wskaznik WW 4 oznacza koniec odcinka, przez ktory pociag transporterowy ma jecha¢ ze zmniejszona predkoscia
(rys. 40): kwadratowa biata tablica z czarnym obramowaniem ustawiona wzdhuz przekatnej pionowo, a na niej czarna
pionowa kresa. Wskaznik WW 4 ustawia si¢ z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, i stosuje si¢ go wraz ze
wskaznikiem WW 3 w taki sposob, ze tarcza jest dwustronna, wigc po jednej stronie tarczy jest wskaznik WW 3, a po
drugiej WW 4;

wskaznik W 4 oznacza miejsce zatrzymania si¢ czota pociagu (rys. 41): prosty biaty krzyz na czarnym prostokatnym
tle, przy czym dhuzszy bok prostokata umieszczony jest poziomo.

Wskaznik W 4 stuzy do oznaczenia miejsca na stacji, do ktorego ma dojechac czoto zatrzymujacego si¢ tam pociagu
pasazerskiego. Wskaznik W 4 ustawia si¢ przy koncu peronu, z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy;

wskaznik W 5 oznacza granice przetaczania (rys. 42): biata tablica u goéry zaokraglona, z czarnym obramowaniem.

Wskaznik W 5 ustawia si¢ przed semaforem wjazdowym w odlegtosci co najmniej 100 m, po prawej stronie toru, pa-
trzac w kierunku szlaku;

wskaznik W 6 oznacza, ze nalezy dac sygnal Rp 1 ,,Baczno$¢” (rys. 43): trojkatna biata tablica z czarnym obramowaniem.
Wskaznik W 6 ustawia si¢ tam, gdzie maszynista powinien da¢ sygnat ,,Bacznosc¢”.

Wskaznik W 6 ustawia si¢ w odleglosci co najmniej 200 m przed zabezpieczanym miejscem z prawej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy;
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16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

wskaznik W 6a oznacza, ze nalezy dac sygnat Rp 1 ,,Baczno$¢” (rys. 44): trojkatna biala tablica z czarnym obramowa-
niem i symbolem pojazdu drogowego.

Wskaznik W 6a ustawia si¢ przed przejazdami kolejowymi z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy;

wskaznik W 7 oznacza, ze nalezy da¢ sygnal Rp 1 ,,Baczno$¢” dla ostrzezenia pracujacych na torze (rys. 45): trojkatna
biala tablica z czarnym obramowaniem i czarng litera ,,R”.

Wskaznik W 7 ustawia si¢ w miejscu, w ktorym maszynista powinien da¢ sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢” ze wzgledu na
bezpieczenstwo ludzi pracujacych na torze. Wskaznik W 7 ustawia si¢ z obu stron przed miejscem prowadzenia robot
na torze, w odlegloséci co najmniej 200 m od miejsca prowadzenia robot, z prawej strony toru, patrzac w kierunku
Jazdy;

wskaznik W 8 oznacza, ze nalezy zmniejszy¢ predkosc jazdy (rys. 46): trojkatna biata tablica z czarnym obramowa-
niem, zwrdcona wierzchotkiem ku dotowi, a na niej czarna liczba wskazujaca dozwolong predkos¢ w dziesigtkach
kilometrow na godzine.

Wskaznik W 8 umieszcza si¢ w celu oznaczenia miejsca, przez ktore nalezy przejezdzaé ze zmniejszong predkoscia.

Wskaznik W 8 ustawia si¢ z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, w takiej odlegtosci przed miejscem, po
ktérym nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia, aby kazdy kursujacy tam pociag miat mozliwos¢ zmniejszy¢ na tej
odleglosci predkos¢ do wartosci okreslonej na wskazniku, jednak nie mniejszej niz 100 metrow.

Wskaznik W 8 stosuje si¢ wowczas, gdy ograniczenie predkosei jest ujete w regulaminie technicznym kolei wasko-
torowe;j;
wskaznik W 9 oznacza koniec odcinka, przez ktory nalezy przejezdzaé ze zmniejszona predkoscia (rys. 47): trojkatna

biata tablica z czarnym obramowaniem, zwrocona wierzchotkiem ku dotowi, a na niej czarna pionowa kresa.

Wskaznik W 9 ustawia si¢ z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, i stosuje si¢ go wraz ze wskaznikiem W §
W ten sposob, ze tarcza jest dwustronna, a wigc po jednej stronie tarczy jest wskaznik W 8, a po drugiej W 9.

Wskaznik W 9 stosuje sie wowczas, gdy ograniczenie predkoscei jest ujete w regulaminie technicznym kolei wasko-
torowej;

wskaznik W 12 oznacza, ze nalezy zakropi¢ popielnik i zamkna¢ klapy popielnika (rys. 48): biata tablica w ksztalcie
rombu, z czarnym obramowaniem, ustawiona pionowo wzdluz dtuzszej przekatnej.

Wskaznik W 12 ustawia si¢ z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, w odlegltosci 50 m przed mostami, wiaduk-
tami lub innymi obiektami. Przy przejezdzaniu parowozem obok tego wskaznika nalezy zakropi¢ popielnik i zamknac

jego klapy.
Na kolejach, na ktorych ruch nie jest prowadzony trakcja parowa albo parowozy sa uzywane tylko okazjonalnie, moz-
na nie ustawia¢ wskaznika W 12;

wskaznik W 13 oznacza, ze nalezy podnies¢ noze i zamkna¢ skrzydta ptugu od$nieznego (rys. 49): czarno-biata krata
lub dwie kraty jedna nad druga sktadajace si¢ z dwoch par ukosnikow.

Wskaznik W 13 ustawia si¢ z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, w odlegtosci 50 m od miejsca, w szczegodl-
nosci mostu lub przejazdu, przez ktore nalezy przejezdzac¢ z podniesionym nozem i zamknietymi skrzydtami pluga
od$nieznego podczas oczyszczania toru ze Sniegu. Przeszkody znajdujace si¢ w odlegtosci mniejszej niz 150 m jedna
od drugiej sg oznaczane jako jedna przeszkoda wskaznikiem W 13 o podwojnej kracie.

Na kolejach, na ktorych zasadniczo ruch jest prowadzony w czasie sezonu letniego, mozna nie ustawia¢ wskaznika
W 13;

wskaznik W 17 oznacza przy rozgal¢ziajacych si¢ torach, dokad wolno tor zaja¢ taborem (rys. 50): shupek biato-czer-
wony.

Wskaznik W 17 (stupek ukresowy) ustawia si¢ migdzy rozgateziajacymi si¢ torami w miejscu, gdzie odlegto$¢ migdzy
osiami tor6w wynosi:

a) 3500 mm — przy stosowaniu transporteréw niezaleznie od szerokosci torow,
b) 2800 mm — przy szerokos$ci tor6w 600 mm,
¢) 2900 mm — przy szerokosci toréw 750 mm,
d) 2600 mm — przy szerokosci toréw 785 mm,

e) 3000 mm — przy szerokosci toréw 1000 mm.
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DZIAL VI

Prowadzenie ruchu na liniach metra

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

§ 140. 1.89 Szczegdlowe warunki prowadzenia ruchu i sygnalizacji na liniach metra okre$la zarzadca infrastruktury
metra w przepisach wewnetrznych.

2. Karta proby hamulca nie jest wymagana dla pociaggéw metra, w ktorych dziatanie hamulcow sprawdzono na terenie
stacji techniczno-postojowej (STP) oraz na linii przez maszynistg, a prawidtowos¢ ich dziatania odnotowano w ksiazce po-
ktadowe;j.

3. Przepisy dotyczace prowadzenia ruchu i sygnalizacji na liniach metra obowiazuja na liniach metra oraz na STP.

Rozdziat 2

Organizacja ruchu

§ 141. 1. Organizacja ruchu powinna zapewni¢ sprawne wykonywanie przewozu osob, z zachowaniem petnego bezpie-
czenstwa ruchu, przy racjonalnym wykorzystaniu urzadzen technicznych i zatrudnionego personelu metra.

2. Prowadzenie ruchu na liniach metra odbywa si¢ na podstawie rozktadu jazdy pociagdéw wydawanego przez zarzadce
infrastruktury.

3. Formg i tryb wydawania rozktadoéw jazdy pociaggdéw ustala zarzadca infrastruktury.
4. Kazdy pociag musi mie¢ nadany numer.

5. Zorganizowany ruch pociagéw na kazdym z toréw szlakowych linii metra prowadzony jest w jednym kierunku, zwa-
nym kierunkiem wtasciwym.

6.8D Urzadzenia zabezpieczenia ruchu pociggdéw metra, zwane dalej ,,urzgdzeniami zrp”, i urzadzenia automatycznego
ograniczenia predkosci, zwane dalej ,,urzadzeniami aop”, dla toréw szlakowych sa projektowane dla obstugi ruchu jedno-
kierunkowego w kierunku wtasciwym lub dla obstugi ruchu dwukierunkowego.

7.8D Zorganizowany ruch dwukierunkowy odbywa si¢ po torach odpowiednio przystosowanych i wyposazonych
w urzadzenia zrp i urzadzenia aop.

Rozdzial 3

Prowadzenie ruchu pociggow

§ 142. 1. Podstawowym sposobem prowadzenia ruchu pociagdw na liniach metra jest zdalne sterowanie ruchem. Przy
zdalnym sterowaniu ruchem nastawianiem przebiegéw na linii metra zajmuje si¢ dyspozytor ruchu.

2. Na polecenie dyspozytora ruchu mozliwe jest miejscowe nastawianie przebiegow przez dyzurnego ruchu na wybranej
stacji.

3. Obstuge urzadzen zdalnego sterowania ruchem i postgpowanie w przypadku wystapienia w nich usterek okreslaja
przepisy wewnetrzne zarzadcy infrastruktury.

§ 143. 1.39 Ruchem pociggdw na linii metra kieruje dyspozytor ruchu. Podczas prowadzenia pociggu na linii metra ma-
szynista podlega dyspozytorowi ruchu prowadzacemu ruch na tej linii.

2. Ruch pociggdéw pasazerskich odbywa si¢ przy pomocy urzadzen aop, wedtug wskazan sygnalizatora kabinowego.
Maszynista powinien przestrzega¢ wskazan sygnalow na semaforach i wskaznikach.

80) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 30 rozporzgdzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3.
8) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 13.
820 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 13.
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3.8 Wjazd na STP i wyjazd z STP oraz przejazd z jednej linii metra na druga odbywaja sie na podstawie wskazan se-
maforow.

4. Dyspozytor ruchu moze przekaza¢ sterowanie ruchem w okregu nastawczym dyzurnemu ruchu na warunkach okres-
lonych przez zarzadcg infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

§ 144. 1. Rozpoczgcie ruchu pasazerskiego na linii metra powinno by¢ poprzedzone przejazdem probnym. Przez prze-
jazd prébny rozumie si¢ przejazd pociggu bez pasazeréw i bez zatrzymywania si¢ przy peronach.

2. Po zakonczeniu przejazdu probnego maszynista zglasza dyspozytorowi ruchu ewentualne uwagi lub brak przeszkod
do rozpoczecia ruchu pasazerskiego.

§ 145. 1. Wjazd pociagu na stacje metra moze odbywac si¢ tylko na tor wolny przy sygnale zezwalajacym na sygnaliza-
torze kabinowym, jezeli pociagg ma czynne urzadzenia aop, i na sygnat zezwalajacy na semaforze, jezeli jest semafor wjaz-
dowy.

2. Wjazd pociagu na stacj¢ metra przy zabraniajagcym sygnale na sygnalizatorze kabinowym lub na semaforze jest do-
puszczalny na podstawie rozkazu szczegolnego ,,S” z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci, z predkoscia do 20 km/h.

3. Wjazd pociagu na tor czesciowo zajety jest dopuszczalny na zasadach okreslonych przez zarzadce infrastruktury
w przepisach wewngtrznych.

4. Wyjazd pociagu ze stacji metra powinien odbywac si¢ przy sygnale zezwalajagcym na sygnalizatorze kabinowym i na
semaforze lub tylko na semaforze, jezeli pociag nie ma czynnych urzadzen aop.

5. Wyjazd pociagu ze stacji metra przy sygnale zabraniajacym na sygnalizatorze kabinowym lub na semaforze moze
nastapi¢ tylko na rozkaz szczegolny ,,S” wydany przez dyspozytora ruchu.

6. Przed ruszeniem pociggu maszynista powinien sprawdzi¢ wizualnie lub przy pomocy odpowiednich urzadzen, czy
wszystkie drzwi zostaty zamknigte.

7.839 W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 i 4, posta¢ sygnatu zezwalajacego na semaforze jest okreslona w § 161:
1) wpkt2i3 - dlakazdego pojazdu;

2)  w pkt 2—4 — dla pojazdu wyposazonego w czynne urzadzenia aop.

8.8 W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 i 5, sygnatem zabraniajacym na semaforze, poza sygnatem okre$lonym
w § 161 pkt 1, jest brak sygnatu zezwalajacego w postaci okreslonej w ust. 7.

§ 146. 1.9 Szlakiem granicznym jest odcinek pomiedzy stacjg linii metra a STP oraz tacznica pomiedzy liniami metra.

2. Maszynista wjezdzajacy na szlak graniczny powinien przetaczyc¢ si¢ na wlasciwy kanat facznosci radiowej 1 zglosic¢
si¢ dyspozytorowi ruchu przy wjezdzie na lini¢ lub dyzurnemu ruchu STP przy wjezdzie z linii na STP.

3.30 Przy wjezdzie ze szlaku granicznego na linie metra czynne urzadzenia aop powinny zosta¢ wiaczone lub przetaczo-
ne na dziatanie wlasciwe dla tej linii. Przy wjezdzie ze stacji linii metra na STP pojazdowe urzadzenia aop moga zostaé
wylaczone.

§ 147. Uruchamianie pociagdw roboczych dla realizacji potrzeb poszczegodlnych jednostek eksploatacyjnych i wyko-
nawcow robot na eksploatowanej linii metra i budowanych odcinkach okres$la zarzadca infrastruktury w przepisach we-
wnetrznych.

§ 148. Zasady prowadzenia manewrdow na STP i liniach metra okre$la zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

83)
84)
85)
86)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 13.
Dodany przez § 1 pkt 9 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 13.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 10 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 13.
Dodany przez § 1 pkt 10 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 13.
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§ 149. 1. Ruch dwukierunkowy dozwolony jest:

1)¥) na wyznaczonych w regulaminie technicznym odpowiednio przystosowanych, osygnalizowanych i wyposazonych
w urzadzenia sterowania ruchem pociggoéw torach stacyjnych i szlakowych;

2) na torach szlaku granicznego;

3) natorach zamknietych.
2. Warunki dwukierunkowego ruchu pasazerskiego okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

Rozdziatl 4

Postepowanie przy ograniczonych mozliwosciach prowadzenia ruchu

§ 150.8%) Jezeli urzadzenia zrp nie moga stanowi¢ podstawy prowadzenia ruchu na szlaku granicznym, nalezy wprowa-
dzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociagow.

§ 151. 1. O przejezdzie bez zatrzymania przez stacj¢ metra decyduje dyspozytor ruchu.

2. Przy dojezdzie do peronu pasazerskiego, przy ktérym pociag si¢ nie zatrzymuje, maszynista pociggu powinien podaé
sygnal ,,Bacznos¢”.

3. Przejazd bez zatrzymania przez stacj¢ metra moze odbywac si¢ z predkoscia nieprzekraczajaca:
1) 40 km/h — jezeli stacja nie zostata zamknigta dla pasazerow lub na peronie przebywajg pasazerowie;

2) 60 km/h — jezeli stacja jest zamknigta dla pasazerow i na peronie nie ma pasazerow.

4. Maszynista moze przejecha¢ przez stacj¢ metra bez zatrzymania na podstawie rozktadu jazdy pociagdéw lub rozkazu
szczegblnego ,,0”.

§ 152. W razie potrzeby wykonania robot przy urzadzeniach zrp i aop nalezy prowadzi¢ ruch w sposob okreslony przez
zarzadce infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

Rozdzial 5

Postepowanie w sytuacjach szczegolnych

§ 153. 1. Pracownik, ktory dowiedziat si¢ o przeszkodzie w prowadzeniu ruchu lub o wypadku lub je zauwazyt, powi-
nien zgtosi¢ to dyzurnemu ruchu i stacji, ktory zgtasza otrzymang informacj¢ dyspozytorowi ruchu.

2. Dyspozytor ruchu, dyzurny ruchu i stacji, ktdrzy otrzymali zgloszenie, powinni podja¢ wszelkie dostepne $rodki
w celu niedopuszczenia do wypadku, a jesli jest to niemozliwe — zmniejszenia skutkow wypadku.

3. W razie zgloszenia wypadku lub przeszkody, ktore wymagaja wstrzymania ruchu pociagdéw, dyspozytor ruchu lub
dyzurny ruchu i stacji zamyka dany tor lub szlak, powiadamia zainteresowanych pracownikow oraz wtasciwe jednostki
zgodnie z wewnetrznymi przepisami okreslonymi przez zarzadcg infrastruktury.

4. Na miejscu wypadku maszynista pociggu powinien przedsiewzia¢ odpowiednie srodki zapobiegajace nastgpstwom
wypadku oraz zapewniajace niesienie pomocy ofiarom.

5. Organizacje i zasady postepowania przy usuwaniu skutkéw wypadku, pozaru pociagu, ewakuacji podroznych okresli
zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

§ 154. 1. Tor nalezy zamkna¢, jezeli:
1) nastgpita awaria techniczna uniemozliwiajaca wykorzystywanie toru;
2) nastgpit wypadek z udziatem ludzi;

3) prowadzone s3 roboty uniemozliwiajace prowadzenie ruchu pociaggdw na tym torze.

8) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 11 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 13.
8) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 12 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 13.
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2. Zamknigcie toru wprowadza dyspozytor ruchu na linii lub dyzurny ruchu STP na STP.
3. Na zamknigtym torze nie obowigzuje zaden kierunek ruchu.

4. Tor zostaje przywrocony do ruchu po usunigciu przyczyny zamknigcia, sprawdzeniu stanu technicznego i wpisie
przez upowaznionego pracownika do dziennika ruchu z podaniem dopuszczalnej predkosci.

§ 155. 1. W sytuacjach szczegolnych maszynista pociggu powinien w miare mozliwosci dojecha¢ pociagiem do najbliz-
szej stacji metra.

2. W przypadku uszkodzenia pociggu lub usterki uniemozliwiajacej dalsza jego jazde dyspozytor ruchu na zgloszenie
maszynisty powinien zarzadzi¢ uruchomienie pociggu pogotowia.

3.39 W przypadku utraty fgcznos$ci z maszynistg pociggu pasazerskiego zatrzymanego w tunelu dyspozytor ruchu moze
podjaé dziatania zmierzajace do uruchomienia pociagu i jego doprowadzenia do stacji z wykorzystaniem urzadzen automa-
tycznego prowadzenia pojazdu, zwanych dalej ,,urzadzeniami app”.

§ 156. 1. Pociagg pogotowia jest to pocigg uruchamiany w nastgpujacych przypadkach:
1)  w celu prowadzenia akcji ratunkowej;
2)  jezeli pojazd po zatrzymaniu si¢ nie moze poruszac si¢ dalej z wykorzystaniem wlasnego napedu;

3)°) jezeli maszynista jest niezdolny do dalszej jazdy, a w kabinie nie ma innej osoby z kwalifikacjami maszynisty i dyspo-
zytor ruchu nie moze wykorzysta¢ urzadzen app.

2. Pociggiem pogotowia moze by¢ pociag pasazerski.

3. Dyspozytor ruchu decyduje o wezwaniu pociggu pogotowia lub wyznacza, ktory pociag pasazerski bedzie pociggiem
pogotowia.

§ 157. 1. Ruch i praca pojazdow szynowych na nowo budowanych odcinkach linii metra powinien by¢ zgtaszany przez
wykonawcow lub jednostki eksploatacyjne wlasciwej jednostce organizacyjnej metra.

2. Ruchem pojazdu szynowego kieruje kierownik robot. Maszynista pojazdu szynowego wykonuje jazdy na polecenie
kierownika robét.

3. Wjazd pojazdu szynowego z nowo budowanego odcinka na lini¢ metra moze odby¢ si¢ tylko w przerwie w ruchu
pasazerskim, po wylaczeniu napigcia w trzeciej szynie, za zgoda dyspozytora ruchu.

4. Przed wjazdem na lini¢ metra powinna by¢ sprawdzona skrajnia pojazdu, stan i zamocowanie tadunku. W przypadku
stwierdzenia przez maszyniste lub dyzurnego stacji nieprawidtowosci kierownik robot powinien je usunacé.

DZIAL VII
Sygnalizacja na liniach metra
Rozdziat 1
Postanowienia ogdlne

§ 158. 1. Sygnalizacja na liniach metra jest systemem przekazywania pracownikom metra jednoznacznych informacji
— komunikatow, ktore shuzg zapewnieniu bezpieczenstwa oraz sprawnej organizacji ruchu pociggdw i pracy manewrowe;j.

2. Jezeli obraz odebranego sygnatu lub wskazania sygnalizatora nie odpowiada $cisle ustalonej formie, to taki sygnat ub
wskazanie jest sygnatem watpliwym.

3. Kazdy pracownik metra powinien zna¢ i umie¢ stosowac sygnaty alarmowe oraz r¢czny sygnat zatrzymania pociagu
lub manewrujacego sktadu.

4. Wzory sygnatéw i wskaznikéw stosowanych na liniach metra okresla zatacznik nr 6 do rozporzadzenia.

8)  Dodany przez § 1 pkt 13 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 13.
%) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 14 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 13.
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Rozdziat 2
Sygnaly
§ 159. W systemie sygnalizacji na liniach metra stosuje si¢ sygnaty dzwickowe oraz wzrokowe. Rozréznia si¢ nastepu-
jace grupy sygnatow:
1)  sygnaly na semaforach;
2)  sygnaly zamknigcia toru;
3)  sygnaly na tarczach manewrowych;
4)  sygnaly na pojazdach metra;
5) sygnaly nadawane przez sygnalistg;

6) sygnaly alarmowe.

Rozdzial 3

Semafory

§ 160. 1. Semafor wykonany jest w postaci komory sygnatowej, w ktorej umieszczone sg jedna nad drugg latarnie syg-
natowe z kolorowymi filtrami §wietlnymi. W dolnej czgéci komory sygnatowej semafora lub nad komora sygnatowa
umieszczona jest tabliczka opisowa, ktora zawiera oznaczenie semafora.

2. W semaforach stosuje si¢ $wiatta koloru czerwonego, pomaranczowego, zielonego i bialego.

3. Oznaczenie semaforow, na szlakach i stacjach linii metra, sktada si¢ z czgsci literowej i cyfrowej. Cze$¢ literowa
moze sklada¢ si¢ z jednej lub dwoch liter, a czgs¢ cyfrowa z jednej lub dwoch cyfr.

4. Na STP semafory oznacza si¢ pojedynczymi wielkimi literami lub wielka literg i numerem toru, do ktérego odnosi si¢
semafor. Jezeli semafor jest przystosowany do wyswietlania sygnatu Ms 2 , Jazda manewrowa dozwolona”, to na tabliczce
opisowej, pod nazwa semafora, umieszczona jest mata litera ,,m”.

Rozdziat 4

Sygnaly na semaforach

§ 161. Semafory nadaja nastepujace sygnaty:

1)’V sygnat S 1,,St6j”: jedno lub dwa $wiatta czerwone (rys. 1) maszyniste pociggu obowigzuje zakaz jazdy poza semafor
wskazujacy sygnal S 1,,St6j”, jezeli nie otrzymal rozkazu szczegodlnego ,,S” zezwalajacego na taka jazde;

2) sygnat S 2 ,Wolna droga”: jedno $wiatlo zielone (rys. 2):
a) sygnal S 2, Wolna droga” zezwala na jazde pociagu z najwicksza dozwolong predkoscia,

b)?? nastepny semafor wskazuje sygnat S 1 ,,St6;”, lub sygnat S 2 ,, Wolna droga”, lub sygnat S 3 ,,Wolna droga
z ograniczeniem predkosci do 40 km/h”;

3) sygnat S 3, Wolna droga z ograniczeniem pr¢dkosci do 40 km/h”: jedno §wiatto pomaranczowe (rys. 3):

a) sygnal S 3 ,Wolna droga z ograniczeniem predkosci do 40 km/h” zezwala na jazde pociagu z predkoscia nie
wiekszg niz 40 km/h,

b) nastepny semafor moze by¢ ciemny;
4)  sygnal SN ,,Wolna droga przy czynnych urzadzeniach aop”, semafor ciemny (rys. 4):

a) sygnal SN ,,Wolna droga przy czynnych urzadzeniach aop” zezwala na jazde przy czynnych urzadzeniach aop,
zgodnie ze wskazaniami sygnalizatora kabinowego,

b)°® w przypadku braku czynnych pojazdowych urzadzen aop lub braku sygnatow ze stacjonarnych urzadzen aop,
sygnatl SN jest rownowazny z sygnatem S 1 ,,St6]”;

oD W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 15 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 13.
%20 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 15 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 13.
) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 15 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 13.



Dziennik Ustaw —-96 — Poz. 360

5)

sygnat manewrowy Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona”, jedno $wiatto biate (rys. 5):

a) sygnal Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona” zezwala na przejechanie sktadem manewrujacym poza semafor lub
tarcz¢ manewrowa,

b) sygnal Ms 2 moga wskazywac semafory oznaczone dodatkowo litera ,,m”, umieszczong na tabliczce opisowej
pod nazwa semafora, lub tarcze manewrowe.

Rozdziatl 5

Sygnaly zamkniegcia toru

§ 162. Sygnaly zamknigcia toru sg stosowane do osygnalizowania miejsca, w ktorym znajduje si¢ przeszkoda uniemoz-

liwiajaca jazde pociagu. Przeszkode moze stanowi¢ w szczegdlnosci uszkodzenie toru, unieruchomiony tabor, miejsce wy-
konywanych robot, zamkniety odcinek toru, koziot oporowy, natozona na tor wykolejnica, granica jazd taboru wynikajaca
z organizacji ruchu, zamknigte drzwi elektrowozowni.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

§ 163. Stosuje si¢ nastgpujace sygnaly zamkniecia toru:

sygnal D 1 ,,St6] — tarcza zatrzymania”, prostokatna czerwona tarcza z biatym obramowaniem, za§ w warunkach ogra-
niczonej widocznoS$ci czerwone §wiatlo (rys. 6):

a) sygnal D 1 ,,St6] —tarcza zatrzymania” nakazuje zatrzymanie taboru przed miejscem ustawienia tarczy zatrzymania,

b) w celu osygnalizowania przeszkéd w postaci zamknigtych bram ogrodzeniowych lub drzwi elektrowozowni,
tarczg zatrzymania umieszcza si¢ na konstrukcji drzwi;

sygnal DO — za tarcza ostrzegawczg znajduje si¢ tarcza zatrzymania, okragla pomaranczowa tarcza z czarnym pier-
Scieniem i bialym obramowaniem, a w warunkach ograniczonej widocznosci pomaranczowe $wiatto (rys. 7):

a) tarcza ostrzegawcza informuje, ze pociag zbliza si¢ do tarczy zatrzymania — sygnatu D 1 ,,St6j”,
b) tarcza ostrzegawcza DO stosowana jest tylko na facznicy metra;

sygnal Z 1 ,,Stoj — koniec toru”, czarna pozioma linia na tle bialej okraglej tarczy, w warunkach ograniczonej widocz-
nosci biate tlo tarczy podswietlone (rys. 8):

a) sygnal Z 1 ,,Stoj — koniec toru” nakazuje zatrzymanie taboru przed miejscem jego ustawienia,
b) sygnat Z 1 ,,Stdj — koniec toru” stosowany jest wytgcznie na terenie otwartym, poza tunelem i stacjami metra;
sygnal Z 1a ,,Stdj — tor zamkniety”, jedno lub dwa §wiatta czerwone (rys. 9):

a) sygnal Z la ,,Stoj — tor zamknigty” wyznacza granice jazd i nakazuje zatrzymanie taboru przed miejscem jego
ustawienia, jest rownoznaczny z sygnatem S 1 ,,St6j”,

b)*» sygnat Z 1a ,,Stoj — tor zamkniety” w tunelu i na stacjach metra ustawia sie na koncu toru lub przy torze szlako-
wym, na koncu drogi przebiegu o przeciwnym kierunku wzgledem kierunku zasadniczego, jezeli urzadzenia
sterowania ruchem pociggoéw nie sg przystosowane do prowadzenia ruchu dwukierunkowego,

c) naterenie STP sygnatami Z la oznacza si¢ konce toru prob,
d) konstrukcja sygnalu Z 1a jest taka sama, jak konstrukcja semaforéw,
e) sygnal Z la moze by¢ wykonany w postaci tablicy z materiatow odblaskowych;

sygnal Z 1wk ,,St6j — wykolejnica na torze”, czarna pozioma linia na tle biatej okraglej tarczy (rys. 10).

Sygnat Z 1wk ,,Stoj — wykolejnica na torze” oznacza, ze jazda i manewry po torze, na ktorym znajduje si¢ wykolejni-
ca, sg dozwolone tylko do wykolejnicy;

sygnat Z 2wk ,,Wykolejnica zdjeta z toru”, czarna pionowa linia na tle biatej okragtej tarczy (rys. 11).

Sygnat Z 2wk ,,Wykolejnica zdjeta z toru” oznacza, ze jazda i manewry po torze, na ktorym znajduje si¢ wykolejnica,
sg dozwolone.

94)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 16 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 13.
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1)

2)

Rozdziat 6

Sygnaly na tarczach manewrowych

§ 164. 1. Tarcze manewrowe stosuje si¢ na terenie otwartym.

2. Tarcze manewrowe stuza wylacznie do przekazywania sygnatow dla jazd manewrowych.
3. W tarczach manewrowych stosuje si¢ §wiatta koloru niebieskiego i biatego.

4. Tarcze manewrowe ustawia si¢ z prawej strony toru.

5. Oznaczenie tarczy manewrowej sktada si¢ z liter ,,Tm” i kolejnego numeru tarczy.

§ 165. Na tarczach manewrowych stosuje si¢ nastepujace sygnaty:
sygnal Ms 1 ,,Jazda manewrowa zabroniona”, jedno $wiatlo niebieskie (rys. 12):
a) sygnat Ms 1 ,,Jazda manewrowa zabroniona” oznacza zakaz jazdy poza tarcz¢ manewrowa wskazujaca ten sygnat,

b) manewrujacy tabor moze przejechaé poza tarcz¢ manewrowa wskazujaca sygnal Ms 1 ,,Jazda manewrowa zabro-
niona”, jezeli pozwolenie na minigcie sygnatu Ms 1 ,,Jazda manewrowa zabroniona” zostanie przekazane przez
pracownika obstugujacego te tarcz¢ za pomocg sygnatu Rm 1 ,,Do mnie” lub Rm 2 ,,0de mnie” albo przez radio-
telefon;

sygnal Ms 2, Jazda manewrowa dozwolona”, jedno $§wiatto biate (rys. 13).

Sygnal Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona” zezwala na jazd¢ poza tarcz¢ manewrowa wskazujaca ten sygnatl.

Rozdziat 7

Sygnaly na pojazdach metra

§ 166. 1. Sygnaty na pojazdach metra stanowia grupe¢ sygnalow wzrokowych pozwalajacych identyfikowac poszczegol-

ne pojazdy metra.

2. Sygnaly na pojazdach metra pozwalaja rozr6zni¢ czolo pociagu i koniec pociagu.
3. Na pojazdach metra stosuje si¢ sygnaty ze $wiatla biatego i czerwonego, w ktore wyposazony jest pojazd.

4. Jezeli konstrukcja pojazdu metra nie przewiduje stosowania §wiatet niezbednych do osygnalizowania, nalezy stoso-

wac¢ dodatkowe latarnie lub w warunkach dobrej widocznosci tarcze sygnalizacyjne.

1)

2)

3)

4)

§ 167. Na pojazdach metra stosuje si¢ nastgpujace sygnaty:

sygnat P 1 ,,Oznaczenie czota pociggu”, dwa lub trzy biate $wiatta na przodzie pociagu, w warunkach dobrej widocz-
nosci nie stosuje si¢ zadnego szczego6lnego znaku (rys. 14);

sygnat P 2 ,,Oznaczenie konca pociagu”, dwa §wiatta czerwone na ostatnim wagonie lub na tylnej Scianie lokomotywy
jadacej luzem albo dwie tarcze sygnatu konca pociagu, umieszczone na ostatnim wagonie lub na tylnej $cianie loko-
motywy jadacej luzem (rys. 15):
a) sygnal P 2 oznacza koniec pociaggu sktadajacego si¢ z:

— pociggu pasazerskiego,

— jednego lub wigcej pojazdow trakcyjnych,

— pojazdu trakcyjnego i wagonow,
b) w warunkach dobrej widocznosci dopuszcza si¢ stosowanie, zamiast Swiatet, dwdch tarcz prostokatnych podzie-

lonych przekatnymi na cztery trojkaty, z ktorych gorny i dolny jest koloru czerwonego, zas dwa boczne sg koloru
biatego;

sygnal P 3, Oznaczenie czota pociggu roboczego i pojazdu pomocniczego”, dwa $wiatla, z ktérych prawe w kierunku
jazdy jest $wiattem czerwonym, lewe za$ bialym (rys. 16);

sygnal Tb 1 ,,Oznaczenie lokomotywy manewrowej”, z przodu i z tylu lokomotywy jedno biate §wiatlo po stronie
stanowiska maszynisty; w warunkach dobrej widocznosci nie stosuje si¢ zadnego szczegélnego znaku (rys. 17).
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Rozdziat 8

Sygnaly nadawane przez sygnaliste

§ 168. 1. Grupe sygnalow nadawanych przez sygnaliste stanowig sygnaty wzrokowe i dzwigkowe nadawane przez upo-
wazniong osobe za pomocg przyborow sygnalizacyjnych.

2. Przyborami sygnalizacyjnymi moga by¢ latarki, choragiewki, trabki sygnalizacyjne, gwizdki pojazdu metra.

3. W sytuacjach awaryjnych przyborem sygnalizacyjnym moze byé dowolne zrodto dzwigku lub tatwo zauwazalny
przedmiot, za pomocg ktérego mozna nada¢ jednoznaczny sygnat ostrzegajacy o niebezpieczenstwie.

§ 169. Stosuje si¢ nastgpujace sygnaly zatrzymania pojazdu metra:
1) sygnat D 2 ,St6j” — wzrokowy dawany recznie, zataczanie okregdéw dostgpnym przyborem sygnalizacyjnym (rys. 18):

a) sygnal D 2 ,,Stdj” podaje si¢ w przypadku naglej koniecznosci zatrzymania pociagu lub jadacego taboru wobec
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu,

b) przyborem sygnalizacyjnym stuzacym do nadawania sygnatu D 2 ,,Stdj”, w zalezno$ci od warunkéw stosowania,
moze by¢ choragiewka, dobrze widoczny przedmiot, latarka lub dowolne Zrédto $wiatta; sygnat mozna nadawaé
takze reka, bez uzywania przyboru sygnalizacyjnego;

2) sygnal D 3 ,,St6j” — dzwigkowy, trzy krotkie, szybko nastepujace po sobie tony, kilkakrotnie powtorzone (rys. 19):

a) sygnat D 3 ,St6j]” podaje si¢ w przypadku naglej konieczno$ci zatrzymania pojazdu metra wobec zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu,

b) zrédlem dzwicku moze by¢ trabka sygnalizacyjna, gwizdek lub sygnat dzwigkowy pojazdu.

§ 170. Przy manewrach stosuje si¢ nastepujace sygnaty:

1)  sygnat Rm 1 ,,Do mnie”, dwa dlugie tony (rys. 20), i jednoczesnie choragiewka sygnalowa koloru zoltego lub re¢ka,
a w warunkach ograniczonej widocznosci latarka z bialym $wiatlem poruszane poziomo (rys. 21); sygnat Rm 1 ,,Do
mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ do dajacego sygnal;

2)  sygnat Rm 2 ,,0de mnie”, jeden dtugi ton (rys. 22), i jednoczesnie choragiewka sygnatowa koloru zoéttego lub reka,
a w warunkach ograniczonej widocznosci latarka z biatym $wiatlem poruszana pionowo (rys. 23), sygnal Rm 2 ,,0de
mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku od dajacego sygnat;

3) sygnal Rm 3 ,,Zwolni¢”, kilka przeciagtych tonow (rys. 24), i jednoczesnie choragiewka sygnatowa lub r¢ka, a w wa-
runkach ograniczonej widocznosci latarka z bialym $§wiatlem poruszana po tuku powoli do gory i do dotu (rys. 25);
sygnat Rm 3 ,,Zwolni¢” oznacza, ze nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy taboru manewrujacego;

4)  sygnal Rm 4 ,,St6j”, trzy krotkie, szybko nastgpujace po sobie tony, kilkakrotnie powtérzone (rys. 26) i jednoczesnie
zataczanie okregdw choragiewka sygnatowg koloru zottego lub reka, a w warunkach ograniczonej widocznosci latarkg
z biatym $wiatlem (rys. 27):

a) sygnat Rm 4 ,Stdj” oznacza, ze nalezy niezwlocznie zatrzymac¢ manewrujacy tabor,

b) obowiazek zastosowania si¢ do sygnatu Rm 4 ,,Stdj” ma miejsce rowniez wtedy, gdy odebrano tylko sygnat
dzwickowy lub tylko sygnat wzrokowy;

5)  sygnat Rm 6 ,,Docisng¢”, dwa krotkie tony (rys. 28), i jednoczesnie kilkakrotne zblizenie do siebie wyciagnictych
poziomo przed siebie rak, a w warunkach ograniczonej widocznosci przerywane biate §wiatto latarki (rys. 29); sygnat
Rm 6 ,,Docisng¢” oznacza, ze nalezy docisnag¢ manewrujacy tabor w celu sprzeggnigcia lub rozprzegnigcia.

§ 171.°Y Sygnat ostrzegawczy: sygnat Rp 1 ,,Baczno$¢”, jeden dtugi ton (rys. 30); sygnat Rp 1 ,,Baczno$¢” podawany
przez maszyniste za pomocg dzwigkowego urzadzenia ostrzegajacego pojazdu metra stosuje si¢ w nastepujacych przypadkach:

1)  na terenie otwartym po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdowym wskazujacym sygnat ,,St6j” lub sygnat
watpliwy;

2)  przed odjazdem pociagu pasazerskiego zatrzymanego mi¢dzy stacjami;

3)  przed ruszeniem pojazdu metra w elektrowozowni lub hali;

%) Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 33 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
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4)
5)

w celu ostrzezenia 0s6b znajdujacych si¢ na torach Iub zbyt blisko toréw;

w innych przypadkach, gdy zachodzi potrzeba zwrocenia uwagi osob na szlaku lub na stacji.

Rozdziat 9

Sygnaly alarmowe

§ 172. Sygnaty alarmowe podaje si¢ w celu powiadomienia osdb przebywajacych na terenie stacji metra, tunelu lub in-

nego obiektu o zagrazajacym niebezpieczenstwie:

1)

2)

1)

2)

1)
2)

sygnat A 1 ,,Alarm”, jeden dtugi i trzy krotkie tony powtarzane kilkakrotnie (rys. 31):

a)” sygnat dzwickowy A 1 ,,Alarm” moze by¢ nadawany dzwickowym urzadzeniem ostrzegajagcym pojazdu metra,
syreng warsztatowg i innymi przyborami sygnalizacyjnymi,

b) sygnat A 1,,Alarm” podawany jest w celu:
— powiadomienia pracownikdéw o grozacym nicbezpieczenstwie,
— ostrzezenia o nieosygnalizowanej przeszkodzie na torze lub innym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu,

¢) nadawania sygnatéw alarmowych nalezy zaprzesta¢ po ustgpieniu niebezpieczenstwa lub podjeciu akcji ratunkowej;

sygnal A 2, Pozar”, jeden dlugi i dwa krétkie tony powtarzane kilkakrotnie (rys. 32):

a)™ sygnal A 2 ,.Pozar” podaje sie po zauwazeniu pozaru, dostepnymi przyborami sygnalizacyjnymi (syrena, trabka,
g podaje si¢ p p gepnymi przy g yjmny yreng, trqbka
dzwickowym urzadzeniem ostrzegajacym pojazdu metra),

b) niezaleznie od podawania sygnatdéw alarmowych nalezy niezwlocznie powiadomié straz pozarng o zaistnialym
pozarze.

§ 173. Sygnaly o zagrozeniach:

~Alarm powietrzny”:
a) oglaszanie alarmu:

— modulowany ton syreny lub krétko przerywany ton sygnatu pojazdu metra (10-sekundowy ton z 1-sekundowa
przerwa) trwajacy 2—3 minuty,

— jednoczesnie nadawanie przez urzadzenie nagtasniajagce komunikatu o tresci ,,Oglaszam alarm powietrzny
dla...”,

b) odwotanie alarmu:
— ciagly ton syreny lub gwizdawki pojazdu metra trwajacy nieprzerwanie 3 minuty,
— jednoczeénie nadawanie przez urzadzenia naglasniajace komunikatu o tresci ,,Odwotuje alarm powietrzny
dla...”;
,,Alarm o skazeniach™:
a) oglaszanie alarmu:

— modulowane dzwigki syreny trwajace 10 sekund powtarzane co 3 minuty, czas trwania przerwy miedzy dzwig-
kami powinien wynosi¢ 25-30 sekund,

— jednoczes$nie nadawanie przez urzadzenia naglasniajace komunikatu o treéci: ,,Uwaga! Uwaga! Oglaszam
alarm o skazeniach [poda¢ rodzaj skazenia] dla ...”,

b) odwotanie alarmu:
— ciagly ton syreny lub gwizdawki pojazdu metra trwajacy nieprzerwanie 3 minuty,

— jednoczes$nie nadawanie przez urzadzenia naglasniajace komunikatu o tresci: ,,Odwotuje alarm o skazeniu
dla..”.

Rozdzial 10

Wskazniki stosowane na liniach metra

§ 174. W nazwach wskaznikdéw stosuje si¢ nastgpujace symbole:
symbol Wm — dla oznaczenia wskaznikow stosowanych tylko w metrze;

symbole W, We — dla oznaczenia wskaznikow stosowanych w ruchu na liniach kolejowych normalnotorowych
i szerokotorowych i liniach metra.
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§ 175. Stosuje si¢ nastgpujace wskazniki ogdlnoeksploatacyjne:

1)  wskaznik Wm 4 , Miejsce zatrzymania czota pociggu”: pozioma biata belka z czterema uko$nymi czarnymi pasami,
umieszczona pomie¢dzy tokami szyn toru, do ktdrego wskaznik si¢ odnosi (rys. 33):

a) wskaznik Wm 4 shuzy do oznaczenia miejsca, do ktoérego ma dojecha¢ czoto pociagu zatrzymujacego si¢ przy
peronie,

b) wskaznik Wm 4 stosuje si¢ na stacjach w tunelu metra;

la)*® wskaznik Wm 8 ,,Zmniejszy¢ predko$¢ jazdy w miejscach czasowego ograniczenia predkosci™: trojkatna tarcza poma-
ranczowa z biatg obwodka, zwrdcona podstawg do gory, z czarng cyfra, wskazujaca dopuszczalng predkosc lub bez tej
cyfry — stosowany przy czasowych ograniczeniach predkosci (rys. 33a); cyfra umieszczona na wskazniku Wm 8 ozna-
cza dozwolong predkos¢ wyrazong w dziesiatkach km/h, wskaznik Wm 8 bez cyfry oznacza ograniczenie predkosci
do 15 km/h;

2)  wskaznik Wm 16 ,,Rozpocza¢ hamowanie przed peronem”: biata tablica prostokatna z czarng litera ,,H” (rys. 34).

Wskaznik Wm 16 okresla miejsce, od ktdrego nalezy rozpocza¢ hamowanie pociggu zatrzymujacego si¢ przy peronie;

3)  wskaznik Wm 17 ,,Miejsce u zbiegu toréw, poza ktérym tabor znajduje si¢ w skrajni taboru obu zbiegajacych si¢ to-
ré6w”’: biatlo-czerwona belka utozona pomigdzy wewnetrznymi szynami w miejscu zbiegajacych si¢ torow (rys. 35):

a) wskaznik Wm 17 wyznacza miejsce przy dwoch zbiegajacych si¢ torach, do ktérego wolno jeden z nich zajac
taborem tak, aby zachowa¢ mozliwo$¢ przejazdu taboru po drugim torze,

b) wskaznikbw Wm 17 nie stosuje si¢ w terenie otwartym;

4)  wskaznik Wm 32 , Strzatka wskaznikowa”: czarna kwadratowa tablica z biatym trdjkatem, skierowanym w lewo lub
w prawo (rys. 36); strzatkami wskaznikowymi Wm 32 uzupetnia si¢ wskazniki umieszczone w poblizu miejsca rozga-
Iezienia torow w celu jednoznacznego okreslenia toru, do ktérego wskaznik wyposazony w t¢ strzatke wskaznikowa
si¢ odnosi; wskaznik, na ktorym umieszczono strzatk¢ wskaznikowa Wm 32, dotyczy toru, na ktory skierowany jest
wierzchotek biatego trojkata tej strzatki;

5)  wskaznik W 5, Granica przetaczania”: tablica w ksztatcie potkola zwroconego tukiem w gore, biata z czarnym obra-
mowaniem (rys. 37).

Wskaznik W 5 stosuje si¢ na stacji dla oznaczenia miejsca na torze, poza ktore jazda manewrowa jest niedozwolona
bez odrgbnego polecenia dyzurnego ruchu;

6) wskaznik W 6a ,,Podaj sygnat Rp 1 Baczno$¢”: biata tablica w ksztalcie trojkata rownobocznego skierowanego wierz-
chotkiem ku goérze z czarnym obramowaniem i rysunkiem sylwetki samochodu (rys. 38).

Wskaznik W 6a ustawia si¢ przed kazdym skrzyzowaniem toru z drogg publiczng w migjscu, w ktorym nalezy dac
sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢” dla ostrzezenia uzytkownikéw drogi;

7)  wskaznik W 7 ,,Poda¢ sygnat Rp 1 Baczno$¢”: biala tablica w ksztalcie trojkata rownobocznego skierowanego wierz-
chotkiem ku gorze z czarnym obramowaniem i czarng litera ,,R” (rys. 39).

Wskaznik W 7 ustawia si¢ przed miejscem prowadzenia robdt na torze w miejscu, w ktérym nalezy da¢ sygnat Rp 1
,Bacznos¢” dla ostrzezenia pracujacych na torze;

8)  wskaznik W 8 ,.Zmniejszy¢ predkos¢ jazdy™: biata tablica trojkatna z czarnym obramowaniem i czarng cyfra wskazu-
jaca dopuszczalng predkos¢ lub bez tej cyfry (rys. 40).
Cyfra umieszczona na wskazniku W 8 oznacza dozwolong predko$¢ wyrazona w dziesiatkach km/h, wskaznik W §

bez cyfry oznacza ograniczenie predkosci do 15 km/h;

9)  wskaznik W 9 ,,Poczatek lub koniec odcinka, przez ktory nalezy przejezdzaé ze zmniejszong predkoscia”: dwustron-
na, prostokgtna biala tablica z czarnym obramowaniem, na jednej stronie tablicy trojkat skierowany wierzchotkiem
w dot, na drugiej stronie tablicy trojkat skierowany wierzchotkiem w gore (rys. 41):

a) na wskazniku W 9 trojkat skierowany wierzchotkiem w dot oznacza poczatek odcinka, przez ktory nalezy prze-
jezdza¢ ze zmniejszong predkoscia, a trojkat skierowany wierzchotkiem w gore oznacza koniec tego odcinka,

b) wskaznik W 9, wyznaczajacy poczatek odcinka, przez ktéry nalezy przejezdzaé ze zmniejszong predkoscia, usta-
wia si¢ po tej samej stronie toru, po ktorej nalezy ustawia¢ poprzedzajacy go wskaznik W §;

%) Dodany przez § 1 pkt 17 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 13.
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9a)°” wskaznik W 14 ,,Poczatek lub koniec odcinka, przez ktory nalezy przejezdzaé ze zmniejszong predkoscia w miejscach
czasowego ograniczenia predkosci”: dwustronna, prostokatna tablica pomaranczowa z czarnym obramowaniem, na
jednej stronie tablicy czarny trojkat skierowany wierzchotkiem w dot, na drugiej stronie tablicy czarny trojkat skiero-
wany wierzchotkiem w gore — stosowany w miejscach czasowego ograniczenia predkosci (rys. 41a):

a) nawskazniku W 14 trdjkat skierowany wierzchotkiem w dét oznacza poczatek odcinka, przez ktory nalezy prze-
jezdza¢ ze zmniejszong predkoscia, a trojkat skierowany wierzchotkiem w gore oznacza koniec tego odcinka,

b) wskaznik W 14 wyznaczajacy poczatek odcinka, przez ktory nalezy przejezdza¢ ze zmniejszong predkoscia,
ustawia si¢ po tej samej stronie toru, po ktorej nalezy ustawiaé poprzedzajacy go wskaznik Wm 8;

10) wskaznik W 15 ,,Semafor znajduje si¢ po lewej stronie toru”: biata, kwadratowa tablica z czarnym trdjkatem o wierz-
chotku zwréconym w lewo, w kierunku semafora (rys. 42).

Wskaznik W 15 oznacza, ze semafor, ktory powinien znajdowac si¢ w miejscu umieszczenia wskaznika W 15, znaj-
duje si¢ po lewej stronie toru;

11) wskaznik W 17 ,,Miejsce u zbiegow tordw, poza ktdrym tabor znajduje si¢ w skrajni taboru obu zbiegajacych si¢ to-
row”’: stupek biato-czerwony (rys. 43):

a) wskaznik W 17 oznacza miejsce przy zbiegajacych si¢ torach, do ktérego wolno jeden z tych toréw zaja¢ taborem
tak, aby zachowa¢ mozliwos$¢ jazdy po drugim torze,

b) wskaznik W 17 stosuje si¢ w terenie otwartym,;

12) wskaznik W 24 | Wyjazd na tor niewlasciwy”: biala ukosna linia wyswietlona na czarnym tle prostokatnej latarni

(rys. 44):
a) wskaznik W 24 umieszcza si¢ pod komorg sygnatowa semafora na STP, sygnalizujacego wyjazd na szlak linii
metra,

b) wskaznik W 24 wyswietla si¢ jednoczesnie z sygnatem zezwalajacym w przypadku wyjazdu na tor niewtasciwy;

13) wskaznik W 27 ,,Obowigzujagca najwicksza predkos¢ dozwolona™: czarna kwadratowa tablica, a na niej biata liczba
wskazujaca najwigksza predkos$é dozwolong (rys. 45).

Liczba na wskazniku W 27 oznacza najwigksza dozwolong predkos$¢ obowiazujaca od miejsca ustawienia wskaznika;

14) wskaznik We 12 , Miejsce zatrzymania czota pociggu”: trojkatna biata tablica z czarng obwodka i czarng literg ,,E”
(rys. 46):

a) wskaznik We 12 stuzy do oznaczenia miejsca, do ktdrego ma dojecha¢ czolo pociagu zatrzymujacego si¢ przy
peronie,

b) wskaznik We 12 stosuje si¢ w terenie otwartym.
§ 176. Ze wzgledu na specyfike danej linii metra inne wskazniki ustala zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.
DZIAL VIII
Przepisy przejsciowe i koncowe
§ 177. (pominiety).”®
§ 178. Sygnaty okreslone w § 115 ust. 1-3, stosowane w dniu wejscia w zycie rozporzadzenia na liniach kolejowych
wyposazonych w urzadzenia nadajace te sygnaly, mogg by¢ stosowane do czasu zastgpienia ich odpowiednimi sygnatami,

o ktérych mowa w rozporzadzeniu.

§ 179. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogtoszenia®®.1%0)

) Dodany przez § 1 pkt 17 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 13.

%) Zamieszczony w obwieszczeniu.

%) Rozporzgdzenie zostalo ogloszone w dniu 9 wrze$nia 2005 r.

100 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 11 lutego 2000 r.
w sprawie szczegdtowych zasad i warunkdéw prowadzenia ruchu na liniach kolejowych (Dz. U. Nr 34, poz. 400), ktore utracito moc
na podstawie art. 76 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, Nr 170, poz. 1652
Nr 203, poz. 1966, z 2004 r. Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173, poz. 1808 oraz z 2005 r. Nr 157, poz. 1314,
Nr 163, poz. 1362 i Nr 169, poz. 1420) z dniem 31 grudnia 2004 r.
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Poz. 360

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m
I - Hamulce zespolone szybko dziatajace
IT - Hamulce zespolone wolno dziatajace

Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

z dnia 18 lipca 2005 r.

TABLICE HAMOWANIA POCIAGOW

Zalgcznik nr 1'°D

Tablica A

Miarodajne Sposob Przy predkosci w kilometrach na godzing
pochylenie pOsob 15 [20 [ 25 [30 [35 40 45
hamowania - — -
w %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 I 6 6 6 8 11 16 21
11 6 6 6 8 12 18 26
1 I 6 6 6 9 12 17 23
I 6 6 6 9 12 19 27
) I 6 6 7 10 13 18 24
II 6 6 7 10 15 21 29
3 I 6 6 8 11 14 19 25
11 6 6 8 11 16 22 30
4 I 6 6 9 12 16 20 26
II 6 6 9 12 17 24 32
5 I 6 7 10 13 17 22 28
I 6 7 10 14 18 25 33
6 I 7 8 11 14 18 23 29
11 7 8 11 15 20 26 34
7 I 8 9 12 15 19 24 30
I 7 9 12 16 21 28 36
3 I 9 10 13 16 20 25 32
II 8 10 13 17 22 29 38
10 I 11 13 15 19 23 28 34
11 10 12 15 19 25 32 41
12 I 13 15 17 21 25 30 37
I 12 14 18 22 28 35 44
14 I 15 17 20 23 28 33 40
I 14 17 20 24 30 38 47
16 I 17 19 22 25 30 36 43
11 17 19 22 27 33 41 50
13 I 19 21 24 28 33 38 46
I 19 21 25 30 36 44 54
20 I 21 23 26 30 35 41 48
I 21 23 27 32 39 47 57
2 I 23 25 29 33 38 44 51
11 23 26 30 35 41 50 60
25 I 26 29 32 36 42 48 55
I 26 29 33 39 46 54 65
30 I 31 34 38 42 48 55 63
I 31 35 40 46 53 62 74
35 I 37 40 44 49 55 62 70
11 37 41 46 53 61 70 82
40 I 42 45 50 55 61 69 78
I 43 47 53 60 69 79 91

10 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 34 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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Poz. 360

cd. Tablicy A

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

Miarodajne Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie POSOL 50 [55 |60 [65 |70 75 [80 [85 ]90
o hamowania - —— -
w %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 I 28 36 | 46 56 67 80 93 110 131
I 35 47 61 80 - - - - -
| I 29 37 | 47 58 69 82 96 112 -
11 37 49 63 83 - - - - -
) I 31 39 |48 59 71 84 98 114 -
I 38 51 66 85 - - - - -
3 I 32 | 40 50 61 72 85 100 117 -
I 40 52 68 87 - - - - -
4 1 33 42 51 62 74 87 102 119 -
11 42 54 70 90 - - - - -
5 I 35 43 53 64 76 89 104 121 -
I 43 56 72 92 - - - - -
6 I 36 | 45 55 66 78 91 106 124 -
I 45 58 74 95 - - - - -
7 I 37 | 46 56 67 79 93 109 126 -
11 47 60 76 97 - - - - -
p I 39 |48 58 69 81 95 111 129 -
I 48 62 78 100 - - - - -
10 1 42 51 61 72 84 99 115 - -
11 52 65 82 - - - - - -
12 I 45 54 64 76 88 103 120 - -
11 55 69 87 - - - - - -
14 I 48 57 67 79 92 107 125 - -
I 59 73 91 - - - - - -
16 I 51 60 71 83 96 111 129 - -
I 62 77 96 - - - - - -
13 I 54 |63 74 86 99 115 - - -
I 66 81 100 - - - - - -
20 I 57 66 77 90 103 120 - - -
i 70 |85 |- - - - - - -
2 I 60 | 69 81 93 107 - - - -
11 73 89 - - - - - - -
I 64 | 74 86 99 - - - - -
2 11 79 95 - - - - - - -
I 72 82 94 - - - - - -
30 I 88 - - - - - - - -
I 80 |91 - - - - - - -
33 I 97 - - - - - - - -
I 88 99 |- - - - - - -
40 I i i ) i i i ) i i
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Poz. 360

I - Hamulce zespolone szybko dziatajace

II - Hamulce zespolone wolno dziatajace

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

Tablica B

Miarodajne Sposéb Przy predko$ci w kilometrach na godzing
pochylenie pOsOb 20 [25 [30 |35 [40 [45 [50 [55 |60
hamowania - —— -
w %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 I 6 6 6 6 8 11 14 18 23
II 6 6 6 6 8 11 15 20 26
1 I 6 6 6 7 9 12 15 19 24
I 6 6 6 7 9 12 16 21 27
) I 6 6 6 8 10 13 16 20 25
I 6 6 6 8 10 13 18 23 29
3 I 6 6 7 9 11 14 18 22 27
I 6 6 7 9 11 15 19 24 30
4 I 6 6 8 10 12 15 19 23 28
I 6 6 8 10 12 16 20 26 32
5 I 7 7 9 11 13 16 20 24 29
I 7 7 9 11 14 17 22 27 33
6 I 7 8 10 12 15 18 21 26 31
I 7 8 10 12 15 19 23 28 35
7 I 8 9 11 13 16 19 23 27 32
I 8 9 11 13 16 20 24 30 36
3 I 9 10 12 14 17 20 24 29 34
I 9 10 12 14 17 21 26 32 38
10 I 11 12 14 17 19 23 27 31 37
I 11 12 14 17 20 24 29 35 41
12 I 13 14 16 19 22 25 29 34 40
I 13 14 16 19 23 27 32 38 45
14 I 15 17 19 21 24 28 32 37 42
I 15 17 19 22 25 30 35 41 48
16 I 17 19 21 24 27 31 35 40 45
I 17 19 21 24 28 32 38 44 52
18 I 19 21 23 26 29 33 38 43 48
I 19 21 23 27 31 35 41 47 55
20 I 21 23 25 28 32 36 40 46 51
I 21 23 26 29 33 38 44 51 58
2 I 23 25 28 31 34 38 43 48 54
I 23 25 28 32 36 40 47 54 62
25 I 26 29 31 34 38 42 47 53 59
I 26 29 32 36 40 46 52 59 67
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Poz. 360

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

cd. Tablicy B

Miarodajne Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie hp . 65 [70 [75 [80 [85 [90 [95 [100 [105 [110 | 115 [120
o amowania . B 7 .

w %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:

0 I 28 |34 |41 |48 |57 |66 |77 |88 |95 104 | 114 | 125
I 33 |41 |51 |62 |76 |93 |- - . - - -

| I 29 |35 |42 [50 |58 |68 |78 |90 |96 105 | 116 | 128
1 34 |42 |53 |64 |78 |95 |- - - - - -

) I 31 [37 |44 |51 |60 |69 |80 |91 98 107 | 118 | 130
1 36 |49 |54 |66 |80 |97 |- - - - - .

3 I 32 138 |45 |53 |62 |71 82 |93 100 109 | 120 |133
I 37 |46 |56 |68 |82 |99 |- - . - - -

4 I 34 |40 |47 |54 |63 |73 83 | 94 101 [ 111|121 |-
1 39 |48 |58 |70 |85 |- - - - - - -

5 I 35 |41 |48 |56 |65 |74 |85 |96 103 | 112 | 123 |-
1 41 |50 [60 |72 |87 |- - - - : - .

6 I 36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 105 | 114 [125 |-
1l 42 |51 [62 |74 |89 |- - - . - - -

; I 38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |99 106 | 116 | 127 |-
1 44 |53 |64 |76 |91 |- - - - - - -

" I 39 |46 |53 |61 |70 |80 |91 100 | 108 | 118 |129 |-
1 46 |55 |66 |78 |93 |- - - - - - .

10 I 43 |49 [56 |67 |74 |83 |94 103 | 111 | 121 | 133 |-
1 49 |59 [70 |83 |98 |- - - - - - -

1 I 45 |52 |60 |68 |77 |87 |97 107 |- - - -
1 53 |63 |74 |87 |- |- - - - : - -

14 I 49 |55 [63 |71 |80 |91 100 | - - - - -
1 56 |66 |78 [91 |- |- - - - - - .

16 I 52 |58 |66 |75 |84 |94 103 | - - - - .
1 60 |70 |82 |95 |- |- - - - - - -

18 I 55 |62 |69 |78 |87 |97 107 |- - - - -
1 64 |74 |8 |99 |- |- - - - - - .

20 I 58 |65 |73 |81 |91 |100 |- - - - - .
1 67 |78 |90 |- |- |- - - - - - .

9 I 61 |68 |78 |85 |94 | 104 |- - . - - -
1 71 (8 |94 |- |- |- - - - - - -

95 I 66 |73 |81 |90 |99 |- - - - - - -
1 76 (87 |- |- |- |- - - - - - .
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Poz. 360

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

I - Hamulce zespolone szybko dziatajace

IT - Hamulce zespolone wolno dziatajace

Tablica C

Miarodajne Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzing
pochylenie POSOL 20 |25 [30 [35 [40 [45 [50 [55 |60 |65 |70 |75 |80 |85
N hamowania - — -
W %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 I 6 6 6 6 6 7 10 | 13 17 |21 |25 |29 |35 |40
I 6 6 6 6 6 8 11 |14 |18 |22 |27 |33 |39 |46
| I 6 6 6 6 6 8 11 (14 |18 |22 |26 |31 |36 |41
1I 6 6 6 6 6 9 12 15 19 |23 |28 [34 |40 |47
5 1 6 6 6 6 7 10 | 12 16 |19 |23 |27 |32 |37 |43
I 6 6 6 6 7 10 [ 13 (16 |20 |25 |30 |36 |42 |49
3 1 6 6 6 6 8 11 14 |17 |21 |24 |29 |34 |39 |44
1I 6 6 6 7 9 11 14 |18 |22 |26 |31 |37 |43 |51
4 I 6 6 6 7 9 12 |15 |18 [22 |26 |30 |35 |40 |46
I 6 6 6 8 10 |12 |15 |19 |23 |28 |33 |39 |45 |52
5 I 6 6 7 8 11 |13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47
1I 6 6 7 9 11 14 |17 |20 [25 |28 |34 |40 |47 |54
6 I 6 7 8 10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49
11 6 7 8 10 |12 |15 18 |22 |26 |31 |36 |42 |48 |56
7 I 6 8 9 11 (13 |15 |18 |22 |26 |30 [34 |39 |44 |50
1I 7 8 9 11 13 16 |19 (23 |27 |32 |37 |43 |50 |57
] I 7 9 10 |12 |14 |17 |20 |23 |27 |31 [35 |40 |46 |52
I 8 9 10 (12 |14 |17 |20 |24 |29 |34 |39 |45 |52 |59
10 1 10 |11 12 |14 |16 |19 |22 |25 |29 |33 [36 [43 |49 |55
1I 10 | 11 13 15 17 120 |23 (27 |32 |37 |42 |48 |55 |63
12 I 12 | 13 14 |16 |18 |21 |24 |28 |32 |36 |41 |46 |52 |58
I 12 |13 |15 |17 |19 |22 |26 |30 |34 |40 |45 |52 |59 |66
14 1 14 |15 17 |18 |21 |24 |27 |30 |34 |39 (43 |49 |54 |61
1I 14 |15 17 |19 |22 |25 |28 |32 |37 (43 [48 |55 |62 |70
16 I 16 |17 |19 |21 |23 |26 |29 |33 |37 |41 |46 |51 |57 |64
11 16 |17 |19 |22 |24 |27 |31 |35 |40 |46 |52 |58 |66 |74
18 I 18 |19 |21 |23 |25 [28 |32 |35 |39 |44 |49 |54 |60 |67
1I 18 |20 |22 |24 |27 |30 |34 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |78
20 I 20 |21 |23 |25 |28 |30 |34 |38 |42 |46 |51 |57 |63 |70
11 20 |22 |24 |26 |29 |33 |36 |41 |46 |52 |58 |65 |73 |82
2 I 22 |24 |25 |27 |30 |33 |36 [40 |44 |49 |54 |60 |66 |73
1I 22 |24 |26 |29 |32 |35 |39 |44 (49 |55 |62 |69 |77 |86
25 I 25 (27 |28 |31 |33 |36 |40 |44 |48 |53 |58 |64 |70 |77
I 25 |27 |30 |33 |36 [40 |44 |48 |54 |60 |67 |74 |83 |93
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Poz. 360

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

cd. Tablicy C

Miarodajne Sposeb Przy predkos$ci w kilometrach na godzine

pochylenie | > " L[ 90 [95 1100 [ 105 [ 110 [ 115 [ 120 [ 125 [ 130 [ 135 [ 140 | 145 [ 150 [ 155 | 160

w %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:

0 I 46 52159 [66 [74 [83 [92 [100 [ 110 [ 123 [ 135 [ 150 [ 164 | 180 [ 195
1l 54 |63 |74 |- - - - - - - - - - - -

: i 47 5460 |68 |76 [85 [94 [102 112 [126 | 137 [ 152 | 166 | 182 | 197
I 5516576 |- - - - - - - - - - - -

5 I 49 | 55 | 62 70 78 87 96 104 | 114 | 129 | 140 | 155 | 169 | 185 | 200
II 57 167 | 78 - - - - - - - - - - - -

3 I 50 |57 |64 |72 80 89 98 105 | 116 | 132 | 143 | 158 | 172 | 188 | 202
II 59 169 180 |- - - - - - - - - - - -

4 I 52 | 58 | 65 73 82 91 100 | 107 | 119 | 133 | 145 | 160 | 175 | 190 | 205
1T 61 | 71 | 82 - - - - - - - - - - - -

5 I 54 160 | 67 75 83 93 101 | 109 | 121 | 136 | 148 | 163 | 178 | 193 | 208
II 63 |73 184 |- - - - - - - - - - - -

6 I 55 162 | 69 77 85 95 102 | 111 | 123 | 138 | 151 | 166 | 181 | 196 | 211
1T 64 | 74 | 86 - - - - - - - - - - - -

7 I 57 163|170 |78 87 97 104 | 112 | 126 | 141 | 154 | 170 | 185 | 199 | 214
II 66 | 76 | 88 - - - - - - - - - - - -

3 I 58 165 |72 80 89 |99 105 | 114 | 128 | 144 | 157 | 173 | 188 | 202 | 217
II 68 | 78 190 | - - - - - - - - - - - -

10 I 61 | 68 | 75 83 93 101 | 108 | 118 | 132 | 150 | 164 | 180 | 195 | 208 | 222
| 72182 |94 |- - - - - - - - - - - -

o i 64 |71 [79 |87 [96 [102 111 [121 |- - - - - - -
1 75 186 |99 | - - - - - - - - - - - -

M i 67 [74 (82 [90 [99 |104 | 114 |- - - - - - - -
1 79 |90 | - - - - - - - - - - - - -

16 I 70 [78 |86 |94 |- - - - - - - - - - -
1 83 |95 | - - - - - - - - - - - - -

18 i 74 (8189 [97 |- - - - - - - - - - -
1 88 | 99 | - - - - - - - - - - - - -
I 77 |84 192 [99 |- - - - - - - - - - -

20 | 97 |- |- - - - - - - - - - - - -
I 80 [ 87 [96 |- - - - - - - - - - - -

22 11 97 |- |- - - - - - - - - - - - -
i 84 [92 99 |- - - - - - - - - - - -

25 I - - - - - - - - - - - - - - -

Tablica D
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1300 m

Hamulce szybko dziatajace: R

Miarodajne Sposéb Predkos¢ w km/h

pochylenie | - |20 |25 [30 [35 [40 [45 [50 [55 [60 [65 [70 [75 [80 [85 |90

w %o procent masy hamujace;j

0 R 6 6 6 6 6 7 10 |13 |17 |21 |25 |29 |35 |40 |46

1 R 6 6 6 6 6 8 11 |14 |18 |22 |26 |31 |36 |41 |47

2 R 6 6 6 6 7 10 |12 |16 |19 |23 |27 |32 |37 |43 149

3 R 6 6 6 6 8 11 14 |17 |21 |24 [29 [34 |39 |44 |50

4 R 6 6 6 7 9 12 |15 |18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52

5 R 6 6 7 8 11 |13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54

6 R 6 7 8 10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 [49 |55

7 R 6 8 9 11 |13 |15 |18 |22 |26 |30 |34 |39 |44 |50 |57

8 R 7 9 10 |12 |14 [ 17 |20 |23 |27 |31 |35 [40 |46 |52 |58

9 R 9 10 | 11 13 15 |18 [ 21 |24 |28 |32 |36 [42 |48 |54 |60

10 R 10 11 |12 |14 |16 |19 |22 |25 |29 |33 |36 [43 |49 |55 |61

11 R 11 12 |13 |15 |17 |20 |23 |27 |31 |35 |39 |45 |51 |57 |63

12 R 12 13 |14 |16 |18 |21 |24 |28 |32 |36 |41 |46 |52 |58 |64
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Poz. 360

cd. Tablicy D

Miarodajne Sposéb Predkos¢ w km/h

pochylenie | |95 [ 100 [ 105 [ 110 [ 115 [ 120 125 [ 130 [ 135 [ 140 [ 145 [ 150 | 155 | 160
w %o procent masy hamujgcej

0 R 5259 [66 [74 [83 [92 [100 [ 100 [100 [101 [ 110 [ 119 [129 [ 140
1 R 54 [60 |68 |76 [85 [94 [100 [ 100 [ 100 [102 [ 111 | 121 [131 [142
2 R 55 [62 |70 |78 [87 [96 [100 [ 100 [100 [104 | 113 | 123 [133 [ 143
3 R 57 [64 [72 [80 [89 [98 [100 [ 100 [100 [106 | 115 | 124 [ 134 [ 145
4 R 58 [65 [73 |8 [91 [100 [ 100 [ 100 [100 [ 107 [ 116 | 126 [ 136 | 146
5 R 60 [67 |75 |83 [93 [100 [100 | 100 [100 [ 109 | 118 | 127 [ 137 [ 148
6 R 62 [69 [77 |85 [93 [100 [ 100 [ 100 [102 [110 [ 119 | 129 [139 | 150
7 R 63 [70 [78 |8 [93 [100 [100 | 100 [ 103 [112 [ 121 | 131 [ 141 [151
8 R 65 [72 [80 |87 [94 [100 [100 | 100 [105 [ 113 [ 123 | 132 [ 142 [ 153
9 R 67 [74 |81 |87 [94 [100 [ 100 | 100 [ 106 [ 115 | 124 | 134 | 144 [ 155
10 R 68 [75 [81 |8 [94 [100 [ 100 | 100 [108 [ 117 [ 126 | 135 [ 145 | 156
11 R 69 [76 [82 |8 [94 [100 [ 100 102 [111 [120 [ 129 | 139 [149 | 160
12 R 70 [76 [82 |8 [94 [100 [100 [ 103 [ 112 [122 [ 131 | 141 [151 [ 161
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Zalacznik nr 2

ZESTAWIENIE MAS HAMUJACYCH DLA POJAZDOW KOLEJOWYCH

Tablica 1

Rodzaj pojazdu

Rodzaj hamulca
zespolony | reczny

)

I. Wagony pasazerskie normalnotorowe:
a) wszystkie osie hamowane
b) 3-osiowe — z nichamowang osig srodkowg
II. Wagony towarowe normalnotorowe:
A. ,,Prozne” z dwustronnym hamowaniem:
a) bez nastawiacza L,PROZ-LAD”
b) z nastawiaczem LPROZ-LAD” w potozeniu
,PROZ”
B. ,,Ladowne” z dwustronnym hamowaniem kot
a) bez nastawiacza ,PROZ-LAD”

b) z nastawiaczem ,,PROZ-LAD” 8 tna o$ masa brutto
hamowang wagonu
I11. Nieczynne pojazdy trakcyjne:
— lokomotywa spalinowa lub elektryczna 3/4 masy
wlasnej
pojazdu

masa wlasna wagonu
2/3 masy wlasnej wagonu

masa wlasna wagonu
masa wlasna wagonu

masa wlasna wagonu

*) Najwigksza przyjmowana warto¢ masy hamujacej wagonow osobowych i towarowych hamowanych hamulcem recznym

nie moze przekraczaé 26 ton.

*##) 7a wagon ,.tadowny” nalezy w tym przypadku uwaza¢ wagon, ktérego dzwignia urzadzenia przestawczego hamulca

,»proézny-tadowny” jest ustawiona w potozeniu ,tadowny”.

Tablica 2

Wagony pasazerskie kolei 1520 mm

Masa wlasna

Masa hamujaca [t]

wagonu G [t]

hamulec zespolony

hamulec reczny

wszystkie wstawki
z tworzywa sztucznego lub

wstawki z tworzywa
sztucznego i z zeliwa

zeliwa
G=>53 52 47
48 <G <53 47 43
42 <G <48 42 39

26

26

26




Dziennik Ustaw

—-110—

Poz. 360

Tablica 3

Wagony towarowe kolei 1520 mm

Nastawienie Masa hamujaca wagonu w [t]
Rodzaj wagonu i jego wyposazenie hamulca hamulec hamulec reczny
zespolony
4-osiowy, z wyjatkiem chtodni ze:

- wstawkami hamulcowymi z zeliwa prozny 18 14
$redni 27 14
fadowny 36 14

- wstawkami hamulcowymi z tworzywa prézny 18 14

sztucznego $redni 36 14
fadowny - -
6-0siowy ze:

- wstawkami hamulcowymi z zeliwa prozny 27 -
$redni 38 -
tadowny 54 -

- wstawkami hamulcowymi z tworzywa prozny 27 -

sztucznego Sredni 54 -
tadowny - -
4-osiowy wagon chtodnia na wozkach z:
- dwustronnym hamowaniem kot - 49 14
- jednostronnym hamowaniem kot - 33 14

12) Przez § 1 pkt 35 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

Tablica 4 (uchylona) 102)
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Zatacznik nr 3'%)

WZORY SYGNALOW I WSKAZNIKOW STOSOWANYCH NA LINIACH KOLEJOWYCH
NORMALNOTOROWYCH I SZEROKOTOROWYCH

"0k

Rys. 1. Rys. 2. Rys. 3. Rys. 4.
Sygnat Sr 1 (dzienny) Sygnal Sr 1 (nocny) Sygnal Sr 2 (dzienny) Sygnat Sr 2 (nocny)

Rys. 5. Rys. 6. Rys. 7. Rys. 8. Rys. 9.
Sygnat Sr 3 (dzienny) Sygnat Sr 3 (nocny) Sygnat S 1 Sygnat S 2 Sygnat S 3

103) Ze zmianami wprowadzonymi przez § 1 pkt 36 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3, § 1 pkt 7 rozporzadzenia, o ktorym
mowa w odnosniku 35, oraz § 1 pkt 10 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 7.
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Rys. 10. Rys. 11. Rys. 12. Rys. 13. Rys. 14. Rys. 15.
Sygnat S 4 Sygnat S 5 Sygnat S 6 Sygnat S 7 Sygnat S 8 Sygnat S 9

Rys. 16. Rys. 17. Rys. 18. Rys. 19. Rys. 20. Rys. 21.
Sygnat S 10 Sygnat S 10a Sygnat S 11 Sygnat S 11a Sygnat S 12 Sygnat S 12a

Rys. 22. Rys. 23. Rys. 24.
Sygnal S 13 Sygnat S 13a Sygnat Sz
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798

Rys. 25. Rys. 26. Rys. 27. Rys. 28. Rys. 29. Rys. 30.
Sygnat Sp 1 Sygnat Sp 2 Sygnat Sp 3 Sygnat Sp 4 Sygnat Od 1 Sygnat Od 1
(dzienny) (nocny)

Rys. 31. Rys. 32. Rys. 33. Rys. 34.
Sygnat Od 2 (dzienny) Sygnat Od 2 (nocny) Sygnat Ot 1 (dzienny) Sygnat Ot 1 (nocny)
Rys. 35. Rys. 36. Rys. 37. Rys. 38.

Sygnat Ot 2 (dzienny) Sygnat Ot 2 (nocny) Sygnat Ot 3 (dzienny) Sygnat Ot 3 (nocny)
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190¢

Rys. 39. Rys. 40. Rys. 41. Rys. 42. Rys. 43. Rys. 44.
Sygnat On Sygnat On Sygnat Os 1 Sygnat Os 2 Sygnat Os 3 Sygnat Os 4
(dzienny) (nocny)
lub ! ! lub ! |
Rys. 45. Rys. 46.
Sygnat Osp 1 Sygnat Osp 2
Rys. 47. Rys. 48. Rys. 49. Rys. 50.

Sygnal M 1 (dzienny) Sygnat M 1 (nocny) Sygnat M 2 (dzienny) Sygnat M 2 (nocny)
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;

(m_

Rys. 51. Rys. 52. Rys. 53. Rys. 54.
Sygnat Ms 1 Sygnat Ms 2 Sygnat S 1 Sygnatl Ms 2
Rys. 55. Rys. 56. Rys. 57. Rys. 58. Rys. 59. Rys. 60.
Sygnat Rt 1 Sygnat Rt 1 Sygnat Rt 1 Sygnat Rt 2 Sygnat Rt 2 Sygnat Rt 2
(dzienny) (nocny) (dzienny i nocny) (dzienny) (nocny) (dzienny i nocny)
Rys. 61. Rys. 62. Rys. 63. Rys. 64. Rys. 65.
Sygnat Rt 3 Sygnat Rt 3 Sygnat Rt 3 Sygnat Rt 4 Sygnat Rt 5

(dzienny) (nocny) (dzienny i nocny) (dzienny i nocny) (dzienny i nocny)
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X

Ry; 66. Rys. 66a. Ry; 67. Rys. 68. Rys. 68a.
Sygnat Z 1 (uchylony) Sygnal Z 2 Sygnaty Z 1wk, Z 1o, Z 1wg Sygnat Z 1p
- latarnia mechaniczna

”

Rys. 69. Rys. 70. Rys. 71.
Sygnaty Z 2wk, Z 20, Z 2wg Sygnat Z 1wk- latarnia elektryczna Sygnat Z 2wk- latarnia elektryczna

- latarnia mechaniczna

B
|

T

Rys. 72. Rys. 73. Rys. 74. Rys. 75.
Sygnat DO (dzienny) Sygnat DO (nocny) Sygnat D 1 (dzienny) Sygnat D 1 (nocny)
Rys. 76. Rys. 77. Rys. 78.

Sygnat D 6 (dzienny) Sygnat D 6 (nocny) Sygnat D 2 (dzienny)
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L L L L LN o0 e
Rys. 80.
Sygnat D 3
I
Rys. 81.

Sygnal Rm 1
Rys. 79.
Sygnat D 2 (nocny)
Rys. 82. Rys. 83. Rys. 84. Rys. 85.
Sygnat Rm 1 (dzienny) Sygnat Rm 1 (nocny) Sygnat Rm 2 Sygnat Rm 2 (dzienny)

Rys. 86. Rys. 87. Rys. 88.
Sygnatem Rm 2 (nocny) Sygnat Rm 3 Sygnat Rm 3 (dzienny)
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Rys. 89. Rys. 90. Rys. 91.
Sygnat Rm 3 (nocny) Sygnat Rm 4 (dzienny) Sygnat Rm 4 (nocny)
o000 o0 e o000 o0 e o000 I $ $Ea——— ¢
Rys. 92. Rys. 93.
Sygnal Rm 4 Sygnat Rm 5
o0 ‘i I
Rys. 94. Rys. 95. Rys. 96. Rys. 97. Rys. 98.
Sygnat Rm 5 Sygnat Rm 5 Sygnat Rm 6 Sygnat Rm 6 Sygnat Rm 6
(dzienny) (nocny) (dzienny) (nocny)
I
Rys. 99. Rys. 100. Rys. 101.
Sygnat Rp 1 (uchylony) (uchylony)
° S S ———— ¢ N
Rys. 102. Rys. 103. Rys. 104. Rys. 105.
Sygnat Rp 4 Sygnat Rp 5 Sygnat Rp 6 Sygnat Rp 7
o0 (] oo 00 —
Rys. 106. Rys. 107. Rys. 108. Rys. 109.

Sygnat Rp 8 Sygnat Rp 9 Sygnat Rp 10 Sygnat Rp 11
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158

Rys. 110. Rys. 111. Rys. 112. Rys. 113.
Sygnat Rp 12 (dzienny)  Sygnat Rp 12 (nocny) Sygnat Rp 14 (dzienny) Sygnat Rp 14 (nocny)
Rys. 114. Rys. 115.
Sygnat Rd 1 (dzienny) Sygnat Rd 1 (nocny)
Rys. 116. Rys. 117. Rys. 118.
Sygnal Rh 1 (dzienny) Sygnat Rh 1 (nocny) Sygnatl Rhs 1

(dzienny i nocny)
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Rys. 119. Rys. 120. Rys. 121.
Sygnat Rh 2 (dzienny) Sygnat Rh 2 (nocny) Sygnat Rhs 2
(dzienny i nocny)

o B

PR
@

Rys. 122. Rys. 123. Rys. 124.
Sygnat Rh 3 (dzienny) Sygnat Rh 3 (nocny) Sygnat Rhs 3
(dzienny i nocny)
Rys. 125. Rys. 126. Rys. 127.
(uchylony) (uchylony) (uchylony)
Rys. 128. Rys. 129. Rys. 130. Rys. 131.

Sygnal D 7 (dzienny) Sygnat D 7 (nocny) Sygnal D 8§ (dzienny) Sygnat D 8 (nocny)



Dziennik Ustaw —-121 - Poz. 360

Rys. 132. Rys. 133.
Sygnat Pc 1 Sygnat Pc 2
(dzienny i nocny) (dzienny i nocny)
Rys. 134. Rys. 135. Rys. 136.
Sygnat Pc 3 Sygnat Pc 4 (dzienny), Pc 5 (dzienny) Sygnat Pc 4
(dzienny i nocny) (dzienny i nocny)

Rys. 138. Rys. 139.
Sygnat Pc 6 Sygnat Tb 1 (dzienny i nocny)

Rys. 137.
Sygnat Pc 5 (dzienny i nocny)




Dziennik Ustaw —-122 - Poz. 360

Rys. 140. Rys. 141.
Sygnal Tb 2 (dzienny) Sygnat Tb 2 (dzienny i nocny)

Rys. 142. Rys. 143. Rys. 144. Rys. 145.
Sygnat Tb 3 (dzienny) Sygnat Tb 3 (nocny) Sygnat PcSp Sygnat PcSb

Rys. 146. Rys. 147. Rys. 148.
Sygnat PcSch Sygnat A 1 Sygnat A 2

Rys. 149,
Sygnat A3, A6

Rys. 150.
SygnatA 4, A8



Dziennik Ustaw —-123 - Poz. 360

Rys. 151. Rys. 152.
Sygnat A 5 (dzienny) Sygnat A 5 (nocny)
lub
— — —
Rys. 153. Rys. 154.
Sygnat A7 Wskaznik Wz 1

N V4 —

lub lub
lub lub
Rys. 155.

Wskaznik Wz 2

A

Rys. 156. Rys. 157.
Wskaznik Wz 3 Wskaznik Wz 4

lub
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lub lub lub

<

lub

Rys. 158. Rys. 159. Rys. 160. Rys. 161.
Wskaznik Wz 5 Wskaznik Wz 6 Wskaznik Wz 7 Wskaznik Wz 8

A A T O

)

8-

Rys. 162. Rys. 163. Rys. 164. Rys. 165. Rys. 166. Rys. 167
Wskaznik W 1 Wskaznik W 2 Wskaznik W 26a, W 26b Wskaznik W3  Wskaznik W3 Wskaznik W 3
(dzienny) (nocny) (dzienny i nocny)

VAN
PAN

ﬁlé

Rys. 168. Rys. 169. Rys. 170. Rys. 171. Rys. 171a. Rys. 172. Rys. 173.
Wskaznik W 4 Wskaznik W 5 Wskaznik W 6 Wskaznik W 6a  Wskaznik W 6b  Wskaznik W7  Wskaznik W 8

D>
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VAN

Rys. 174. Rys. 175. Rys. 176.
Wskaznik W 9 Wskaznik W 14 Wskaznik W 10a i W 10b

/7
i R i
|

Wskaznik W 11a

A1

Rys. 178.
Wskaznik W 11b

N TN
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l ! |
Rys. 179. Rys. 180. Rys. 181.
Wskaznik W 11p Wskaznik W 12 Wskaznik W 15
\—{ /ﬂ\ =
Rys. 182. Rys. 183. Rys. 184.
Wskaznik W 16 Wskaznik W 17 Wskaznik W 18

- Y Y
O

Rys. 185. Rys. 186. Rys. 187. Rys. 188. Rys. 189.
Wskaznik W 19 Wskaznik W 20 Wskaznik W 22 Wskaznik W 24 Wskaznik W 27
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Rys. 189a. Rys. 190. Rys. 191. Rys. 192.
Wskaznik W 27a Wskaznik W 21 Wskaznik W 31 Wskaznik W 28
Waga
3-8 km/h
Rys. 183 Rys. 184, Rys. 195.
Wskainik W 29 Wskainik W 30 Wskaznik W 13
Rys. 196. Rys. 197. Rys. 198. Rys. 198a. Rys. 198b.

Wskaznik W 23 Wskaznik W 25 Wskaznik W 32 Wskaznik W 33 Wskaznik W 34
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Rys. 199. Rys. 200.
Wskaznik We 1 Wskazniki We 2a, We 2b, We 2¢
Rys. 201. Rys. 202.
Wskazniki We 3a, We 3b Wskazniki We 4a, We 4b, We 4¢

Rys. 203. Rys. 204.
Wskazniki We 8a, We 8b, We 8c Wskazniki We 9a, We 9b
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ETCS||ETCS S
LALS|IL1LS

Rys. 204a. Rys. 204b. Rys. 204c.
Wskaznik W ETCS 1 Wskaznik W ETCS 2 Wskaznik W ETCS 3

ETCS||ETCS ? i
Rys. 204d. Rys. 204e. Rys. 204f.
Wskaznik W ETCS 4 Wskaznik W ETCS 5 Wskaznik W ETCS 6

ETCS||ETCS gC
L2 L2

Rys. 204g. Rys. 204h. Rys. 204i.
Wskaznik W ETCS 7 Wskaznik W ETCS 8 Wskaznik W ETCS 9
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Petel

Rys. 206. Rys. 207. Rys. 208. Rys. 209.
Sygnal S1a Wskaznik W21wg  Sygnal S 2\WKD  Wskaznik W 2-WKD Wskaznik Wk-WKD

Rys. 210. Rys. 211. Rys. 212.
Wskaznik W 27-P Wskaznik W 28-P Sygnat Pc 5-LHS

180%

Rys. 213. Rys. 214. Rys. 215. Rys. 216.
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TABLICA HAMOWANIA POCIAGOW DLA KOLEI WASKOTOROWYCH.
PROCENTY WYMAGANEJ MASY HAMUJACEJ

Zalacznik nr 4

Pochylenie Procent cigzaru hamujacego przy predkosci [km/h]
miar%‘jajne 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 6 6 6 6 8 11 15 20 26
1 6 6 6 6 9 12 16 21 27
2 6 6 6 7 10 13 17 22 28
3 6 6 6 8 11 14 18 23 29
4 6 6 6 9 12 15 19 24 30
5 6 6 7 10 13 16 20 25 31
6 6 7 8 11 14 17 21 26 32
7 7 8 9 12 15 18 22 27 33
8 8 9 11 13 16 19 23 28 34
10 9 11 13 16 19 22 25 30 36
12 11 13 15 18 21 24 28 33 39
14 13 15 17 20 23 27 31 36 42
16 15 17 19 22 26 30 34 39 45
18 17 19 22 25 29 33 37 42 48
20 19 21 24 27 31 36 40 45 52
22 21 23 26 30 34 39 44 - -
25 24 26 29 33 38 43 48 - -
30 28 30 34 38 43 48 - - -
35 32 34 39 44 49 - - - -
40 37 39 44 50 - - - - -
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Zalacznik nr 5

WZORY SYGNALOW I WSKAZNIKOW STOSOWANYCH NA LINIACH KOLEJOWYCH WASKOTOROWYCH

il

Rys. 1. Sygnat Sr 1

Rys. 2. Sygnat Sr 2




Dziennik Ustaw —-133 - Poz. 360

Rys. 3. Sygnat Sr 3

Rys. 4. Sygna% Sw 1 Rys. 5. Sygnat Sw 2

S v
- /\

Rys. 6. Sygnal Sw 3 Rys. 7. S}Tgnal On Rys. 8. Sygnal Ow
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Rys. 9. Sygnat Pc 1

SINe ) {—

R

Rys. 10. Sygnat Pc 3 Rys. 11. Sygnat PcW 4
£ o //—\E
O O

e

Rys. 12. Sygnat Pc 5 Rys. 13. Sygnal PcW 7
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HEH

Rys. 14. Sygnat Tb 1 Rys. 15. Sygnat Rw 1

i\

Rys. 16. Sygnal Rw 2

i\

Rys. 17. Sygnat Rw 3
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A

77N

Rys. 18. Sygnat Rh 1 Rys. 19. Sygnat Rh 2
Rys. 20. Sygnat Rh 3 Rys. 21. Sygnat Rm 1
Rys. 22. Sygnat Rm 2 Rys. 23. Sygnat Rm 3

o la
9
|

Rys. 24. Sygnat Rm 6
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Rys. 25. Sygnat DO

A4

Rys. 28. Sygnat D 7

0 |

Rys. 31. Wskaznik Wz 1

al

Rys. 34. Wskaznik ZwW 2

Y

Rys. 37. Wskaznik WW 1

Rys. 26. Sygnat D 1

T

Rys. 29. Wskaznik Wtz

L

Rys. 32. Wskaznik ZwW 1

|

Rys. 35. Wskaznik Wz 3

7

Rys. 38. Wskaznik WW 2

.

Rys. 27. Sygnat D 6

T

Rys. 30. Wskaznik Wtzo

7 |

Rys. 33. Wskaznik Wz 2

|

Rys. 36. Wskaznik ZwW 3

1

Rys. 39. Wskaznik WW 3
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I

Rys. 40. Wskaznik WW 4

1

Rys. 43. Wskaznik W 6

Rys. 46. Wskaznik W 8

3

Rys. 49. Wskaznik W 13

()

Rys. 42. Wskaznik W 5

/A

Rys. 41. Wskaznik W 4

/A

Rys. 44. Wskaznik W 6a Rys. 45. Wskaznik W 7

Rys. 47. Wskaznik W 9 Rys. 48. Wskaznik W 12

0

Rys. 50. Wskaznik W 17

Poz. 360
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Zalacznik nr 6'°Y

WZORY SYGNALOW I WSKAZNIKOW STOSOWANYCH NA LINIACH METRA

Rys. 1. Rys. 2.
Sygnat S 1 Sygnat S 2
Rys. 3. Rys. 4. Rys. 5.
Sygnat S 3 Sygnat SN Sygnat Ms 2

Rys. 6. Rys. 7. Rys. 8.
Sygnat D 1 Sygnat DO Sygnat Z 1

Rys. 9. Rys. 10. Rys. 11. Rys. 12. Rys. 13.
Sygnat Z la Sygnat Z 1wk Sygnat Z 2wk Sygnat Ms 1 Sygnat Ms 2

109 Ze zmianami wprowadzonymi przez § 1 pkt 18 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 13.
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) o) n .

Rys. 14. Rys. 15.

Sygnat P 1 Sygnat P 2

) e

O — .
Rys. 16. Rys. 17.
Sygnat P 3 Sygnat Tb 1
Rys. 18
Sygnai D 2
A A
e e e e e e o ¢ NN NN j\ i}
Rys. 19 Rys. 20
Sygnal D 3 Sygnat Rm 1- stuchowy
o >
4O P e R v |
Rys. 21 Rys, 22 Rys. 23

Sygnat BEm 1- wzrokowy

Sygnat Rm 2- stuchowy

Sygnal Rm 2- wzrokowy
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Rys. 25
Sygnat Rm 3 - wzrokowy

Rys. 27

Sygnat Rm 4 - wzrokowy

Rys. 30
Sygnat Rp 1

Rys. 24
Sygnat Rm 3 - stuchowy
e & @ e o o e o o

Rys. 26
Sygnat Rm 4 - stuchowy

Rys. 28 Rys. 29
Sygnat Rm 6 - stuchowy  Sygnat Rm 6 - wzrokowy

Rys. 31 Rys. 32
Sygnat A 1 - stuchowy SygnatA 2
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e = 2af
Rys. 33a Rys. 34 Rys. 35
Wekarmk Wm 8 Wskaznik Wm 16 Wskagnik Wm 17
Rys. 36 Rys. 37 Rys. 38 Rys. 39
Wskairik YWm 32 Wskainik W5 Wskaznik W Ba Wskaznik W7

Rys.40 Rys. 41 Rys. 41a
Wskaznk W8 Wskaznik W9 Wekaznik W 14
3 Lo | cia LabPuw Araebia) . .
3, Tem il §
Rys. 42 Rys. 43 Rys. 44 Rys. 45 Rys. 46

Wskaznik W 15 Wikaznik W 17 Wskadnik W 24 Wskaznik W27 Wskaznik We 12





