Warszawa, dnia 28 marca 2014 r.

Poz. 408

ZMIANY

do Umowy europejskiej dotyczacej pracy zalog pojazdow wykonujacych
miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR), sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 r.,

przyjete w Genewie w dniach 27 listopada 2003 r., 16 marca 2006 r. i 20 czerwca 2010 r.

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniach 27 listopada 2003 r., 16 marca 2006 r. i 20 czerwca 2010 r. w Genewie zostaly przyjete Zmiany do Umowy
europejskiej dotyczacej pracy zatdg pojazdow wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR), sporzadzonej
w Genewie dnia 1 lipca 1970 r., w nastepujacym brzmieniu:

Zmiana nr 4 do Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatdg pojazddéw wykonujacych migdzynarodowe przewozy
drogowe (AETR), sporzadzonej w Genewie dnia I lipca 1970 r., przyjeta w Genewie dnia 27 listopada 2003 r. (przedsta-
wiona w dokumencie Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych E/ECE/811;
E/ECE/TRANS/564/Amend.1-4)

Przektad
Artykut 12 — Srodki zapewniajace stosowanie umowy

Niniejszy artykul zostaje zastqpiony nastepujqcq tresciq:
~Artykut 12

Srodki zapewniajgce stosowanie umowy

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona podejmie wiasciwe srodki, zapewniajace przestrzeganie
postanowien niniejszej umowy, zwlaszcza poprzez odpowiedni poziom kontroli drogowych i kontroli
przeprowadzonych w siedzibach przedsigbiorstw, co roku, obejmujacych duzy i reprezentatywny
odsetek kierowcow, przedsigbiorstw i pojazddw wszystkich kategorii transportowych wchodzacych w
zakres niniejszej umowy.

(a) Kompetentne organy administracyjne Umawiajacych sie Stron organizuja kontrole
tak, aby:

- w ciagu kazdego roku kalendarzowego skontrolowa¢ minimum 1% dni
przepracowanych przez kierowcow pojazdow, ktorych dotyczy niniejsza umowa;

- co najmniej 15% catkowitej liczby kontrolowanych dni skontrolowa¢ na drogach
oraz co najmniej 25% w siedzibach przedsigbiorstw;
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(b) Kontrole drogowe obejmuja nastgpujace elementy:
- dzienne okresy prowadzenia, przerwy oraz dzienne okresy odpoczynku,
a w przypadku stwierdzenia oczywistych nieprawidlowosci, wykresowki z dni
poprzednich, ktére powinny znajdowac sie w pojezdzie;
- ostatni tygodniowy okres odpoczynku, jesli jest to stosowne;

- prawidlowe funkcjonowanie przyrzadu kontrolnego.

Kontrole przeprowadzane sa bez dyskryminowania pojazdéw i kierowcow ze wzgledu na kraj

pochodzenia.

(©) W ramach kontroli w siedzibach przedsigbiorstw, oprocz elementow sprawdzanych w
ramach kontroli drogowych oraz zgodnosci z artykutem 10, ustgp 3, sprawdzane s nastepujace
elementy:

- tygodniowe okresy odpoczynku oraz okresy prowadzenia pomiedzy tymi
okresami odpoczynku;
- dwutygodniowe limity godzin prowadzenia;
- rekompensaty za dzienne i tygodniowe okresy odpoczynku skrécone zgodnie
z artykutem 8, ustep 11 3;
- wykorzystanie wykresowek i/lub organizacja czasu pracy kierowcow.
2. W ramach wzajemnej pomocy kompetentne organy Umawiajacych si¢ Stron regularnie

przekazuja sobie wzajemnie wszelkie dostgpne informacje, dotyczace:

- naruszen niniejszej umowy przez cudzoziemcdw i wszelkich kar natozonych za te
naruszenia;

- kar nalozonych przez jedna z Umawiajacych si¢ Stron na swych obywateli za
takie naruszenia popenione na terytorium innej Umawiajacej si¢ Strony.

W przypadku powaznych naruszen informacja taka powinna zawiera¢ rowniez dane o zastosowanych
karach.

3. Jezeli wyniki kontroli drogowej wobec kierowcy pojazdu zarejestrowanego na terytorium
innej Umawiajacej si¢ Strony daja podstawg sadzi¢, ze mialy miejsce naruszenia, ktérych podczas
kontroli nie mozna wykryé z powodu braku niezbednych danych, kompetentne organy
zainteresowanych Umawiajacych si¢ Stron udzielaja sobie wzajemnie pomocy dla wyjasnienia
sytuacji. W przypadku kontroli przeprowadzonej, z tym samym rezultatem, przez wlasciwa
Umawiajaca si¢ Strong¢ na terenie przedsigbiorstwa, inna zainteresowana Strona powinna zostaé
powiadomiona o jej wynikach.

4. Umawiajace si¢ Strony wspolpracuja ze soba w zakresie organizowania kontroli drogowych.

5. Europejska Komisja Gospodarcza Organizacji Narodow Zjednoczonych wydaje co dwa lata
raport na temat stosowania przez Umawiajace sig Strony ustepu 1 niniejszego artykutu.”
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Article 12 - Measures of enforcement of the Agreement

Replace this article with the following text:

"Article 12
Measures of enforcement of the Agreement

1. Each Contracting Party shall adopt all appropriate measures to ensure observance of
the provisions of this Agreement, in particular by an adequate level of roadside checks
and checks performed on the premises of undertakings annually covering a large and
representative proportion of drivers, undertakings and vehicles of all transport
categories coming within the scope of this Agreement.

(@) The competent administrations of the Contracting Parties shall organize the checks
so that:
- During each calendar year a minimum of 1% of the days worked by the drivers
of vehicles to which this Agreement applies shall be checked;

- Atleast 15% of the total number of working days checked shall be checked on
the roadside and at least 25% on the premises of undertakings;

(b) The elements of roadside checks shall include:
- Daily driving periods, interruptions and daily rest periods and, if there are
evident irregularities, the record sheets of the preceding days which shall be on
board the vehicle;

- The last weekly rest period, if appropriate;

- The correct functioning of the control device.

These checks shall be carried out without discrimination of vehicles and drivers, whether
resident or not.

(c) The elements of checks on the premises of undertakings shall include, apart from
the elements subject to roadside checks, in addition to compliance with Article 10,
paragraph 3:
- Weekly rest periods and driving periods between these rest periods;

- Two-weekly limits on hours of driving;

- Compensation for daily and weekly rest periods reduced in accordance with
Article 8, paragraphs 1 and 3;

- Use of recording sheets and/or the organization of drivers' working time.
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2. Within the framework of mutual assistance, the competent authorities of the
Contracting Parties shall regularly send one another all available information concerning:

- Breaches of this Agreement committed by non-residents and any penalties
imposed for such breaches;

- Penalties imposed by a Contracting Party on its residents for such
breaches committed on the territory of other Contracting Parties.

In case of serious breaches, such information shall include the penalty imposed.

3. If the findings of a roadside check on the driver of a vehicle registered in the territory of
another Contracting Party provide grounds to believe that infringements have been committed
which cannot be detected during the check due to lack of necessary data, the competent
authorities of the Contracting Parties concerned shall assist each other to clarify the situation.
In cases where, to this end, the competent Contracting Party carries out a check at the premises
of the undertaking, the results of this check shall be communicated to the other Party
concerned.

4, Contracting Parties shall work in cooperation with each other in the organization
of concerted roadside checks.

5. The United Nations Economic Commission for Europe shall issue a report every
two years on the application by Contracting Parties of paragraph 1 of the present article."
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Zmiana nr 5 do Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatdg pojazdow wykonujacych migdzynarodowe przewozy dro-
gowe (AETR), sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 r., przyjeta w Genewie dnia 16 marca 2006 r. (przedstawiona
w dokumencie Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych ECE/TRANS/SC.1/375/Add.1)

Przeklad

Cze$¢ pierwsza
Zmiany do czesci zasadniczej AETR

Zastqpienie artykulu 10 nastepujqcymi postanowieniami.:

LArtykut 10 - Przyrzad kontrolny

1. Umawiajace si¢ Strony zarzadza instalowanie i uzywanie w pojazdach zarejestrowanych na
ich terytorium przyrzadu kontrolnego, zgodnie z wymaganiami niniejszej umowy oraz zalacznika
ijego suplementéw.

2. Przyrzad kontrolny, w rozumieniu niniejszej umowy, powinien, jesli chodzi o konstrukcje,
instalacje, dziatanie i kontrolg, odpowiada¢ wymaganiom niniejszej umowy, zalacznika oraz jego
suplementéw.

3. Uznaje sig, ze przyrzad kontrolny, ktdry w zakresie konstrukeji, instalacji, dziatania i kontroli
odpowiada rozporzadzeniu Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r., spelnia wymagania
niniejszej umowy, zafacznika oraz jego suplementow.”

~Artykut 13 - Postanowienia przejsciowe

1. Wszystkie nowe postanowienia niniejszej umowy, w tym jej zafacznika oraz jego
suplementéw 1B oraz 2, odnoszace si¢ do wprowadzenia cyfrowego przyrzadu kontrolnego, stana si¢
obowiazkowe dla krajow bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami niniejszej umowy najpdzniej po
czterech latach od wejscia w Zycie odpowiednich zmian wynikajacych z procedury okreslonej
w artykule 21. W zwiazku z tym wszystkie pojazdy objgte niniejsza umowa, ktdre po raz pierwszy
beda dopuszczone do ruchu po uptywie tego okresu, beda wyposazone w przyrzad kontrolny zgodny z
tymi nowymi wymaganiami. W trakcie tego czteroletniego okresu Umawiajace si¢ Strony, ktére nie
wdrozyly jeszcze tych zmian w swoich krajach, bgda przyjmowac i kontrolowaé na swoich terytoriach
pojazdy zarejestrowane na terytorium innej Umawiajacej si¢ Strony niniejszej umowy juz wyposazone
w tego typu cyfrowy przyrzad kontrolny.

2.(a) Umawiajace si¢ Strony podejma niezbgdne kroki, aby by¢ w stanie wydaé karty kierowcy,
o ktérych mowa w zalaczniku do niniejszej umowy, ze zmianami, najpozniej na trzy miesiagce przed
uplywem czteroletniego terminu okreslonego w ustgpie 1. Ten minimalny trzymiesigczny okres bedzie
rowniez przestrzegany w przypadku wdrozenia przez Umawiajaca si¢ Strong postanowieni
odnoszacych si¢ do cyfrowego przyrzadu kontrolnego zgodnego z suplementem 1B do tego zalacznika
przed uplywem przedmiotowego czteroletniego terminu. Umawiajace si¢ Strony, o ktdrych mowa,
informuja sekretariat Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej
na temat wdrazania na ich terytoriach cyfrowego przyrzadu kontrolnego zgodnego z suplementem 1B
niniejszego zalacznika.

(b) Do czasu wydania kart, o ktérych mowa w literze (a), przez Umawiajace si¢ Strony w
odniesieniu do kierowcow, ktoérzy beda musieli prowadzié¢ pojazdy wyposazone w cyfrowy przyrzad
kontrolny zgodny z suplementem 1B niniejszego zatacznika, obowiazuja postanowienia artykutu 14
zalacznika do niniejszej umowy.”
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3. Uznaje si¢, ze dokumenty ratyfikacji lub przystapienia zlozone przez panstwo po wejsciu
w zycie zmian, o ktérych mowa w ustepie 1, obowiazuja w odniesieniu do umowy ze zmianami,
w tym dotyczacymi terminu wdrozenia okreslonego w ustgpie 1.

Jezeli przystapienie nastgpuje w terminie krotszym niz dwa lata przed uptywem terminu,
o ktérym mowa w ustgpie 1, panstwo w chwili sktadania dokumentu ratyfikacji lub przystapienia
poinformuje depozytariusza o terminie, w ktérym cyfrowy przyrzad kontrolny zostanie skutecznie
wdrozony do uzytkowania na terytorium tego panstwa. Panstwu temu przyshuguje mozliwosé
skorzystania z okresu przejsciowego nie dluzszego niz dwa lata od dnia wejscia w zycie umowy
w odniesieniu do tego panstwa. Depozytariusz poinformuje o tym fakcie wszystkie Umawiajace si¢
Strony.

Postanowienia powyzszego ustgpu obowigzuja rowniez w przypadku przystapienia panstwa
nastgpujacego po uplywie czteroletniego terminu na wdrozenie, o ktérym mowa w ustepie 1.”

Dodanie nowego ustepu 5 bis do artykuiu 21 AETR o nastepujqcej tresci:

») bis. W przypadku kraju, ktory zostaje Umawiajaca si¢ Strona niniejszej umowy w okresie migedzy
data zawiadomienia o proponowanej zmianie a data uznania jej za przyjeta, sekretariat Grupy
Roboczej ds. Transportu Drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej przekaze nowej Stronie
informacje na temat proponowanej zmiany w najkrotszym mozliwym terminie. Nowa Umawiajaca sig
Strona moze poinformowa¢ Sekretarza Generalnego o wszelkich zastrzezeniach przed uplywem
szesciu miesigcy od dnia przekazania pierwotnej zmiany wszystkim Umawiajacym si¢ Stronom.”

Dodanie nowego ustepu 4 bis do artykutu. 22 AETR o nastepujqcej tresci:

»4 bis. W przypadku kraju, ktdry zostaje Strona niniejszej umowy w okresie migdzy datg
zawiadomienia o proponowanej zmianie a data uznania jej za przyjeta, sekretariat Grupy Roboczej ds.
Transportu Drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej przekaze nowej Stronie informacje na
temat proponowanej zmiany w najkrotszym mozliwym terminie. Nowa Umawiajaca sie Strona moze
poinformowac Sekretarza Generalnego o wszelkich zastrzezeniach przed uplywem szesciu miesigecy
od dnia przekazania pierwotnej zmiany wszystkim Umawiajacym si¢ Stronom.”

Dodanie nowego artykulu 22 bis do umowy o nastepujqcej tresci:

LArtykul 22 bis - Procedura modyfikowania suplementu 1B

1. Suplement 1B do zatacznika do niniejszej umowy moze by¢ modyfikowany zgodnie
z procedura okreslona w niniejszym artykule.

2. Grupa Robocza ds. Transportu Drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej przyjmuje
wszelkie propozycje zmian do artykuléw wstgpnych suplementu 1B wigkszoscia glosow oddanych
przez obecne i uczestniczace w glosowaniu Umawiajace si¢ Strony. Sekretariat grupy Roboczej bedzie
przekazywal zmiany przyjete w ten sposéb Sekretarzowi Generalnemu, aby zawiadomil o nich
wszystkie Umawiajace si¢ Strony. Zmiany wchodza w zycie po uplywie trzech miesiecy od daty
zawiadomienia Umawiajgcych sie Stron.
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3. Biorac pod uwage fakt, iz suplement 1B przystosowany jest do celéw niniejszej umowy
z Zatacznika IB' rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 powotywanego w artykule 10 niniejszej
umowy i bezposrednio zalezy od modyfikacji wprowadzonych do tego Zalacznika przez Unig
Europejska, wszelkie zmiany wprowadzane do tego Zalacznika obowiazuja w odniesieniu do
suplementu 1B pod warunkiem, ze:

- sekretariat Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego Europejskiej Komisji
Gospodarczej oficjalnie powiadomi wiasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron o publikacji
w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich zmian wprowadzonych do Zalacznika
IB do Rozporzadzenia Rady, a takze jednoczesnie przekaze te¢ informacje Sekretarzowi
Generalnemu wraz z kopia odpowiednich tekstow.

- zmiany te wejda w zycie bezposrednio w odniesieniu do suplementu 1B w ciagu trzech
miesigcy od daty przekazania informacji Umawiajacym si¢ Stronom.

4. Jezeli propozycja zmiany zalacznika do niniejszej umowy obejmuje réwniez zmiane
suplementu 1B, zmiany dotyczace suplementu mogg wejs¢ w zycie dopiero po wejsciu w zycie zmian
dotyczacych zalacznika. Jezeli w zwiazku z tym zmiany do suplementu 1B zostaja zaprezentowane w
tym samym czasie co zmiany do zafacznika, ich dzien wejscia w zycie jest zgodny z data wynikajaca
z zastosowania procedur okreslonych w artykule 21.”

" Po raz ostatni zmienionego rozporzadzeniami Komisji (WE) nr 1360/2002 z dnia 13 czerwca 2002 r. (Dz. Urz.
WE L 207 z 05.08.2002 (sprostowanie Dz. Urz. UE L 77 z 13.03.2004)) oraz nr 432/2004 z dnia 5 marca 2004 r.
(Dz. Urz. UEL 71 z 10.03.2004).

Cze¢sé druga
Zmiany do zalgcznika do AETR

Zasigpienie zalqcznika do AETR nastepujqcq tresciq:

»ZALACZNIK
Przyrzad kontrolny
POSTANOWIENIA OGOLNE
Rozdzial I: Zatwierdzenie typu

Artykut 1

W rozumieniu niniejszego zafacznika okreslenie ,przyrzad kontrolny™ oznacza przyrzad
kontrolny lub jego komponenty.

Kazdy wniosek w sprawie zatwierdzenia typu przyrzadu kontrolnego, wykreséwki lub karty
pamigci jest zglaszany do Umawiajacej si¢ Strony, razem z odpowiednimi specyfikacjami, przez
producenta lub jego przedstawiciela. Dla takiego samego typu przyrzadu kontrolnego, wykresowki
lub karty pamigci mozna zgtosi¢ wniosek tylko do jednej Umawiajacej si¢ Strony.
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Artykut 2

Kazda Umawiajaca si¢ Strona zatwierdza typ kazdego przyrzadu kontrolnego, wzoru
wykresdwki lub karty pamigci, jezeli odpowiadaja przepisom suplementu 1 lub 1B do tego zalacznika
i jezeli Umawiajaca si¢ Strona jest w stanie nadzorowa¢ zgodnos¢ produkcji z zatwierdzonym typem
przyrzadu.

Wydanie zatwierdzenia typu na przyrzad kontrolny okreslony w suplemencie 1B moze
nastapi¢ jedynie wtedy, gdy caly system (przyrzad kontrolny, karta kierowcy oraz elektryczne
potaczenia skrzyni biegéw) wyklucza mozliwos¢ sfatszowania lub zmiany danych dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu. Odpowiednie testy sprawdzajace te informacje przeprowadzaja biegli znajacy
wspolczesne techniki falszowania.

Wszelkie modyfikacje lub uzupetnienia do zatwierdzonego wzoru musza otrzymaé dodatkowe
zatwierdzenie od tej Umawiajacej si¢ Strony, ktdra pierwotnie zatwierdzila typ przyrzadu.

Artyku} 3

Umawiajace si¢ Strony wydaja ubiegajacemu si¢ znak zatwierdzenia typu zgodny ze wzorem
zamieszczonym w suplemencie 2 dla kazdego typu przyrzadu kontrolnego lub wykreséwki lub karty
pamigci, ktdre zostaly zatwierdzone stosownie do artykutu 2.

Artykut 4

Wiasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony, ktorym przedlozono wniosek w sprawie
zatwierdzenia typu, przesylaja w ciagu miesigca wlasciwym organom innych Umawiajacych sie Stron
kopi¢ decyzji o zatwierdzeniu typu wraz z kopia niezbgdnych specyfikacji badz powiadamiaja je
o odmowie zatwierdzenia typu dla kazdego typu przyrzadu kontrolnego lub wykreséwki lub karty
pamigci, ktére zatwierdzaja lub ktorym odmawiajg zatwierdzenia typu; w razie odmowy powiadamiaja
rowniez o przyczynach swojej decyzji.

Artykut 5

1. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona, ktora zatwierdzila typ zgodnie z artykulem 2, stwierdzi, ze
przyrzad kontrolny lub wykreséwka lub karta pamigci, majgce nadany przez nig znak zatwierdzenia
typu, nie sa zgodne z zatwierdzonym typem, powinna podja¢ niezbedne kroki dla zapewnienia
zgodnosci produkcji z zatwierdzonym typem. Podjgte kroki moga, w razie koniecznosci, prowadzié do
cofnigcia zatwierdzenia typu.

2. Umawiajaca si¢ Strona, ktora zatwierdzila typ, musi stwierdzi¢ wygasnigcie decyzji
o zatwierdzeniu typu, jezeli zatwierdzony przyrzad kontrolny lub zatwierdzona wykreséwka lub
zatwierdzona karta pamigci sa niezgodne z niniejszym zatacznikiem, {acznie z suplementami do niego,
badZz wykazuja w uzyciu jakas ogdlna wade powodujaca, ze nie nadaja si¢ do celu, do ktérego sa
przeznaczone.

3. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona, ktéra zatwierdzila typ, zostanie zawiadomiona przez inna
Umawiajaca si¢ Strong o zaistnieniu jednego z przypadkéw, o ktérych mowa w ustepach 1 i 2,
réwniez powinna podja¢, w porozumieniu ze Strong zawiadamiajaca, kroki przewidziane w tych
ustepach, z zastrzezeniem ustepu 5.
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4. Umawiajaca si¢ Strona, ktdra stwierdzila, ze mial miejsce jeden z przypadkéw, wymienionych
w ustgpie 2, moze zabroni¢, do czasu nowego powiadomienia, wprowadzania do obrotu lub
uzytkowania przyrzadéw kontrolnych lub wykreséwek lub kart pamigci. To samo stosuje sig
w przypadkach wymienionych w ustgpie 1 w odniesieniu do przyrzadéw kontrolnych lub wykreséwek
lub kart pamigci, ktére zostaly zwolnione z uwierzytelnienia pierwotnego, jezeli producent, po
ostrzezeniu, nie doprowadzi do ich zgodnosci z zatwierdzonym typem lub z wymaganiami niniejszego
zalacznika.

W kazdym wypadku wlasciwe organy Umawiajacych sie Stron powiadamiaja si¢ wzajemnie,
w okresie jednego miesiaca, o cofnigciu zatwierdzenia typu i innych krokach podjetych zgodnie
z ustgpami 1, 2 i 3 oraz o powodach uzasadniajacych te kroki.

5. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona, ktdéra zatwierdzila typ, kwestionuje zaistnienie jakiegos
przypadku wyszczegdlnionego w ustgpach 1 lub 2, o ktérych zostala powiadomiona, zainteresowane
Umawiajace si¢ Strony bedg dazyly do rozstrzygniecia spornej kwestii.

Artykut 6

1. Ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie typu dla wzoru wykresowki musi okresli¢ w swoim wniosku
typ lub typy przyrzadu kontrolnego, w ktdrych dana wykresdéwka ma by¢ uzywana, oraz musi
dostarczy¢, w celu przeprowadzenia badan tej wykresowki, odpowiedni przyrzad wiasciwego typu lub
typow.

2. Wiasciwe organy kazdej Umawiajacej si¢ Strony okreslaja w decyzji zatwierdzenia typu wzor
wykreséwki, typ lub typy przyrzadu kontrolnego, w ktdrych ten wzor wykresowki moze by¢ uzywany.

Artykut 7

Zadna Umawiajaca si¢ Strona nie moze odmowié zarejestrowania badz zabronié
wprowadzenia do ruchu lub uzywania pojazdow, wyposazonych w przyrzad kontrolny, z powodow
zwiazanych z takim wyposazeniem, jezeli przyrzad posiada znak zatwierdzenia typu, o ktorym mowa
w artykule 3, i tabliczk¢ pomiarowa, o ktorej mowa w artykule 9.

Artykut 8

Kazda decyzja, dotyczaca odmowy lub cofnigcia zatwierdzenia typu przyrzadu kontrolnego
lub wzoru wykreséwki lub karty pamigci, podjeta na podstawie niniejszego zalacznika, musi by¢
szczegblowo umotywowana. O takiej decyzji nalezy powiadomi¢ Strong zainteresowang, ze
wskazaniem $rodkow odwotawczych, zgodnie z ustawodawstwem obowigzujgcym na terytoriach
Umawiajacych si¢ Stron, oraz termindw, w ktdrych mozna wnies¢ odwolanie.

ROZDZIAL 11 - INSTALACJA TKONTROLA

Artykut 9

1. Przyrzad kontrolny moze by¢ instalowany lub naprawiany wylacznie przez instalatoréw lub
warsztaty uprawnione przez wlasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron po zasiegnieciu, o ile uznaja to
za stosowne, opinii producentéw danego typu przyrzadu.
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Administracyjny okres waznosci kart uprawnionego warsztatu oraz instalatora nie powinien
przekraczaé jednego roku.

W przypadku, gdy karta wydana uprawnionemu warsztatowi lub instalatorowi ma zostaé
przedtuzona, badz jest zniszczona, dziala wadliwie, zostala zgubiona lub skradziona, organy wydaja
kartg zastgpcza w ciagu pigciu dni roboczych od dnia otrzymania szczegbtowego wniosku o jej
wydanie.

W przypadku, gdy stara karta zostaje zastapiona nowa, nowa karta ma ten sam numer
informacyjny ,,warsztatu”, ale indeks bedzie zwigkszony o jeden. Organy wydajace karte prowadza
rejestr kart zagubionych, skradzionych i uszkodzonych.

Umawiajace si¢ Strony podejmuja wszelkie niezbedne dzialania, aby zabezpieczy¢ karty
przekazywane uprawnionym instalatorom i warsztatom przed mozliwoscia ich sfalszowania.

2. Uprawniony instalator lub warsztat umieszczaja specjalny znak na zakladanych przez siebie
zabezpieczeniach, i ponadto wprowadzaja do przyrzadu kontrolnego zgodnego z suplementem 1B,
elektroniczne dane zabezpieczajace, w szczegdlnosci w celu przeprowadzania kontroli ich tozsamosci.
Wilasciwe organy kazdej Umawiajacej si¢ Strony prowadza rejestr uzywanych znakéw oraz
elektronicznych zabezpieczen, a takze kart wydanych uprawnionym warsztatom oraz instalatorom.

3. Wilasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron przekazuja sobie wzajemnie informacje na temat
listy upowaznionych instalatoréw lub warsztatow oraz kopie uzywanych znakéw i inne niezbedne
informacje dotyczace uzytych elektronicznych zabezpieczen.

4. Zgodnos¢ instalacji przyrzadu kontrolnego z wymaganiami niniejszego zalacznika jest
poswiadczona przez tabliczkg pomiarowa, przymocowana zgodnie z warunkami przewidzianymi
w suplemencie 1 lub 1B.

5. Plomby moga by¢ zdejmowane przez instalatorow lub warsztaty uprawnione przez wlasciwe
organy, zgodnie z postanowieniami ustgpu | niniejszego artykutu lub w okolicznosciach okreslonych
w suplemencie 1 lub 1B do niniejszego zatacznika.

ROZDZIAL III - UZYTKOWANIE PRZYRZADOW KONTROLNYCH

Artykut 10

Pracodawca i kierowcy zapewniajg prawidlowe funkcjonowanie i wlasciwe uzytkowanie,
z jednej strony, przyrzadu kontrolnego, a z drugiej strony, karty kierowcy, w przypadku, gdy kierowca
zobowigzany jest prowadzi¢ pojazd wyposazony w przyrzad kontrolny zgodny z zatacznikiem 1B.

Artykut 11

1. Pracodawca wyda wystarczajaca liczbe wykreséwek kierowcom pojazdow wyposazonych
w przyrzady kontrolne zgodne z suplementem 1, majac na uwadze dlugo$¢ okresu pracy, osobisty
charakter wykresowki i mozliwo$¢ zaistnienia koniecznosci ich wymiany w przypadku, gdy sa
zniszczone lub zatrzymane przez upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych. Pracodawca
wydaje kierowcom tylko te wykreséwki, ktore sa zgodne z zatwierdzonym wzorem i wiasciwe do
uzycia w przyrzadzie kontrolnym zainstalowanym w pojezdzie.
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W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w przyrzad kontrolny zgodny z suplementem 1B,
pracodawca i kierowca zapewniaja, biorac pod uwage dhugosé okresu pracy, poprawne wykonanie
drukowania na zadanie okreslone w suplemencie 1B w przypadku przeprowadzenia kontroli.

2. Przedsigbiorstwo zachowa wykreséwki w dobrym porzadku przez co najmniej rok po ich
uzyciu i na zadanie udostgpni kopie zainteresowanym kierowcom. Wykresowki okazuje sie lub
dorgcza na zadanie kazdego upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych.

3. Karta kierowcy okreslona w suplemencie 1B jest wydawana na wniosek kierowcy przez
wiasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej kierowca posiada swoje miejsce normalnego
zamieszkania.

Umawiajaca si¢ Strona moze wymagaé posiadania karty kierowcy od kazdego kierowcy
podlegajacego przepisom niniejszej umowy oraz posiadajacego miejsce normalnego zamieszkania na
jej terytorium.

(a) Do celéw niniejszej umowy ,,miejsce normalnego zamieszkania” oznacza miejsce,
w ktorym osoba fizyczna przebywa co najmniej 185 dni w kazdym roku kalendarzowym, ze wzgledu
na swoje wigzi osobiste i zawodowe, lub w przypadku osoby niezwigzanej z tym miejscem
zawodowo, ze wzgledu na osobiste powiazania, ktore wskazuja na istnienie Scistych wigzi miedzy ta
osoba a miejscem, w ktérym mieszka.

Jednakze za miejsce normalnego zamieszkania osoby, ktérej wigzi zawodowe sa w innym
miejscu niz wigzi osobiste i ktora konsekwentnie mieszka na przemian w roznych miejscach
polozonych na terytorium dwoch lub wigcej Umawiajacych sie Stron, uznaje sie miejsce jej wiezi
osobistych, pod warunkiem, ze ta osoba powraca tam regularnie. Ten ostatni warunek nie musi by¢
spelniony w przypadku, gdy osoba ta przebywa na terytorium jednej z Umawiajacych si¢ Stron w celu
realizacji umowy zawartej na czas okreslony.

(b) Kierowcy przedstawiajg dowod potwierdzajacy ich miejsce normalnego zamieszkania
w odpowiedni sposob, np. dowadd tozsamosci lub inny wazny dokument.

(© W przypadku gdy wilasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony wystawiajace karte
kierowcy maja watpliwos¢ dotyczaca prawdziwosci twierdzenia dotyczacego miejsca normalnego
zamieszkania okreslonego w literze (b), lub do celow szczegdlnych kontroli, moga zazadaé
dodatkowych informacji 1 dowodow.

(d) Wiasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony wystawiajace kart¢ kierowcy sprawdzaja,
w miar¢ mozliwosci, czy osoba ubiegajaca si¢ o kartg¢ kierowcy nie jest posiadaczem innej waznej
karty kierowcy.

4. (a) Wiasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony dokonaja personalizacji karty kierowcy
zgodnie z zasadami okreslonymi w suplemencie 1B.

Do celéw administracyjnych okres waznosci wydanej karty kierowcy nie moze przekraczaé
pieciu lat.
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Kierowca moze posiada¢ tylko jedna wazna karte kierowcy. Kierowca uprawniony jest do
postugiwania si¢ jedynie swoja wlasna imienna karta kierowcy. Kierowca nie bedzie postugiwaé sie
karta uszkodzong lub karta, ktdrej okres waznosci uptynat.

W przypadku, gdy stara karta zostaje zastapiona nowa, nowa karta zawieraé bedzie ten sam
numer, ale indeks bedzie zwigkszony o jeden. Organy wydajace karte prowadza rejestr kart
skradzionych, zagubionych lub uszkodzonych w okresie odpowiadajacemu przynajmniej okresowi ich
waznosci administracyjne;.

W przypadku gdy karta jest zniszczona, dziata wadliwie, zostata zgubiona lub skradziona,
organy wydaja kartg¢ zastgpcza w ciagu pigciu dni roboczych od dnia otrzymania szczegélowego
wniosku o jej wydanie.

W przypadku zlozenia wniosku o odnowienie karty, ktdrej okres waznosci zbliza sie ku
koncowi, organy wydaja nowa karte przed dniem uptywu okresu waznosci starej, pod warunkiem, ze
whniosek zostal przestany w terminie ustanowionym w artykule 12 ustep 1 akapit czwarty.

(b) Karty kierowcow wydaje si¢ jedynie takim osobom ubiegajacym si¢ o jej wydanie,
ktore podlegaja postanowieniom niniejszej umowy.

(©) Karta kierowcy jest imienna. Karta kierowcy nie moze, w okresie swojej waznosci,
zosta¢ cofnigta ani zawieszona z zadnego powodu, chyba ze zostanie uznana przez wlasciwe organy
Umawiajacej si¢ Strony za sfatszowana lub gdy kierowca korzysta z karty, ktérej nie jest
posiadaczem, lub gdy zatrzymana karta zostala wydana na podstawie falszywych oswiadczen i/lub
sfalszowanych dokumentéw. Jezeli takie zawieszenie lub cofnigcie karty dokonane jest przez
Umawiajaca si¢ Strong¢ inng niz Umawiajaca sig Strona, ktdra wydala karte, Umawiajaca si¢ Strona,
ktdra zawiesita lub cofneta kartg zwrdci ja organom Umawiajacej si¢ Strony, ktére wydaty karte oraz
wskaze powody jej zwrdcenia.

(d) Karty kierowcow wydawane przez Umawiajace sig Strony sq wzajemnie uznawane.

W przypadku gdy posiadacz waznej karty kierowcy wydanej przez Umawiajaca si¢ Strone
wybral swoje miejsce normalnego zamieszkania na terytorium innej Umawiajacej si¢ Strony, moze
ubiega¢ si¢ o wymiang karty na jej odpowiednik; Umawiajaca si¢ Strona, ktéra dokonuje wymiany,
ponosi odpowiedzialno$¢ za sprawdzenie, w razie potrzeby, czy przedstawiona karta jest nadal wazna.

Umawiajace si¢ Strony dokonujace wymiany zwrdcq starg kartg organom Umawiajacej sie
Strony, na terytorium ktorej karta zostata wydana oraz wskaza powody tego zwrotu.

(e) W przypadku gdy Umawiajaca si¢ Strona dokonuje zastapienia albo wymiany karty kierowcy,
zastapienie lub wymiana i inne dalsze zastapienia lub odnowienia sa rejestrowane na terytorium tej
Umawiajacej si¢ Strony.

® Umawiajace si¢ Strony podejmuja wszelkie konieczne dzialania w celu zapobiezenia
mozliwosci falszowania kart kierowcow.

5. Umawiajace si¢ Strony zapewnia, aby potrzebne do monitorowania zgodnosci z niniejsza
umowg dane rejestrowane i przechowywane przez przyrzady kontrolne zgodne z suplementem 1B do
niniejszego zalacznika byly przechowywane przez przynajmniej 365 dni od daty ich zarejestrowania
oraz aby dane te byly udostgpnione w warunkach gwarantujgcych ich bezpieczenistwo i doktadnosé.
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Umawiajace si¢ Strony podejmuja wszelkie niezbedne srodki, aby odsprzedaz lub wycofanie
z eksploatacji przyrzadow kontrolnych nie zaszkodzita, w szczego6lnosci, skutecznemu stosowaniu
niniejszego ustgpu.

Artykut 12

1. Kierowcy nie moga uzywaé brudnych lub uszkodzonych wykreséwek lub karty kierowcy.
W zwiazku z tym wykreséwki lub karta kierowcy musza by¢ zabezpieczone w odpowiedni sposdb.

W przypadku uszkodzenia wykreséwki lub karty kierowcy, na ktérych znajduja sie zapisy,
kierowcy dolaczaja uszkodzong wykreséwke lub karte kierowcy do zastepujacej ja wykresowki
rezerwowej lub tymczasowej.

W przypadku gdy karta jest zniszczona, dziala wadliwie lub zostala zgubiona lub skradziona,
kierowca powinien, w terminie 7 dni kalendarzowych, zwréci¢ si¢ o jej duplikat do wiasciwych
organéw Umawiajacej si¢ Strony, na terytorium ktdrej posiada miejsce normalnego zamieszkania

W przypadku gdy kierowca pragnie odnowi¢ swojg karte, zglasza si¢ do wlasciwych organéw
Umawiajacej si¢ Strony, na terytorium ktérej posiada miejsce normalnego zamieszkania, nie pdzniej
niz na 15 dni roboczych przed uptywem okresu waznosci karty.

2. Kierowcy uzywaja wykreséwek lub karty kierowcy kazdego dnia, w ktérym kieruja pojazdem,
poczawszy od chwili przejecia pojazdu. Wykresowki lub karty kierowcy nie wyjmuje si¢ przed
koncem dziennego okresu pracy, chyba ze jej wyjecie jest dopuszczalne z innych powodéw. Zadna
wykresdwka nie moze by¢ uzywana przez okres dtuzszy niz ten, na ktory zostata przeznaczona.

W przypadku gdy kierowca pozostaje z dala od pojazdu i z tego powodu nie moze uzywaé
przyrzadu zainstalowanego w pojezdzie, okresy czasu, o ktdrych mowa w ustepie 3 tiret drugi litera
(b), (c) 1 (d) ponizej sa wpisywane na wykresowke odrgcznie, w drodze automatyczne;j rejestracji lub
za pomocg innych $rodkow, w sposéb czytelny i bez zabrudzen wykresowki.

W przypadku gdy w pojezdzie znajduje si¢ wigcej niz jeden kierowca, wykresowki powinny
by¢ uzupelniane w taki sposob, aby informacje przewidziane w ustgpie 3 tiret drugi litera (b), (c) i (d)
ponizej byly wpisane na wykreséwke kierowcy, ktory aktualnie kieruje pojazdem.

3. Kierowcy:

- zapewniaja zgodno$¢ czasu zarejestrowanego na wykresdwkach z czasem oficjalnym
w kraju rejestracji pojazdu,

- korzystaja z przelacznikow w celu rejestrowania nastepujacych okreséw osobno
i w wyrazny sposob:

(a) pod znakiem & 1ub O czas prowadzenia;
(b) pod znakiem R lub A ' wszystkie inne okresy pracy;
(¢) pod znakiem lub B " inne okresy gotowosci, czyli:
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- czas oczekiwania, tj. okres, w ktérym kierowcy maja pozostaé na stanowisku wytacznie w
celu odpowiedzenia na wezwanie do rozpoczgcia lub podjecia prowadzenia pojazdu lub
wykonania innej pracy,

- czas spedzony obok kierowcy, gdy pojazd jest w ruchu,

- czas spedzony na kuszetce, gdy pojazd jest w ruchu;

d) pod znakiem @ﬂ wb k! przerwy w pracy i dzienne okresy odpoczynku.

4, Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze zezwolié¢ na to, aby wszystkie okresy wymienione w

ustgpie 3 tiret drugi litera (b) i (c) rejestrowaé pod znakiem A 1a wykresdwkach w pojazdach
zarejestrowanych na terytorium tej Umawiajacej sie Strony.

5. Kazdy cztonek zatogi wprowadza na swoja wykreséwke nastepujace informacje:
(a) na poczatku uzywania wykreséwki — nazwisko i imie;

(b) date i miejsce rozpoczgcia uzywania wykreséwki oraz date i miejsce zakonczenia jej
uzywania;

(©) numer rejestracyjny kazdego pojazdu, do ktérego zostat przydzielony, zaréwno na
poczatku pierwszej jazdy zarejestrowanej na wykreséwce, jak i w przypadku zmiany pojazdu, podczas
uzywania tej samej wykres6wki;

(d) odczyt licznika dtugosci drogi:

- przy rozpoczgciu pierwszej jazdy zarejestrowanej na wykreséwece,

- przy zakoficzeniu ostatniej jazdy zarejestrowanej na wykreséwce,

- w przypadku zmiany pojazdu w trakcie dnia roboczego (odczyt zaréwno pojazdu,
do ktdrego byt przypisany, jak i pojazdu, do ktérego jest przypisany);

e) godzing zmiany pojazdu, jesli dotyczy.

Sbis. Kierowca wprowadza w przyrzadzie kontrolnym, zgodnym z suplementem B, symbole
panstw, w ktérych rozpoczyna i koriczy dzienny okres pracy.

Powyzsze dane kierowca wprowadza catkowicie w sposéb reczny albo automatycznie, o ile
przyrzad kontrolny podtaczony jest do satelitarnego systemu $ledzacego.

6. Przyrzad kontrolny okreslony w suplemencie 1 musi by¢ skonstruowany w sposéb
umozliwiajacy upowaznionym funkcjonariuszom stuzb kontrolnych odczytanie, w razie koniecznoéci
po otwarciu przyrzadu, zapiséw dotyczacych dziewigciu godzin poprzedzajacych czas kontroli, bez
trwalego znieksztalcenia, uszkodzenia lub zabrudzenia wykreséwki.

! Symbole wykorzystywane w tachografach cyfrowych.
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Przyrzad musi byé ponadto skonstruowany w sposdb umozliwiajacy sprawdzenie, bez
otwierania obudowy, ze zapisy sg dokonywane.

7. (a) Kierowca prowadzacy pojazd wyposazony w przyrzad kontrolny zgodny
z suplementem 1 musi by¢ w stanie przedstawic¢ na kazde zadanie funkcjonariusza stuzb kontrolnych:

- wykreséwki z biezacego tygodnia oraz, w kazdym przypadku, wykresowke za
ostatni dzien tygodnia poprzedniego, podczas ktorego prowadzit pojazd,

- karte kierowcy, o ile taka posiada, i

- wydruki z przyrzadu kontrolnego, okreslone w suplemencie 1B odnoszace si¢ do
czasu wskazanego w ustepie 3 tiret drugi litery (a), (b), (c) i (d), jezeli prowadzit
on pojazd wyposazony w przyrzad kontrolny podczas okresu wspomnianego
W niniejszym ustepie tiret pierwszy.

(b) Na kazde zgdanie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych kierowca prowadzacy pojazd
wyposazony w przyrzad kontrolny zgodny z suplementem 1B, na zyczenie funkcjonariuszy stuzb
kontrolnych musi by¢ w stanie przedstawic:

- karte kierowcy, ktdrej jest posiadaczem oraz

- wykreséwki odnoszace si¢ do tego samego okresu co okres wspomniany w literze
(a) tiret pierwszy, podczas ktorego prowadzit on pojazd wyposazony w przyrzad
kontrolny zgodny z suplementem 1.

(¢) Uprawniony funkcjonariusz stuzb kontrolnych moze sprawdzaé zgodnos¢ z niniejsza
umowa poprzez analizowanie wykresowek, wy$wietlonych lub wydrukowanych danych, ktére zostaty
zarejestrowane przez przyrzad kontrolny lub przez kartg kierowcy, a jezeli nie bgdzie to mozliwe,
poprzez analiz¢ wszelkich innych dokumentéw pomocniczych usprawiedliwiajacych niestosowanie
si¢ do zasad, jak te okreslone w artykule 13 ustep 2 i 3.

8. Zabrania si¢ falszowania, likwidowania i niszczenia danych zarejestrowanych na
wykresowkach, przechowywanych przez przyrzad kontrolny lub na karcie kierowcy, lub wydrukow
z przyrzadu kontrolnego, jak okreslono w suplemencie 1B. To samo stosuje si¢ do jakiegokolwiek
manipulowania przyrzadem kontrolnym, wykresdwka lub karta kierowcy, ktére mogtoby spowodowac
sfalszowanie, zlikwidowanie lub zniszczenie danych i/lub informacji wydrukowanych. W pojezdzie
nie moze znajdowac sie zaden sprzet, ktéry moglby zostaé uzyty do wspomnianych manipulacji.

Artykut 13

1. W przypadku awarii lub wadliwego dziatania przyrzadu kontrolnego pracodawca oddaje go do
naprawy do uprawnionego instalatora lub warsztatu, jak tylko okolicznosci na to pozwola.

Jesli pojazd nie moze wrdci¢ na teren przedsigbiorstwa w ciagu tygodnia, liczac od dnia awarii
lub wykrycia wadliwego dzialania, naprawy nalezy dokonaé w trasie.

Umawiajace si¢ Strony podejmuja srodki, ktére mogg upowazni¢ wlasciwe organy do wydania
zakazu uzywania pojazdu, jezeli w przypadku awarii lub wadliwego dziatania nie wykonano
czynnosci przewidzianych w poprzednich akapitach.
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2. Jesli przyrzad kontrolny nie dziata lub dziata wadliwie, kierowcy zaznaczaja na wykreséwce
lub wykreséwkach lub na wykreséwce rezerwowej dotaczonej do wykresowki albo do karty kierowcy,
na ktorej

powinni przedstawi¢ dane umozliwiajace ich identyfikacje (imig¢ i nazwisko i numer prawa jazdy lub
imig i nazwisko i numer karty kierowcy) wraz ze ztozeniem podpisu, wszystkie informacje dotyczace
roznych okreséw, w ktérych nie byly poprawnie rejestrowane lub drukowane przez przyrzad
kontrolny.

W przypadku gdy karta kierowcy zostanie zniszczona, dziata wadliwie lub zostanie zgubiona
lub skradziona kierowca na koniec swojej jazdy drukuje informacje odnoszace si¢ do okreséw
rejestrowanych przez przyrzad kontrolny oraz zaznacza na tym dokumencie szczegdly, ktore
umozliwig jego identyfikacjg (imi¢ i nazwisko i numer prawa jazdy lub imi¢ i nazwisko i numer Kkarty
kierowcy) wiacznie ze swoim podpisem.

3. W przypadku gdy karta kierowcy zostanie zniszczona lub dziata wadliwie, kierowca zwraca ja
wilasciwym organom Umawiajacej sig¢ Strony, na terytorium ktorej posiada miejsce normalnego
zamieszkania. Kradziez karty podlega formalnemu zawiadomieniu wilasciwych organéw panstwa,
w ktorym dokonano kradziezy.

Zgubienie karty kierowcy musi zosta¢ zgloszone w formie formalnego zawiadomienia
wlasciwych organéw Umawiajacej sie Strony, ktdéra jg wydala, oraz odpowiednich organéw
Umawiajacej si¢ Strony, ktorej terytorium stanowi miejsce normalnego zamieszkania kierowcy, o ile
sg one rozne.

Kierowca moze kontynuowaé jazde bez karty kierowcy w maksymalnym okresie 15 dni
kalendarzowych lub w okresie dluzszym, jesli konieczne jest odstawienie pojazdu do jego bazy, pod
warunkiem, ze moze on udowodni¢ niemoznos¢ przedstawienia lub uzycia karty podczas tego okresu.

W przypadku gdy organy Umawiajacej si¢ Strony, na terytorium ktdrej kierowca posiada
miejsce normalnego zamieszkania sa inne od organdw, ktére wydaty jego karte i gdy do tych ostatnich
wplynal wniosek o odnowienie, zastapienie lub wymiang karty kierowcy, informujg one organy, ktére
wydaly starg kart¢ o dokladnej przyczynie jej odnowienia, zastapienia lub wymiany.

Artykut 14

1. Na podstawie artykulu 13 ustgp 2 litera (b) niniejszej umowy, kierowcy, ktdrzy prowadza
pojazd zarejestrowany na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, i w odniesieniu do ktorych wiasciwe
organy nie zdazyly wystawic¢ kart kierowcy, a ktdrzy podczas okresu przejsciowego okreslonego
w ustgpie 1 niniejszego artykulu uczestnicza w ruchu migdzynarodowym w pojezdzie wyposazonym
w elektroniczny przyrzad kontrolny zgodnie z suplementem 1B do zalacznika, musza okazaé¢ na
polecenie funkcjonariusza stuzb kontrolnych wydruki i/lub wykreséwki za dany tydzien oraz,
w kazdym przypadku, wydruk i/lub wykreséwke za ostatni dzien prowadzenia pojazdu w poprzednim
tygodniu.

2. Ustgpu 1 nie stosuje si¢ do kierowcdw pojazdow zarejestrowanych w krajach, w ktérych
korzystanie z kart kierowcdw jest obowiazkowe. Kierowcy muszg jednak okazaé wydruki na zadanie
funkcjonariusza stuzb kontrolnych.
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3. Na wydrukach okreslonych w ustepie 1 zamieszcza si¢ dane umozliwiajace identyfikacje
kierowcow (imig, nazwisko i numer prawa jazdy), wraz z podpisem.”

Czes¢ trzecia
Zmiany dotyczace suplementéw do zalgcznika do AETR
Dodanie po suplemencie 1 do zalqcznika nowego suplementu 1B o nastepujqcej tresci:
»SUPLEMENT 1B

Wymagania dotyczgce konstrukcji, badania, instalacji i kontroli cyfrowego przyrzadu
kontrolnego wyKkorzystywanego w przewozach drogowych

Artykul 1. Preambuta

1. Z uwagi na fakt, iz niniejszy suplement zostal przystosowany z zalacznika IB rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym', tre$é tego zatacznika nie jest powtarzana w AETR ze wzgledu na jego
objetos¢ i niezwykle techniczny charakter. W celu zapoznania sie z pelnym tekstem oficjalnym i jego
pdzniejszymi zmianami Umawiajace si¢ Strony odnosi¢ si¢ beda do Dziennika Urzedowego Unii
Europejskie;j.

Tres¢ niniejszego suplementu 1B jest zatem ograniczona do wprowadzenia podajacego
odniesienia do wlasciwych dokumentéw Unii Europejskiej oraz Dziennikow Urzedowych, w ktérych
zostaly opublikowane, a takze zaznaczenia, w drodze odsyfaczy, konkretnych punktéw, jakie musiaty
by¢ przystosowane do kontekstu AETR.

2. Sekretariat Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
przygotuje wersj¢ skonsolidowang niniejszego suplementu, aby ufatwi¢ identyfikacj¢ zmian
wprowadzonych do zalacznika, ktére uwzgledniaja kontekst AETR, a takze aby umozliwi¢ catosciowy
wglad w jego tres¢. Niemniej jednak wersja ta nie bgdzie miata mocy prawnej. Wersja ta sporzadzona
w jezykach urzgdowych EKG ONZ bedzie w razie potrzeby aktualizowana.

Artykul 2. Postanowienia wstepne do suplementu 1B

1. Zgodnie z artykulem 1 ustgp 1 powyzej Umawiajace si¢ Strony, aby zapoznaé si¢ z trescia
suplementu 1B, powinny odnies¢ si¢ do rozporzadzen Rady nr 1360/2002 z dnia 13 czerwca 2002 r.
oraz nr 432/2004 z dnia 5 marca 2004 r. (daty ich publikacji w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej podano w przypisie ponizej), ktore po raz siédmy i 6smy dostosowuja do postgpu
technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych
stosowanych w transporcie drogowym.

! Zmienione rozporzadzeniem Rady (WE) nr 2135/98 z dnia 24 wrzeénia 1998 r. (Dz. Urz. WE L 274
z 09.10.1998) oraz rozporzadzeniami Rady (WE) nr 1360/2002 z dnia 13 czerwca 2002 r. (Dz. Urz. WE L 207
z 05.08.2002 (sprostowanie Dz. Urz. UE L 77 z 13.03.2004)) oraz nr 432/2004 r. z dnia 5 marca 2004 (Dz. Urz.
UE L 71 z 10.03. 2004).
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2. W rozumieniu suplementu 1B:
2.1 Wyrazenia w lewej kolumnie ponizej zostaja zastapione odpowiednimi wyrazeniami
z kolumny prawe;j:

Wyrazenia uzyte w zalaczniku IB Wyrazenia uzyte w AETR
Panstwa Czlonkowskie Umawiajace si¢ Strony
PC US
Zalacznik (IB) Suplement 1B
Suplement zastepuje sie Suplement uzupetniajacy
Rozporzadzenie Umowa lub AETR
Wspdlnota EKG ONZ
urzadzenia rejestrujace przyrzad kontrolny
2.2 Odniesienia do aktow prawnych w lewej kolumnie ponizej zostaja zastapione odniesieniami z
kolumny prawe;j:
Akty prawne Wspélnoty Akty prawne Europejskiej
Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw
Zjednoczonych
Rozporzadzenie Rady (EWG) nr AETR
3821/85 zastepuje sig
Dyrektywa Rady nr 92/23/EWG Regulamin nr 54 EKG
Dyrektywa Komisji 95/54/WE
dostosowujaca do postepu .
techniczne.:go dyrel}()tywquady Regulamin nr 10 EKG
72/245/EWG
23 Ponizej znajduje sig lista dokumentdéw lub postanowien, dla ktérych nie istnieje odpowiednik

EKG lub dla ktorych niezbedne sa dodatkowe informacje. Dokumenty te lub informacje
przytaczane sa wylacznie w celach poréwnawczych.

2.3.1 Ograniczenie ustawiane w urzadzeniach ograniczenia predkosci, okreslonych w rozdziale 1
(Definicje) w literze bb) zalacznika IB/suplementu 1B, jest zgodne z postanowieniami
dyrektywy Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. (Dz. Urz. WE L 57 z 02.03.1992).

2.3.2 Pomiar odleglosci, okres$lony w rozdziale I (Definicje) w literze u) zalacznika 1B/suplementu
1B, jest zgodny z postanowieniami dyrektywy Rady nr 97/27/WE z dnia 22 lipca 1997 r.,
z pozn. zm. (Dz. Urz. WE L 233 z 25.08.1997).

2.3.3 Identyfikacja pojazdu, okreslona w rozdziale I (Definicje) w literze nn) zalacznika
IB/suplementu 1B, jest zgodna z postanowieniami dyrektywy Rady nr 76/114/EWG z dnia
18 grudnia 1975 r. (Dz. Urz. WE L 24 z 30.01.1976).

2.3.4 Postanowienia dotyczace zabezpieczen sg zgodne z postanowieniami okreslonymi w zaleceniu
Rady 95/144/WE z dnia 7 kwietnia 1995 r. w sprawie wspdlnych kryteridw oceny
bezpieczenstwa technologii informatycznych (ITSEC) (Dz. Urz. WE L 93 z 26.04.1995).
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2.3.5 Ochrona oséb fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego
przeptywu tych danych jest zgodna z postanowieniami dyrektywy Rady nr 95/46/WE z dnia
24 pazdziernika 1995 r., z pézn. zm. (Dz. Urz. WE L 281 z 23.11.1995).

24 Pozostale postanowienia przewidziane do zmiany lub usuniecia:

2.4.1 Tres¢ wymogu 172 zostaje usunigta i zastapiona trescig ,,Zastrzezony”.

2.4.2 Wymoég 174 zostaje zmieniony w nastepujacy sposob:

»-znak wyr6zniajacy Umawiajacej sie Strony wydajacej karte. Znaki wyrdzniajace
Umawiajacych si¢ Stron spoza UE to znaki sporzadzone zgodnie z Konwencja wiedenska
o ruchu drogowym z 1968 r. lub Konwencja genewska o ruchu drogowym z 1949 r.”

2.43  Odniesienie do flagi UE z literami ,,PC” oznaczajacymi ,,Panstwo Czlonkowskie” w wymogu
178 zostaje zastapione literami ,,US” oznaczajacymi ,,Umawiajaca si¢ Strona”; flaga
Umawiajacej si¢ Strony spoza UE nie jest obowigzkowa.

2.4.4 Wymog 181 zostaje zmieniony w nastepujacy sposob:

»Z zastrzezeniem pozostatych postanowien niniejszego suplementu, po konsultacji
z sekretariatem ONZ/EKG Umawiajace si¢ Strony moga dodaé kolory lub oznaczenia, jak np.
zabezpieczenia.”

245 Wymog 278 zostaje zmieniony w nastgpujacy sposob:

,»-Badania interoperacyjnosci przeprowadza pojedynczy wiasciwy organ.”

2.4.6  Tresci wymogow od 291 do 295 zostajg usunigte i zastapione trescia ,,Zastrzezony”.

2.47 W suplemencie 9/suplemencie uzupelniajacym 9 do AETR (Zatwierdzenie typu — Lista
minimalnych wymaganych badan), 1, 1-1, zdanie poczatkowe zostaje zmienione

w nastgpujacy sposob:

,»Procedura zatwierdzenia typu dotyczaca przyrzadu kontrolnego (lub komponentu) lub karty
tachografu opiera si¢ na:” >
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Tytul suplementu 2 zostaje zmieniony w nastepujgcy sposob.:
»ZNAK ZATWIERDZENIA TYPU I DECYZJE”

Lista krajow w ustepie 1 rozdzialu I suplementu 2 ,,Znak zarwierdzenia typu” zostaje uzupeiniona i
zmieniona w nastepujqcy sposob:

»Wegry 7
Szwajcaria 14
Finlandia 17
Liechtenstein 33
Bulgaria 34
Kazachstan 35
Litwa 36
Turcja 37
Turkmenistan 38
Azerbejdzan 39
Byta Jugostowianska 40
Republika Macedonii

Andora 41
Uzbekistan 44
Cypr 49
Malta 50
»Jugoslawia 10” zostaje zastapiona okresleniem
»Serbia i Czarnogdra 10”7

Tytul rozdzialu II ,DECYZJA ZATWIERDZENIA TYPU” suplementu 2 zostaje zmieniony
w nastepujqcy sposob:

»11. DECYZJA ZATWIERDZENIA TYPU DLA PRODUKTOW ZGODNYCH
Z SUPLEMENTEM 17

Do suplementu 2 dodana zostaje nastepujqaca czesé II:

»111 DECYZJA ZATWIERDZENIA TYPU DLA PRODUKTOW ZGODNYCH
Z SUPLEMENTEM 1B
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Umawiajaca si¢ Strona, po zatwierdzeniu typu, wyda ubiegajacemu si¢ o decyzje sporzadzona
wedhug ponizszego wzoru. W celu powiadomienia innych Umawiajacych si¢ Stron o zatwierdzonych
typach lub ewentualnych cofnigciach zatwierdzenia typu Umawiajace sie¢ Strony wykorzystuja kopie
niniejszego dokumentu.

DECYZJA ZATWIERDZENIA TYPU DLA PRODUKTOW ZGODNYCH Z SUPLEMENTEM 1B

Informacja dotyczaca (1):
O zatwierdzenia typu
o cofnigcia zatwierdzenia typu
O wzoru przyrzadu kontrolnego
o0 komponentu przyrzadu kontrolnego (2)
o karty kierowcy
o karty warsztatowej
o karty firmowej
o karty kontrolnej

.......................................................................................

Nr decyzji....coooeererircenienreeenennene.
1. Znak fabryczny Tub handlowy ........ccceeoiiiiiiiiiicccce ettt ee e et eeeneas
2. Nazwa WZOrU PrzyrzadU .........ccoovvviiiiiiiiiiicirrire e e ss e s s st s s e ss et ssesesssranens
3. NAZWA WYLWOTCY ..ottt siens s e st s s e eresre s e s e s s esesbessessessbensensensensosessessosessennens
4. AATES WYLWOICY ....cuvriiiiriieicecniceitsire ettt e e s st tasaess s ese st essses et essesesessesessosesesserennas
5.  Przedstawiony do zatwierdzenia diia...........ccoceeievreriiricieeericeerecr et
6.  Laboratorium lub laboratoria badawcCze ..............cc.euiuiiiiiiuiiiieeeeeeeeceeeeee e
7. Data i numer protokotOw badar ............ccccoeiiiriiieicee e
8. Data ZatWierdZEnia LYPU......c.cciuiiiireiiereere ettt a et et e et e ne e esesse s et essaaeemeeneeneeenene
9. Data cofnigcia ZatWierdzZenia fyPU..........cecuriiriiieiiiieiieeiree et seere e s et s e eeaeeenene
10.  Wzor (wzory) przyrzadu (przyrzadoéw) kontrolnego (kontrolnych), do ktorego (ktérych) jest

przeznaczony komponent

L2, DALA ...t e et e R a st s st eenenens et ennetess et enensereneas
13. Zalaczone dokumenty opisowe

(Podpis)

(1) Zaznaczy¢ odpowiednie pola
(2)  Okresli¢ komponent, ktorego informacja dotyczy”
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Part one
Amendments to the body of the AETR

Replace article 10 by the following provisions:

“Article 10 - Control device

1. The Contracting Parties shall prescribe the installation and use on vehicles
registered in their territory of a control device according to the requirements of this
Agreement and the Annex and Appendices thereto.

2. The control device within the sense of this Agreement shall, as regards
construction, installation, use and testing, comply with the requirements of this
Agreement and the Annex and Appendices thereto.

3. A control device conforming to Council Regulation (EEC) No. 3821/85
of 20 December 1985 as regards construction, installation, use and testing shall be

considered as conforming to the requirements of this Agreement and the Annex and
Appendices thereto.”

Replace article 13 of the AETR by the following provisions:

“Article 13 - Transitional provisions

1. All the new provisions of the present Agreement, including its Annex and
Appendices 1B and 2, relating to the introduction of a digital control device, shall
become mandatory for countries which are Contracting Parties to this Agreement at
latest four years after the date of entry into force of the relevant amendments resulting
from the procedure specified in article 21. In consequence, all vehicles covered by this
Agreement, put into service for the first time after the expiry of this period, shall be
equipped with a control device conforming to these new requirements. During this
four-year period, Contracting Parties, which have not yet implemented these
amendments in their countries, shall accept and control on their territory vehicles
registered in another Contracting Party to this Agreement, which are already equipped
with such a digital control device.

2. (a) The Contracting Parties shall take the necessary steps to be able to issue the
driver cards referred to in the Annex to the present Agreement, as amended, at latest
three months before the expiry of the four-year deadline referred to in paragraph 1.
This minimum period of three months shall also be complied with in the event of the
implementation by a Contracting Party of the provisions relating to the digital control
device in conformity with Appendix 1B to this Annex before the expiry of the four-
year deadline. Such Contracting Parties shall keep the secretariat of the Working Party
on Road Transport of the Economic Commission for Europe informed of progress in
the introduction of the digital control device in conformity with Appendix 1B to this
Annex within its territory.

(b) Pending the issue by Contracting Parties of the cards referred to in (a), the
provisions of article 14 of the Annex to this Agreement shall apply to drivers who may
be required to drive vehicles fitted with a digital control device in accordance with
Appendix 1B to this Annex.”
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3. Any instrument of ratification or accession deposited by a State after the entry
into force of the amendments referred to in paragraph 1 shall be deemed to apply to
the Agreement as amended, including the deadline for implementation specified in
paragraph 1.

If accession takes place less than two years before the expiry of the deadline
referred to in paragraph 1, the State shall inform the depositary of the date on which
the digital control device will be brought into effective use in its territory when it
deposits its instrument of ratification or accession. Such State may make use of a
transitional period not exceeding two years from the date of entry into force of the
Agreement for the State. The depositary shall so inform all Contracting Parties.

The provisions of the preceding paragraph shall also apply in the event of the
accession of a State after the expiry of the four-year deadline for implementation
referred to in paragraph 1.”

Add a new paragraph 5 bis to article 21 of the AETR to read:

“5 bis. In the case of a country which becomes a Contracting Party to this Agreement
between the moment of notification of a draft amendment and the moment when it is
considered accepted, the secretariat of the Working Party on Road Transport of the
Economic Commission for Europe shall notify the new State Party of the draft
amendment as soon as possible. The latter may inform the Secretary-General of any
objection before the end of the six-month period from the date of transmission of the
original amendment to all Contracting Parties.”

Add a new paragraph 4 bis to article 22 of the AETR to read:

“4 bis. In the case of a country which becomes a Party to this Agreement between the
moment of notification of a draft amendment and the moment when it is considered
accepted, the secretariat of the Working Party on Road Transport of the Economic
Commission for Europe shall notify the new State Party of the draft amendment as
soon as possible. The latter may inform the Secretary-General of any objection before
the end of the six-month period from the date of transmission of the original
amendment to all Contracting Parties.”

Insert a new article 22 bis to the Agreement to read:

“Article 22 bis - Procedure for the amendment of Appendix 1B

1. Appendix 1B of the Annex to the present Agreement shall be amended
according to the procedure defined in the present article.

2. Any amendment proposal to the introductory articles of Appendix 1B shall be
adopted by the Working Party on Road Transport of the Economic Commission for
Europe by a majority of the Contracting Parties present and voting. Any amendment
thus adopted will be transmitted by the secretariat of the Working Party to the
Secretary-General for notification to all Contracting Parties. It shall enter into force
three months after the date of notification to Contracting Parties.
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3. Appendix 1B, adapted for the present Agreement from Annex IB 'of
Regulation (EEC) 3821/85 as cited in article 10 of the present Agreement, depending
directly on evolutions introduced into this Annex by the European Union, any
amendment made to this Annex shall be applicable to Appendix 1B under the
following conditions:

—  the secretariat of the Working Party on Road Transport of the Economic
Commission for Europe will officially inform the competent authorities of all
Contracting Parties of the publication in the Official Journal of the European
Communities of the amendments introduced to Annex IB of the Community
Regulation and at the same time will communicate this information to the
Secretary-General accompanied by a copy of the relevant texts.

—  these amendments shall enter directly into force for Appendix 1B
three months after the date of communication to Contracting Parties of the
information.

4. When a proposal to amend the Annex to the present Agreement also implies an
amendment to Appendix 1B, the amendments concerning the Appendix may not enter
into force before those concerning the Annex. When, in this framework, amendments
to Appendix 1B are presented at the same time as amendments to the Annex, their date
of entry into force shall be determined by the date resulting from application of the
procedures outlined in article 21.”

! As last amended by Commission Regulations (EC) No.1360/2002 of 13 June 2002 (OJ L 207 of 5 August 2002
(corrigendum OJ L 77 of 13 March 2004)) and No. 432/2004 of 5 March 2004 (OJ L 71 of 10 March 2004).
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Part two
Amendments to the Annex to the AETR

Replace the Annex to the AETR by the following:
“ANNEX
Control device
GENERAL PROVISIONS
Chapter I: Type approval
Article 1

For the purposes of this Chapter, the words “control device” shall mean “control
device or its components”.

Applications for the approval of a type of control device or of a model record sheet or
memory card shall be submitted, accompanied by the appropriate specifications, by the
manufacturer or his agent to a Contracting Party. No application in respect of any one type of
control device or of any one model record sheet or memory card may be submitted to more
than one Contracting Party.

Article 2

A Contracting Party shall grant its type approval to any type of control device, to any
model record sheet or memory card which conforms to the requirements laid down in
Appendix 1 or 1B to this Annex, provided that the Contracting Party is in a position to check
that production models conform to the approved prototype.

The control device referred to in Appendix 1B may not be granted type approval until
the whole system (the control device itself, driver card and electrical gearbox connections)
has demonstrated its capacity to resist attempts to tamper with or alter the data on driving
times. The tests necessary to establish this shall be carried out by experts familiar with up-to-
date tampering techniques.

Any modifications or additions to an approved model must receive additional type
approval from the Contracting Party which granted the original type approval.

Article 3

Contracting Parties shall issue to the applicant an approval mark, which shall conform
to the model shown in Appendix 2, for each type of control device or model record sheet or
memory card which they approve pursuant to article 2.

Article 4

The competent authorities of the Contracting Party to which the application for type
approval has been submitted shall, in respect of each type of control device or model record
sheet or memory card which they approve or refuse to approve, either send within one month



Dziennik Ustaw —-26— Poz. 408

to the authorities of the other Contracting Parties a copy of the approval certificate
accompanied by copies of the relevant specifications, or, if such is the case, notify those
authorities that approval has been refused; in cases of refusal they shall communicate the
reasons for their decision.

Article 5

1. If a Contracting Party which has granted type approval as provided for in article 2
finds that a certain control device or record sheet or memory card bearing the type approval
mark which it has issued does not conform to the prototype which it has approved, it shall
take the necessary measures to ensure that production models conform to the approved
prototype. The measures taken may, if necessary, extend to withdrawal of the type approval.

2. A Contracting Party which has granted type approval shall withdraw such approval if
the control device or record sheet or memory card which has been approved is not in
conformity with this Annex or its Appendices or displays in use any general defect which
makes it unsuitable for the purpose for which it is intended.

3. If a Contracting Party which has granted type approval is notified by another
Contracting Party of one of the cases referred to in paragraphs 1 and 2, it shall also, after
consulting the latter Contracting Party, take the steps laid down in those paragraphs, subject to
paragraph 5.

4. A Contracting Party which ascertains that one of the cases referred to in paragraph 2
has arisen may forbid until further notice the placing on the market and putting into service of
the control device or record sheets or memory card. The same applies in the cases mentioned
in paragraph 1 with respect to control devices or record sheets or memory cards which have
been exempted from the initial verification, if the manufacturer, after due warning, does not
bring the equipment into line with the approved model or with the requirements of this
Annex.

In any event, the competent authorities of the Contracting Parties shall notify one
another within one month, of any withdrawal of type approval or of any other measures taken
pursuant to paragraphs 1, 2 and 3 and shall specify the reasons for such action.

5. If a Contracting Party which has granted type approval disputes the existence of any of
the cases specified in paragraphs 1 or 2 notified to it, the Contracting Parties concerned shall
endeavour to settle the dispute.

Article 6

1. An applicant for type approval of a model record sheet shall state on his application
the type or types of control device on which the sheet in question is designed to be used and
shall provide a suitable device of such type or types for the purpose of testing the sheet.

2. The competent authorities of each Contracting Party shall indicate on the approval

certificate for the model record sheet the type or types of control device on which that model
sheet may be used.

Article 7
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No Contracting Party may refuse to register any vehicle fitted with a control device, or
prohibit the entry into service or use of such vehicle for any reason connected with the fact
that the vehicle is fitted with such device, if the control device bears the approval mark
referred to in article 3 and the installation plaque referred to in article 9.

Article 8

All decisions pursuant to this Annex refusing or withdrawing approval of a type of
control device or model record sheet or memory card shall specify in detail the reasons on
which they are based. A decision shall be communicated to the party concerned, who shall at
the same time be informed of the remedies available to him under the laws of the Contracting
Party and of the time limits for the exercise of such remedies.

CHAPTER II - INSTALLATION AND INSPECTION
Article 9

1. The control device may be installed or repaired only by fitters or workshops approved
by the competent authorities of Contracting Parties for that purpose after the latter, should
they so desire, have heard the views of the manufacturers concerned.

The period of administrative validity of approved workshop and fitter cards shall not
exceed one year.

If a card issued to an approved workshop or fitter is to be extended, is damaged,
malfunctions, is lost or stolen, the authority shall supply a replacement card within
five working days of receiving a detailed request to that effect.

Where a new card is issued to replace an old one, the new card shall bear the same
“workshop” information number, but the index shall be increased by one. The authority
1ssuing the card shall maintain a register of lost, stolen or defective cards.

Contracting Parties shall take any measure necessary to prevent the cards distributed to
approved fitters and workshops from being falsified.

2. The approved fitter or workshop shall place a special mark on the seals which it
affixes and, in addition, shall enter for a control device in conformity with Appendix 1B, the
electronic security data for carrying out, in particular, the authentication checks. The
competent authorities of each Contracting Party shall maintain a register of the marks and
electronic security data used and of approved workshop and fitter cards issued.

3. The competent authorities of the Contracting Parties shall send each other their lists of
approved fitters and workshops and the cards issued to them and also copies of the marks and
of the necessary information relating to the electronic security data used.

4, For the purpose of certifying that installation of the control device took place in
accordance with the requirements of this Annex an installation plaque affixed as provided in
Appendix 1 or 1B shall be used.
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5. Seals may be removed by fitters or workshops approved by the competent authorities
in accordance with the provisions of paragraph 1 of this article or in the circumstances
described in Appendix 1 or 1B of this Annex.

CHAPTER III - USE OF EQUIPMENT
Article 10

The employer and drivers shall ensure the correct functioning and proper use of, on the
one hand, the control device and, on the other, the driver card where a driver is required to
drive a vehicle fitted with a control device in conformity with Appendix 1B.

Article 11

1. The employer shall issue a sufficient number of record sheets to drivers of vehicles
fitted with the control device in conformity with Appendix 1, bearing in mind the fact that
these sheets are personal in character, the length of the period of service, and the possible
obligation to replace sheets which are damaged, or have been taken by an authorized
inspecting officer. The employer shall issue to drivers only sheets of an approved model
suitable for use in the control device installed in the vehicle.

Where the vehicle is fitted with a control device in conformity with Appendix 1B, the
employer and the driver shall ensure that, taking into account the length of the period of
service, the printing on request referred to in Appendix 1B can be carried out correctly in the
event of an inspection.

2. The undertaking shall keep the record sheets in good order for at least a year after their
use and shall give copies to the drivers concerned who request them. The sheets shall be
produced or handed over at the request of any authorized inspecting officer.

3. The driver card as defined in Appendix 1B shall be issued, at the request of the driver,
by the competent authority of the Contracting Party where the driver has his normal residence.

A Contracting Party may require any driver subject to the provisions of the Agreement
and normally resident on its territory to hold a driver card.

(a) For the purposes of this Agreement ‘normal residence’ means the place where
a person usually lives, that is for at least 185 days in each calendar year, because of personal
and occupational ties, or, in the case of a person with no occupational ties, because of
personal ties which show close links between that person and the place where he is living.

However, the normal residence of a person whose occupational ties are in a different
place from his personal ties and who consequently lives in turn in different places situated in
two or more Contracting Parties shall be regarded as being the place of his personal ties,
provided that such person returns there regularly. This last condition need not be met where
the person is living in a Contracting Party in order to carry out a fixed-term assignment.

(b)  Drivers shall give proof of their place of normal residence by any appropriate
means, such as their identity card or any other valid document.
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(c)  Where the competent authorities of the Contracting Party issuing the driver
card have doubts as to the validity of a statement as to normal residence made in accordance
with point (b), or for the purpose of certain specific controls, they may request any additional
information or evidence.

(d)  The competent authority of the issuing Contracting Party shall, as far as this
can be done, ensure that the applicant does not already hold a valid driver card.

4. (@)  The competent authority of the Contracting Party shall personalize the driver
card in accordance with the provisions of Appendix 1B.

The period of administrative validity of the driver card shall not exceed five years.

The driver may hold one valid driver card only. The driver is authorized to use only
his own personalized driver card. The driver shall not use a driver card which is defective or
which has expired.

When a driver card is issued replacing an old one, the new card shall bear the same
driver card issue number but the index shall be increased by one. The issuing authority shall
keep records of issued, stolen, lost or defective driver cards for a period at least equivalent to
their period of validity.

If the driver card is damaged, malfunctions or is lost or stolen, the authority shall
supply a replacement card within five working days of receiving a detailed request to that
effect.

In the event of a request for the renewal of a card whose expiry date is approaching,
the authority shall supply a new card before the expiry date provided that the request was sent
to it within the time limits laid down in the fourth subparagraph of article 12 (1).

(b)  Driver cards shall be issued only to applicants who are subject to the provisions
of the Agreement.

(c) The driver card shall be personal. It may not, during its official period of
validity, be withdrawn or suspended for whatever reason unless the competent authority of a
Contracting Party finds that the card has been falsified, or the driver is using a card of which
he is not the holder, or that the card held has been obtained on the basis of false declarations
and/or forged documents. If such suspension or withdrawal measures are taken by a
Contracting Party other than the Contracting Party of issue, the former shall return the card to
the authorities of the Contracting Party which issued it and shall indicate the reasons for
returning it.

(d Driver cards issued by Contracting Parties shall be mutually recognized.

Where the holder of a valid driver card issued by a Contracting Party has established
his normal place of residence in another Contracting Party, he may ask for his card to be
exchanged for an equivalent driver card, it shall be the responsibility of the Contracting Party
which carries out the exchange to verify if necessary whether the card produced is actually
still valid.
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Contracting Parties carrying out an exchange shall return the old card to the authorities
of the Contracting Party of issue and indicate the reasons for so doing.

(e) Where a Contracting Party replaces or exchanges a driver card, the replacement
or exchange, and any subsequent replacement or renewal, shall be registered in that
Contracting Party.

(f) Contracting Parties shall take all the necessary measures to prevent any
possibility of driver cards being falsified.

5. Contracting Parties shall ensure that data needed to monitor compliance with the
present Agreement which are recorded and stored by the control device in conformity with
Appendix 1B to this Annex can be stored for 365 days after the date of their recording and
that they can be made available under conditions that guarantee the security and accuracy of
the data.

Contracting Parties shall take any measures necessary to ensure that the resale or
decommissioning of a control device cannot detract, in particular, from the satisfactory
application of this paragraph.

Article 12

1. Drivers shall not use dirty or damaged record sheets or driver card. The sheets or
driver card shall be adequately protected on this account.

In case of damage to a sheet or driver card bearing recordings, drivers shall attach the
damaged sheet or driver card to a spare sheet or a temporary sheet used to replace it.

If the driver card is damaged, malfunctions or is lost or stolen, the driver shall apply
within seven calendar days for its replacement to the competent authorities of the Contracting
Party in which he has his normal residence.

Where a driver wishes to renew his driver card, he shall apply to the competent
authorities of the Contracting Party in which he has his normal residence not later
than 15 working days before the expiry date of the card.

2. Drivers shall use the record sheets or driver card every day on which they are driving,
starting from the moment they take over the vehicle. The record sheet or driver card shall not
be withdrawn before the end of the daily working period unless its withdrawal is otherwise
authorized. No record sheet or driver card may be used to cover a period longer than that for
which it is intended.

When, as a result of being away from the vehicle, a driver is unable to use the control
device fitted to the vehicle, the periods of time indicated in paragraph 3, second indent (b), (c)
and (d) below shall be entered on the sheet, either manually, by automatic recording or other
means, legibly and without dirtying the sheet.

Drivers shall amend the record sheets as necessary should there be more than one
driver on board the vehicle, so that the information referred to in paragraph 3 second indent
(b), (c) and (d) below is recorded on the record sheet of the driver who is actually driving.
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3. Drivers shall:

— ensure that the time recorded on the sheet agrees with the official time in the
country of registration of the vehicle,

— operate the switch mechanisms enabling the following periods of time to be
recorded separately and distinctly:

(a) under the sign & o O driving time;
(b) under the sign R or 2'all other periods of work;

(c) under the sign A or B other periods of availability, namely:
— waiting time, i.e. the period during which drivers need remain at their posts
only for the purpose of answering any calls to start or resume driving or to
carry out other work,

— time spent beside the driver while the vehicle is in motion,

— time spent on a bunk while the vehicle is in motion;

(d) under the sign 2= or k' breaks in work and daily rest periods.

4. Each Contracting Party may permit all the periods referred to in paragraph 3, second

indent (b) and (c) to be recorded under the sign [A on the record sheets used on vehicles
registered in its territory.

5. Each crew member concerned shall enter the following information on his record
sheet:

(a) on beginning to use the sheet - his surname and first name;

(b) the date and place where use of the sheet begins and the date and place where
such use ends;

(c)  theregistration number of each vehicle to which he is assigned, both at the start
of the first journey recorded on the sheet and then, in the event of a change of vehicle, during
use of the sheet;

(d)  the odometer reading:

— at the start of the first journey recorded on the sheet,

— at the end of the last journey recorded on the sheet,

! Symbols used for the digital tachograph.
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— in the event of a change of vehicle during a working day (reading on the
vehicle to which he was assigned and reading on the vehicle to which he is
assigned);

(e) if relevant, the time of any change of vehicle.

5 bis. The driver shall enter in the control device in conformity with Appendix 1B the
symbols of the countries in which he begins and ends his daily work period.

The above data entries shall be activated by the driver, and may be entirely manual or
automatic if the control device is linked to a satellite tracking system.

6. The control device defined in Appendix 1 shall be so designed that it is possible for an
authorized inspecting officer, if necessary after opening the equipment, to read the recordings
relating to the nine hours preceding the time of the check without permanently deforming,
damaging or soiling the sheet.

The device shall, furthermore, be so designed that it is possible, without opening the
case, to verify that recordings are being made.

7. (a) Where the driver drives a vehicle fitted with a control device in conformity
with Appendix 1, he must be able to produce, whenever an inspecting officer so requests:

— the record sheets for the current week and, in any event, the sheet for the last day
on which he drove during the previous week,

— the driver card if he holds one, and

— print-outs from the control device defined in Appendix 1B relating to the periods
of time indicated in paragraph 3, second indent, (a), (b), (c) and (d) if he drove a
vehicle fitted with such a control device during the period referred to in the first
indent of this paragraph.

(b) Where the driver drives a vehicle fitted with a control device in conformity
with Appendix 1B, he must be able to produce, whenever an inspecting officer so requests:

— the dniver card of which he is the holder and,

— the record sheets corresponding to the same period as the one referred to in the
first indent of subparagraph (a) during which he drove a vehicle fitted with a
control device in conformity with Appendix 1.

(c) An authorized inspecting officer may check compliance with the Agreement by
analysis of the record sheets, of the displayed or printed data which have been recorded by the
control device or by the driver card or, failing this, by analysis of any other supporting
document that justifies non-compliance with a provision, such as those laid down in article 13
(2) and (3).
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8. It shall be forbidden to falsify, suppress or destroy data recorded on the record sheet,
stored in the control device or on the driver card, or print-outs from the control device as
defined in Appendix 1B. The same applies to any manipulation of the control device, record
sheet or driver card which may result in data and/or printed information being falsified,
suppressed or destroyed. No device which could be used to carry out the manipulations
mentioned shall be present on the vehicle.

Article 13

1. In the event of breakdown or faulty operation of the control device, the employer shall
have it repaired by an approved fitter or workshop, as soon as circumstances permit.

If the vehicle is unable to return to the premises within a period of one week calculated
from the day of the break-down or of the discovery of defective operation, the repair shall be
carried out en route.

Measures taken by the Contracting Parties may give the competent authorities power
to prohibit the use of the vehicle in cases where breakdown or faulty operation has not been
put right as provided in the foregoing subparagraphs.

2. While the device is unserviceable or malfunctioning, drivers shall mark on the record
sheet or sheets, or on a temporary sheet to be attached to the record sheet or to the driver card,
on which he shall enter data enabling him to be identified (name and number of his driving
licence or name and number of his driver card), including his signature, all information for the
various periods of time which are no longer recorded or printed out correctly by the control
device.

If a driver card is damaged, malfunctions or is lost or stolen, the driver shall, at the end
of his journey, print out the information relating to the periods of time recorded by the control
device and mark on that document the details that enable him to be identified (name and
number of his driving licence or name and number of his driver card), including his signature.

3. If a driver card is damaged or if it malfunctions, the driver shall return it to the
competent authority of the Contracting Party in which he has his normal residence. Theft of
the driver card shall be the subject of a formal declaration to the competent authorities of the
State where the theft occurred.

Loss of the driver card must be reported in a formal declaration to the competent
authorities of the Contracting Party that issued it and to the competent authorities of the
Contracting Party of normal residence where they are different.

The driver may continue to drive without a driver card for a maximum period
of 15 calendar days or for a longer period if this is necessary for the vehicle to return to its
premises, provided he can prove the impossibility of producing or using the card during this
period.

Where the authorities of the Contracting Party in which the driver has his normal
residence are different from those which issued his card and where the latter are requested to
renew, replace or exchange the driver card, they shall inform the authorities which issued the
old card of the precise reasons for its renewal, replacement or exchange.
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Article 14

1. Pursuant to article 13, paragraph 2 (b) of the Agreement, drivers who are driving a
vehicle registered in a Contracting Party and to whom the competent authorities have not yet
been able to issue the driver cards and who, during the transitional period referred to in
paragraph 1 of this article, drive in international traffic with a vehicle fitted with a digital
control device in accordance with Appendix 1B to the Annex, must be able to produce,
whenever an inspecting officer so requests, the printouts and/or the record sheets for the
current week and, in any event, the printout and/or record sheet for the last day on which he
drove during the previous week.

2. Paragraph 1 does not apply to drivers of vehicles registered in a country where it is
obligatory to use a driver card. However, drivers shall produce printouts whenever an
inspecting officer so requests.

3. The printouts referred to in paragraph 1 shall be marked with the details that enable the
drivers to be identified (name and number of the driving licence), including their signature.”

* * *
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Part three
Amendments concerning the Appendices to the Annex to the AETR

After Appendix 1 to the Annex, include a new Appendix 1B, to read:
“APPENDIX 1B

Requirements for the construction, testing, installation and inspection
of the digital control device used in road transport

Article 1. Preamble

1. As this Appendix is an adaptation of Annex IB of Council Regulation (EEC) No.
3821/85 of 20 December 1985 concerning recording equipment in the field of road transport ',
the content of this Annex is not reproduced in the AETR because of its size and its very
technical character. For the complete official text and its subsequent amendments,
Contracting Parties shall refer to the Official Journal of the European Union.

The content of the present Appendix 1B is therefore limited to an introduction citing
the references to the relevant texts of the European Union and of the Official Journals in
which they were published and highlighting, by means of cross references, the particular
points where that Annex has had to be adapted to the context of the AETR.

2. In order to facilitate consultation of that Annex with the adaptations made to take into
account the AETR and to allow an overall view of the text, a consolidated version of this
Appendix will be elaborated by the secretariat of the United Nations Economic Commission
for Europe. However, this version will not have any legal force. This version, elaborated in
the official languages of the UNECE, will be updated as necessary.

Article 2. Introductory provisions to Appendix 1B

1. In accordance with paragraph 1 of article 1 above, Contracting Parties are invited, in
order to consult Annex IB, to refer to Commission Regulations No. 1360/2002 of 13 June
2002 and No. 432/2004 of 5 March 2004 (see footnote below for the dates of their publication
in the Official Journal of the European Union), adapting for the seventh and eighth times to
technical progress Council Regulation (EEC) No. 3821/85 concerning recording equipment in
the field of road transport.

! As amended by Council Regulation (EC) No. 2135/98 of 24 September 1998 (OJ L 274 of 9 October 1998) as
well as by Commission Regulations (EC) No. 1360/2002 of 13 June 2002 (OJ L 207 of 5 August 2002
(corrigendum OJ L 77 of 13 March 2004)) and No. 432/2004 of 5 March 2004 (OJ L 71 of 10 March 2004).
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2. For the purposes of Appendix 1B:
2.1 The terms in the left column below shall be replaced by the corresponding terms in the
right column:

Terms used in Annex IB Terms used in the AETR
Member States Contracting Parties

MS CP

Annex (IB) Replaced by Appendix (1B)

Appendix Sub-appendix

Regulation Agreement or AETR
Community UNECE

Recording equipment Control device

(English version only) (English version only)

2.2 References made to legal texts in the left column below shall be replaced by those in
the  right column:

Legal texts of the

Legal texts of the European United Nations Fconomic

Y Commission for Europe
Council Regulation (EEC) No. 3821/85 Replaced b AETR
Council Directive No. 92/23/EEC eplaced Dy 'ECE Regulation 54
Commission Directive No. 95/54/EC
adapting to technical progress Council ECE Regulation 10

Directive 72/245/EEC

2.3 Alist of texts or provisions for which an ECE equivalent does not exist or for which
more information is necessary appears below. These texts or information are only
quoted for reference.

2.3.1 The limit for setting the speed limitation device, as defined in I (Definitions), bb) of
Annex IB/Appendix 1B conforms to the provisions of Council Directive No.
92/6/EEC of 10 February 1992 (OJ, No. L57, 02/03/1992).

2.3.2 The measurement of distances, as defined in 1 (Definitions), u) of Annex IB/Appendix
1B conforms to the provisions of Council Directive No. 97/27/EC of 22 July 1997, as
last amended (OJ, No. L 233, 25/08/1997).

2.3.3 Vehicle identification, as defined in I (Definitions), nn) of Annex IB/Appendix 1B
conforms to the provisions of Council Directive No. 76/114/EEC of 18 December
1975 (OJ, No. L 24, 30/01/1976).

2.3.4 The provisions on security shall conform with the provisions laid out in Council
Recommendation No. 95/144/EC of 7 April 1995, on common information technology
security evaluation criteria (ITSEC) (OJ, No. L 93, 26/04/1995).
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2.3.5 The protection of individuals with regard to the processing of personal data and the
free movement of such data conform to the provisions of Council Directive No.
95/46/EC of 24 October 1995, as last amended (OJ, No. L 281, 23/11/1995).

2.4  Other provisions to be changed or deleted:

2.4.1 The content of requirement 172 is deleted and replaced by ‘Reserved’.

2.4.2 Requirement 174 is changed as follows:

‘the distinguishing sign of the Contracting Party issuing the card. The distinguishing
signs of non EU Contracting Parties are those drawn up in accordance with the 1968
Vienna Convention on Road Traffic or the 1949 Geneva Convention on Road Traffic’.

2.4.3 The reference to the EU flag with the letters ‘MS’ meaning ‘Member State’ in
requirement 178 is replaced by the letters ‘CP’ meaning ‘Contracting Party’, the flag
of the non EU Contracting Party being optional.

2.4.4 Requirement 181 is changed as follows:

‘After consulting the UN/ECE secretariat, Contracting Parties may add colours or
markings, such as security features, without prejudice to the other provisions of this
Appendix’.

2.4.5 Requirement 278 is changed as follows:

‘Interoperability tests are carried out by a single competent body’.

2.4.6 Requirements 291 to 295 are deleted and replaced by ‘Reserved’.

2.4.7 In Appendix 9/Sub-appendix 9 of the AETR (Type approval - List of minimum
required tests), 1, 1-1, the introductory sentence is modified as follows:

“The type approval procedure for the recording equipment (or component) or
tachograph card is  based on:” ™
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The title of Appendix 2 is modified as follows:
“APPROVAL MARK AND CERTIFICATES”

The list of countries in paragraph 1 of Chapter I of Appendix 2 “Approval mark” is completed
and modified as following:

“Hungary
Switzerland
Finland
Liechtenstein
Bulgaria
Kazakhstan
Lithuania
Turkey
Turkmenistan
Azerbaijan

The former Yugoslav
Republic of Macedonia

Andorra
Uzbekistan
Cyprus
Malta
"Yugoslavia

'Serbia and Montenegro

7
14
17
33
34
35
36
37
38
39

40

41

44

49

50

10" is replaced by
10"~

The title of Chapter II “APPROVAL CERTIFICATE” of Appendix 2 is modified as follows:

“II.

APPROVAL CERTIFICATE FOR PRODUCTS IN ACCORDANCE WITH

APPENDIX 17

The following new section 11l is added to Appendix 2:

“IIL.

APPROVAL CERTIFICATE FOR PRODUCTS IN ACCORDANCE WITH

APPENDIX 1B
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Once the Contracting Party has effected an approval it issues the applicant with an
approval certificate, drawn up in accordance with the model below. Contracting Parties use
copies of this document in order to communicate to other Contracting Parties approvals
granted or any withdrawals.

APPROVAL CERTIFICATE FOR PRODUCTS IN ACCORDANCE WITH APPENDIX 1B

Name of the competent administration
Communication concerning (1):
O Approval
00 Withdrawal of an approval
[0 Of a control device model
[J Of a control device component (2)

.............................................................

[J Of a driver card

[J Of a workshop card
OJ Of a company card

0J Of an inspector’s card

Approval No. ......ccovvviiiiinnnen.
1. Manufacturing or commercial
MATK. ..o e
2 Name of
MOEL. ..ottt e
3. Name of
MANUTACTUTET. . ..ottt e e e e e e e e e v
4. Address of
MANUIACTUTET. . ... e e et ee e eaaas
5 Submitted for approval
0] T PP
6. Test laboratory or
1abOTAtOTIES. ... .eeeete e e
7. Date and No. of
L1570 10 ) 4
8. Date of
APPTOVAL. .. e e
9. Date of withdrawal of
APPIOVAL ... e

10.  Model(s) of component(s) of control device with which the component is intended to
be

......................................................................................................

-----
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12.

D (PP
13.  Descriptive documents
ANNEXEA. ...ttt ittt e

..................................................................................................................

...............................................................................................................

.............................................

(Signature)

(1) Tick the relevant boxes
2) Specify the component concerned in the communication

3 23
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Zmiana nr 6 do Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatdg pojazdow wykonujacych migdzynarodowe przewozy dro-
gowe (AETR), sporzadzonej w Genewie dnia | lipca 1970 r., przyjeta w Genewie dnia 20 czerwca 2010 r. (przedstawiona
w dokumencie Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych ECE/TRANS/SC.1/386/Add.1)
Przeklad

Cze$¢ pierwsza

Zmiany do czesci zasadniczej AETR
(zgodnie z procedurq okreslonq w artykule 21 w ustepach od 1 do 6)

Artykul 1 (Definicje)

Zmiana nastepujqgcych definicji z artykutu 1 AETR i nadanie im nastepujgcego brzmienia:

»(f)  ,dopuszczalna masa calkowita” oznacza maksymalng mas¢ pojazdu wraz
z tadunkiem, ustalona jako dopuszczalng przez wiasciwy organ kraju rejestracji pojazdu;”

»(8)  .przewodz drogowy” oznacza kazda podréz odbywana w catosci lub czgsci po drogach
publicznych, z fadunkiem lub bez, pojazdem uzywanym do przewozu oséb lub rzeczy;”

»() »kierowca” oznacza kazda osobe, otrzymujaca wynagrodzenie lub nie, ktéra prowadzi
pojazd nawet w ciagu krotkiego okresu, oraz kazda osobe, ktora jest przewozona w pojezdzie w celu
podjecia, w ramach swoich obowiazkéw, jego prowadzenia w razie potrzeby;”

»(m) ,odpoczynek™ oznacza kazdy nieprzerwany okres, podczas ktdrego kierowca moze
swobodnie dysponowa¢ swoim czasem;”.

Dodanie nastepujgcych nowych definicji do artvkutu 1 AETR:

»(N)  ,przerwa” oznacza okres, w ktorym kierowca nie moze prowadzi¢ pojazdu ani
wykonywa¢ zadnej innej pracy, wykorzystywany wylacznie do wypoczynku;

(o) »~dzienny okres odpoczynku” oznacza dzienny okres, w ktérym kierowca moze
swobodnie dysponowaé¢ swoim czasem i obejmuje ,regularny dzienny okres odpoczynku” oraz
»skrocony dzienny okres odpoczynku’:

— ,regulamy dzienny okres odpoczynku” oznacza nieprzerwany odpoczynek trwajacy co
najmniej 11 godzin. Alternatywnie, regularny dzienny okres odpoczynku mozna wykorzystaé
w dwoch czgsciach, z ktdrych pierwsza musi nieprzerwanie trwaé co najmniej 3 godziny a druga co
najmniej 9 godzin;

— ,.skrocony dzienny okres odpoczynku” oznacza nieprzerwany odpoczynek trwajacy co
najmniej 9 godzin, ale krocej niz 11 godzin,

§9)] »tygodniowy okres odpoczynku” oznacza tygodniowy okres, w ktorym kierowca
moze swobodnie dysponowac swoim czasem i obejmuje ,regularny tygodniowy okres odpoczynku”
oraz ,,skrocony tygodniowy okres odpoczynku”:

— ,regulamy tygodniowy okres odpoczynku” oznacza odpoczynek trwajacy co najmniej 45
godzin;

— ,.skrécony tygodniowy okres odpoczynku” oznacza odpoczynek trwajacy krdcej niz 45

godzin, ktéry mozna, na warunkach ustalonych w artykule 8, ustgp 6 umowy, skrdcié do nie

mniej niz 24 kolejnych godzin;

(@ »iNa praca” oznacza wszystkie czynnosci wykonywane w ramach pracy z wyjatkiem
prowadzenia pojazdu, wiacznie z wszelka praca dla tego samego lub innego pracodawcy, w sektorze
transportowym lub poza nim. Nie obejmuje ona czasu oczekiwania oraz czasu niepo$wieconego
prowadzeniu pojazdu, spgdzonego w pojezdzie bedacym w ruchu, na promie lub w pociagu;

69) »czas __ prowadzenia _ pojazdu”  oznacza  zarejestrowany  automatycznie,
polautomatycznie lub recznie czas trwania czynno$ci prowadzenia pojazdu w warunkach okreslonych
W niniejszej umowie;

(s) »~dzienny czas prowadzenia pojazdu” oznacza {aczny czas prowadzenia pojazdu od
zakonczenia jednego dziennego okresu odpoczynku do rozpoczecia nastgpnego dziennego okresu
odpoczynku lub pomigdzy dziennym okresem odpoczynku a tygodniowym okresem odpoczynku;
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® »tygodniowy czas prowadzenia pojazdu” oznacza taczny czas prowadzenia pojazdu
w ciagu tygodnia;
(w) »okres prowadzenia pojazdu” oznacza faczny czas prowadzenia pojazdu od chwili

rozpoczgcia przez kierowce prowadzenia pojazdu po okresie odpoczynku lub przerwie do momentu
rozpoczgcia okresu odpoczynku lub przerwy. Okres prowadzenia pojazdu moze by¢ ciagly lub
przerywany;

W) »zatoga kilkuosobowa” oznacza sytuacje, w ktorej w trakcie kazdego okresu
prowadzenia pojazdu pomigdzy dwoma kolejnymi dziennymi okresami odpoczynku, lub pomiedzy
dziennym okresem odpoczynku a tygodniowym okresem odpoczynku, w pojezdzie przebywa co
najmniej dwoch kierowcow w celu prowadzenia pojazdu. Przez pierwsza godzing obsady
kilkuosobowej obecnos¢ innego kierowcy lub kierowcdw jest fakultatywna, ale przez pozostala czesé
tego okresu jest obowiazkowa;

w) »przedsiebiorstwo transportowe™ oznacza osobe fizyczna, osobg prawna lub zwiazek
lub grupg oséb nieposiadajaca osobowosci prawnej, niezaleznie od tego, czy dziata zarobkowo lub nie,
lub jednostke panstwowa, niezaleznie od tego, czy posiada ona osobowos¢ prawna, czy tez podlega
organowi posiadajacemu osobowos¢ prawna, ktéra zarobkowo lub na potrzeby wiasne wykonuje
przewozy drogowe.”

Artykul 2 (Zakres zastosowania)

Zmiana artykulu 2 AETR i nadanie mu nastepujqcego brzmienia:

»l. Niniejsza umowg stosuje si¢ na terytorium kazdej Umawiajacej si¢ Strony do kazdego
migdzynarodowego przewozu drogowego wykonywanego pojazdem zarejestrowanym na terytorium
tej Umawiajacej si¢ Strony lub na terytorium kazdej innej Umawiajacej si¢ Strony.

2. Jednakze, o ile Umawiajace si¢ Strony, ktérych terytorium jest wykorzystywane, nie uzgodnia
inaczej, niniejsza umowa nie ma zastosowania do migdzynarodowych przewozow drogowych,
wykonywanych przez:

(a) Pojazdy przeznaczone do przewozu towarow, ktorych dopuszczalna masa catkowita,
facznie z przyczepa lub naczepa, nie przekracza 3,5 tony;
)} Pojazdy przeznaczone do przewozu pasazerow, ktore ze wzgledu na typ

konstrukcyjny i wyposazenie nadaja si¢ do przewozu najwyzej dziewigciu osob lgcznie z kierowceg i sa
do tego celu przeznaczone;

(© Pojazdy przeznaczone do przewozu pasazeréw w ramach przewozdw regularnych,
ktérych trasa nie przekracza 50 kilometrow;

()] Pojazdy, ktérych maksymalna predkos¢ dopuszczalna nie przekracza 40 kilometrow
na godzing;

(e) Pojazdy bgdace wiasnoscig lub wynajmowane bez kierowcy przez sity zbrojne, stuzby

obrony cywilnej, straz pozarng i sily odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego, gdy
przew6z wykonywany jest w zwigzku z zadaniami powierzonymi tym stuzbom i pozostaje pod ich
kontrola;

@ Pojazdy uzywane w stanach nadzwyczajnych lub przeznaczone do zadan ratownictwa,
w tym do niehandlowych przewozéw pomocy humanitarne;j;

(2) Wyspecjalizowane pojazdy przeznaczone do zadan medycznych;

(h) Wyspecjalizowane pojazdy pomocy drogowej poruszajace si¢ w odlegiosci do 100
kilometréw od swojej bazy;

(1) Pojazdy poddawane prébom drogowym w celach ulepszen technicznych,
naprawczych lub utrzymania oraz pojazdy nowe badz przebudowane, ktore jeszcze nie zostaly jeszcze
dopuszczone do ruchu;
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G Pojazdy, ktérych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 7,5 tony uzywane do
niehandlowych przewozéw rzeczy;

(k) Pojazdy uzytkowe o statusie pojazdéw zabytkowych zgodnie z przepisami
Umawiajace]j si¢ Strony, na terytorium ktdrej sa uzytkowane, wykorzystywane do niehandlowych
przewozéw pasazeréw lub rzeczy.”

Artykul 3

(Zastosowanie niektorych postanowien umowy do przewozéw drogowych wykonywanych przez
pojazdy zarejestrowane na terytorium panstw niebgdgcych stronami niniejszej umowy)

Zmiana artykulu 3, ustep 2 AETR i nadanie mu nastepujgcego brzmienia.

2. (a) Jednakze, kazda Umawiajaca si¢ Strona, w przypadku pojazdu zarejestrowanego
w panstwie, ktore nie jest strona niniejszej umowy, bedzie mogla zamiast przyrzadu kontrolnego,
odpowiadajacego specyfikacjom zalacznika do niniejszej umowy, zada¢ tylko dziennych wykreséwek
wypehianych recznie przez kazdego czionka zatogi odnoszacych si¢ do okresu od chwili wjazdu na
terytorium pierwszej Umawiajacej si¢ Strony.

(b) W tym celu kazdy czlonek zalogi bedzie wpisywal na swoja wykresowke informacje
dotyczace jego czynnosci zawodowych oraz okreséw odpoczynku korzystajac z odpowiednich
symboli graficznych okreslonych w artykule 12 zalacznika do niniejszej umowy.”

Artykul 6 (Okresy prowadzenia)
Zmiana artykulu 6 AETR i nadanie mu nastepujqcego brzmienia:
1. Dzienny czas prowadzenia pojazdu, okreslony w artykule 1, litera (s) niniejszej umowy, nie

moze przekroczyé 9 godzin. Czas ten moze by¢ przedluzony najwyzej dwukrotnie w kazdym tygodniu
do maksymalnie 10 godzin.

2. Tygodniowy czas prowadzenia pojazdu, okreslony w artykule 1, litera (t) niniejszej umowy,
nie moze przekroczy¢ 56 godzin.

3. Calkowity czas prowadzenia pojazdu w kazdym okresie dwoch nastgpujacych po sobie
tygodni nie moze przekroczy¢ 90 godzin.

4. Okresy prowadzenia pojazdu obejmowac beda wszystkie przypadki prowadzenia pojazdu na
terytorium Umawiajacych si¢ Stron oraz panstw niebgdacych stronami niniejszej umowy.

5. Kierowca zapisuje jako inng pracg caly czas okreslony w artykule 1, litera (q), a takze caly

czas spedzony na prowadzeniu pojazdu uzywanego do dzialalnosci zarobkowej nieobjetego zakresem
stosowania niniejszej umowy oraz zapisuje wszelkie okresy gotowosci okreslone w artykule 12, ustep
3 litera (c) zalacznika do niniejszej umowy. Zapisu tego dokonuje si¢ recznie na wykresdwce lub na
wydruku lub przy uzyciu funkcji recznego wprowadzania danych do urzadzenia rejestrujacego.”

Artykul 7 (Przerwy)

Zmiana artvkulu 7, ustepy od 1 do 3 AETR i nadanie im nastepujgcego brzmienia:

wl. Po czteroipdtgodzinnym okresie prowadzenia pojazdu kierowcy przystuguje co najmniej 45-
minutowa przerwa, chyba ze zaczyna on okres odpoczynku.
2. Przerwe te¢, okreslong w artykule 1 litera (n) niniejszej umowy, moze zastapi¢ przerwa

diugosci co najmniej 15 minut, po ktdrej nastapi przerwa dlugosci co najmniej 30 minut, roztozone w
czasie w taki sposob, aby zachowa¢ zgodno$¢ z postanowieniami ustgpu 1.

3. Dla celéw niniejszego artykuhu, czas oczekiwania i czas nieposwigcony prowadzeniu pojazdu,
spedzony w pojezdzie bedacym w ruchu, na promie lub w pociagu nie bedzie traktowany jako ,,inna
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praca” okreslona w artykule 1, litera (q) niniejszej umowy i bedzie mégt by¢ zakwalifikowany jako

2

»przerwa”.
Artvkul 8 (Okresy odpoczynku)

Zmiana artvkulu 8 AETR i nadanie mu nastepujgcego brzmienia:

»l. Kierowca korzysta z dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku, ktére okreslone sa

w artykule 1 litera (0) i (p).

2. W kazdym 24-godzinnym okresie po uptywie poprzedniego dziennego okresu odpoczynku lub

tygodniowego okresu odpoczynku kierowca musi wykorzystaé kolejny dzienny okres odpoczynku.
Jesli czgs¢ dziennego okresu odpoczynku zawarta w 24-godzinnym okresie wynosi co

najmniej 9 godzin, ale mniej niz 11 godzin, wowczas ten dzienny okres odpoczynku uznaje si¢ za

skrécony dzienny okres odpoczynku.

3. Na zasadzie odstgpstwa od postanowien ustepu 2, w ciggu 30 godzin od zakoficzenia

dziennego lub tygodniowego okresu odpoczynku, kierowca nalezacy do kilkuosobowej zatogi musi

skorzystac z kolejnego dziennego okresu odpoczynku trwajacego co najmniej 9 godzin.

4, Dzienny okres odpoczynku moze zosta¢ przediuzony do rozmiaréw regularnego lub
skroconego tygodniowego okresu odpoczynku.

5. Kierowca moze mie¢ najwyzej trzy skrocone dzienne okresy odpoczynku pomiedzy dwoma
tygodniowymi okresami odpoczynku.

6. (@ W ciagu dwoch kolejnych tygodni kierowca wykorzystuje co najmniej:

@) dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku, lub
(i)  jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden skrécony tygodniowy
okres odpoczynku trwajacy co najmniej 24 godziny. Skrécenie to nalezy jednak
skompensowa¢ réwnowaznym odpoczynkiem wykorzystanym jednorazowo przed
koncem trzeciego tygodnia nastgpujacego po danym tygodniu.
Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna si¢ nie pdzniej niz po zakoriczeniu szesciu
okreséw 24-godzinnych liczac od konca poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku.

(b) Na zasadzie odstepstwa od postanowien ustepu 6 litera (a) kierowca samodzielnie wykonujacy
migdzynarodowy przewdz pasazerdw, inny niz przewdz regulamy, moze przelozy¢ tygodniowy okres
odpoczynku przez maksymalnie dwanascie kolejnych okresow 24-godzinnych po poprzednim
regulamnym tygodniowym okresie odpoczynku, z zastrzezeniem ze:
(i) przewoz trwa co najmniej 24 kolejne godziny na terytorium Umawiajacej si¢ Strony lub
panstwa trzeciego innego niz panstwo, w ktdrym przewoz zostat rozpoczety, oraz
(1) kierowca po skorzystaniu z odstepstwa wykorzysta:
a. dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku
b. lub jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden skrocony tygodniowy
okres odpoczynku trwajacy co najmniej 24 godziny. Skrécenie to nalezy jednak
skompensowa¢ rownowaznym odpoczynkiem wykorzystanym jednorazowo przed
koncem trzeciego tygodnia nastgpujacego po zakonczeniu okresu odstgpstwa,

oraz

(iii) po uplywie czterech lat od wdrozenia tachografu cyfrowego przez panstwo, w ktoérym
pojazd jest zarejestrowany, pojazd wyposazony jest w urzadzenie rejestrujace zgodne
z wymogami suplementu 1B do zatacznika, i

(iv) po 1 stycznia 2014 r. w przypadku prowadzenia pojazdu w godzinach od 22:00 do
06:00, pojazd obstuguje zatoga kilkuosobowa lub okres prowadzenia, o ktérym mowa w
artykule 7, jest skrécony do trzech godzin.
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© Na zasadzie odstgpstwa od postanowien ustgpu 6 litera (a) kierowcy nalezacy do
kilkuosobowej zalogi w kazdym tygodniu wykorzystuja regularny tygodniowy okres odpoczynku
trwajacy co najmniej 45 godzin. Okres ten moze by¢ skrécony do co najmniej 24 godzin (skrécony
tygodniowy okres odpoczynku). Kazde skrocenie nalezy jednak skompensowaé réwnowaznym
odpoczynkiem wykorzystanym jednorazowo przed koncem trzeciego tygodnia nastgpujacego po
danym tygodniu.

Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna si¢ nie pozniej niz po zakonczeniu szesciu
okreséw 24-godzinnych liczac od korica poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku.
7. Odpoczynek wykorzystywany jako rekompensata za skrocony tygodniowy okres odpoczynku
wykorzystuje si¢ lacznie z innym okresem odpoczynku trwajacym co najmniej 9 godzin.
8. Jezeli kierowca dokona takiego wyboru, dzienne okresy odpoczynku i skrécone tygodniowe
okresy odpoczynku poza baza mozna wykorzystywaé w pojezdzie, o ile posiada on odpowiednie
miejsce do spania dla kazdego kierowcy przewidziane w projekcie konstrukcyjnym i pojazd znajduje
si¢ na postoju.
9. Tygodniowy okres odpoczynku, ktéry przypada na dwa tygodnie mozna zaliczyé do
dowolnego z nich, ale nie obu.”

Dodanie nowego artvkulu 8 bis do AETR w nastepujgcym brzmieniu:

Artykul 8 bis (Odstepstwa od postanowien artykulu 8)

1. Na zasadzie odstgpstwa od postanowien artykutu 8, w przypadku gdy kierowca towarzyszy
pojazdowi transportowanemu promem lub pociagiem i wykorzystuje regularny dzienny okres
odpoczynku, okres ten mozna przerwa¢ nie wigcej niz dwukrotnie innymi czynno$ciami,
z zastrzezeniem spelnienia nastepujacych warunkow:

(a) musi istnie¢ mozliwos¢ spedzenia tej czesci dziennego okresu odpoczynku, ktéra jest
wykorzystywana na ladzie, przed lub po czesci dziennego okresu odpoczynku odebranej na pokladzie
promu lub w pociagu,

)] okres migdzy dwiema czgsciami dziennego okresu odpoczynku musi byé mozliwie jak
najkrotszy i w zadnym przypadku nie moze przekraczaé jednej godziny przed wejsciem na poktad lub
zejsciem z pokladu, przy czym formalnosci celne wiacza si¢ do operacji wejscia lub zejscia z poktadu.

Podczas tego regularnego dziennego okresu odpoczynku kierowca ma do dyspozycji koje lub
kuszetke.

2. Czas spedzony na dojezdzie do miejsca postoju pojazdu objetego zakresem niniejszej umowy
lub powrotu z tego miejsca, jezeli pojazd nie znajduje si¢ ani w miejscu zamieszkania kierowcy, ani
w bazie pracodawcy, w ktorej kierowca zwykle pracuje, nie jest liczony jako odpoczynek lub przerwa,
chyba ze kierowca znajduje si¢ na promie lub w pociagu i posiada dostep do odpowiedniego miejsca
do spania.

3. Czas spedzony przez kierowcg kierujacego pojazdem nieobjetym zakresem niniejszej umowy
do lub z pojazdu objgtego zakresem niniejszej umowy, ktdry nie znajduje si¢ w miejscu zamieszkania
kierowcy ani w bazie pracodawcy, gdzie kierowca zazwyczaj pracuje, jest traktowany jako ,,inna

7

praca”.

Artykul 9 (Wyjatki)

Zmiana ostatniego zdania artvkuiu 9 AETR i nadanie mu nastepujgcego brzmienia:

... Kierowca podaje rodzaj i powod odstapienia od tych postanowien na wykreséwce lub wydruku
z przyrzadu kontrolnego lub w swojej karcie dziennej najpdzniej po dojechaniu do odpowiedniego
miejsca postoju.”
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Artykut 11 (Nadzér ze strony przedsigbiorstwa)
Zmiana artykulu. 11, ustep 1 AETR i nadanie mu nastepujqcego brzmienia:

wl. Przedsigbiorstwo organizuje przewozy drogowe oraz wydaje odpowiednie polecenia
czlonkom zatogi w taki sposdb, aby mogli przestrzegaé postanowien niniejszej umowy.”

Dodanie nastepujgcego wyrazenia do artvkulu 11, ustep 3 AETR:
»--- lub zacheca¢ do naruszen niniejszej umowy.”

Dodanie nastepujgcych dwoch ustepow do artvkutu. 1] AETR:

w4 Przedsigbiorstwo transportowe odpowiada za naruszenia postanowien, ktérych dopuszczaja
si¢ kierowcy tego przedsigbiorstwa, nawet jesli naruszenie takie miato miejsce na terytorium innej
Umawiajace;j si¢ Strony lub panstwa niebedacego strong niniejszej umowy.

Bez uszczerbku dla prawa Umawiajacych si¢ Stron do pociagniecia przedsigbiorstw
transportowych do pelnej odpowiedzialnosci, Umawiajace si¢ Strony moga uzalezni¢ pociagniecie do
odpowiedzialnosci od naruszenia przez przedsigbiorstwo przepisow ustepu 1 i 2. Umawiajace si¢
Strony moga wziag¢ pod uwage wszelkie dowody wskazujace na to, Zze nie jest uzasadnione
pociagnigcie przedsigbiorstwa transportowego do odpowiedzialnosci za popelnione naruszenie.

5. Przedsigbiorstwa, spedytorzy, nadawcy tadunku, organizatorzy wycieczek, glowni
wykonawcy, podwykonawcy oraz agencje zatrudniania kierowcéw zapewnia, aby uzgodnione
umownie harmonogramy transportu byly zgodne z postanowieniami niniejszej umowy.”

Artykul 12 (Srodki zapewniajgce stosowanie umowy)

Zmiana artykulu 12, litery od (a) do (c¢) AETR i nadanie im nastepujgcego brzmienia:

»(a)  Kompetentne organy administracyjne Umawiajacych si¢ Stron organizuja Kontrole
tak, aby:

(i) w ciagu kazdego roku kalendarzowego skontrolowaé¢ minimum 1% dni
przepracowanych przez kierowcdw pojazdow, ktérych dotyczy niniejsza umowa.
Od 1 stycznia 2010 r. odsetek ten zostanie zwigkszony do co najmniej 2%, a od
1 stycznia 2012 r. do co najmniej 3%.

(i1) co najmniej 15% catkowitej liczby kontrolowanych dni skontrolowaé na drogach
oraz co najmniej 25% w siedzibach przedsigbiorstw. Od 1 stycznia 2010 r. co
najmniej 30% catkowitej liczby kontrolowanych dni bedzie kontrolowanych na
drogach oraz co najmniej 50% w siedzibach przedsigbiorstw.

)] Kontrole drogowe obejmujg:

(i) dzienne i tygodniowe okresy prowadzenia pojazdu, przerwy oraz dzienne
1 tygodniowe okresy odpoczynku;

(i) w razie potrzeby wykreséwki z dni poprzednich, ktére powinny znajdowaé sie
w pojezdzie i/lub dane zapisane za ten sam okres na karcie kierowcy i/lub
w pamigci przyrzadu kontrolnego i/lub na wydrukach;

(iii) prawidtowe funkcjonowanie przyrzadu kontrolnego.

Kontrole przeprowadzane bgda bez dyskryminowania pojazdéw, przedsiebiorstw i kierowcow
ze wzgledu na kraj pochodzenia, a takze bez wzgledu na punkt poczatkowy lub docelowy podrézy
albo typ tachografu.
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© W ramach kontroli w siedzibach przedsigbiorstw, oprécz elementéw sprawdzanych
w ramach kontroli drogowych oraz zgodnosci z postanowieniami artykutu 11, ustgp 2 zalacznika,
sprawdzane beda nastepujace elementy:
(i) tygodniowe okresy odpoczynku oraz okresy prowadzenia pojazdu pomiedzy tymi
okresami odpoczynku;
(i) dwutygodniowe limity godzin prowadzenia pojazdu;
(iii) rekompensaty za tygodniowe okresy odpoczynku skrécone zgodnie z artykulem
8, ustep 6;
(iv) uzywanie wykreséwek i/lub danych z jednostki pojazdowej oraz karty kierowcy
i/lub organizacja czasu pracy kierowcow.”

Dodanie nowych ustepéw od 6 do 8 do artykutu. 12 AETR i nadanie im nastepujgcego brzmienia:

0. €)] Umawiajaca si¢ Strona upowazni jej wlasciwe organy do nakfadania kar na kierowce
za naruszenie niniejszej umowy ujawnione na jej terytorium, za ktére kara nie zostata nalozona, nawet
gdy naruszenie takie mialo miejsce na terytorium innej Umawiajacej si¢ Strony lub panstwa
niebedacego strona niniejszej umowy;

(b) Umawiajaca si¢ Strona upowazni jej wlasciwe organy do nakladania kar na
przedsigbiorstwo za naruszenie niniejszej umowy ujawnione na jej terytorium, za ktére kara nie
zostala nalozona, nawet gdy naruszenie takie miato miejsce na terytorium innej Umawiajacej si¢
Strony lub panstwa niebgdacego strong niniejszej umowy.

W drodze wyjatku, gdy ujawniono naruszenie, ktoérego dopuscito sig przedsiebiorstwo majace
siedzib¢ na terytorium innej Umawiajacej si¢ Strony lub panstwa niebedacego strona niniejszej
umowy, nalozenie sankcji bedzie zgodne z procedurg ustalong w dwustronnej umowie dotyczacej
przewozdw drogowych zawartej migdzy zainteresowanymi stronami.

Poczawszy od roku 2011 Umawiajace si¢ Strony beda sprawdzaly mozliwo$¢ zniesienia
wyjatku, o ktérym mowa w ustgpie 6 litera (b), w zaleznosci od gotowosci wszystkich Umawiajacych
si¢ Stron.

7. W przypadku wszczecia postgpowania lub natozenia kary przez Umawiajgca si¢ Strone za
okreslone naruszenie przepiséw, przedstawia si¢ kierowcy na pismie odpowiednie dowody.

8. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja funkcjonowanie systemu proporcjonalnych kar, ktore
moga obejmowac kary pieni¢zne nakladane za naruszenia niniejszej umowy na przedsigbiorstwa lub
zwiazanych z nimi spedytorow, nadawcow tadunku, organizatorow wycieczek, gléwnych
wykonawcow, podwykonawcow oraz agencje zatrudnienia kierowcow.”

Dodanie nowych artykulow 12 bis, 13 bis oraz 22 ter do AETR i nadanie im nastepujgcego brzmienia:

»Artykul 12 bis (Znormalizowane wzory formularzy)

1. W celu usprawnienia migdzynarodowych kontroli drogowych, w zalaczniku do niniejszej
umowy, do ktérego dolaczony zostanie odpowiedni nowy suplement 3, wyprowadzone zostang
znormalizowane wzory formularzy do wykorzystania w razie potrzeby. Formularze te beda
wprowadzane lub zmieniane zgodnie z procedura okreslona w artykule 22 ter.

2. Wzory formularzy przedstawione w suplemencie 3 nie sg wiazace. Jezeli jednak beda
wykorzystywane, powinny by¢ zgodne co do okre$lonej tresci, zwlaszcza w odniesieniu do numeracji,
kolejnosci i tytuldw rubryk.

3. W celu spelnienia wymogdéw krajowych i regionalnych Umawiajace si¢ Strony moga
uzupehia¢ te dane informacjami dodatkowymi. W zadnym wypadku takie informacje dodatkowe nie
moga by¢ wymagane w odniesieniu do przewozu rozpoczynajacego si¢ na terytorium innej
Umawiajacej si¢ Strony lub panstwa trzeciego. W zwiazku z tym beda one zawarte na formularzu
catkowicie oddzielnym od danych okreslonych dla ruchu miedzynarodowego.
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4. Formularze te beda akceptowane w trakcie wszystkich kontroli drogowych przeprowadzanych
na terytorium Umawiajacych si¢ Stron niniejszej umowy.

Artykut 13 bis (Postanowienia przejsciowe)

Postanowienia, o ktorych mowa na koncu artykutu 12, ustep 7 litera (a) i (b) zalacznika do
niniejszej umowy, beda obowiazywaly po uplywie trzech miesigcy od wejscia w zycie niniejszej
zmiany.”

Artykutl 22 ter (Procedura zmiany suplementu 3)

1. Zmiany do suplementu 3 do zalacznika do niniejszej umowy wprowadza si¢ zgodnie
z nastgpujaca procedura.

2. Propozycje dotyczace wprowadzenia do suplementu 3 wzoréw formularzy zgodnych
z artykutem 12 bis niniejszej umowy lub zmian istniejacych formularzy przedktada si¢ Grupie
Roboczej ds. Transportu Drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej do akceptacji. Propozycje
uznaje si¢ za przyjeta, jezeli zostanie przyjeta przez wigkszo$¢ Umawiajacych si¢ Stron obecnych
i glosujacych.

Sekretariat Europejskiej Komisji Gospodarczej oficjalnie powiadomi wilasciwe organy
wszystkich Umawiajacych si¢ Stron niniejszej umowy o wszelkich zmianach wprowadzonych w ten
sposdb, a takze jednoczesnie przekaze te¢ informacje Sekretarzowi Generalnemu wraz z Kopia
odpowiednich tekstow.

3. Wzor formularza przyjety w ten sposéb moze by¢ wykorzystany po uplywie trzech miesiecy
od daty przekazania informacji Umawiajacym si¢ Stronom niniejszej umowy.”

Cze$é druga

Zmiany do zalgcznika do AETR
(zgodnie z procedurq okreslonq w artykule 21, ustegp 8)

Artykut 11

Zastgpienie artykulu 11, ustep 2 zalgcznika do AETR nastepujqcym brzmieniem:

w2 (a) Przedsigbiorstwo przechowuje wykreséwki i wydruki, w kazdym przypadku
sporzadzenia wydrukow zgodnie z artykulem 12 ustep 1, w porzadku chronologicznym oraz czytelnej
formie, przez co najmniej rok po ich uzyciu oraz wydaje ich kopie zainteresowanym kierowcom, na
ich wniosek. Przedsigbiorstwo wydaje takze zainteresowanym kierowcom na ich wniosek kopie
danych wczytanych z kart kierowcéw oraz ich wydruki na papierze. Wykresowki, wydruki oraz
wczytane dane okazuje si¢ lub dorgcza na zadanie kazdego upowaznionego funkcjonariusza stuzb
kontrolnych.
(b) Przedsigbiorstwa transportowe uzywajace pojazdow objetych zakresem niniejsze)
umowy i wyposazonych w przyrzad kontrolny zgodny z suplementem 1B do niniejszego zalacznika:
(i) zapewniaja wczytywanie danych z jednostki pojazdowej oraz karty kierowcy
z czestotliwoscia okre$long przez Umawiajaca si¢ Strong oraz wczytywanie
odpowiednich danych czeéciej, tak aby zapewnié¢ wczytanie danych dotyczacych
wszystkich dziatan podejmowanych przez to przedsigbiorstwo lub dla niego,
(ii) zapewniaja, aby wszystkie dane wczytane zaréwno z jednostki pojazdowej jak i
z karty kierowcy, byly przechowywane przez co najmniej 12 miesigcy po ich
zarejestrowaniu oraz, na zadanie funkcjonariusza stuzb kontrolnych, byly dostgpne,
bezposrednio albo na odleglo$¢, na terenie tego przedsigbiorstwa.



Dziennik Ustaw —49 — Poz. 408

Do celéw niniejszego punktu pojecie ,,wezytanie danych” jest rozumiane zgodnie z definicja
okreslong w suplemencie 1B, rozdziat I, litera (s).”

Artykul 12
W artykule 12, ustep 1 zalgcznika do AETR

- Wylqcznie we francuskiej wersji jezykowej zmienia sie brzmienie akapitéw drugiego i trzeciego.’

- Wylqcznie w angielskiej wersji jezykowej zmienia sie brzmienie akapitu drugiego’

Zmiana artykulu 12, ustep 2 zalgcznika do AETR i nadanie mu nastepujgcego brzmienia:

2. (@ Kierowcy stosuja wykresdéwki kazdego dnia, w ktdrym kieruja pojazdem, poczawszy
od chwili przejecia pojazdu. Nie wyjmuje si¢ wykreséwki lub karty kierowcy przed korcem
dziennego okresu pracy, chyba ze jej wyjecie jest dopuszczaine z innego powodu. Zadna wykreséwka
lub karta kierowcy nie moze by¢ uzywana przez okres dtuzszy niz ten, na ktory zostata przeznaczona.
Jesli pojazdem wyposazonym w przyrzad kontrolny zgodny z suplementem 1B jedzie wigcej niz jeden
kierowca, kierowcy ci upewniaja sig, ze ich karty kierowcy zostaly wlozone w odpowiednie otwory
tachografu.

(b) W przypadku gdy kierowca pozostaje z dala od pojazdu i z tego powodu nie moze
uzywa¢ przyrzadu zainstalowanego w pojezdzie, okresy czasu, o ktérych mowa w ustepie 3 tiret drugi
litera b), ¢) i d) ponize;j:

(i)  jesli pojazd wyposazony jest w przyrzad kontrolny zgodny z suplementem 1, sa
wprowadzane na wykreséwke odrgcznie, w drodze automatycznej rejestracji lub za
pomoca innych $rodkow, w sposdb czytelny i bez zabrudzen; lub

(ii)  jesli pojazd wyposazony jest w przyrzad kontrolny zgodny z suplementem 1B, sa
wprowadzane na kartg Kierowcy przy uzyciu urzadzenia do recznego wprowadzania
danych, w jakie wyposazony jest przyrzad kontrolny.

(© w przypadku gdy w pojezdzie znajduje si¢ wigcej niz jeden kierowca, wykresowki
powinny by¢ uzupehiane w taki sposob, aby informacje, o ktérych mowa w ustepie 3 tiret drugi litera
(b), (c) 1 (d) ponizej byly zapisane na wykresdéwce kierowcy, ktory aktualnie kieruje pojazdem.”

Zmiana artykulu 12, ustep 7 litera (a) i (b) zalgcznika do AETR i nadanie mu nastepujgcego
brzmienia:

wl- (a) Na kazde zadanie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych kierowca prowadzacy pojazd
wyposazony w przyrzad kontrolny zgodny z suplementem 1 musi by¢ w stanie przedstawié:
(1)  wykresowki z biezacego tygodnia oraz wykresowki uzywane przez Kierowce
w ciggu poprzednich 15 dni kalendarzowych;
(i1) kartg kierowcy, o ile taka posiada; oraz
(i) wszelkie zapisy odrgczne i wydruki sporzadzone w ciggu biezacego tygodnia oraz
poprzednich 15 dni kalendarzowych zgodnie z wymaganiami niniejszej umowy.

Od daty zastosowania okreslonej w artykule 13 bis niniejszej umowy, okresy, o ktérych mowa
w punkcie (i) oraz (iii), obejmuja biezacy dzien i poprzednie 28 dni kalendarzowych.

! Zmiana nie ma zastosowania do przekiadu polskiego.
2 Zmiana nie ma zastosowania do przekiadu polskiego.
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(b) Na kazde zadanie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych kierowca prowadzacy pojazd
wyposazony w przyrzad kontrolny zgodny z suplementem 1B, na zadanie funkcjonariuszy shuzb
kontrolnych musi by¢ w stanie przedstawié:

(i)  kartg kierowcy, ktorej jest posiadaczem;

(i) wszelkie zapisy odreczne i wydruki sporzadzone w ciagu biezacego tygodnia oraz
poprzednich 15 dni kalendarzowych, zgodnie z wymaganiami niniejszej umowy;

(iif) wykreséwki odnoszace si¢ do tego samego okresu co okres wspomniany w punkcie
(ii), podczas ktorego prowadzit on pojazd wyposazony w przyrzad kontrolny
zgodny z suplementem 1.

Od daty zastosowania okreslonej w artykule 13 bis niniejszej umowy, okresy, o ktérych mowa
w punkcie (ii), obejmuja biezacy dzien i poprzednie 28 dni kalendarzowych.”

Artykul 13

Zmiana artykulu 13, ustep 2 zalgcznika do AETR i nadanie mu nastepujgcego brzmienia:

2. (a) Jesli przyrzad kontrolny nie dziata lub dziala wadliwie, kierowca zaznacza na
wykreséwce, wykresowkach lub na odpowiedniej wykresowce dotaczonej do wykreséwki albo do
karty kierowcy, na ktérej powinien przedstawi¢ dane umozliwiajace jego identyfikacje (imig
i nazwisko, numer prawa jazdy lub imig¢ i nazwisko i numer karty kierowcy) wraz ze zlozeniem
podpisu, wszystkie informacje dotyczace okresdéw, ktore nie byly poprawnie rejestrowane lub
drukowane przez przyrzad kontrolny.
)] W przypadku gdy karta kierowcy zostala zniszczona, dziala wadliwie, zostala
zgubiona lub skradziona, lub nie pozostaje w posiadaniu kierowcy, kierowca:
(i) na poczatku trasy drukuje dane prowadzonego przez siebie pojazdu i wpisuje na
tym wydruku:
- dane umozliwiajace identyfikacj¢ kierowcy (imi¢ i nazwisko i numer prawa
jazdy lub imig i nazwisko i numer karty kierowcy ), wraz z jego podpisem;
- okresy, o ktérych mowa w artykule 12 ustep 3 tiret drugi litera (b), (c) i (d);
(i1) na koncu trasy drukuje informacje odnoszace si¢ do okresow zarejestrowanych
przez przyrzad Kkontrolny, zapisuje wszystkie okresy innej pracy, gotowosci
i wykorzystanego odpoczynku od chwili sporzadzenia wydruku na poczatku trasy,
ktore nie zostaly zarejestrowane przez tachograf oraz zaznacza na tym dokumencie
dane umozliwiajace identyfikacj¢ kierowcy (imi¢ i nazwisko i numer prawa jazdy
lub imig i nazwisko i numer karty kierowcy), wraz z jego podpisem.”

Czes¢ trzecia

Zmiany do suplementéow do zalacznika do AETR
(zgodnie 7 procedurq okreslonq w artykule 22)

Suplement 1
(Wymagania dotyczace konstrukcji, badania, instalacji i kontroli)

Wylqcznie w wersji w jezyku rosyjskim, w rozdziale III, sekcja C, ustep 4 litera (a) punkt (iii) zmienia
sie brzmienie tiret pierwszego.3

3 Zmiana nie ma zastosowania do przekladu polskiego.
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Suplement 2 (ZNAKI ZATWIERDZENIA I CERTYFIKATY)

Dodaje sie nastepujqce kraje do listy przedstawionej w ustepie 1 punkt 1 ,Znaki zatwierdzenia’’:

Albania 54

Armenia 55

Czarnogéra 56

San Marino 57

Monako 59

Wyrazenie ,,Serbia i Czarnogdra 10 zastepuje sie wyrazeniem:
Serbia 10

Nowy suplement 3

Do zalgcznika do AETR zalqcza sie nowy suplement 3 po suplemencie 2 w nastepujacvin brzmieniu:

»WZORY FORMULARZY

Zgodnie z artykutem 12 bis do niniejszej umowy przewoznicy drogowi moga korzystaé
z ponizszych wzorow formularzy w celu usprawnienia kontroli drogowych:
1. ZASWIADCZENIA O DZIALALNOSCI uzywa sie, gdy kierowca byl na urlopie
wypoczynkowym lub zwolnieniu chorobowym lub gdy prowadzit pojazd wylaczony z zakresu
stosowania AETR zgodnie z artykutem 2 niniejszej umowy.
Instrukcja uzytkowania (w miare mozliwosci powielania na rewersie formularza)

(a) Wszystkie rubryki formularza wypetnia przed podréza przedsigbiorstwo transportowe
oraz kierowca, ktorego to dotyczy.

(b) Do tresci w formularzu nie wolno wprowadzaé zmian.

© Dla zachowania waznosci formularz musi by¢ podpisany przez upowaznionego
przedstawiciela przedsigbiorstwa transportowego oraz przez samego kierowce. W przypadku
Jjednoosobowe;j dzialalnosci gospodarczej kierowca skiada jeden podpis w imieniu przedsigbiorstwa
1 jeden podpis jako kierowca. Waznym dokumentem jest wylacznie podpisany oryginal.

(d) Formularz mozna wydrukowac na papierze firmowym przedsi¢biorstwa. Sekcje 1-5
mozna wydrukowa¢ wczesniej. Podpisu nie mozna zastapié¢ pieczecig firmy, lecz mozna ja dostawic.

(e) Dodatkowe informacje krajowe lub regionalne nalezy zamiesci¢c na rewersie
formularza.

® Jesli niniejszy formularz sporzadza si¢ w jezyku innym niz angielski lub francuski,

Jjego tytut w jezyku narodowym nalezy zamiesci¢ pod tytutem angielskim i francuskim, ktdre nalezy
zachowac w wersji krajowej. Nagtowki sekcji formularza nalezy powtdrzy¢ w jezyku angielskim, jesli
oryginalny dokument sporzadza si¢ w jezyku innym niz jezyk angielski (patrz zalaczony formularz
modelowy).

2. (zastrzega sie na inny mozliwy formularz)...”

SUPLEMENT 3 DO ZALACZNIKA DO AETR*

ATTESTATION OF ACTIVITIES*/FORMULAIRE D’ ATTESTATION D’ ACTIVITES*
ZASWIADCZENIE O DZIALALNOSCI*
(ROZPORZADZENIE (WE) NR 561/2006 LUB AETR **)/(REGULATION (EC) 561/2006 OR THE
AETR**)

% Suplement 3 nie zawiera tlumaczenia z jezyka francuskiego.
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Nalezy wypehi¢ na komputerze lub maszynowo facifiskim znakami i podpisaé przed rozpoczeciem
podrézy/ To be filled in by typing in Latin characters and signed before a journey
Nalezy przechowywa¢ wraz z oryginalnymi zapisami urzadzen kontrolnych zgodnie z odpowiednimi
wymogami/To be kept with the original control device records wherever they are required to be kept
SFALSZOWANIE ZASWIADCZENIA STANOWI NARUSZENIE PRZEPISOW/ FALSE
ATTESTATIONS CONSTITUTE AN INFRINGEMENT

Czes¢ wypelniana przez przedsigbiorstwo/Part to be filled in by the undertaking

1. Nazwa przedsigbiorstwa/Name of undertaking ...................cccceeuviieiieereiieiieieeieeneeennnn,
2. Ulica i numer, kod pocztowy, miejscowos¢/Street address, postal code, City........................
Panstwo/Country:

3. Numer telefonu (w tym miqdzynarodowy numer kierunkowy)/ Telephone number (including
international prefix):.. ceeeens v
4. Numer faksu (w tym mlqdzynarodowy numer klerunkowy)/F ax numbe; (mcludmg mtel natzonal
prefix): . e e et e e et e et b e rereebrarreseasenben

5. Adres e-mall/E-mazl address

Ja, nizej podpisany/], the undersigned.:

6. Imig i nazwisko/Namie and first NAME: .............coovviiiii it e e

7. Stanowisko w przedsigbiorstwie/Position in the undertaking:...............cccocoveiiiiiiiiiininininnnn.

oSwiadczam, ze kierowca/declare that the driver:

8. Imig i nazwisko/Name and first NAME:..............coiiiiiiiii i
9. Data urodzenia (dzien/miesiac/rok)/Date of birth (day/month/year):.................cccevuveninnn..

10. Numer prawa jazdy lub dowodu osobistego lub paszportu/Driving licence or identity card or
PASSPOTE MUMBET T ... .ottt e e e e e e e e e e e e s e e e eanans
11. ktéry rozpoczat pracg w przedsigbiorstwie dnia (dzien/miesiac/rok)/who has started to work at the
undertaking on(day/MontR/Vear):..............ccuuu i e

w okresie/for the period:

12. od (godzina-dzien-miesiac-rok)/from (hour/day/month/year):...............ccccccoiiiiiiiiiiiiieanii...

13. do (godzina-dzien-miesiac-rok)/to (hour/day/month/year):.................ccc.cvieiiiiiiiiniiiineanin..

14. o przebywal na zwolnieniu chorobowym ***/was on sick leave

15. o przebywal na urlopie wypoczynkowym ***/was on annual leave

16. o mial czas wolny od pracy lub odpoczywat***/was on leave or rest

17. o prowadzil pojazd wylaczony z zakresu stosowania rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub
AETR ***/drove a vehicle exemped from the scope of Regulation (EC) 561/2006 or the AETR

18. o wykonywat pracg inng niz prowadzenie pojazdu ***/performed other work than driving

19. o pozostawal w gotowosci***/was available

20. MiejscowosSC/Place:...........c.cioiiiiiiiiiiiiiiil, Data/Date:.......cccoiuviiiiiiiiiiiiiiiiiii e,

Podpis/Signature

21. Ja, jako kierowca, potwierdzam, ze w wyzej wymienionym okresie nie prowadzitem pojazdu
wchodzacego w zakres stosowania rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub AETR./ I, the driver,
confirm that I have not been driving a vehicle falling under the scope of Regulation (EC) 561/2006 or
the AETR during the period mentioned above.

22. MiejscowosC/Place:........cocvuiiiniiiiiiiiiniii i, Data/Date:
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Podpis kierowcy/Signature of the driver

* Ten formularz jest dostepny w formie elektronicznej i przeznaczonej do druku na stronie internetowej/This
form is  available

in electronic and printable versions at the
http://www.unece.org/trans/main/sc1/aetr.html
* %

Jfollowing  address:

Umowa Europejska dotyczaca pracy zaldg pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy
drogowe/European Agreement concerning the Work of Crews of Vehicles engaged in International Road
Transport

*** Mozna wybrac tyko jedna z rubryk./Choose only one box.
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Part One

Amendments to the body of the AETR

(according to the procedure defined in Article 21, paragraphs 1 to 6)
Article 1 (Definitions)

Amend the definitions below, from article 1 of the AETR, to read as follows:

“(f) ‘Permissible maximum mass’ means the maximum mass of the laden vehicle
declared permissible by the competent authority of the State in which the vehicle is registered;”

“(g) ‘Carriage by road’ means any journey made entirely or in part on roads open to
the public of a vehicle, whether laden or not, used for the carriage of passengers or goods;”

“G)  ‘Driver’ means any person, whether wage-earning or not, who drives the vehicle
even for a short period, or who is carried on a vehicle as part of his duties in order to be available
for driving if necessary;”

“(m) ‘Rest’ means any uninterrupted period during which the driver may freely dispose
of his time;”.

Add the following new definitions to article 1 of the AETR:

“(n) ‘Break’ means any period during which a driver may not carry out any driving or
any other work and which is used exclusively for recuperation;

(0) ‘Daily rest period’ means the daily period during which a driver may freely
dispose of his time and covers a ‘regular daily rest period’ and a ‘reduced daily rest period’:

— ‘Regular daily rest period’ means any period of rest of at least 11 hours. Alternatively,
this regular daily rest period may be taken in two periods, the first of which must be an
uninterrupted period of at least 3 hours and the second an uninterrupted period of at
least 9 hours;

— ‘Reduced daily rest period’ means any period of rest of at least 9 hours but less than
11 hours;

(p) ‘Weekly rest period’ means the weekly period during which a driver may freely
dispose of his time and covers a ‘regular weekly rest period’ and a ‘reduced weekly rest period’:

— ‘Regular weekly rest period’ means any period of rest of at least 45 hours;

— ‘Reduced weekly rest period’ means any period of rest of less than 45 hours, which
may, subject to the conditions laid down in article 8, paragraph (6), of the Agreement be
shortened to a minimum of 24 consecutive hours;
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(9) ‘Other work’ means all working activities except driving, including any work for the
same or another employer, within or outside of the transport sector. It does not include waiting
time and time not devoted to driving spent in a vehicle in motion, a ferryboat or a train;

(r) ‘Driving time’ means the duration of driving activity recorded automatically or
semi-automatically or manually in the conditions defined in this Agreement;

(s) ‘Daily driving time’ means the total accumulated driving time between the end of
one daily rest period and the beginning of the following daily rest period or between a daily rest
period and a weekly rest period;

®) ‘Weekly driving time’ means the total accumulated driving time during a week;

(u) ‘Driving_period’ means the accumulated driving time from when a driver
commences driving following a rest period or a break until he takes a rest period or a break. The
driving period may be continuous or broken;

(v) ‘Multi-manning’ means the situation where, during each period of driving
between any two consecutive daily rest periods, or between a daily rest period and a weekly rest
period, there are at least two drivers in the vehicle to do the driving. For the first hour of multi-
manning the presence of another driver or drivers is optional, but for the remainder of the period
it is compulsory;

(w)  ‘Transport undertaking’ means any natural person, any legal person, any
association or group of persons without legal personality, whether profit-making or not, or any
official body, whether having its own legal personality or being dependent upon an authority
having such a personality, which engages in carriage by road, whether for hire or reward or for
own account.”

Article 2 (Scope)

Amend article 2 of the AETR to read as follows:

“l.  This Agreement shall apply in the territory of each Contracting Party to all international
road transport performed by any vehicle registered in the territory of the said Contracting Party
or in the territory of any other Contracting Party.

2. Nevertheless, unless the Contracting Parties whose territory is used agree otherwise, this
Agreement shall not apply to international road transport performed by:

(a) Vehicles used for the carriage of goods where the permissible maximum mass of
the vehicle, including any trailer or semi-trailer, does not exceed 3.5 tonnes;

(b)  Vehicles used for the carriage of passengers which, by virtue of their construction
and equipment, are suitable for carrying not more than nine persons, including the driver, and are
intended for that purpose;

(c) Vehicles used for the carriage of passengers on regular services where the route
covered by the service in question does not exceed 50 kilometres;

(d)  Vehicles with a maximum authorized speed not exceeding 40 kilometres per hour;
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(e) Vehicles owned or hired without a driver by the armed services, civil defence
services, fire services, and forces responsible for maintaining public order when the carriage is
undertaken as a consequence of the tasks assigned to these services and is under their control;

® Vehicles used in emergencies or rescue operations, including the non-commercial
transport of humanitarian aid;

(g)  Specialized vehicles used for medical purposes;
(h) Specialized breakdown vehicles operating within 100 kilometres of their base;

1) Vehicles undergoing road tests for technical development, repair or maintenance
purposes, and new or rebuilt vehicles which have not yet been put into service;

6)] Vehicles with a maximum permissible mass not exceeding 7.5 tonnes used for
non-commercial carriage of goods;

(k)  Commercial vehicles which have a historical status according to the legislation of
the Contracting Party in which they are being driven and which are used for the non-commercial
carriage of passengers or goods.”

Article 3

(Application of some provisions of the Agreement to road transport performed
by vehicles registered in the territories of non-Contracting States)

Amend article 3, paragraph 2, of the AETR to read as follows:

“2. (a) However, it shall be open to any Contracting Party, in the case of a vehicle
registered in a State which is not a Contracting Party to this Agreement, merely to require, in lieu
of a control device conforming to the specifications in the Annex to this Agreement, daily record
sheets completed manually by each crew member for the period of time from the moment of
entry into the territory of the first Contracting Party.

(b) For this purpose, each crew member shall write on his record sheet the

information concerning his professional activities and rest periods, using the appropriate graphic
symbols as defined in article 12 of the Annex to this Agreement.”

Article 6 (Driving periods)

Amend article 6 of the AETR to read as follows:

1. The daily driving time, as defined in article 1, paragraph (s), of this Agreement, shall not
exceed 9 hours. It may be extended to at most 10 hours not more than twice during the week.

2. The weekly driving time, as defined in article 1, paragraph (t), of this Agreement, shall
not exceed 56 hours.
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3. The total accumulated driving time during any two consecutive weeks shall not
exceed 90 hours.

4. Driving periods shall include all driving in the territory of Contracting and non-
Contracting Parties.
5. A driver shall record as other work any time spent as described in article 1, paragraph (q),

as well as any time spent driving a vehicle used for commercial operations not falling within the
scope of this Agreement, and shall record any periods of availability, as set out in article 12,
paragraph 3 (c), of the Annex to this Agreement. This record shall be entered either manually on
a record sheet or printout or by use of the manual input facilities of the recording equipment.”

Article 7 (Breaks)

Amend article 7, paragraphs 1 to 3, of the AETR to read as follows:

“l.  After a driving period of four and a half hours, a driver shall take an uninterrupted break
of not less than 45 minutes, unless he begins a rest period.

2. This break, as defined in article 1, paragraph (n), of this Agreement, may be replaced by a
break of at least 15 minutes followed by a break of at least 30 minutes each distributed over the
driving period or immediately after this period in such a way as to comply with the provisions of
paragraph 1.

3. For the purposes of this article, the waiting time and time not devoted to driving spent in
a vehicle in motion, a ferryboat or a train shall not be regarded as ‘other work’, as defined in
article 1, paragraph (q), of this Agreement, and will be able to be qualified as a ‘break’.”

Article 8 (Rest periods)

Amend article 8 of the AETR to read as follows:

“1. A driver shall take daily and weekly rest periods as defined in article 1, paragraphs (o)
and (p).

2. Within each period of 24 hours after the end of the previous daily rest period or weekly
rest period, a driver shall have taken a new daily rest period.

If the portion of the daily rest period which falls within that 24-hour period is at
least 9 hours but less than 11 hours, then the daily rest period in question shall be regarded as a
reduced daily rest period.

3. By way of derogation from paragraph 2, within 30 hours of the end of a daily or
weekly rest period, a driver engaged in multi-manning must have taken a new daily rest period of
at least 9 hours.

4. A daily rest period may be extended to make a regular weekly rest period or a reduced
weekly rest period.
5. A driver may have at most three reduced daily rest periods between any two weekly

rest periods.
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6. (a) In any two consecutive weeks, a driver shall take at least:
(i) Two regular weekly rest periods; or

(i) One regular weekly rest period and one reduced weekly rest period of at least
24 hours. However, the reduction shall be compensated by an equivalent period
of rest taken en bloc before the end of the third week following the week in
question.

A weekly rest period shall start no later than at the end of six 24-hour periods from the

end of the previous weekly rest period.

(b) By way of derogation from paragraph 6 (a), a driver engaged in a single service of
international carriage of passengers, other than a regular service, may postpone the weekly rest
period for up to twelve consecutive 24-hour periods following a previous regular weekly rest
period, provided that:

(i) the service lasts at least 24 consecutive hours in a Contracting Party or a third country

other than the one in which the service started, and

(i1) the driver takes after the use of the derogation:

a. either two regular weekly rest periods,

b.  or one regular weekly rest period and one reduced weekly rest period of at least
24 hours. However, the reduction shall be compensated by an equivalent period
of rest taken en bloc before the end of the third week following the end of the

derogation period,

and

(iii) four years after the country of registration has implemented the digital tachograph, the
vehicle is equipped with recording equipment in accordance with the requirements of

Appendix 1B of the Annex, and

(iv) after 1 January 2014, in case of driving during the period from 22:00 to 06:00, the vehicle

is multi-manned or the driving period referred to in Article 7 is reduced to three hours.

(c) By way of derogation from paragraph 6 (a), drivers who are engaged in multi manning
shall take each week a regular weekly rest period of at least 45 hours. This period may be
reduced to a minimum of 24 hours (reduced weekly rest period). However, each reduction shall
be compensated by an equivalent period of rest taken en bloc before the end of the third week
following the week in question.
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A weekly rest period shall start no later than at the end of six 24-hour periods from the end
of the previous weekly rest period.

7. Any rest taken as compensation for a reduced weekly rest period shall be attached to
another rest period of at least 9 hours.

8. Where a driver chooses to do this, daily rest periods and reduced weekly rest periods
taken away from base may be taken in a vehicle, as long as it has specially fitted sleeping
facilities for each driver as foreseen by the constructor’s design, and it is stationary.

9. A weekly rest period that falls in two weeks may be counted in either week, but not in
both.”

Add a new article 8 bis to the AETR to read as follows:

“Article 8 bis (Derogations from article 8)

1. By way of derogation from article 8, where a driver accompanies a vehicle which is
transported by ferryboat or train and takes a regular daily rest period, that period may be
interrupted not more than twice by other activities provided the following conditions are
fulfilled:

(a) That part of the daily rest period spent on land must be able to be taken before or
after the portion of the daily rest period taken on board the ferryboat or the train;

(b)  The period between the portions of the daily rest period must be as short as
possible and may on no account exceed a total of one hour before embarkation or after
disembarkation, customs formalities being included in the embarkation or disembarkation
operations.

During all the portions of the daily rest period, the driver shall have access to a bunk or
couchette.

2. Any time spent travelling to a location to take charge of a vehicle falling within the scope
of this Agreement, or to return from that location, when the vehicle is neither at the driver’s
home nor at the employer’s operational centre where the driver is normally based, shall not be
counted as a rest or break unless the driver is in a ferryboat or train and has access to suitable
sleeping facilities.

3. Any time spent by a driver driving a vehicle which falls outside the scope of this
Agreement to or from a vehicle which falls within the scope of this Agreement and which is not
at the driver’s home or at the employer’s operational centre where the driver is normally based
shall count as ‘other work’.”

Article 9 (Exceptions)

Amend the last sentence of article 9 of the AETR to read as follows:

“... The driver shall indicate the nature of and reason for his departure from those provisions on
the record sheet or on a printout of the control device or in his duty roster, at the latest on arrival
at a suitable stopping place.”
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Article 11 (Supervision by the undertaking)

Amend article 11, paragraph 1, of the AETR to read as follows:

“l.  The undertaking shall organize road transport operations and properly instruct crew
members so that they are able to comply with the provisions of this Agreement.”

Insert the following phrase in article 11, paragraph 3, of the AETR:

“... or encourage breaches of this Agreement.”

Add the following two paragraphs to article 11 of the AETR:

“4, A ftransport undertaking shall be liable for infringements committed by drivers of the
undertaking, even if the infringement was committed in the territory of another Contracting Party
or a non-Contracting Party.

Without prejudice to the right of Contracting Parties to hold transport undertakings fully
liable, Contracting Parties may make this liability conditional on the undertaking’s infringement
of paragraphs 1 and 2. Contracting Parties may consider any evidence that the transport
undertaking cannot reasonably be held responsible for the infringement committed.

5. Undertakings, consignors, freight forwarders, tour operators, principal contractors,
subcontractors and driver employment agencies shall ensure that contractually agreed transport
time schedules respect this Agreement.”

Article 12 (Measures of enforcement of the Agreement)

Amend article 12, paragraphs (a) to (c), of the AETR to read as follows:

“(a) The competent administrations of the Contracting Parties shall organize the
checks so that:

(i) During each calendar year, a minimum of 1% of the days worked by the
drivers of vehicles to which this Agreement applies shall be checked.
From 1 January 2010, this percentage will increase to at least 2%, and from
1 January 2012, to at least 3%,

(i) At least 15% of the total number of working days checked shall be checked
at the roadside and at least 25% on the premises of undertakings. From
1 January 2010, not less than 30% of the total number of working days checked
shall be checked at the roadside and not less than 50% shall be checked on the
premises of undertakings.

(b) The elements of roadside checks shall include:

(i) Daily and weekly driving periods, interruptions and daily and weekly rest
periods;

(ii) The record sheets of the preceding days, which shall be on board the vehicle,
and/or the data stored for the same period on the driver card and/or in the
memory of the control device and/or on the printouts, when required;
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(i1i) The correct functioning of the control device.

These checks shall be carried out without discrimination among vehicles, undertakings
and drivers whether resident or not, and regardless of the origin or destination of the journey or
type of tachograph.

(c) The elements of checks on the premises of undertakings shall include, apart from
the elements subject to roadside checks and compliance with the provisions of article 11,
paragraph 2, of the Annex:
(i) Weekly rest periods and driving periods between these rest periods;

(i) Two-weekly limits on hours of driving;

(i) Compensation for weekly rest periods reduced in accordance with article 8,
paragraph 6;

(iv) Use of record sheets and/or vehicle unit and driver card data and printouts
and/or the organization of drivers’ working time.”

Add new paragraphs 6 to 8 to article 12 of the AETR to read as follows:

“6. (a) A Contracting Party shall authorize its competent authorities to impose a penalty
on a driver for an infringement of this Agreement detected on its territory and for which a
penalty has not already been imposed, even if that infringement has been committed in the
territory of another Contracting Party or of a non-Contracting Party;

(b) A Contracting Party shall authorize its competent authorities to impose a penalty
on an undertaking for an infringement of this Agreement detected on its territory and for which a
penalty has not already been imposed, even if that infringement has been committed in the
territory of another Contracting Party or of a non-Contracting Party.

By way of exception, when an infringement is detected which has been committed by an
undertaking established in another Contracting Party or in a non-Contracting Party, the imposing
of sanctions shall conform to the procedure foreseen in the bilateral road transport agreement
between the Parties concerned.

Contracting Parties will examine, starting from 2011, the possibility of removing the
exception in paragraph 6 (b), on the basis of the readiness of all Contracting Parties.

7. Whenever a Contracting Party initiates proceedings or imposes a penalty for a particular
infringement, it shall provide the driver with due evidence of this in writing.

8. Contracting Parties shall ensure that a system of proportionate penalties, which may
include financial penalties, is in force for infringements of this Agreement on the part of
undertakings, or associated consignors, freight forwarders, tour operators, principal contractors,
subcontractors and driver employment agencies.”

Add new articles 12 bis, 13 bis and 22 ter to the AETR to read as follows:

“Article 12 bis (Model standardized forms)
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1. To facilitate international roadside checks, model standardized forms will be introduced,
for use when required, in the Annex to this Agreement, which will be supplemented accordingly
by a new Appendix 3. These forms will be introduced or amended in accordance with the
procedure defined in article 22 ter.

2. The model forms shown in Appendix 3 are in no way binding. However, if they are used,
they shall respect the contents as defined, in particular the numbering, order and titles of items.

3. Contracting Parties may supplement these data with additional information to satisfy
national or regional requirements. This additional information must under no circumstances be
required for transport originating in another Contracting Party or third country. For this purpose,
it shall appear on the form totally separated from data defined for international traffic.

4. These forms shall be accepted at any roadside check carried out in the territory of
Contracting Parties to this Agreement.

Article 13 bis (Transitional provisions)

The provisions referred to at the end of article 12, paragraphs 7 (a) and 7 (b), of the
Annex to this Agreement shall apply three months after the present amendment has entered
into force.”

Article 22 ter (Procedure for amending Appendix 3)

1. Appendix 3 to the Annex to this Agreement shall be amended in accordance with the
following procedure.

2. Any proposal to introduce into Appendix 3 model forms according to article 12 bis of this
Agreement or modify existing forms shall be submitted, for adoption, to the Working Party on
Road Transport of the Economic Commission for Europe. The proposal shall be deemed
accepted if adopted by the majority of Contracting Parties present and voting.

The secretariat of the Economic Commission for Europe will officially inform the
competent authorities of all Contracting Parties to this Agreement of any amendment thus
adopted and, at the same time, will communicate this information to the Secretary-General
accompanied by a copy of the relevant text.

3. Any model form thus adopted may be used three months after the date of communication
of the information to Contracting Parties to this Agreement.”
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Part Two
Amendments to the Annex to the AETR
(according to the procedure defined in Article 21, paragraph 8)
Article 11

Replace article 11, paragraph 2, of the Annex to the AETR with the following:

“2. (a) The undertaking shall keep record sheets and printouts, whenever printouts have
been made to comply with article 12, paragraph 1, in chronological order and in a legible form
for at least a year after their use and shall give copies to the drivers concerned who request them.
The undertaking shall also give copies of downloaded data from the driver cards to the drivers
concerned who request them and the printed papers of these copies. The record sheets, printouts
and downloaded data shall be produced or handed over at the request of any authorized
inspecting officer.

(b)  An undertaking which uses vehicles that are fitted with a control device
complying with Appendix 1B of the present Annex and that fall within the scope of this
Agreement shall:

(i) Ensure that all data are downloaded from the vehicle unit and driver card as
regularly as is stipulated by the Contracting Party and that relevant data are
downloaded more frequently so as to ensure that all data concerning activities
undertaken by or for that undertaking are downloaded,;

(ii) Ensure that all data downloaded from both the vehicle unit and driver card are
kept for at least 12 months following recording and, should an inspecting
officer request it, such data are accessible, either directly or remotely, from the
premises of the undertaking.

For the purposes of this subparagraph, “downloaded” shall be interpreted in accordance
with the definition laid down in Appendix 1B, Chapter I, point (s).”

Article 12

In article 12, paragraph 1, of the Annex to the AETR

— In the French version only, amend the second and third subparagraphs to read as
follows:

“En cas d’endommagement d’une feuille ou d’une carte de conducteur qui contient des
enregistrements, les conducteurs doivent joindre la feuille ou la carte de conducteur
endommagée a la feuille de réserve ou & une feuille appropriée utilisée pour la remplacer.
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En cas d’endommagement, de mauvais fonctionnement, de perte ou de vol de la carte de
conducteur, les conducteurs doivent, dans les sept jours calendaires, en demander le
remplacement aupres des autorités compétentes de la Partie contractante dans laquelle ils ont leur
résidence normale.”

— In the English version only, in the second subparagraph:

Replace the word “temporary” with the word “appropriate”.

Amend article 12, paragraph 2, of the Annex to the AETR to read as follows:

“2.  (a) Drivers shall use the record sheets or driver card every day on which they are
driving, starting from the moment they take over the vehicle. The record sheet or driver card
shall not be withdrawn before the end of the daily working period unless its withdrawal is
otherwise authorized. No record sheet or driver card may be used to cover a period longer than
that for which it is intended.

When there is more than one driver on board a vehicle fitted with a control device in
conformity with Appendix 1B, each driver shall ensure that his driver card is inserted in the
correct slot in the tachograph.

(b)  When, as a result of being away from the vehicle, a driver is unable to use the
control device fitted to the vehicle, the periods of time indicated in paragraph 3, second indent,
(b), (c) and (d), below shall:

(i) If the vehicle is fitted with a control device in conformity with Appendix 1, be
entered on the record sheet, either manually, by automatic recording or other
means, legibly and without dirtying the sheet; or

(1) If the vehicle is fitted with a control device in conformity with Appendix 1B,
be entered on the driver card using the manual entry facility provided in the
recording equipment.

(©) Drivers shall amend the record sheets as necessary should there be more than one
driver on board the vehicle, so that the information referred to in paragraph 3, second indent,
(b), (c) and (d), below is recorded on the record sheet of the driver who is actually driving.”

Amend article 12, paragraphs 7 (a) and 7 (b), of the Annex to the AETR to read as follows:

“7. (a) Where the driver drives a vehicle fitted with a control device in conformity with
Appendix 1, he must be able to produce, whenever an inspecting officer so requests:

(1) The record sheets for the current week and those used by the driver in the
previous 15 calendar days;

(i) The driver card, if he holds one; and

(iii) Any manual record and printout made during the current week and the previous
15 calendar days, as required under this Agreement.
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From the date of application defined in article 13 bis of this Agreement, the time periods
referred to under (i) and (iii) shall cover the current day and the previous 28 calendar days.

(b)  Where the driver drives a vehicle fitted with a control device in conformity with
Appendix 1B, he must be able to produce, whenever an inspecting officer so requests:

(i) The driver card of which he is holder;

(i1) Any manual record and printout made during the current week and the previous
15 calendar days, as required under this Agreement;

(iii) The record sheets corresponding to the same period as the one referred to in the
previous subparagraph during which he drove a vehicle fitted with a control
device in conformity with Appendix 1.

From the date of application defined in article 13 bis of this Agreement, the time periods
referred to under (ii) shall cover the current day and the previous 28 calendar days.”

Article 13

Amend article 13, paragraph 2, of the Annex to the AETR to read as follows:

“2. (a) While the device is unserviceable or malfunctioning, the driver shall mark on the
record sheet or sheets, or on an appropriate sheet to be attached to the record sheet or to the
driver card, on which he shall enter data enabling him to be identified (name and number of his
driving licence or name and number of his driver card), including his signature, all information
for the various periods of time which are no longer recorded or printed out correctly by the
control device.

(b) Where a driver card is damaged, malfunctions, is lost or stolen, or is not in the
possession of the driver, the driver shall:

(1) At the start of his journey, print out the details of the vehicle he is driving, and
enter onto that printout:

— Details that enable the driver to be identified (name and number of his
driving licence or name and number of his driver card), including his
signature;

— The periods referred to in article 12, paragraph 3, second indent, points (b),
(c) and (d);

(i) At the end of his journey, print out the information relating to periods of time
recorded by the control device, record any periods of other work, availability
and rest undertaken since the printout that was made at the start of the journey,
where not recorded by the tachograph, and mark on that document details that
enable the driver to be identified (name and number of his driving licence or
name and number of his driver card), including his signature.”
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Part Three

Amendments to the appendices to the Annex to the AETR

(according to the procedure defined in Article 22)

Appendix 1

(Requirements for construction, testing, installation and inspection)
In the Russian version only, replace in Chapter III, Section C, paragraph 4 a) iii), the first indent
by the following:

«- BpEMs OXXKHIAHUS, T.. IEPUOJ, B TEUYEHHE KOTOPOTO BOAMTENHN He 00A3aHbI OCTABAThHCS Ha
CBOMX pabo4MX MecTaxX, MHaue Kak Ui pearMpOBaHHs Ha BO3MOXHBIE CHTHAIBI K Haualy WM
BO300HOBIIEHHUIO BOXIEHHSI IU6O0 K BBIIIOJTHEHHIO APYroit paboTel, »

Appendix 2 (APPROVAL MARKS AND CERTIFICATES)

Add the following countries to the list contained in paragraph 1 of point I, “Approval mark’:

Albania 54
Armenia 55
Montenegro 56
San Marino 57
Monaco 59

Replace "Serbia and Montenegro 10 with:

Serbia 10
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New Appendix 3

Insert a new Appendix 3 after Appendix 2 of the Annex to the AETR to read as follows:

“MODEL FORMS

In accordance with article 12 bis of this Agreement, road carriers may use the following
model forms to facilitate roadside checks:

1. The ATTESTATION OF ACTIVITIES is to be used when a driver has been on sick
leave or annual leave or when he has been driving a vehicle exempted from the scope of the
AETR as defined in article 2 of this Agreement.

Instructions for use (To be reproduced, where possible, on the reverse of the form)

(a) All the fields in this form must be filled in, before the journey, by the transport
undertaking and the driver concerned.

(b) The text of the form may not be modified.

(c) In order to be valid, the form must be signed both by the authorized representative
of the transport undertaking and by the driver himself. For individual undertakings, the driver
signs once on behalf of the undertaking and once as the driver. Only the signed original is valid.

(d)  The form may be printed on paper containing the undertaking’s logo. Sections 1
to 5 may be preprinted. The signature of the undersigned may not be replaced by the
undertaking’s stamp but may be accompanied by it.

(e) Any additional national or regional information must be included on the reverse of
the form.

® If this form is drawn up in a language other than English or French, the title, in the
national language, must appear below the English and French titles, which must be retained. The
section headings in the body of the form must be repeated in English when the original document
is drawn up in a language other than English (see attached model).

2. (reserved for a possible other form)...”
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APPENDIX 3 OF THE ANNEX TO THE AETR

ATTESTATION OF ACTIVITIES /FORMULAIRE D’ATTESTATION D’ ACTIVITES“‘

(REGULATION (EC) 56172006 OR THE AETR )/(REGLEMENT (CE) 561-2006 OU L ’AETR )
To be filled in by typing in Latin characters and signed before a journey: A remplir en dactylographie en caractéres latins et 2 signer avant tout
voyage
To be kept with the original control device records wherever they are required to be kept/A joindre aux enregistrements de I’appareil de controle
qui doivent étre conservés
FALSE ATTESTATIONS CONSTITUTE AN INFRINGEMENT/ LES FAUSSES ATTESTATIONS CONSTITUENT UNE
INFRACTION

Part to be filled in by the undertaking ( Partie a remplir par l'entreprise)

1. Name of the undertaking/Nom de ['entreprise

2. Street address, postal code, city/ Rue, code postal, ville

Country / Pays:

3 Telephone number (including international prefix). Numéro de téléphone (y compris le préfixe international)
4. Fax number (including international prefix:Numéro du télécopieur (v compris le préfixe international)
5
|

Adresse courrier électronique’e-mail address):

, the undersigned (Le soussigné):
6. Name and first NAME/ NONt @f Prénom ................cooiiiiiiii it e
7 Position in the undertaking/Fonction dans I ‘entreprise

declare that the driver/ déclare que le conducteur:

8. Name and first name/ Nom et prénom ... ... . .
9. Date of birth (day/month/year) Date de naissance: (JOUr/MOIS/ANNEE): ... ........ccuciuuiuii i et
10. Driving licence or identity card or passport number/Numéro du perniis de conduire ou de la carte didentité ou du passeport

11. who has started to work at the undertaking on (day month-year):qui a commencé travailler dans l'entreprise
le(jour:mois-année)

au cours de la période/for the period:

12.  from (hour/day month/year) du (heure:jour/mois/année):

13.  to (hour:day/month/year)’ au (heurejour/mois/année):
14. o was on sick leave™™ / était en congé de maladie
15. o was on annual leave”" /étaif en congé annuel

16. o was on leave or rest” /était en congé ou repos

aee

17. o drove a vehicle exempted from the scope of Regulation (EC) 561:2006 or the AETR
conduisait un véhicule exclu du champ d application du réglement (CE) 561 2006 ou de I'AETR

18. o performed other work than driving™" -effectuait autre travail que la conduite

19. 0 was available’ "/ était disponible

20, Place ‘Lieti.........oooiiiiiiiiii Date/date:

Signature/signature

21. |, the driver, confirm that I have not been driving a vehicle falling under the scope of Regulation (EC) 5612006 or the AETR during the
period mentioned above (Le soussigné, conducteur, confirme ne pas avoir conduit un véhicule relevant du champ d'application du réglement
(CE) 561 2006 ou de I'AETR au cours de la période susmentionnée).
22, Place/ Liett:.....coouviiiiiiiiiii e Date/date
Signature of the driver :Signature du conducteur

*
This form is available in electronic and printable versions at the following address /Ce formulaire peut étre obtenu en version
électronique et en version imprimable a ['adresse suivante: http::' www.unece.org/trans/main:sc1aetr.htmi

European Agreement concerning the Work of Crews of Vehicles engaged in International Road Transport ‘Accord européen relatif au travail
des équipages des véhicules effectuant des transports internationaux par route.

Choose only one box/ Ne cocher qu’une seule case.



Dziennik Ustaw - 69 — Poz. 408

Po zaznajomieniu si¢ z powyzszymi zmianami, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej o§wiadczam, ze:
— zostaly one uznane za sluszne zarowno w catosci, jak i kazde z postanowien w nich zawartych,
— postanowienia zmian sg przyjete, ratyfikowane i potwierdzone,
— beda niezmiennie zachowywane.
Na dowdd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczeciag Rzeczypospolitej Polskiej.
Dano w Warszawie dnia 27 listopada 2013 r.
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: B. Komorowski

L.S.
Prezes Rady Ministrow: D. Tusk





