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POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974,

uchwalone przez Miedzynarodowa Organizacje Morska w dniu 13 grudnia 2002 .

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 13.grudnia 29_02 r. zos_tafy uchwalone przez Migdzynarodowg Organizacje Morskag Poprawki do Mig-
dzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, w nastepujgcym brzmieniu:

Przektad

UZGODNIENIE | PRZYJECIE POPRAWEK
DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974

Rezolucja Nr 1 Konferencji Umawiajacych si¢ Rzadow
— Stron Miedzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, i zwigzane
2 nig poprawki do Konwencji SOLAS z 1974 r.,
przyjete przez Konferencije

Aneks zawiera tekst Rezolucji Nr 1 Konferencji oraz
poprawek do Miedzynarodowej konwencji o bezpie-
czenstwie zycia na morzu, 1974, zgodnie z postanowie-
niami zatacznika nr 1 do Aktu Koncowego Konferencii.

ANEKS

ZALACZNIK NR 1 DO AKTU KONCOWEGO
KONFERENCJI

REZOLUCJA NR 1 KONFERENCJ! UMAWIAJACYCH
SIE RZADOW — STRON MIEDZYNARODOWEJ
KONWENCJ! O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA
NA MORZU, 1974,

PODJETA W DNIU 12 GRUDNIA 2002 R.

PRZYJECIE POPRAWEK DO ANEKSU
DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974

KONFERENCJA,

MAJAC NA WZGLEDZIE cele i zasady Karty Naro-
dow Zjednoczonych dotyczace utrzymania pokoju

i be;pieczeﬁstwa miedzynarodowego oraz rozwoju
przyjaznych stosunkow i wspoétpracy pomiedzy pan-
stwami,

GLEBOKO ZATROSKANA eskalacjg na skale swia-
towa aktow terrorystycznych we wszelkich ich for-
mach, ktére zagrazajg lub pozbawiajg zycia niewin-
nych ludzi, naruszajg fundamentaine swobody i god-
nos¢ cztowieka,

MAJAC SWIADOMOSC wagi i znaczenia zeglugi
dla $wiatowego handiu i gospodarki, a stad bedac
zdecydowang chronié swiatowy tancuch logistyki
przed jakimikolwiek naruszeniami, bedacymi wyni-
kiem atakdw terrorystycznych, wymierzonych w statki
na morzu, porty, terminale i inne obiekty,

ZWAZYWS?ZY, 7e bezprawne dziatania przeciwko
zegludze zagrazaja bezpieczenstwu i ochronie 0s6b
i mienia, powaznie wplywaja na $wiadczenie ustug
morskich i podwazaja zaufanie wszystkich ludzi do
bezpieczenstwa zeglugi morskiej,

ZWAZYWS?ZY, 7e dziatania te stanowia przedmiot
powaznej troski wspoinoty miedzynarodowej, a jed-
noczeénie doceniajac znaczenie wydajnego i oszczed-
nego przeptywu handlu swiatowego,

W PRZEKONANIU co do pilnej potrzeby rozwoju
wspotpracy miedzynarodowej pamiedzy panstwami
w dziedzinie projektowania i podejmowania skutecz-
nych i praktycznych $rodkéw ponad te, ktore zostaty
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juz przyjete przez Miedzynarodowa Organizacje Mor-
ska (zwanga dalej ,Organizacja”), w celu zapobiegania
i zwalczania bezprawnych dziatan skierowanych prze-
ciw zegludze w jej szerokim pojeciu,

BIORAC POD UWAGE Uchwate Nr 1373(2001) Ra-
dy Bezpieczenstwa Narodéw Zjednoczonych, podijeta
dnia 28 wrzesnia 2001 r., naktadajaca na parnstwa obo-
wigzek podjecia srodkow dla zapobiegania i zwalcza-
nia aktow terrorystycznych, wtaczajac wezwanie do
petnej realizacji konwencji antyterrorystycznych,

ZWROCIWSZY UWAGE na Wspdlng Decyzje G8
w sprawie bezpieczenstwa transportu (a szczegdlnie
jej czesé dotyczaca bezpieczehAstwa na morzu), zatwier-
dzong przez szefow panstw G8 w czasie szczytu w Ka-
nanaskis w Albercie (Kanada) w czerwcu 2002 r,,

BIORAC POD UWAGE artykut Vllli{c) Miedzynaro-
dowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu,
1974, wraz z pozniejszymi poprawkami {(zwanej dalej
~Konwencjg”), dotyczacy procedury wprowadzania
poprawek w Konwencji przez Konferencje Umawiajg-
cych sie Rzadow,

BIORAC POD UWAGE Uchwate Nr A.924(22), zaty-
tutowang , Przeglad srodkow i procedur zapobiegania
aktom terrorystycznym, zagrazajgcym bezpieczen-
stwu pasazerow i zatogi oraz bezpieczenstwu stat-
koéw”, podjetg przez Zgromadzenie Organizacji w dniu
20 listopada 2001 r., ktéra miedzy innymi:

(a) uznaje potrzebe dokonania przez Organizacje
przegladu, z zamiarem dokonania nowelizacji, ist-
niejacych miedzynarodowych $rodkéw prawnych
i technicznych, a takze rozwazenia stosownych
nowych srodkéw, dla zapobiegania i zwalczania
aktow terroru skierowanych przeciw statkom oraz
poprawy ochrony na poktadzie i na ladzie w celu
ograniczenia zagrozenia dla pasazerow, zatog
i personelu na poktadzie statku oraz na obszarze
portu, a takze dla statkéw i ich tadunku, oraz

(b) zwraca sie do Komitetu Bezpieczenstwa Morskie-
go, Komitetu Prawnego i Komitetu Utatwien przy
Organizacji, aby pod kierownictwem Rady doko-
naty pilnego przegladu dla okreslenia potrzeby ak-
tualizacji przepisdw, o ktérych mowa w paragra-
fach preambuty wspomnianej uchwaty, lub jakie-
gokolwiek innego, odpowiedniego przepisu Mig-
dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), w ra-
mach ich zakresu dziatania, lub przyjecia innych
srodkéw ochrony, a takze do podjecia — w $wietle
tego przeglagdu — odpowiednich dziatan,

STWIERDZIWSZY, ze Uchwata Nr A.584(14), zaty-
tutowana ,Srodki zapobiegania bezprawnym dziata-
niom zagrazajgcym bezpieczenstwu statkow oraz
ochrony ich pasazerow i zatogi”, MSC/Circ.443
w sprawie ,Srodkow zapobiegania bezprawnym dzia-
taniom skierowanym przeciwko pasazerom i zatodze
na statkach” oraz MSC/Circ.754 w sprawie ,Bezpie-
czenstwa promow pasazerskich” stanowiag przepisy
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), istotne
dla zakresu Uchwaty Nr A.924(22),

PRZYWOLUJAC Uchwate Nr b, zatytutowana
.Przyszte poprawki do rozdziatu Xl Konwencji SOLAS
z 1974 r. w sprawie specjalnych srodkéw dla podnie-
sienia bezpieczenstwa morskiego”, podjetg przez zor-
ganizowang w 1994 r. Konferencje Umawiajacych sie
Rzagdow — Stron Miedzynarodowej konwencji o bez-
pieczenstwie zycia na morzu, 1974,

WZIAWSZY POD UWAGE poprawki do Aneksu do
Konwencji, zaproponowane i przedtozone wszystkim
cztonkom Organizacji oraz wszystkim Umawiajacym
sie Rzadom — Stronom Konwencji,

1. UCHWALA — zgodnie z artykutem VIll{c)(ii} Kon-
wencji — poprawki do Aneksu do Konwenciji, ktérych
tres¢ podana jest w aneksie do niniejszej rezolucji;

2. STWIERDZA, zgodnie z artykutem VIII{b){vi}{2)}(bb)
Konwencji, 2e powyzsze poprawki beda uwazane za
przyjete z dniem 1 stycznia 2004 r., chyba ze przed ta da-
ta ponad jedna trzecia Umawiajacych sie Rzagdéw —
Stron Konwencji lub Umawiajgce sie Rzady, ktérych
taczna flota handlowa stanowi nie mniej niz 50 % pojem-
nosci brutto swiatowej floty handlowej, zawiadomia, ze
zgtaszajg swoje zastrzezenia do poprawek;

3. ZWRACA uwage Umawiajacych sige Rzaddéw —
Stron Konwencji na fakt, ze na mocy artykutu
VIlI(b){vii}(2) Konwencji omawiane poprawki wejda
w zycie z dniem 1 lipca 2004 r., po ich przyjeciu zgod-
nie z powyzszym paragrafem 2;

4. ZWRACA sie do Sekretarza Generalnego Orga-
nizacji z prosba, zgodnie z artykutem VIlI{b)(v) Kon-
wencji, o przekazanie uwierzytelnionych kopii niniej-
szej rezolucji i tresci poprawek, ujetych w aneksie, do
wszystkich Umawiajacych sie Rzadow — Stron Kon-
wencji;

5. ZWRACA sie ponadto do Sekretarza Generalne-
go o przekazanie kopii niniejszej rezolucji i aneksu do
niej wszystkim cztonkom Organizacji niebedgcym
Umawiajacymi sig¢ Rzadami — Stronami Konwencji.

ANEKS

POPRAWKI DO ANEKSU DO MIEDZYNARODOWEJ
KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA
NA MORZU, 1974, WRAZ Z POPRAWKAMI

Rozdziat V
Bezpieczenstwo zeglugi

Prawidto 19 — Wpymagania dotyczace posiadania
przez statki systemow nawigacyjnych oraz wyposa-
zenia

1 Dotychczasowe ustepy 4, 51 6 paragrafu
2.4.2 zostajg zastapione przez nastepujgce
sformutowanie:

. 4. statki inne niz statki pasazerskie i zbiornikowce
0 pojemnosci brutto 300 i wigcej, ale nie wigkszej
niz 50 000, nie pdzniej niz w chwili pierwszego
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przegladu wyposazenia bezpieczenstwa' dokona-
nego po dniu 1 lipca 2004 r. lub nie pozniej niz
przed dniem 31 grudnia 2004 r., ktérykolwiek
z nich bedzie miat miejsce jako pierwszy, oraz”.

2 Na koncu istniejacego ustepu 7 paragra-
fu 2.4 dodaje sie nastepujgce nowe zdanie:

.Statki wyposazone w AIS beda utrzymywaty AIS
w statym dziataniu, z wyjatkiem sytuacji, gdy miedzy-
narodowe porozumienia, reguty lub normy przewi-
dujag ochrone informac;ji zeglugowych.”.

Rozdziat XI

Specjalne srodki dla wzmocnienia
bezpieczenstwa na morzu

3 lIstniejgcy rozdziat X! otrzymuje nowy
numer Xl-1.

Prawidto 3 — Numer identyfikacyjny statku

4 Po tytule prawidta wprowadzony zostaje
nastepujacy tekst:

.(Paragrafy 4 i 5 stosuje sie do wszystkich statkéw,
do ktérych zastosowanie ma niniejsze prawidfo. Dla
statkow zbudowanych przed dniem 1 lipca 2004 r.
wymagania paragraféow 4 i 5 majg by¢ spetnione
nie pozniej niz w chwili pierwszego planowego do-
kowania statku w suchym doku po dniu 1 lipca
2004 r.)".

5 Obecny paragraf 4 zostaje usuniety,
a wprowadzony zostaje nastepujgcy nowy
tekst:

.4 Numer identyfikacyjny statku bedzie naniesiony
W sposob trwaty:

.1 w widocznym miejscu albo na rufie, albo po
obu stronach kadtuba, na wysokosci §rédokre-
cia na prawej i lewej burcie, ponad oznaczong
linig najgtebszego zanurzenia, albo na obu
stronach nadbudowki, z lewej i prawej burty,
albo na przedniej stronie nadbudoéwki, albo,
w przypadku statkdw pasazerskich, na po-
wierzchni poziomej widocznej z powietrza, oraz

.2 w tfatwo dostgpnym miejscu albo na jedne;j
z kohcowych grodzi poprzecznych w przedzia-
tach maszynowych, zdefiniowanych w prawi-
dle 11-2/3.30, albo na jednym z lukéw, albo,
w przypadku zbiornikowcoéw, w pompowni, al-
bo, w przypadku statkéw z tadowniami ro-ro,
zdefiniowanymi w prawidle 11-2/3.41, na jednej
z koricowych grodzi poprzecznych w tadowni
ro-ro.

Pierwszy przeglad wyposazenia bezpieczefstwa oznacza
pierwszy przeglad roczny, pierwszy przeglad okresowy
lub pierwszy przeglad odnawiajgcy wyposazenia bezpie-
czenstwa, ktorykolwiek z nich nastapi jako pierwszy po
dniu 1 lipca 2004 r., a dodatkowo, w przypadku statkow
w budowie, przeglad wstepny.

5.1 Trwate oznakowanie powinno by¢ wyraznie wi-
doczne, wolne od wszelkich innych oznakowan
na kadtubie i naniesione za pomoca kontrasto-
wego koloru.

5.2 Trwate oznakowanie, o ktérym mowa w paragra-
fie 4.1, nie powinno mie¢ wysokosci mniejszej niz
200 mm. Trwafe oznakowanie, o ktdrym mowa
w paragrafie 4.2, nie powinno mie¢ wysokosci
mniejszej niz 100 mm. Szerokos$¢ znakdéw powin-
na by¢ proporcjonalna do wysokosci.

5.3 Trwate oznakowanie moze by¢ wykonane za po-
mocg liter wypuktych, przez wyciecie lub wyku-
cie, albo inng rownowazng metodg oznakowa-
nia statku numerem identyfikacyjnym, zapew-
niajacg, aby oznakowanie nie mogto by¢ tatwo
usuniete.

5.4 Dla statkéw zbudowanych z innych materiatow
niz stal lub metal Administracja zatwierdzi me-
tode oznaczenia numerem identyfikacyjnym

statku.”.

6 Po istniejgcym prawidle 4 dodaje sig na-
stepujgce nowe prawidto 5:

~Prawidto b

Zapis historii statku

1 Kazdy statek, do ktérego zastosowanie ma roz-
dziat |, powinien posiada¢ Zapis historii statku.

2.1 Zapis historii statku ma na celu stworzenie pokta-
dowego rejestru historii statku w zakresie zapisa-
nych w nim informac;ji.

2.2 Dla statkow zbudowanych przed dniem 1 lipca
2004 r. Zapis historii statku zawiera¢ powinien co
najmniej historie statku od dnia 1 lipca 2004 r.

3 Zapis historii statku jest wystawiany przez Admini-
stracje kazdemu statkowi uprawnionemu do pod-
noszenia jej bandery i zawiera co najmniej naste-
pujace informacje:

.1 nazwe panstwa, ktérego bandere statek ma
prawo podnosié;

.2 date, z ktérag statek zostal zarejestrowany
w danym panstwie;

.3 numer identyfikacyjny statku zgodnie z prawi-
dtem 3;

.4 nazwe statku;
5 port, w ktérym statek jest zarejestrowany;

6 nazwe zarejestrowanego wtfasciciela (wtasci-
cieli) i ich zarejestrowany adres (adresy);

.7 nazwe i adres zarejestrowanego czarterujgce-
go (czarterujgcych) statek bez zatogi, jesli ma
to zastosowanie;

.8 nazwe armatora, zgodnie z definicjg zawartg
w prawidle IX/1, jego zarejestrowany adres
oraz adres (adresy) miejsc, z ktorych prowadzi
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on dziatania w zakresie zarzadzania bezpie-
czenstwem;

.9 nazwe towarzystwa (towarzystw) klasyfikacyj-
nego, ktdre sklasyfikowato statek;

.10 nazwe Administracji lub Umawiajacego sie

Rzadu, lub uznanej organizacji, ktore wydaty
Dokument zgodnosci (lub Tymczasowy doku-
ment zgodnosci), wyszczegoiniony w Kodek-
sie ISM zgodnie z definicjg podang w prawidle
IX/1, armatorowi eksploatujgcemu statek,
a takie nazwe organu przeprowadzajacego
audyt, na podstawie ktérego dokument ten zo-
stat wydany, jesli nie byta to instytucja wyda-
jaca dokument;

.11 nazwe Administracji lub Umawiajgcego sig

Rzadu, lub uznanej organizacji, ktére wydaty
statkowi Certyfikat zarzadzania bezpieczen-
stwem (lub Tymczasowy certyfikat zarzadza-
nia  bezpieczenstwem),  wyszczegélnione
w Kodeksie ISM zgodnie z definicja podanag
w prawidle 1X/1, a takze nazwe organu prze-
prowadzajgcego audyt, na podstawie ktérego
certyfikat ten zostat wydany, jesli nie byta to
instytucja wydajaca certyfikat;

.12 nazwe Administracji lub Umawiajacego sie

Rzadu, lub uznanej organizacji ochrony, ktére
wydaty statkowi Miedzynarodowy certyfikat
ochrony statku {lub Tymczasowy miedzynaro-
dowy certyfikat ochrony statku), wyszczegal-
nione w czesci A Kodeksu ISPS zgodnie z defi-
nicjag podana w rozdziale XI-2/1, a takze nazwe
organu przeprowadzajgcego weryfikacje, na
podstawie ktérej certyfikat ten zostat wydany,
jesli nie byta to instytucja wydajaca certyfikat,
oraz

.13 date, z ktdra statek zostat wykreslony z reje-

4.1

4.2

4.3

stru w danym panstwie.

Wszelkie poprawki zwigzane z zapisami, do kto-
rych odnosza sie paragrafy od 3.4 do 3.12, reje-
strowane sg w Zapisie historii statku tak, aby za-
pewnic¢ aktualne i biezace informacje wraz z hi-
storig zmian.

W przypadku jakichkolwiek zmian zwigzanych
z zapisami, do ktérych odnosi sig paragraf 4.1,
Administracja wyda, tak szybko, jak jest to prak-
tycznie mozliwe, nie pdzniej jednak niz trzy mie-
sigce po dacie zmiany, statkom uprawnionym do
podnoszenia jej bandery albo zrewidowang
i uaktualniong wersje Zapisu historii statku, albo
odpowiednie poprawki do niego.

W przypadku jakichkolwiek zmian zwigzanych
z zapisami, do ktérych odnosi sig paragraf 4.1, do
czasu wydania zrewidowanej i uaktualnionej
wersji Zapisu historii statku Administracja upo-
wazni i zazada albo od armatora zdefiniowanego
w prawidle IX/1, albo od kapitana statku, wnie-
sienia do Zapisu historii statku poprawek od-
zwierciedlajgcych zmiany. W takich przypadkach
po wprowadzeniu poprawek do Zapisu historii

statku armator bezzwtocznie przekaze Admini-
stracji odpowiednie informacje.

5.1 Zapis historii statku sporzadzany jest w jezyku an-

gielskim, francuskim lub hiszpanhskim. Dostarczo-
ne moze byé ponadto ttumaczenie Zapisu historii
statku na jezyk lub jezyki oficjalne Administraciji.

5.2 Zapis historii statku sporzgdzany jest w formacie

przygotowanym przez Organizacje i prowadzony
jest zgodnie z wytycznymi Organizacji. Wszelkie
uprzednie zapisy w Zapisie historii statku nie mo-
ga by¢ modyfikowane, wykreslane lub w jakikol-
wiek sposéb usuwane czy zamazywane.

6 W kazdym przypadku, gdy statek przechodzi pod

flage innego panstwa lub zostaje sprzedany inne-
mu wtascicielowi (lub zostaje przejety przez innego
czarterujgcego statek bez zatogi), fub tez gdy inny
armator przejmuje odpowiedzialnos¢ za eksploata-
cje statku, Zapis historii statku pozostaje na statku.

7 W przypadku gdy statek ma by¢ przekazany pod

bandere innego panistwa, armator poda Admini-
stracji nazwe panstwa, pod ktérego bandere sta-
tek ma by¢ przekazany, tak aby umozliwié¢ Admini-
stracji przekazanie temu panstwu kopii Zapisu hi-
storii statku, obejmujgcego okres, w ktérym statek
znajdowat sie pod jej jurysdykcja.

8 W przypadku przekazania statku pod bandere inne-

go panstwa, ktérego rzad jest jednym z Umawiaja-
cych sie Rzadéw, Umawiajacy sie Rzad panstwa,
ktérego bandere statek podnosit dotychczas, prze-
kazuje Administracji drugiego Umawiajacego sie
Rzadu, tak szybko, jak jest to mozliwe po dokona-
niu przekazania statku, kopie odnos$nego Zapisu
historii statku, obejmujgcego okres, w ktérym sta-
tek znajdowat sie pod jej jurysdykcja, wraz z wszel-
kimi Zapisami historii statku, wydanymi uprzednio
statkowi przez inne panstwa.

9 W przypadku przekazania statku pod bandereg inne-

go panstwa Administracja zatacza poprzednie Za-
pisy historii statku do Zapisu historii statku wyda-
wanego statkowi przez tg¢ Administracje, tak aby
zapewnié ciagtosé historii, bedaca celem niniej-
szego prawidta.

10 Zapis historii statku znajduje sie na poktadzie stat-

ku i w kazdej chwili jest dostepny dla inspekcji.”.

7 Po przenumerowanym rozdziale XI-1 do-

daje sige nastepujgcy nowy rozdziat Xl-2:

,Rozdziat XI-2

Specjalne srodki
dla wzmocnienia ochrony na morzu

Prawidto 1

Definicje

1 Dla celéw niniejszego rozdziatu, jesli wyraznie nie

postanowiono inaczej:

.1 Masowiec oznacza masowiec zdefiniowany
w prawidle 1X/1.6.



Dziennik Ustaw Nr 120

— 7589 — Poz. 1016

2

.10

.11

12

Chemikaliowiec oznacza zbiornikowiec do
przewozu chemikaliow zdefiniowany w prawi-
dle VI/8.2.

Gazowiec oznacza statek do przewozu gazéw
zdefiniowany w prawidle VIl/11.2.

Jednostka szybka (HSC) oznacza statek zdefi-
niowany w prawidle X/1.2.

Ruchoma platforma wiertnicza (MODU) ozna-
cza ruchoma przybrzeing jednostke wiertnicza
o napedzie mechanicznym zdefiniowanag
w prawidle 1X/1, nieznajdujgca sie w miejscu
posadowienia.

Ropowiec oznacza zbiornikowiec do przewozu
ropy zdefiniowany w prawidie {I-1/2.12.

Armator oznacza armatora zdefiniowanego
w prawidle IX/1.

Dziatania w ptaszczyZnie statek/port oznaczajg
wzajemne oddziatywania, zachodzace gdy sta-
tek znajduje sie pod bezposrednim, bliskim
wplywem dziatan zwigzanych z ruchem oséb
i towardéw lub $wiadczeniem ustug portowych
na i ze statku.

Obiekt portowy oznacza miejsce wyznaczone
przez Umawiajacy sie Rzad lub Wyznaczony
Organ, gdzie majg miejsce relacje statek/port.
Obejmuje to, odpowiednio, takie obszary, jak
kotwicowiska, podejscia od morza oraz miej-
sca cumowania statkow w porcie.

Dziatania w ptaszczyZnie statek-statek ozna-
czajg dziatania niezwigzane z obiektem porto-
wym, obejmujgce przemieszczenie towarow
lub osdb z jednego statku na drugi.

Wyznaczony Organ oznacza organizacje (orga-
nizacje) lub administracje (administracje)
okreslone, w ramach Umawiajgcego sie Rzg-
du, jako odpowiedzialne za zapewnienie reali-
zacji postanowien niniejszego rozdziatu, od-
noszacych sie do ochrony obiektu portowego
oraz relacji statek/port, z punktu widzenia
obiektu portowego.

Miedzynarodowy kodeks ochrony statku
i obiektu portowego (ISPS) oznacza Migedzyna-
rodowy kodeks dla ochrony statkow i obiek-
tow portowych, skfadajacy sie z czedci A (ktd-
rej postanowienia sa obligatoryjne) i czesci B
(ktérej postanowienia majg charakter reko-
mendacji), przyjety w dniu 12 grudnia 2002 r.
Uchwata Nr 2 Konferencji Umawiajgcych sie
Rzadow — Stron Miedzynarodowej konwengji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
z ewentualnymi poprawkami wprowadzonymi
przez Organizacje, pod warunkiem ze:

.T poprawki do czesci A Kodeksu zostang przy-

jete, wejda w zycie i zaczng obowigzywacd
zgodnie z artykutem VIl obecnej Konwencji,
odnoszgcym sie do procedur nowelizacji
majacych zastosowanie do aneksu, z wyjat-
kiem rozdziatu |, oraz

.2 poprawki do czesci B Kodeksu zostang przy-
jete przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu
zgodnie z jego procedurami postgpowania.

.13 Zdarzenie naruszajgce ochrone oznacza kazde
podejrzane dziatanie lub okolicznos¢, zagraza-
jace ochronie statku, w tym ruchomej jednost-
ki wiertniczej (MODU) i jednostki szybkiej
{HSC), lub obiektu portowego, jakiejkolwiek
relacji statek/port lub jakiemukolwiek dziafa-
niu pomigdzy statkami.

.14 Poziom ochrony oznacza kwalifikacje stopnia
ryzyka zajscia zdarzenia naruszajgcego ochro-
ne lub proby jego wywotania.

.15 Deklaracja ochrony oznacza porozumienie za-
warte pomiedzy statkiem i obiektem porto-
wym lub innym statkiem, z ktérymi statek wej-
dzie w relacje, okreslajace srodki ochrony do
wprowadzenia przez kazdego z uczestnikow.

.16 Uznana organizacja ochrony oznacza organi-
zacje posiadajaca odpowiednig wiedze specja-
listyczng w sprawach ochrony i odpowiednig
wiedze na temat eksploatacji statkow i portow,
upowainiong do prowadzenia dzialalnosci
w zakresie oceny lub weryfikacji, lub zatwier-
dzania, lub certyfikacji, wymaganych przez ni-
niejszy rozdziat lub cze$¢ A Kodeksu ISPS.

2 Termin ,statek”, uzyty w prawidtach 3 do 13, obej-
muje ruchome platformy wiertnicze (MODU) i jed-
nostki szybkie (HSC).

3 Termin ,wszystkie statki”, uzywany w niniejszym
rozdziale, oznacza wszelkie statki, do ktérych ma
zastosowanie niniejszy rozdziat.

4 Termin ,Umawiajgce sie Rzady”, uzyty w prawi-
dtach 3, 4,7, 10, 11, 12 oraz 13, obejmuje odniesie-
nie do ,,Wyznaczonego Organu”.

Prawidto 2

Zastosowanie

1 Niniejszy rozdziat ma zastosowanie do:

.1 nastepujgcych typoéw statkow, odbywajacych
podréze miedzynarodowe:

1.1 statkow pasazerskich, wtaczajac pasazer-
skie jednostki szybkie (HSC);

.1.2 statkdw towarowych, wtaczajac jednostki
szybkie (HSC), o pojemnosci brutto 500
i wiecej, oraz

.1.3 ruchomych platform wiertniczych (MODU),
a takze

.2 obiektéw portowych obstugujacych takie statki
odbywajace podroze migdzynarodowe.

2 Niezaleznie od postanowien paragrafu 1.2, Uma-
wiajace sie Rzady okreslg zakres zastosowania ni-
niejszego rozdziatu oraz odpowiednich sekcji cze-
$ci A Kodeksu ISPS do takich obiektéw portowych
na ich terytorium, ktére, aczkolwiek uzywane
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przede wszystkim przez statki nieodbywajgce po- 3 Przed wejsciem do portu lub w czasie pobytu

drozy miedzynarodowych, muszg, od czasu do
czasu, obstugiwaé statki powracajace z lub udajg-
ce sie w podréze miedzynarodowe.

2.1 Umawiajace sie Rzady beda podejmowaty swe

decyzje w ramach paragrafu 2 na podstawie oce-
ny stanu ochrony obiektu portowego, przeprowa-
dzonej zgodnie z postanowieniami czesci A
Kodeksu ISPS.

2.2 Wszelkie decyzje podejmowane przez Umawiaja-

cy sie Rzad w ramach prawidta 2 nie bedg zmniej-
szaty poziomu ochrony, ktérego osiggnigecie jest
celem niniejszego rozdziatu lub czesci A
Kodeksu ISPS.

Niniejszy rozdziat nie ma zastosowania do okre-
fow wojennych, pomocniczych jednostek mary-
narki wojennej oraz innych statkow bedacych wia-
snoscig lub eksploatowanych przez Umawiajacy
sie Rzad i wykorzystywanych jedynie w rzagdowej
stuzbie niehandlowe,;.

Zadne postanowienie niniejszego rozdziatu nie na-
rusza praw i obowigzkdw panstw wynikajgcych
z prawa miedzynarodowego.

Prawidto 3

w porcie na terytorium Umawiajgcego sie¢ Rzadu
statek bedzie spetniat wymagania w zakresie po-
ziomu ochrony ustalonego przez ten Umawiajacy
sie Rzad, jezeli taki poziom ochrony bedzie wyiszy
niz poziom ochrony okreslony przez Administracje
dla danego statku.

4 Statki beda reagowaty bez zbednej zwtoki na

wszelkie zmiany w kierunku wyziszego poziomu
ochrony.

5 Statek, ktory nie spetnia wymagan okreslonych

w niniejszym rozdziale lub w czesci A Kodeksu
ISPS lub ktéry nie moze spetnié wymogow pozio-
mu ochrony ustalonego przez Administracje lub
przez inny Umawiajacy sie Rzad i majacego zasto-
sowanie do tego statku, poinformuje o tym odpo-
wiednie wiasciwe wtadze przed podjeciem jakich-
kolwiek relacji statek/port lub przed wejsciem do
portu, zaleznie od tego, ktéry z tych faktow bedzie
miat miejsce jako pierwszy.

Prawidto 5
Specjalne obowiazki armatora

Armator zapewni, aby kapitan posiadat na pokta-

dzie dostepne w kazdym czasie informacje, za pomo-
. .. . i cg ktorych urzednicy nalezycie upowaznieni przez
Obowiazki Umawiajacych sie Rzadow Umawiajacy sie Rzad beda mogli ustalic:

w odniesieniu do poziomu ochrony )
.1 kto jest odpowiedzialny za wyznaczanie cztonkéw

Administracje okresla poziomy ochrony i zapew-
nig przekazanie informacji na temat poziomu
ochrony statkom uprawnionym do podnoszenia
ich bandery. W przypadku wystgpienia zmian
w poziomie ochrony, informacje dotyczace pozio-
mu ochrony zostang zaktualizowane zgodnie z wy-
mogami sytuaciji.

Umawiajace sie Rzady okreslg poziomy ochrony
i zapewnia przekazanie informacji na temat pozio-
mu ochrony obiektom portowym na swym teryto-
rium oraz statkom, przed ich wejsciem do portu
lub w czasie pobytu w porcie na ich terytorium.
W przypadku wystgpienia zmian w poziomie
ochrony, informacje dotyczace poziomu ochrony
zostang zaktualizowane zgodnie z wymogami sy-
tuaciji.

Prawidto 4

Wymagania wobec armatoréw i statkéw

Armatorzy beda spetnia¢ odpowiednie wymagania
okreslone w niniejszym rozdziale oraz w czesci A
Kodeksu ISPS, uwzgledniajgc wytyczne podane
w czesci B Kodeksu ISPS.

Statki beda spetniaty odpowiednie wymagania okre-
slone w niniejszym rozdziale oraz w czeséci A
Kodeksu [ISPS, uwzgledniajac wytyczne podane
w czesci B Kodeksu ISPS, a zgodnos¢ taka bedzie
weryfikowana i certyfikowana tak, jak postanowiono
w czesci A Kodeksu ISPS.

zatogi lub innych oséb aktualnie zatrudnionych
lub zaangazowanych na statku w jakimkolwiek
charakterze w dziataniach tego statku;

.2 kto jest odpowiedzialny za decyzje w sprawach

wykorzystania statku, oraz

.3 w przypadku zatrudnienia statku na warunkach

umowy (uméw) czarterowych, kto jest strong
{stronami) takiej umowy (umow).

Prawidio 6

System alertu o zagrozeniu ochrony statku?

1 Wszystkie statki beda zaopatrzone w system aler-

tu o zagrozeniu ochrony statku, jak nastepuje:

.1 statki zbudowane w dniu 1 lipca 2004 r. lub pdz-
niej;

.2 statki pasazerskie, w tym pasazerskie jednostki
szybkie (HSC), zbudowane przed dniem 1 lipca
2004 r. — nie podzniej niz w chwili pierwszego
po 1 lipca 2004 r. przegladu instalacji radiowej;

.3 ropowce, chemikaliowce, gazowce, masowce
i towarowe jednostki szybkie, o pojemnosci
brutto co najmniej 500, zbudowane przed
dniem 1 lipca 2004 r. — nie pdzniej niz w chwi-
li pierwszego po 1 lipca 2004 r. przegladu insta-
lacji radiowej, oraz

2 Zgodnie ze standardami dotyczacymi systemu alertu

ochrony statku wynikajacymi z Prawidta MSC.136(76).
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.4 inne statki towarowe o pojemnosci brutto 500
i wiecej oraz ruchome platformy wiertnicze
(MODU), zbudowane przed dniem 1 lipca 2004 .
— nie pézniej niz w chwili pierwszego po 1 lip-
ca 2006 r. przegigdu instalacji radiowej.

2 W przypadku aktywacji system alertu o zagroZeniu
ochrony statku:

.1 bedzie uruchamiat alert o zagrozeniu ochrony
statku i przekazywat go ze statku na brzeg do
wiasciwego organu, wyznaczonego przez Ad-
ministracje, ktory w tych okolicznosciach moze
obejmowacé armatora, identyfikujac statek, jego
pozycje oraz wskazujac, ze ochrona statku jest
zagrozona lub zostata zmniejszona;

.2 nie przekaze sygnatu alertu o zagrozeniu ochro-
ny statku do jakichkolwiek innych statkow;

.3 nie podniesie alarmu na poktadzie statku, oraz

4 bedzie nadawat alert o zagrozeniu ochrony stat-
ku do momentu wytaczenia lub przywrdécenia
ustawien wyjsciowych.

3 System alertu o zagrozeniu ochrony statku:

.1 bedzie umozliwiat jego aktywacje z mostka na-
wigacyjnego oraz z co najmniej jednego innego
miejsca, oraz

.2 bedzie zgodny ze standardami funkcjonalnymi
nie nizszymi niz przyjete przez Organizacje.

4 Punkty aktywacji systemu alertu o zagrozeniu
ochrony statku beda tak zaprojektowane, aby za-
pobiegaé przypadkowemu uruchomieniu systemu
alertu o zagrozeniu ochrony statku.

5 Wymagania dotyczace systemu alertu o zagrozeniu
statku moga by¢ spetnione przez wykorzystanie in-
stalacji radiowej, zainstalowanej w celu spetnienia
wymagan rozdziatu IV, pod warunkiem ze spetnione
zostana wszystkie wymagania niniejszego prawidta.

6 Administracja, ktéra otrzyma zawiadomienie o ak-
tywaciji alertu o zagrozeniu ochrony statku, natych-
miast zawiadomi panstwo (panstwa), w okolicy
ktorego (ktérych) w danej chwili przebywa statek.

7 Umawiajacy sie Rzad, ktory otrzyma zawiadomie-
nie o aktywacji alertu o zagrozeniu ochrony statku,
ktoéry nie jest uprawniony do podnoszenia jego
bandery, natychmiast zawiadomi wtasciwg Admi-
nistracjge oraz, jesli jest to stosowne, panstwo
(panstwa), w okolicy ktorego (ktorych) w danej
chwili przebywa statek.

Prawidto 7

Zagrozenia wobec statkow

1 Umawiajace sie Rzady okresla poziomy ochrony
i zapewnig udostepnienie informacji na temat po-
ziomu ochrony dla statkow dziatajacych na ich
morzu terytorialnym lub takich, ktére zgtosity za-
miar wejscia na ich morze terytorialne.

2 Umawiajace sie Rzady wyznaczg punkt kontakto-

wy, poprzez ktdry takie statki mogg zwrdcié sie
o porade i pomoc, a takze do ktérego statki moga
zgtosic¢ wszelkie uwagi w zakresie ochrony, doty-
czace innych statkdéw, ruchu lub komunikaciji.

W przypadku stwierdzenia ryzyka ataku zaintere-
sowane Umawiajgce sie Rzady poinformuja zain-
teresowane statki i ich Administracje o:

.1 obecnym poziomie ochrony;

.2 wszetkich srodkach ochrony, ktére powinny by¢
wprowadzone przez zainteresowane statki, by
chroni¢ sig przed atakiem, zgodnie z postano-
wieniami czesci A Kodeksu ISPS, oraz

.3 o stosownych srodkach ochrony, o jakich wpro-
wadzeniu podjeto decyzje panstwo nadbrzezne.

Prawidfo 8

Uprawnienia kapitana w zakresie bezpieczenstwa

i ochrony statku

1 Kapitan nie bedzie ograniczany przez armatora,

czarterujgcego lub jakakolwiek inng osobe w za-
kresie podejmowania i wykonywania wszelkich
decyzji, ktére zgodnie z profesjonaina oceng kapi-
tana sa niezbedne dla utrzymania bezpieczenstwa
i ochrony statku. Obejmuje to takze odmowe do-
stepu dla osdb (z wyjgtkiem osob zidentyfikowa-
nych jako odpowiednio upowaznione przez Uma-
wiajgcy sie Rzad} lub ich bagazu, a takie zatado-
wania tadunku, w tym kontenerow i zamknietych
jednostek tadunkowych.

Jesli, w profesjonalnej ocenie kapitana, w czasie
eksploatacji statku powstanie konflikt pomiedzy
bezpieczenstwem statku i majacymi do niego za-
stosowanie wymaganiami ochrony, kapitan da
pierwszenstwo wymaganiom niezbednym dla
utrzymania bezpieczenstwa statku. W takich przy-
padkach kapitan mozie zrealizowaé tymczasowe
srodki ochrony i natychmiast poinformuje Admi-
nistracje i, jesli jest to stosowne, Umawiajgcy sie
Rzad, w ktérego porcie statek dziata lub do ktére-
go zamierza wejsé. Wszelkie takie tymczasowe
srodki ochrony, zgodne z niniejszym prawidtem,
beda w najwyiszym mozliwym stopniu wspot-
mierne z obowiazujacym poziomem ochrony. Po
stwierdzeniu takich przypadkow Administracja za-
pewni, aby takie konflikty zostaty rozwigzane,
a mozliwosé ich powtdrzenia sie zostata zminima-
lizowana.

Prawidto 9

Srodki kontroli i zapewnienia zgodnosci

1 Kontrola statkéw w porcie

1.1 Dla celéow niniejszego rozdziatu kazdy statek, do

ktérego niniejszy rozdziat ma zastosowanie, pod-
lega kontroli w czasie pobytu w porcie innego
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1.2

1.3

Umawiajacego sig¢ Rzadu przez funkcjonariuszy,
odpowiednio upowaznionych przez ten Rzad, kto-
rymi moga byé osoby wypeiniajace jednoczes$nie
funkcje przewidziane w prawidle 1/19. Kontrola ta-
ka bedzie ograniczona do sprawdzenia, ze na po-
ktadzie znajduje sig wainy Miedzynarodowy cer-
tyfikat ochrony statku lub waziny Tymczasowy
miedzynarodowy certyfikat ochrony statku, wyda-
ny zgodnie z pastanowieniami czesci A Kodeksu
ISPS (Certyfikat), ktory pod warunkiem jego waz-
nosci zostanie uznany, chyba ze zaistniejg wyraz-
ne podstawy, by sadzic, iz statek nie speftnia wy-
magan przewidzianych w niniejszym rozdziale lub
w czesci A Kodeksu ISPS.

W razie wystgpienia takich wyraznych podstaw
lub gdy na zadanie nie zostanie przedstawiony
wazny certyfikat funkcjonariusze, odpowiednio
upowaznieni przez Umawiajgcy sie Rzad, zasto-
sujg wzgledem tego statku jeden lub wigcej $rod-
kéw kontroli przewidzianych w paragrafie 1.3.
Wszelkie takie zastosowane $rodki muszg mieé
proporcjonainy charakter, bioragc pod uwage wy-
tyczne podane w czesci B Kodeksu ISPS.

Takimi $rodkami kontroli sg: inspekcja statku,
opOznienie wyjscia statku, zatrzymanie statku,
ograniczenie dziatania, w tym réwniez ruchu
w porcie, lub wydalenie statku z portu. Takie
srodki kontroli moga dodatkowo lub alternatyw-
nie obejmowaé inne, pomniejsze srodki admini-
stracyjne lub naprawcze.

2 Statki zamierzajace wejsé¢ do portu innego Uma-
wiajacego sie Rzadu

2.1

Dla celow niniejszego rozdziatu oraz dla zapew-
niania zgodnosci z postanowieniami niniejszego
rozdziatlu Umawiajacy sie Rzagd moze wymagac,
aby statki zamierzajace wej$é¢ do jego portdw,
w celu uniknigcia koniecznosci zastosowania
srodkow Iub dziatan kontrolnych, przedstawity
funkcjonariuszom nalezycie upowaznionym przez
ten Rzad nastepujgce informacje:

.1 ze statek posiada wazny certyfikat i nazwe
urzedu, ktory go wydat;

.2 poziom ochrony, na ktérym statek obecnie jest
eksploatowany;

.3 poziom ochrony, na ktérym statek byt eksplo-
atowany we wszelkich poprzednich portach,
gdzie prowadzit dziatania w ptaszczyinie sta-
tek/port, w ramach czasowych przewidzianych
w paragrafie 2.3;

.4 wszelkie specjalne i dodatkowe $rodki ochro-
ny, podjete przez statek we wszelkich poprzed-
nich portach, gdzie prowadzit dzialania
w ptaszczyznie statek/port, w ramach czaso-
wych przewidzianych w paragrafie 2.3;

.5 ze w ramach czasowych podanych w paragra-
fie 2.3 zachowane zostaly odpowiednie proce-
dury ochrony statku podczas wszelkich dziatan
w plaszczyznie statek-statek oraz

2.2

23

24

2.5

.6 inne praktyczne informacje zwigzane z ochrong
(bez szczegotéw planu ochrony statku), biorge
pod uwage wytyczne podane w czesci B Ko-
deksu ISPS.

Na zgdanie Umawiajacego si¢ Rzgdu statek lub
armator przedstawi mozliwe do zaakceptowania
przez ten Rzad potwierdzenie informacji wymaga-
nych powyzej.

Kazdy statek, do ktérego zastosowanie ma niniej-
szy rozdziat i ktéry ma zamiar wej$é¢ do portu in-
nego Umawiajgcego sie Rzadu, przedstawi infor-
macje omowione w paragrafie 2.1 na zgdanie
funkcjonariuszy, odpowiednio upowaznionych
przez ten Rzad. Kapitan moze odmdéwi¢ dostar-
czenia takich informacji, jednak ze swiadomoscia,
ze taka odmowa moze skutkowaé odmowa wej-
$cia do portu.

Statek zachowa zapis informacji, do ktérych od-
nosi sig paragraf 2.1, obejmujacy 10 poprzednich
zawinigé do obiektdow portowych.

Jesli po otrzymaniu informacji omdwionej w pa-
ragrafie 2.1 funkcjonariusze, odpowiednio upo-
waznieni przez Umawiajgcy sie Rzad portu, do
ktérego statek ma zamiar wejsé, beda mieli wy-
razne podstawy, by sadzié¢, ze statek nie spetnia
wymagan niniejszego rozdziatu lub czesci A Ko-
deksu ISPS, podejmg oni prébe ustanowienia
tacznosci ze statkiem i Administracjg oraz pomie-
dzy statkiem i Administracja, w celu naprawienia
niezgodnosci. Jesli komunikacja taka nie dopro-
wadzi do naprawienia lub jesli tacy funkcjonariu-
sze Majg inne wyraine podstawy, by sadzié, ze
statek pozostaje w niezgodnosci z wymaganiami
niniejszego rozdziatu lub czesci A Kodeksu ISPS,
osoby te moga podjacé w stosunku do statku dzia-
tania przewidziane w paragrafie 2.5. Wszelkie ta-
kie dziatania muszg mieé wspdtmierny charakter,
biorac pod uwage wytyczne podane w cze-
$ci B Kodeksu ISPS.

Dziatania takie sg nastepujgce:
.1 wymaganie skorygowania niezgodnosci;

.2 wymaganie, aby statek udat sie na podang po-
zycje na morzu terytorialnym lub wodach we-
wnetrznych danego Umawiajacego sig Rzadu;

.3 inspekcja statku, jesli statek znajduje sie na
morzu terytorialnym Umawiajgcego sie Rzg-
du, do portu ktérego statek zamierza wejs$é
fub

4. odmowa wejscia do portu.

Przed podjeciem ktoregokolwiek z powyziszych
dziatan statek zostanie poinformowany przez
Umawiajgcy sie Rzad o jego zamiarach. Po otrzy-
maniu tej informacji kapitan moze zrezygnowac
z zamiaru wejscia do tego portu. W takich przy-
padkach niniejsze prawidto nie ma zastosowa-
nia.
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3 Postanowienia dodatkowe

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

W przypadku:

.1 zastosowania srodkow kontroli innych niz po-
mniejsze $rodki administracyjne lub napraw-
cze, o ktérych mowa w paragrafie 1.3, fub

.2 podjecia jakichkolwiek dziatan omawianych
w paragrafie 2.5,

funkcjonariusz, odpowiednio upowazniony przez
Umawiajacy sig Rzad, niezwlocznie przekaze Admi-
nistracji pisemng informacje wyszczegdlniajaca za-
stosowane srodki kontroli lub podjete dziatania oraz
ich powody. Umawiajacy sie Rzad, stosujacy Srodki
kontroli lub podejmujacy dziatania, zawiadomi réw-
niez uznang organizacje ochrony, ktéra wydata cer-
tyfikat dotyczacy danego statku, oraz Organizacje
w przypadku, gdy zastosowane zostaty jakiekolwiek
takie $rodki kontroli lub podjete dziatania.

Gdy statkowi odmdwiono zgody na wejscie do
portu lub gdy zostat on z portu wydalony, wtadze
panstwa portu powiadomia o odpowiednich fak-
tach wtadze panstwa, w ktdrym lezg kolejne por-
ty, do jakich ma zawina¢ statek, jesli sg one zna-
ne, a takze wszelkie inne odpowiednie panstwa
nadbrzezne, biorgc pod uwage wytyczne, ktore
ma stworzy¢ Organizacja. Zachowana zostanie
poufnosé i ochrona takiego zawiadomienia.

Odmowa wejscia do portu na mocy paragrafow
2.4 i 2.5 lub wydalenie z portu na mocy paragra-
fow 1.1 do 1.3 stosowane beda jedynie, gdy funk-
cjonariusze, odpowiednio upowaznieni przez
Umawiajacy sie Rzad, majag wyrazne podstawy, by
sadzi¢, ze statek stwarza bezposrednie zagrozenie
dla ochrony lub bezpieczeristwa 0s6b lub statkow
lub innego mienia i nie ma zadnych innych odpo-
wiednich $rodkéw dla likwidacji tego zagrozenia.

Srodki kontroli, do ktérych odnosi sie para-
graf 1.3, i dziatania, do ktérych odnosi sie para-
graf 2.5, beda stosowane na mocy niniejszego
prawidfa jedynie do momentu, gdy niezgodnos$¢,
bedaca powodem zwiegkszenia $rodkow kontroli
lub dziatan, zostanie skorygowana w sposéb za-
dowalajacy dla Umawiajacego sie Rzadu, biorac
pod uwage dziatania zaproponowane przez statek
lub Administracje, jesli miato to miejsce.

W przypadku gdy Umawiajacy sie Rzad przepro-
wadza kontrole zgodnie z paragrafem 1 lub po-
dejmuje dziatania zgodnie z paragrafem 2:

.1 podjete zostang wszelkie mozliwe wysitki, aby

uniknaé niestusznego zatrzymania lub op6znie-
nia statku. Jesli statek zostanie w ten sposéb
niestusznie zatrzymany lub opdziniony, bedzie
uprawniony do rekompensaty za wszelkie po-
niesione straty lub szkody oraz

.2 umozliwiony zostanie niezbedny dostep do

statku z powodow awarii lub celdw humanitar-
nych oraz dla celéw ochrony.

Prawidto 10

Wymagania wobec obiektéw portowych

Obiekty portowe spetnia¢ bedg odpowiednie wy-
magania, okreslone w niniejszym rozdziaie
i w czesci A Kodeksu ISPS, z uwzglednieniem wy-
tycznych podanych w czesci B Kodeksu ISPS.

Umawiajace sie Rzady, posiadajgce na swym tery-
torium obiekt portowy lub obiekty portowe, do
ktérych ma zastosowanie niniejsze prawidto, za-
pewnia, aby:

.1 oceny stanu ochrony obiektu portowego zosta-
ty przeprowadzone, zbadane i zatwierdzone
zgodnie z postanowieniami czesci A Kodeksu
ISPS oraz

.2 plany ochrony obiektéw portowych zostaty
opracowane, zbadane, zatwierdzone i wprowa-
dzone w 2ycie zgodnie z postanowieniami cze-
éci A Kodeksu {SPS.

Umawiajace sie Rzady wyznacza i podadza do wia-
domosci $rodki, ktére nalezy przewidzie¢ w planie
ochrony obiektu portowego dla réznych pozio-
moéw ochrony, wiaczajac przypadki, gdy wymaga-
ne jest przedstawienie Deklaracji ochrony.

Prawidto 11

inne porozumienia w zakresie ochrony

Realizujac niniejszy rozdziaf lub wymagania cze-
$ci A Kodeksu ISPS Umawiajace sie Rzady moga
zawiera¢ na pismie dwustronne i wielostronne
umowy z innymi Umawiajacymi sie Rzadami na
temat alternatywnych rozwigzah w zakresie
ochrony, obejmujace krotkie podréze miedzynaro-
dowe na statych trasach pomiedzy obiektami por-
towymi potozonymi na ich terytorium.

Zadne z takich uméw nie mogg zmniejszaé pozio-
mu ochrony innych statkéw lub obiektdw porto-
wych nieobjetych umowa.

Zaden statek objety takg umowa nie bedzie pro-
wadzit dziafan w ptaszczyznie statek-statek z ja-
kimkolwiek statkiem nieobjetym umowa.

Takie umowy podlegaty bedg okresowym przegla-
dom, uwzgledniajagcym zebrane dos$wiadczenia,
a takze zmiany konkretnych okolicznosci lub tez
oszacowane zagrozenia dla bezpieczenstwa statkdw,
obiektow portowych lub tras, objetych umowa.

Prawidto 12

Réwnowazne rozwigzania w zakresie ochrony

Administracja moze zezwoli¢ konkretnemu statko-
wi lub grupie statkdw uprawnionych do podnosze-
nia jej bandery na wprowadzenie innych srodkow
ochrony, réwnowazinych ze $rodkami przewidzia-
nymi w niniejszym rozdziale lub w czesci A Kodek-
su ISPS, pod warunkiem ze takie $rodki ochrony s3
co najmniej tak skuteczne, jak srodki przewidziane
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w niniejszym rozdziale lub w czesci A Kodeksu
ISPS. Administracja, ktéra zezwoli na takie srodki
ochrony, poda ich szczegéty do wiadomosci Orga-
nizacji.

Realizujagc postanowienia niniejszego rozdziatu
lub czesci A Kodeksu ISPS, Umawiajacy sie Rzad
moze zezwoli¢ konkretnemu obiektowi portowe-
mu lub grupie obiektéw portowych, zlokalizowa-
nych na swym terytorium, z wyjatkiem obiektow
objetych porozumieniem zawartym zgodnie z pra-
widtem 11, na wprowadzenie innych $rodkow
ochrony, réownowaznych ze srodkami przewidzia-
nymi w niniejszym rozdziale lub w czesci A Kodek-
su ISPS, pod warunkiem ze takie $rodki ochrony
sa co najmniej tak skuteczne, jak srodki przewi-
dziane w niniejszym rozdziale lub w czesci A Ko-
deksu ISPS. Umawiajacy sie Rzad, ktory zezwoli
na takie srodki ochrony, poda ich szczegoty do
wiadomoséci Organizacji.

Prawidto 13

informowanie

Nie po6zniej niz w dniu 1 lipca 2004 r. Umawiajace
sie Rzady przekaza do Organizacji i udostepnia do
wiadomosci armatorom i statkom:

.1 nazwy ich wtadzy lub wtadz krajowych odpo-
wiedzialnych za ochrong statkow i obiektow
portowych i szczeg6ty dotyczace kontaktowa-
nia sie z nimi;

.2 lokalizacje na ich terytorium, objete zatwierdzo-
nymi planami ochrony obiektoéw portowych;

.3 nazwy podmiotow, ktdre zostaty wyznaczone do
statej gotowosci do przyjmowania alertu o za-
grozeniu ochrony statku, przekazywanego ze
statku na brzeg, o ktérych mowa w prawi-
dle 6.2.1, i do podjecia dziatan z nim zwigza-
nych, a takze szczegoty dotyczgce kontaktowa-
nia sie z nimi;

.4 nazwy podmiotdw, ktore zostaty wyznaczone do
statej gotowosci do przyjmowania i dziatania
w zwigzku z wszelkimi zawiadomieniami ze
strony Umawiajacych sie Rzadow, stosujacych
srodki kontroli i oceny zgodnosci, do ktérych
odnosi sig prawidfo 9.3.1, a takze szczegdty do-
tyczace kontaktowania sie z nimi, oraz

.5 nazwy podmiotéw, ktore zostaty wyznaczone do
statej gotowosci do swiadczenia porad i pomo-
cy statkom i ktérym statki moga zgtaszaé wszel-
kie problemy dotyczace ochrony, o ktérych mo-
wa w prawidle 7.2, a takze szczegoty dotyczace
kontaktowania sie z nimi,

a nastepnie beda aktualizowaty te informacje
w miare pojawiania sie zwigzanych z nimi
zmian. Organizacja bedzie rozsytala takie szcze-
goty do innych Umawiajacych sie Rzaddéw w ce-
lu poinformowania ich funkcjonariuszy.

2 Nie p6zniej niz z dniem 1 lipca 2004 r. Umawiajace

sie Rzady podadza Organizacji nazwy uznanych or-

3

ganizacji ochrony, upowaznionych do dziaftania
w ich imieniu, wraz ze szczegotami konkretnego za-
kresu odpowiedzialnosci i warunkéw udzielonego
tym organizacjom upowaznienia, a takze szczegdty
dotyczace kontaktowania sie z nimi. Informacje te
beda aktualizowane w miare zachodzacych w nich
zmian. Organizacja bedzie rozsytata takie informa-
cje do innych Umawiajgcych sie Rzaddéw w celu po-
informowania ich funkcjonariuszy.

Nie po6iniej niz z dniem 1 lipca 2004 r. Umawiaja-
ce sie Rzady podadzg Organizacji liste zatwierdzo-
nych planow ochrony obiektow portowych, zloka-
lizowanych na ich terytorium, wraz z lokalizacja
lub lokalizacjami objetymi przez kazdy z zatwier-
dzonych planow ochrony obiektéw portowych
i odno$ng data zatwierdzenia, a nastepnie bedg in-
formowaty o majacych miejsce nastepujacych
zmianach:

.1 gdy maja by¢ wprowadzone lub zostaty wpro-
wadzone zmiany w lokalizacji lub lokalizacjach,
objetych zatwierdzonym planem ochrony
obiektu portowego. W takich przypadkach in-
formacje, kiére majg by¢ podane, wskazywac
beda zmiany w lokalizacji lub lokalizacjach ob-
jetych planem i date, z ktdrg te zmiany majg by¢
lub zostaty wprowadzone;

.2 gdy zatwierdzony plan ochrony obiektu porto-
wego, poprzednio ujety w liscie przekazanej Or-
ganizacji, ma by¢ lub zostat wycofany. W takich
przypadkach informacje, ktére majg by¢ poda-
ne, wskazywac¢ beda date, z ktérg wycofanie zo-
stanie dokonane lub zostato dokonane. W tych
przypadkach informacja zostanie przekazana
Organizacji tak szybko, jak jest to praktycznie
mozliwe, oraz

.3 gdy majg byé dokonane uzupetnienia listy za-
twierdzonych plandw ochrony obiektéw porto-
wych. W tych przypadkach informacje, ktore ma-
ja by¢ podane, wskazywac bedg lokalizacje lub
lokalizacje objete planem i date zatwierdzenia.

Po dniu 1 lipca 2004 r., w okresach co pieé lat,
Umawiajgce sie¢ Rzady beda podawaty Organizacji
zrewidowang i zaktualizowang liste zatwierdzo-
nych planoéw ochrony obiektow portowych znajdu-
jacych sie na ich terytorium, wraz z lokalizacja lub
lokalizacjami objetymi kazdym zatwierdzonym pla-
nem ochrony obiektéw portowych i odno$ng data
zatwierdzenia (oraz datg zatwierdzenia wszelkich
dokonanych w nim poprawek), ktéra zastapi wszel-
kie informacje podane Organizacji na podstawie
paragrafu 3 w okresie poprzednich pigciu lat.

Umawiajgce sie¢ Rzady beda przekazywaty do Or-
ganizacji informacje o zawarciu umowy zgodnie
z prawidtem 11. Przekazywane informacje beda
obejmowac:

.1 nazwy Umawiajacych sie Rzagddéw, ktore zawar-
ty umowe;

.2 obiekty portowe i state trasy, objete umowag;

.3 okresowos¢ przegladu umowy;
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.4 date wejscia umowy w zycie oraz

.5 informacje o wszelkich konsultacjach przeprowa-
dzonych z innymi Umawiajgcymi sie Rzadami,

a nastepnie przekaza Organizacji, tak szybko,
jak to bedzie praktycznie mozliwe, informacje
o zmianach w umowie lub jej wygasnieciu.

6 Kazdy Umawiajacy sie Rzad, ktory zezwoli, zgod-
nie z postanowieniami prawidta 12, na zastosowa-

UZGODNIENIE | PRZYJECIE MIEDZYNARODOWEGO
KODEKSU OCHRONY STATKU | OBIEKTU
PORTOWEGO (ISPS)

UZGODNIENIE | PRZYJECIE REZOLUCJI | ZALECEN
ORAZ ZWIAZANYCH Z NiM! SPRAW

Rezolucja Nr 2 Konferencji Umawiajgcych sie
Rzadow — Stron Miedzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, i zwigzane
z nia poprawki do Konwencji SOLAS z 1974 r.,
oraz Rezolucje Konferencji Nr 3—11%,
przyjete przez Konferencje

W aneksach zalagczone zostaty teksty Rezolucji
Nr 2 Konferencji oraz Miedzynarodowego kodeksu
ochrony statku i obiektu portowego (ISPS), a takze
zwigzanych z tym rezolucji Konferencji, wskazanych
w zafgcznikach 2.i 3 do Aktu Koricowego Konferencji.

ANEKS NR 1

REZOLUCJA NR 2 KONFERENCJ!
(przyjeta dnia 12 grudnia 2002 r.)

PRZYJECIE MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU DLA
OCHRONY STATKOW | OBIEKTOW PORTOWYCH

KONFERENCJA,

PRZYJAWSZY poprawki do Miedzynarodowej kon-
wencji 0 bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, wraz
z pozniejszymi poprawkami (zwanej dalej ,Konwen-
cja”), dotyczace specjalnych srodkéw podniesienia po-
ziomu bezpieczenstwa i ochrony statkéw na morzu,

BIORAC POD UWAGE, ze nowy rozdziat XI-2 Kon-
wengcji czyni odniesienia do Miedzynarodowego kodek-
su ochrony statku i obiektu portowego ({ISPS) i wyma-
ga od statkow, armatoréw i obiektow portowych zgod-
nosci z odpowiednimi wymaganiami czesci A Miedzy-
narodowego kodeksu ochrony statku i obiektu porto-
wego (ISPS),

BEDAC ZDANIA, z7e realizacja wspomnianego roz-
dziatu przez Umawiajace sig Rzady w znaczacym stop-
niu przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa i ochro-
ny na morzu oraz ochrony osob na statku i na ladzie,

* Przedmiotowe rezolucje nie maja charakteru normatyw-
nego i nie podlegaja publikacji (dokumenty do wgladu
w MSZ).

nie jakichkolwiek réownowaznych rozwigzan w za-
kresie ochrony w odniesieniu do statkow, upraw-
nionych do podnoszenia jego bandery, lub w od-
niesieniu do obiektu portowego zlokalizowanego
na jego terytorium, przekaze Organizacji szczego-
towe informacje o tym fakcie.

7 Na ich wniosek Organizacja udostgpni informacje
przekazane zgodnie z paragrafem 3 innym Uma-
wiajgcym sie Rzadom.”.

ROZWAZYWSZY projekt Miedzynarodowego ko-
deksu dla ochrony statkéw i obiektow portowych
(ISPS), przygotowany przez Komitet Bezpieczenstwa
na Morzu Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
{zwanej dalej ,Organizacja”) na swych sesjach sie-
demdziesiatej pigtej i siedemdziesigte] szostej do
uzgodnienia i przyjecia przez Konferencje,

1. PRZYJMUJE Miedzynarodowy kodeks dla
ochrony statkéw i obiektéw portowych (ISPS) (zwany
dalej ,, Kodeksem”), ktérego tres¢ podana jest w anek-
sie do niniejszej rezolucji;

2. ZWRACA uwage Umawiajacych sie Rzadow na
fakt, ze Kodeks wejdzie w zycie z dniem 1 lipca 2004 r.
z chwilg nabrania mocy przez nowy rozdziat X1-2 Kon-
wencii;

3. ZWRACA sie do Komitetu Bezpieczenstwa na
Morzu o dokonywanie przegladdéw i poprawek, jesli
bedg stosowne;

4, ZWRACA sie do Sekretarza Generalnego Orga-
nizacji o przekazanie potwierdzonych kopii niniejszej
rezolucji i tekstu Kodeksu, zawartego w aneksie, do
wszystkich Umawiajacych sie Rzadow Konwencji;

5. PONADTO ZWRACA sig do Sekretarza General-
nego o przekazanie kopii niniejszej rezolucji i anek-
sow do niej do wszystkich cztonkéw Organizacji, kto-
rzy nie sg Umawiajgcymi sie Rzadami — Stronami
Konwencji.

ANEKS

MIEDZYNARODOWY KODEKS DLA OCHRONY
STATKOW | OBIEKTOW PORTOWYCH

PREAMBULtA

_ 1 Konferencja Dyplomatyczna w sprawie Ochrony
Zeglugi, ktéra odbyta sig¢ w Londynie w grudniu
2002 r., przyjeta nowe postanowienia Migedzynarodo-
wej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu,
1974, oraz niniejszy Kodeks** dla wzmocnienia ochro-

** Petna nazwa niniejszego Kodeksu brzmi: Miedzynarodo-

wy kodeks dla ochrony statkéw i obiektéw portowych.
Skrécona nazwa, ktérej uzywa sig w prawidle X1-2/1 Kon-
wencji SOLAS 74 z podiniejszymi poprawkami, brzmi:
Migdzynarodowy kodeks ochrony statku i obiektu porto-
wego {ISPS) lub, skrétowo, Kodeks ISPS.
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ny na morzu. Te nowe wymagania tworza miedzyna-
rodowe ramy, dzieki ktérym statki i obiekty portowe
mogag wspotpracowaé w celu wykrycia i powstrzyma-
nia czynow, ktdre zagrazaja bezpieczenstwu w sekto-
rze transportu morskiego.

2 Jako pokiosie tragicznych wydarzen z dnia
11 wrzesnia 2001 r. dwudziesta druga sesja Zgromadze-
nia Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (Organiza-
cja) jednogtosnie uzgodnita w listopadzie 2001 r. stwo-
rzenie nowych srodkéw zwigzanych z ochrong statkow
i obiektoéw portowych, ktére powinny by¢ przyjete przez
Konferencie Umawiajacych sie Rzadow — Stron Mie-
dzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974 (znang jako Konferencja Dyplomatyczna na
temat Ochrony Zeglugi), w grudniu 2002 r. Przygotowa-
nia do Konferencji Dyplomatycznej powierzone zostaty
Komitetowi Bezpieczenstwa na Morzu (MSC) Organiza-
¢ji na podstawie wnioskow ztozonych przez panstwa
cztonkowskie, organizacje miedzyrzadowe i organizacje
pozarzadowe, posiadajgce w Organizacji status konsul-
tacyjny.

3 MSC na swej pierwszej sesji nadzwyczajnej ma-
jacej miejsce takze w listopadzie 2001 r., w celu przy-
spieszenia opracowania i przyjecia odpowiednich
srodkow ochronnych, ustanowit Miedzysesyjna Grupe
Robocza MSC do spraw ochrony zeglugi. Pierwsze
spotkanie Migdzysesyjnej Grupy Roboczej MSC do
spraw ochrony zeglugi miato miejsce w lutym 2002 r.,
a jego wyniki zostaty przekazane i rozwazone na sie-
demdziesigtej pigtej sesji MSC w marcu 2002 r., kiedy
to ustanowiono Grupe Roboczg ad hoc dla dalszego
opracowania ztozonych propozycji. Siedemdziesiagta
pigta sesja MSC rozwazyta sprawozdanie tej Grupy
Raoboczej i zalecita dalsze prowadzenie prac przez ko-
lejng Miedzysesyjna Grupe Roboczg MSC, ktorej spo-
tkanie odbyto sie we wrzesniu 2002 r. Siedemdziesia-
ta szosta sesja MSC rozwazyta wyniki majacej miejsce
we wrzesniu 2002 r. sesji Migdzysesyjnej Grupy Robo-
czej MSC oraz dalszych prac podjetych przez Grupe
Roboczg MSC w zwigzku z siedemdziesiagtg sz0sta se-
sig Komitetu w grudniu 2002 r. bezposrednio przed
Konferencjag Dyplomatyczng i uzgodnita ostatecznag
wersje proponowanych tekstéw do rozwazenia przez
Konferencje Dyplomatyczna.

4 Konferencja Dyplomatyczna (od 9 do 13 grudnia
2002 r.) przyjeta takze poprawki do istniejgcych posta-
nowien Miedzynarodowej konwencji o bezpieczen-
stwie zycia na morzu, 1974 (SOLAS 74), przyspieszaja-
ce realizacje wymagan co do instalacji Automatyczne-
go Zapisu ldentyfikacji, oraz przyjeta nowe prawidta
w rozdziale XI-1 Konwencji SOLAS 74, obejmujace
znakowanie numeru identyfikacyjnego statku oraz po-
siadanie na statku Zapisu historii statku. Konferencja
Dyplomatyczna przyjeta takze szereg rezolucji Konfe-
rencji, w tym dotyczacych realizacji i nowelizacji ni-
niejszego Kodeksu, wspotprace {echniczng oraz prace
wspolne Miedzynarodowej Organizacji Pracy i Mig-
dzynarodowej Organizacji Cet. Uznano, ze po zakon-
czeniu pracy tych dwoéch organizacji moze zaistnie¢
koniecznos¢ dokonania przegladu i poprawek w sto-
sunku do niektérych nowych postanowien dotyczg-
cych ochrony na morzu.

5 Postanowienia rozdziatu XI-2 Konwencji
SOLAS 74 i niniejszego Kodeksu majg zastosowanie
do statkdw i obiektédw portowych. Rozszerzenie
SOLAS 74 na obiekt portowy zostato uzgodnione na
podstawie faktu, iz SOLAS 74 byta najszybszym $rod-
kiem do zapewnienia, aby niezbedne srodki ochrony
pilnie nabraty mocy i weszty w zycie. Uzgodniono tak-
ze, ze postanowienia odnoszgace si¢ do obiektu porto-
wego beda odnosity sig jedynie do relacji statek/port.
Szersze zagadnienie ochrony obszaréw obiektéw por-
towych bedzie przedmiotem dalszych wspdlnych prac
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej i Miedzynaro-
dowej Organizacji Pracy. Uzgodniono takze, ze posta-
nowienia nie powinny obejmowacé rzeczywistej reakcji
na ataki, ani jakichkolwiek dziatan likwidujgcych skut-
ki takiego ataku.

6 Podczas przygotowywania postanowien
uwzgledniono konieczno$¢ zapewnienia zgodnos$ci
z postanowieniami Miedzynarodowej konwencji o wy-
maganiach w zakresie szkolenia marynarzy, certyfika-
cji i petnienia wacht z 1978 r. z pdZniejszymi popraw-
kami, Miedzynarodowego kodeksu zarzgdzania bez-
pieczenstwem (ISM) oraz zharmonizowanym syste-
mem badan i certyfikacji.

7 Postanowienia stanowig znaczgcg zmiane w po-
dejsciu miedzynarodowej gospodarki morskiej do za-
gadnienia ochrony w sektorze transportu morskiego.
Uznaje sig, ze moga one natozy¢ na niektére Umawia-
jace sie Rzady znaczny dodatkowy cigzar. W petni
uznaje sie takze znaczenie wspodipracy technicznej dla
wspomozenia Umawiajgcych sie Rzadow w realizacji
postanowien.

8 Realizacja postanowien wymagac bedzie ciggte-
go wysitku w zakresie wspoétpracy pomiedzy wszystki-
mi stronami zajmujacymi sie lub wykorzystujgcymi
statki lub obiekty portowe, w tym zatogami statku,
personelem obiektu portowego, pasazerami, podmio-
tami zajmujacymi sie fadunkami, zarzadami portu
i statku oraz odpowiednimi wtadzami krajowymi i lo-
kalnymi, odpowiedzialnymi za ochrone. Obecne pro-
cedury i praktyki muszg zosta¢ poddane przeglgdowi
i zmienione, jesli nie zapewniajg one odpowiedniego
poziomu ochrony. W celu zapewnienia wigkszej
ochrony na morzu sektory zeglugi i porty oraz wtadze
krajowe i lokalne bedq musiaty podja¢ dodatkowe
obowiazki.

9 Wytyczne podane w czesci B niniejszego Kodek-
su powinny by¢ uwzgledniane podczas realizacji po-
stanowien w zakresie ochrony, okreslonych w rozdzia-
le XI-2 Konwencji SOLAS 74 oraz w czesci A niniejsze-
go Kodeksu. Uznaje sig jednak, ze zakres zastosowa-
nia wytycznych moze sig zmienia¢c w zaleznosci od
charakteru obiektu portowego, statku, jego zatrudnie-
nia lub tadunku.

10 Zaden element niniejszego Kodeksu nie bedzie
interpretowany lub stosowany w sposob niezgodny
z odpowiednim poszanowaniem podstawowych praw
i swobod okreslonych w przepisach migdzynarodo-
wych, szczegdlnie zas tych, ktére odnosza sie do pra-
cownikéw morskich i uchodicéw, w tym Deklaracji
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Miedzynarodowej Organizacji Pracy w sprawie funda-
mentalnych zasad i praw w pracy, a takze norm mie-
dzynarodowych dotyczacych pracownikéw sektordw:
morskiego i portowego.

11 Biorac pod uwage, ze Konwencja o utatwieniu
miedzynarodowego obrotu morskiego z 1965 r. z p6z-
niejszymi poprawkami stanowi, iz wtadze publiczne
zezwolg cztonkom obceych zatég na schodzenie na lad
w czasie pobytu statku, na ktérym przybyli, w porcie,
pod warunkiem Ze dokonane zostaty formainosci
zwigzane z przybyciem statku, a wtadze publiczne nie
maja powodu odmowicé zezwolenia zejscia na lad ze
wzgledow sanitarnych, bezpieczenstwa i porzadku pu-
blicznego, Umawiajace sie Rzady, podczas zatwierdza-
nia planéw ochrony statkow i obiektu portowego, be-
da odpowiednio dostrzegaty fakt, iz zatoga statku zyje
i pracuje na statku i potrzebuje odpoczynku na igdzie
oraz dostepu do lagdowych urzadzen dla marynarzy,
w tym opieki medyczne;j.

CZESC A

OBLIGATORYJNE WYMOGI DOTYCZACE
POSTANOWIEN ROZDZIALU XI-2
MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORzZU,
1974, Z POZNIEJSZYMI POPRAWKAMI

1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Wprowadzenie

Niniejsza cze$¢ Miedzynarodowego kodeksu dla
ochrony statkéw i obiektéw portowych zawiera obli-
gatoryjne postanowienia, do ktérych odnosi sie roz-
dziat XI-2 Migdzynarodowej konwencji o bezpieczen-
stwie zycia na morzu, 1974, z pdZniejszymi poprawka-
mi.

1.2 Cele

Cele niniejszego Kodeksu obejmuija:

1. ustanowienie migdzynarodowych ram obejmuja-
cych wspodiprace pomiedzy Umawiajgcymi sie
Rzgdami, agencjami rzgdowymi, lokalnymi admi-
nistracjami oraz przemystem okretowym i porto-
wym w celu wykrywania zagrozen dla ochrony
i podejmowania srodkéw zapobiegawczych wo-
bec zdarzen naruszajacych ochrone, wywotuja-
cych skutki dla statkdw i obiektéw portowych wy-
korzystywanych w handlu miedzynarodowym;

2. ustalenie odpowiednich rél i obowigzkéw dla
Umawiajacych sie Rzaddw, agencji rzadowych, lo-
kalnych administracji oraz sektora zeglugowego
{ portowego na poziomie krajowym i migdzynaro-
dowym dla zapewnienia ochrony na morzu;

3. zapewnienie szybkiego i efektywnego gromadze-
nia i wymiany informaciji zwiazanych z ochrong;

4. opracowanie metodologii niezbednej dla oceny
poziomu ochrony, w celu zastosowania stosow-

nych planéw i procedur reagowania na zmieniaja-
ce sie poziomy ochrony oraz

5. zapewnienie odpowiednich i wspdimiernych srod-
kéw ochrony.

1.3 Wymagania funkcjonaine

Dla realizacji swych celow niniejszy Kodeks zawiera
szereg wymagan funkcjonalnych. Obejmuja one mig-
dzy innymi:

1. gromadzenie i ocene informacji w zakresie zagro-
zefi dla ochrony oraz wymiane takich informac;ji
z odpowiednimi Umawiajacymi sie Rzadami;

2. wymaganie utrzymywania protokotéw tacznosci
dla statkdw i obiektéw portowych;

3. zapobieganie nieupowaznionemu dostepowi do
statkéw, obiektow portowych lub ich stref o ogra-
niczonym dostepie;

4. zapobieganie wprowadzaniu nielegalnej broni,
materiatéw tatwopalnych i wybuchowych na stat-
ki lub obiekty portowe;

5. zapewnienie srodkdw dla ogtaszania alarmu w ce-
lu przeciwdziatania zagrozeniom lub zdarzeniom
naruszajgcym ochrone;

6. wymaganie stworzenia planow ochrony statku
i obiektu portowego opartych na ocenie stanu
ochrony oraz

7. przeprowadzanie szkolen, alarmoéw prébnych
i éwiczeh w celu zapoznania sie z wymaganiami
plandw i procedur ochrony.

2 DEFINICJE
2.1

Dla celow niniejszej czesci, o ile wyraznie nie
postanowiono inaczej:

1. Konwencja oznacza Miedzynarodowa kon-
wencje 0 bezpieczenstwie zycia na morzu,
1974, z pdzniejszymi poprawkami.

2. Prawidto oznacza prawidio Konwencji.
3. Rozdziaf oznacza rozdziat Konwengji.

4. Plan ochrony statku oznacza plan opraco-
wany dla zapewnienia stosowania na
statku srodkéw przewidzianych dla
ochrony oséb znajdujgcych sie na statku,
tadunku, jednostek tadunkowych, zapa-
sow statkowych lub samego statku przed
ryzykiem zdarzen naruszajacych ochrone.

5. Plan ochrony obiektu portowego oznacza
plan opracowany dla zapewnienia stoso-
wania $rodkéw przewidzianych dla
ochrony obiektu portowego oraz statkow,
os6b, tadunku, jednostek tadunkowych,
zapasow statkowych w obrebie obiektu
portowego przed ryzykiem zdarzeni naru-
szajgcych ochrone.
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2.2

2.3

2.4

6. Oficer ochrony statku oznacza osobe na
poktadzie statku odpowiedzialng przed
kapitanem, wyznaczong przez armatora
jako odpowiedzialng za ochrong statku,
w tym za realizacje i wykonywanie planu
ochrony statku, a takze za 1acznosé z ofi-
cerem ochrony armatora i oficerem
ochrony obiektu portowego.

7. Oficer ochrony armatora oznacza osobeg
wyznaczona przez armatora do zapewnie-
nia przeprowadzenia oceny stanu ochro-
ny statku, zapewnienia, aby plan ochrony
statku zostat opracowany, przedstawiony
do zatwierdzenia, a nastepnie realizowa-
ny i wykonywany, a takze za tacznos$é
z oficerami ochrony obiektu portowego
oraz oficerem ochrony statku.

8. Oficer ochrony obiektu portowego ozna-
cza osobe wyznaczonag jako odpowie-
dzialng za opracowanie, realizacje, nowe-
lizacje i wykonanie planu ochrony obiek-
tu portowego oraz za tacznos¢ z oficerami
ochrony statkéw i oficerami ochrony ar-
matora.

9. Poziom ochrony 1 oznacza poziom, dla kto-
rego w kazdym czasie utrzymywane beda
minimalne odpowiednie $rodki ochrony.

10. Poziom ochrony 2 oznacza poziom, dia
ktérego w wyniku zwiekszonego ryzyka
zajscia zdarzenia naruszajgcego ochrone
przez pewien czas utrzymywane beda od-
powiednie, dodatkowe s$rodki ochrony
bezpieczenstwa.

11. Poziom ochrony 3 oznacza poziom, przy
ktorym przez ograniczony czas utrzymy-
wane beda konkretne srodki ochrony,
zwigzane z prawdopodobienstwem lub
grozbag zajs$cia zdarzenia naruszajacego
ochrong, aczkolwiek identyfikacja konkret-
nego celu ataku moze nie by¢ mozliwa.

Termin ,statek” uzywany w niniejszym Ko-
deksie obejmuje ruchome platformy wiertni-
cze (MODU) oraz jednostki szybkie (HSC),
zdefiniowane w prawidle XI-2/1.

Termin ,Umawiajacy sie Rzad” w zwiazku
z wszelkimi odniesieniami do obiektu porto-
wego, uzywany w ustepach 14 do 18, obej-
muje odniesienie do ,Wyznaczonego Orga-
nu”.

Terminy niezdefiniowane inaczej w niniejszej
czesci bedg miaty takie znaczenie, jakie przy-
pisano im w rozdziatach | araz XI-2.

3 ZASTOSOWANIE

3.1

Niniejszy Kodeks ma zastosowanie do:

1. nastepujacych typéw statkdw odbywaja-
cych podréze miedzynarodowe:

3.2

3.2.1

3.2.2

3.3

3.4

3.5

3.6

1. statki pasazerskie, w tym pasazerskie
jednostki szybkie (HSC);

2. statki towarowe, w tym jednostki szybkie
{HSC), o pojemnosci 500 brutto i wiecej;

3. ruchome platformy wiertnicze (MODU),
oraz

2. obiektow portowych obstugujgcych statki
odbywajgce podroze miedzynarodowe.

Niezaleznie od postanowien sekcji 3.1.2
Umawiajace sie Rzagdy podejma decyzje o za-
kresie stosowania niniejszej czesci Kodeksu
do takich obiektow portowych, w obrebie ich
terytorialnej wtasciwosci, ktére uzywane sa
przez statki zaangazowane w zegludze krajo-
wej, ale od czasu do czasu obstugujg statki
w zegludze miedzynarodowe;j.

Umawiajgce sie¢ Rzady beda podejmowaty
swe decyzje, o ktorych mowa w sekcji 3.2, na
podstawie oceny stanu ochrony obiektu por-
towego, dokonanej zgodnie z niniejszg cze-
$cig Kodeksu.

Wszelkie decyzje podejmowane przez Uma-
wiajace sie Rzady zgodnie z wytycznymi
z sekcji 3.2 nie beda naruszaty poziomu
ochraony, ktdrego osiagniecie jest celem roz-
dziatu XiI-2 lub niniejszej czesci Kodeksu.

Niniejszy Kodeks nie ma zastosowania do
okretéw wojennych, pomocniczych jedno-
stek marynarki wojennej oraz innych stat-
kow, posiadanych Ilub eksploatowanych
przez Umawiajgce sie Rzady i wykorzystywa-
nych wytacznie w stuzbie niehandlowej.

Sekcje od 5 do 13§ 19 niniejszej czesci Kodek-
su maja zastosowanie do armatordw i stat-
kéw okreslonych w prawidle XI-2/4.

Sekcje 5 oraz od 14 do 18 niniejszej czesci Ko-
deksu maijg zastosowanie do obiektdw porto-
wych wyszczegolnionych w prawidle XI-2/10.

Zadne postanowienia niniejszego Kodeksu
nie naruszaja praw i obowigzkéw panstw
zgodnie z prawem miedzynarodowym.,

4 OBOWIAZKI UMAWIAJACYCH SIE RZADOW

4.1

Zgodnie z postanowieniami prawidta X|-2/3
oraz X1I-2/7 Umawiajace sie Rzady okres$la po-
ziomy ochrony oraz zapewnig wytyczne dla
ochrony przed zdarzeniami naruszajgcymi
ochrone. Wyzsze poziomy ochrony wskazuja
na wieksze prawdopodohiefstwo wystgpie-
nia zdarzenia naruszajacego ochrone. Czyn-
niki, ktére powinny by¢ uwzglednione przy
okreslaniu wiasciwego poziomu ochrony,
obejmuja:

1. stopien wiarygodnosci informaciji o zagro-
zeniu;
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4.2

43

4.4

2. stopien potwierdzenia informacji o zagro-
zeniu;

3. stopien szczegotowosci lub bliskosci infor-
macji o zagrozeniu oraz

4, potencjalne konsekwencje wystgpienia
zdarzenia naruszajacego ochrone.

Umawiajgce sig¢ Rzady, okreslajac poziom
ochrony 3, wydadzg w miare koniecznosci
odpowiednie instrukcje i zapewnia przekaz
informacji zwiazanych z ochrong statkow
i obiektow portowych, ktére moga zostac za-
grozone.

Umawiajace sie Rzady moga delegowaé nie-
ktére ze swych zadan, wynikajacych z roz-
dziatu Xi-2 oraz niniejszej czesci Kodeksu,
uznanej organizacji ochrony, z wyjgtkiem:

1. ustalania odpowiedniego poziomu ochro-
ny;

2. zatwierdzania oceny stanu ochrony obiek-
tu portowego oraz pdézniejszych poprawek
do zatwierdzonej oceny;

3. ustalania obiektow portowych, od ktérych
wymagane bedzie wyznaczenie oficera
ochrony obiektu portowego;

4. zatwierdzania planu ochrony obiektu por-
towego i pdzniejszych poprawek do za-
twierdzonego planu;

5. stosowania srodkéw kontroli i zapewnie-
nia zgodnosci zgodnie z prawidtem XI-2/9
oraz

6. ustalenia wymagan w stosunku do Dekla-
racji ochrony.

Umawiajgce sie Rzady, w stopniu, ktéry
uznaja za odpowiedni, bedg sprawdzac sku-
teczno$é plandéw ochrony statku oraz plandéw
ochrony obiektu portowego lub zatwierdzo-
nych przez nie poprawek do takich plandw,
lub plandw zatwierdzonych w ich imieniu
w przypadku statkow.

5 DEKLARACJA OCHRONY

5.1

5.2

Umawiajgce sie Rzady okreslg sytuacje,
w ktorych wymagana jest Deklaracja ochro-
ny, oceniajac ryzyko stwarzane przez dziatal-
nosc¢ w ptaszczyznie statek/port lub statek-
-statek dla oséb, majatku lub $rodowiska.

Statek moze zadaé¢ wypetnienia Deklaracji
ochrony, gdy:

1. statek jest eksploatowany na wyiszym po-
ziomie ochrony niz poziom obiektu porto-
wego lub innego statku, z ktérym dany sta-
tek wspdipracuje;

2. pomigedzy Umawiajgcymi sie Rzgdami zo-
stato zawarte porozumienie w sprawie De-

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

klaracji ochrony dotyczace okreslonych
podrézy miedzynarodowych lub okreslo-
nych statkéw wykonujacych te podrdze;

3. zaistniato zagrozenie ochrony lub zdarze-
nie naruszajgce ochrone z udziatem, odpo-
wiednio, statku lub obiektu portowego;

4, statek znajduje sie w porcie, w ktérym nie
wymaga si¢ posiadania i wprowadzenia
w Zycie zatwierdzonego planu ochrony
obiektu portowego lub

5. statek prowadzi dziatalnosé w ptaszczyznie
statek-statek z innym statkiem, od ktérego
nie wymaga sie posiadania i wprowadza-
nia w zycie zatwierdzonego planu ochrony
statku.

Whniosek o sporzadzenie Deklaracji ochrony,
o ktéorym mowa w niniejszej sekcji, zostanie
potwierdzony przez odpowiedni obiekt porto-
wy lub statek.

Dekiaracja ochrony bedzie sporzgdzana
przez:
1. kapitana lub oficera ochrony statku

w imieniu statku (statkéw) oraz, odpo-
wiednio,

2. oficera ochrony obiektu portowego lub, je-
sli zostanie to inaczej okreslone przez
Umawiajacy si¢ Rzad, przez jakikolwiek in-
ny organ odpowiedzialny za ochrone od
strony ladu w imieniu obiektu portowego.

Deklaracja ochrony zawieraé¢ bedzie wyma-
gania co do ochrony, ktére moga by¢ podzie-
lone pomiedzy obiektem portowym i stat-
kiem {lub pomiedzy statkami), i ustali zakres
odpowiedzialnosci dla kazdego z nich.

Umawiajgce sie¢ Rzady okresla, uwzglednia-
jac postanowienia prawidta XI-9.2.3, mini-
malny okres, przez ktéry Deklaracje ochrony
beda przechowywane przez obiekty portowe
znajdujace sie w ich terytorialnej wtasciwo-
sci.

Administracje okresla, uwzgledniajgc posta-
nowienia prawidta X1-9.2.3, minimalny okres,
przez ktéry Deklaracje ochrony beda przecho-
wywane przez statki uprawnione do podno-
szenia ich bandery.

6 OBOWIAZKI ARMATORA

6.1

Armator zapewni, aby plan ochrony statku
zawieral jasne stwierdzenia, podkreslajace
wtadze¢ kapitana. W planie ochrony statku ar-
mator ustanowi, ze kapitan posiada nadrzed-
na wladze i ponosi odpowiedzialnos$é za pod-
jecie decyzji w odniesieniu do bezpieczen-
stwa i ochrony statku oraz mozliwos$é zwr6-
cenia sie, w razie koniecznosci, o pomoc do
armatora lub jakiegokolwiek Umawiajgcego
sig Rzadu.
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6.2

Armator zapewni, aby oficer ochrony arma-
tora, kapitan i oficer ochrony statku otrzyma-
li niezbedne wsparcie przy wypetnieniu za-
dan i obowigzkéw zgodnie z postanowienia-
mi rozdziatu Xl-2 oraz niniejszej czesci Ko-
deksu.

7 OCHRONA STATKU

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

Od statku wymagane jest dziatanie wedtug
poziomdéw ochrony okreslonych przez Uma-
wiajace sie Rzady w sposob podany ponize;.

Na poziomie ochrony 1 prowadzone bedg na-
stepujace dziatania z wykorzystaniem odpo-
wiednich $érodkdw, na wszystkich statkach,
z uwzglednieniem wytycznych podanych
w czesci B niniejszego Kodeksu, w celu ziden-
tyfikowania i podjecia srodkéw zapobiegaw-
czych wobec zdarzen naruszajgcych ochrone:

1. zapewnienie wykonywania wszystkich za-
dan w zakresie ochrony statku;

2. kontrolowanie dostepu do statku;

3. kontrolowanie zaokretowania pasazerow
i ich bagazu;

4. monitorowanie obszaréw o ograniczonym
dostepie w celu zapewnienia dostepu do
nich jedynie osobom upowaznionym;

5. monitorowanie poktadéw oraz akwendw
otaczajacych statek;

6. nadzorowanie przetadunku towarow i za-
pasow statkowych oraz

7. zapewnienie, ze $rodki tagcznosci zwigzane
z ochrong pozostajg w ciagtej gotowosci.

Na poziomie ochrony 2 dla kazdego dziatania
wyszczegolnionego w sekcji 7.2 zrealizowane
zostang dodatkowe $rodki ochrony, ujete
w planie ochrony statku, z uwzglednieniem
wytycznych podanych w czesci B niniejszego
Kodeksu.

Na poziomie ochrony 3 dla kazdego dziatania
wyszczegodlnionego w sekcji 7.2 zrealizowane
zostang dalsze konkretne $rodki ochrony,
ujete w planie ochrony statku, z uwzglednie-
niem wytycznych podanych w czesci B ni-
niejszego Kodeksu.

W kazdym przypadku wprowadzenia przez
Administracje poziomu ochrony 2 lub 3 sta-
tek potwierdzi otrzymanie instrukcji o zmia-
nie poziomu ochrony.

Przed wejsciem do obiektu portowego lub
podczas postoju w porcie znajdujagcym sie
w terytorialnej wtasciwosci Umawiajacego sie
Rzadu, dla ktérego ustanowiono poziom
ochrony 2 lub 3, statek potwierdzi otrzymanie
takiej instrukcji i potwierdzi oficerowi ochrony

7.7

7.7.1

7.8

7.9

7.9.1

obiektu portowego rozpoczecie realizacji od-
powiednich srodkow i procedur, wyszczegoi-
nionych w planie ochrony obiektu portowego,
a w przypadku poziomu ochrony 3 — w in-
strukcjach wydanych przez Umawiajacy sie
Rzad, ktéry wprowadzit poziom ochrony 3.
Statek zawiadomi o wszelkich trudnosciach
w realizacji. W takich przypadkach oficer
ochrony obiektu portowego oraz oficer ochro-
ny statku beda utrzymywali tacznos$é i koordy-
nowali odpowiednie dziatania.

Jesli Administracja wymaga, aby statek
wprowadzit poziom ochrony wyzszy od usta-
nowionego dla obiektu portowego, do ktére-
go zamierza zawingé lub w ktérym juz prze-
bywa, lub ten poziom ochrony jest juz na
statku wprowadzony, statek bezzwiocznie
poinformuje o zaistniatej sytuacji odpowied-
nie wladze Umawiajgcego sie Rzadu, na tere-
nie ktérego abiekt portowy jest zlokalizowa-
ny, oraz oficera ochrony obiektu portowego.

W takich przypadkach oficer ochrony statku
bedzie utrzymywat tacznos$é z oficerem
ochrony obiektu portowego i, jesli bedzie to
konieczne, koordynowat odpowiednie akcje.

Administracja wymagajaca, by statki upraw-
nione do podnoszenia jej bandery wprowa-
dzity poziom ochrony 2 albo 3 w porcie inne-
go Umawiajacego sie¢ Rzadu, bezzwtocznie
poinformuje o tym ten Umawiajacy sie Rzad.

Gdy Umawiajgce sie Rzady okresla poziom
ochrony i zapewnig dostarczenie informacji
0 poziomie ochrony statkom operujagcym na
ich wodach terytorialnych lub statkom, ktére
zakomunikowaty zamiar wejscia na ich wody
terytorialne, takim statkom zalecone zostanie
utrzymywanie czujnosci i niezwtoczne prze-
kazywanie ich Administracji oraz pobliskim
panstwom nadbrzeznym wszelkich informa-
cji, ktére moga mie¢ wptyw na ochrone na
morzu w danym obszarze.

Informujac takie statki o poziomie ochrony,
jaki powinien by¢ zastosowany, Umawiajacy
sie Rzad, biorac pod uwage wytyczne podane
w czeéci B niniejszego Kodeksu, poinformuje
rowniez te statki o wszelkich srodkach ochro-
ny, jakie powinny one wprowadzi¢, a takze,
jesli bedzie to stosowne, o srodkach wprowa-
dzonych przez Umawiajacy sie Rzad w ceiu
zapewnienia ochrony przed zagrozeniem.

8 OCENA STANU OCHRONY STATKU

8.1

8.2

Ocena stanu ochrony statku jest zasadniczg
i integralng czescig procesu opracowywania
i aktualizacji planu ochrony statku.

Oficer ochrony armatora zapewni, aby ocena
stanu ochrony statku dokonywana byta przez
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8.3

8.4

8.5

osoby posiadajgce odpowiednie umiejetno-
sci w zakresie oceny stopnia ochrony statku,
zgodnie z niniejszg sekcja, z uwzglednieniem
wytycznych z czesci B niniejszego Kodeksu.

Pod warunkiem zachowania postanowien
sekcji 9.2.1 ocena stanu ochrony statku dla
konkretnego statku moze byé dokonana
przez uznang organizacje ochrony.

Ocena stanu ochrony statku obejmowac be-
dzie badanie stanu ochrony przeprowadzane
na statku oraz, co najmniej, nastepujace ele-
menty:

1. identyfikacja istniejacych $rodkéw ochro-
ny, procedur i operacji;

2. identyfikacja i ocena kluczowych operacji
statkowych stanowiacych istotny przed-
miot ochrony;

3. identyfikacja mozliwych zagrozen dla klu-
czowych operacji statkowych i prawdopo-
dobienstwo ich wystapienia, w celu ustale-
nia srodkéw ochrony i ustalenia kolejnosci
ich stosowania oraz

4. identyfikacja stabych punktéw, w tym
czynnika fudzkiego w infrastrukturze, pla-
nach dziatania i procedurach.

Ocena stanu ochrony powinna byé udoku-
mentowana, weryfikowana, zaakceptowana
i przechowywana przez armatora.

9 PLAN OCHRONY STATKU

9.1

9.1.1

9.2

9.2.1

9.3

Kazdy statek powinien posiadaé na pokfadzie
plan ochrony statku zatwierdzony przez Ad-
ministracje. Plan powinien zawiera¢ posta-
nowienia dotyczace trzech poziomoéw ochro-
ny zdefiniowanych w niniejszej czesci Kodek-
Su.

Z zachowaniem postanowien sekecji 9.2.1
plan ochrony statku dla konkretnego statku
moze by¢ przygotowany przez uznang orga-
nizacje ochrony.

Administracja moze powierzy¢é dokonanie
przegladu i zatwierdzenie planéw ochrony
statku lub poprawek do uprzednio zatwier-
dzonych planéw uznanej organizacji ochrony.

W takich przypadkach uznana organizacja
ochrony, podejmujgca sie przegladu i za-
twierdzenia planu ochrony statku lub jego
poprawek, nie powinna by¢ uprzednio zaan-
gazowana w przygotowywanie oceny stanu
ochrony statku czy tez tworzenie planu
ochrony statku badi jego poprawek beda-
cych nastepnie przedmiotem przegladu.

Przy sktadaniu do zatwierdzenia planu ochro-
ny statku lub poprawek do uprzednio za-

9.4

twierdzonego planu nalezy dofgczy¢ oceneg
stanu ochrony statku, na podstawie ktorej
plan lub poprawki zostaty przygotowane.

Taki plan powinien by¢é opracowany
z uwzglednieniem wytycznych zawartych
w czeéci B niniejszego Kodeksu i napisany
w jezyku lub jezykach roboczych statku. Jesli
uzyty jezyk badz uzyte jezyki nie sg jezykiem:
angielskim, francuskim albo hiszpanskim, na-
lezy dotaczyé ttumaczenie na jeden z tych je-
zykdw. Plan bedzie obejmowat co najmnie;j:

1. érodki przeznaczone dla zapobiegania
wnoszeniu na poktad broni, niebezpiecz-
nych substancji i urzadzen przeznaczo-
nych do uzycia przeciwko ludziom, stat-
kom lub portom, a ktérych przewdz nie
jest dozwolony;

2. identyfikacje obszaréw o ograniczonym
dostepie oraz $rodkéw zapobiegajacych
dostepowi oséb nieupowaznionych;

3. érodki zapobiegajace dostepowi do stat-
ku osobom nieupowaznionym;

4. procedury reagowania na zagrozenie
ochrony {ub naruszenie ochrony, wtacza-
jac postanowienia dotyczace utrzymania
najistotniejszych operacji dla statku lub
w relacji statek/port;

5. procedury reagowania na wszelkie in-
strukcje dotyczace ochrony, ktore moga
by¢é wydane przez Umawiajacy sie Rzad
przy poziomie ochrony 3;

6. procedury ewakuacji na wypadek zagro-
zenia ochrony lub naruszenia ochrony;

7. zadania zatogi statku odpowiedzialnej za
ochrone oraz pozostatej zatogi statku
w zakresie ochrony;

8. procedury audytu dziatan w zakresie
ochrony;

9. procedury szkolen, alarmoéow prébnych
i éwiczen zwiagzanych z planem;

10. procedury wspdtdziatania w zakresie
ochrony obiektu portowego;

11. procedury okresowego przegladu i aktu-
alizacji planu;

12. procedury sktadania raportéw w sprawie
zdarzen naruszajacych ochrone;

13. identyfikacje oficera ochrony statku;

14. identyfikacje oficera ochrony armatora
wraz ze szczego6tami catodobowej tacz-
nosci;

15. procedury zapewniajgce inspekcje, testo-
wanie, kalibracje i utrzymanie w ruchu
wszelkiego wyposazenia ochronnego
znajdujacego sie na statku;

16. czestotliwosé testowania i kalibracji wy-
posazenia ochrony znajdujgcego sie na
statku;
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17. lokalizacje punktow aktywacji systemu
alertu o zagrozeniu ochrony statku’ oraz

18. procedury, instrukcje i wytyczne na temat
uzycia systemu alertu o zagrozeniu
ochrony statku, w tym testowania, uak-
tywniania, dezaktywowania i zerowania
oraz ograniczenia fatszywych alertéw’.

9.41 Personel, przeprowadzajacy audyt wewnetrz-
ny dziatan w zakresie ochrony wyszczegol-
nionych w planie lub oceniajacy jego wejscie
w zycie, powinien by¢ niezwigzany z dziatal-
noscig bedacg przedmiotem audytu, chyba
ze jest to niewykonalne ze wzgledu na roz-
miar i charakter armatora lub statku.

9.5 Administracja okresli, ktére zmiany do za-
twierdzonego planu ochrony statku lub
w wyposazeniu ochronnym, wyszczegolnio-
nym w zatwierdzonym planie, nie moga by¢
wprowadzone w zycie, dopdki odnosne po-
prawki w planie nie zostang zatwierdzone
przez Administracje. Wszelkie takie poprawki
bedg co najmniej tak skuteczne, jak $rodki
przewidziane w rozdziale XI-2 lub w niniej-
szej czesci Kodeksu.

9.5.1 Charakter zmian w planie ochrony statku lub
wyposazeniu ochronnym, ktore zostaly
W sposob szczegdlny zatwierdzone przez Ad-
ministracje zgodnie z sekcja 9.5, zostanie
udokumentowany w sposéb wyraznie wska-
zujacy na ich zatwierdzenie. Zatwierdzenie
to bedzie dostgpne na poktadzie statku i be-
dzie przedstawiane razem z Miedzynarodo-
wym certyfikatem ochrony statku (lub Tym-
czasowym miedzynarodowym certyfikatem
ochrony statku). Jesli te zmiany majg charak-
ter tymczasowy, po przywroceniu oryginal-
nych, zatwierdzonych $rodkéw lub wyposa-
zenia, taka dokumentacja nie musi by¢ dalej
przechowywana na statku.

9.6 Plan moze byé przechowywany w formie
elektronicznej. W takim przypadku bedzie on
chroniony przez procedury majace na celu
zapobiezenie nieupowaznionemu usunigciu,
zniszczeniu lub zmianie.

9.7 Plan bedzie chroniony przez nieupowaznio-
nym dostepem lub ujawnieniem.

9.8 Plany ochrony statku nie podlegaja inspekcji
funkcjonariuszy odpowiednio upowaznio-
nych przez Umawiajgcy sie Rzad do prowa-
dzenia kontroli i stosowania $rodkéw zgod-
nosci zgodnie z prawidtem XI-2/9, z wyjat-
kiem okolicznosci wyszczegoélnionych w sek-
cji 9.8.1.

! Administracje mogg zezwolié, aby uniknaé jakiegokolwiek
naruszenia celu, w jakim statek zaopatrzony jest w system
alertu o zagrozeniu ochrony statku, na przechowywanie
tej informaciji w innym miejscu na statku, w dokumencie
znanym kapitanowi, oficerowi ochrony statku i innemu
starszemu personelowi wedtug decyzji armatora.

9.8.1

Jesli funkcjonariusze odpowiednio upowaz-
nieni przez Umawiajacy sie Rzad maja wyraz-
ne podstawy do podejrzenia, ze statek nie
spetnia wymagan rozdziatu XI-2 lub cze-
$ci A niniejszego Kodeksu, a jedynym spo-
sobem weryfikacji lub usuniecia niezgodno-
$ci jest dokonanie przegladu odpowiednich
wymogow planu ochrony statku, zezwala sie
na wyjatkowe, ograniczone udostepnienie
konkretnych czesci planu, odnoszacych sie
do niezgodnosci, lecz tylko za zgodg Uma-
wiajgcego sie Rzadu lub kapitana statku, kté-
rego podejrzenie dotyczy. Niemniej jednak
postanowienia planu odnoszace sie do sek-
cji 9.4 punkty 2, 4, 5,7, 15, 17 i 18 niniejszej
czesci Kodeksu uwazane sg za informacije po-
ufne i nie moga by¢ przedmiotem inspekcji,
chyba ze inaczej uzgodnity to zainteresowa-
ne Umawiajace sie Rzady.

10 ZAPISY

10.1

10.2

10.3

Zapisy nastepujacych czynnosci, objetych pla-
nem ochrony statku, beda przechowywane na
poktadzie przez co najmniej minimalny okres
okreslony przez Administracje, z uwzglednie-
niem postanowien prawidta XI-2/9.2.3:

1. szkolenia, alarmy probne i ¢wiczenia;

2. zagrozenia ochrony i zdarzenia naruszaja-
ce ochroneg;

3. naruszenia ochrony;
4. zmiany w poziomach ochrony;

5. komunikaty dotyczace bezposredniej
ochrony statku, takie jak specyficzne za-
grozenia dla statku lub obiektéw porto-
wych, w ktérych statek przebywa lub
przebywat;

6. wewnetrzne audyty i przeglady czynnosci
w zakresie ochrony;

7. okresowy przeglad oceny poziomu
ochrony statku;

8. okresowy przeglad planu ochrony statku;

9. wdrazanie w zycie wszelkich poprawek
do planu oraz

10. utrzymanie, kalibracja i testowanie wszel-
kiego wyposazenia ochrony znajdujacego
sie na poktadzie, w tym testowanie syste-
mu alertu o zagrozeniu ochrony statku.

Zapisy prowadzone beda w jezyku lub jezy-
kach roboczych statku. Jesli takim jezykiem
lub jezykami nie sa: angielski, francuski lub
hiszpanski, dotaczone zostanie ttumaczenie
na jeden z tych jezykow.

Zapisy moga by¢ przechowywane w formie
elektronicznej. W takim przypadku powinny
by¢ chronione przez procedury majace na ce-
lu zapobiezenie nieuprawnionemu usunie-
ciu, zniszczeniu lub zmianie.
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10.4

Zapisy powinny byé chronione przed nie-
uprawnionym dostepem lub ujawnieniem.

11 OFICER OCHRONY ARMATORA

11.1

Armator wyznaczy oficera ochrony armatora.
Osoba wyznaczona na oficera ochrony arma-
tora moze dziata¢ jako oficer ochrony arma-
tora dla jednego lub wiecej statkow, w zalez-
nosci od ilosci i typéw statkéw eksploatowa-
nych przez armatora, pod warunkiem ze stat-
ki, za ktére osoba ta jest odpowiedzialna, zo-
stang $ciéle okreslone. Armator moze, w za-
leznosci od ilosci i typow eksploatowanych
statkéw, wyznaczy¢ kilka oséb na oficerow
ochrony armatora, pod warunkiem ze jest
scisle okreslone, za ktore statki kazda z tych
0sob jest odpowiedzialna.

Poza obowigzkami i zadaniami wyszczegol-
nionymi w innych miejscach niniejszej czesci
Kodeksu obowigzki i zadania oficera ochrony
armatora obejmuja, miedzy innymi:

1. informowanie o poziomie zagrozen, z ja-
kimi statek moze si¢ spotkaé, przy uzyciu
odpowiednich ocen stanu ochrony i in-
nych istotnych informaciji;

2. zapewnienie dokonywania oceny stanu
ochrony statku;

3. zapewnienie sporzadzenia, przedstawie-
nia do zatwierdzenia, a nastepnie reali-
zacji i utrzymywania planu ochrony stat-
ku;

4. zapewnienie modyfikacji planu ochrony
statku, w miarg potrzeb, w celu korekty
brakéw i dostosowania go do wymogoéw
ochrony przewidzianych dla konkretnego
statku;

5. organizowanie wewnetrznych audytéw
oraz przegladow dziatan w zakresie
ochrony;

6. arganizowanie wstepnego audytu i kolej-
nych weryfikacji statku przez Administra-
cje lub organizacje uznang w dziedzinie
ochrony;

7. zapewnienie, aby niezgodnosci wykryte
w czasie audytow wewnetrznych, prze-
gladéw okresowych, inspekcji ochrony
oraz weryfikacji zgodnosci byty pilnie
analizowane i usuwane;

8. wzmocnienie swiadomosci w zakresie
ochrony i czujnosci;

9. zapewnienie adekwatnego szkolenia per-
sonelu odpowiedzialnego za ochrone
statku;

10. zapewnienie efektywnej komunikag;ji
i wspotpracy pomiedzy oficerem ochrony
statku oraz odpowiednimi oficerami
ochrony obiektu portowego;

11. zapewnienie spdjnosci pomiedzy wymo-
gami w zakresie ochrony i wymaganiami
co do bezpieczenstwa statku;

12. zapewnienie, aby w przypadku korzysta-
nia z planéw statkdw siostrzanych lub
z planéw ochrony floty statkéw plany dla
kazdego statku odzwierciedlaty wiernie
informacje specyficzne dla danego statku
oraz

13. zapewnienie, aby realizowane i utrzymy-
wane byty wszelkie rozwigzania alterna-
tywne lub réwnowazine, zatwierdzone dla
danego statku lub grupy statkow.

12 OFICER OCHRONY STATKU

12.1

12.2

Oficer ochrony statku zostanie wyznaczony
dla kazdego statku.

Poza obowigzkami i zadaniami wyszczegol-
nionymi w innych miejscach niniejszej czesci
Kodeksu, obowiazki i zadania oficera ochro-
ny statku obejmujg, migdzy innymi:

1. dokonywanie regularnej inspekcji ochro-
ny statku dla zapewnienia utrzymywania
odpowiednich $rodkéw ochrony;

2. utrzymywanie i nadzér nad realizacjg pla-
nu ochrony statku, w tym zmian do tego
planu;

3. koordynacje w aspekcie ochrony pomie-
dzy cztonkami zatogi statku a odpowied-
nimi oficerami ochrony obiektu portowe-
go podczas operacji tadunkowych i do-
staw zapasow statkowych;

4. proponowanie modyfikacii do planu

ochrony statku;

5. informowanie oficera ochrony armatora
o wszelkich brakach i niezgodnosciach, zi-
dentyfikowanych w czasie audytéw we-
wnetrznych, okresowych przegladow, in-
spekcji ochrony i przeglagdow zgodnosci
oraz realizacje dziatan korygujacych;

6. wzmacnianie czujnosci i $wiadomosci
w zakresie ochrony osdb przebywajacych
na statku;

7. zapewnienie, by zatoga statku byta pod-
dawana stosownym szkoleniom, wedtug
potrzeb;

8. informowanie o wszelkich zdarzeniach
naruszajgcych ochrone;

9. koordynacja realizacji planu ochrony stat-
ku z oficerem ochrony armatora oraz od-
powiednim oficerem ochrony obiektu
portowego oraz

10. zapewnienie, aby wyposazenie w zakre-
sie ochrony, jesli jakiekolwiek wystepuje,
byto odpowiednio eksploatowane, testo-
wane, kalibrowane i utrzymywane.
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13 SZKOLENIA, ALARMY PROBNE | CWICZENIA
W ZAKRESIE OCHRONY STATKU

13.1

13.2

13.3

13.4

13.5

Oficer ochrony armatora oraz odpowiedni
personel ladowy posiada¢ beda wiedze
i przeszkoleni zostang z uwzglednieniem wy-
tycznych podanych w czesci B niniejszego
Kodeksu.

Oficer ochrony statku posiadaé¢ bedzie wie-
dze i przeszkolony zostanie z uwzglednie-
niem wytycznych podanych w czesci B ni-
niejszego Kodeksu.

Zatoga statku, na ktérej spoczywaja konkret-
ne zadania i obowigzki w zakresie ochrony,
bedzie wykazywata zrozumienie dla swej od-
powiedzialnosci za ochrone statku zgodnie
z opisem podanym w planie ochrony statku,
a takze bedzie posiadata dostateczng wiedze
i zdolnos$¢é do wykonywania przypisanych za-
dan, uwzgledniajac wytyczne podane w cze-
$ci B niniejszego Kodeksu,

Dla zapewnienia efektywnej realizacji planu
ochrony statku w odpowiednich okresach cza-
sowych przeprowadzane bedag dwiczenia,
uwzgledniajgce typ statku, zmiany w liczebno-
$ci zatogi statku, obiektow portowych, do kt6-
rych statek ma zawinaé, i inne odpowiednie
okolicznosci, biorgc pod uwage wytyczne po-
dane w czegsci B niniejszego Kodeksu.

Oficer ochrony armatora zapewni efektywna
koordynacije i realizacje plandw ochrony stat-
ku poprzez udziat w éwiczeniach w stosow-
nych odstepach czasu, uwzgledniajgc wytycz-
ne podane w czesci B niniejszego Kodeksu.

14 OCHRONA OBIEKTU PORTOWEGO

14.1

14.2

Od obiektu portowego wymagane jest dzia-
tanie w zakresie pozioméw ochrony okreslo-
nych przez Umawiajacy sie Rzad, na obszarze
ktérego obiekt jest potozony. Srodki i proce-
dury ochrony beda stosowane w porcie w ta-
ki sposdb, aby spowodowaé jak najmniejsze
zaktécenia lub opdznienia w stosunku do pa-
sazerow, statkow, zaldg statkow i osdéb od-
wiedzajacych je, towardw i ustug.

Na poziomie ochrony 1 prowadzone beda
nastepujgce dziatania poprzez odpowiednie
srodki, podjete we wszystkich obiektach por-
towych, uwzgledniajac wytyczne podane
w czesci B niniejszego Kodeksu, w celu iden-
tyfikacji i przyjecia $rodkow zapobiegaw-
czych przeciwko zdarzeniom naruszajgcym
bezpieczenstwo:

1. zapewnienie wykonywania wszystkich za-
dan w zakresie ochrony obiektu portowego;

2. kontrolowanie dostepu do obiektu porto-
wego;

143

14.4

14.4.1

14.5

14.6

3. monitorowanie obiektu portowego, wtg-
czajgc kotwicowiska i miejsca cumowa-
nia;

4. monitorowanie obszaréw o ograniczonym
dostepie, w celu zapewnienia dostgpu do
nich jedynie oséb upowaznionych;

5. nadzér nad operacjami tadunkowymi;

6. nadzér nad operacjami zwigzanymi z zapa-
sami statku oraz

7. zapewnienie, ze $rodki komunikacji w za-
kresie ochrony pozostajg w ciagtej goto-
woScCi.

Na poziomie ochrony 2 dla kazdego dziatania
wyszczegoblnionego w sekcji 14.2 zrealizowa-
ne zostana dodatkowe s$rodki ochrony wy-
szczegolnione w planie ochrony obiektu por-
towego, uwzgledniajgc wytyczne podane
w czesci B niniejszego Kodeksu.

Na poziomie ochrony 3 dla kazdego dziatania
wyszczegobinionego w sekcji 14.2 zrealizowa-
ne zostang dalsze konkretne srodki ochrony
wyszczego6lnione w planie ochrony obiektu
portowego, uwzgledniajgc wytyczne podane
w czesci B niniejszego Kodeksu.

Ponadto na poziomie ochrony 3 od obiektu
portowego wymagane jest zareagowanie na
i zrealizowanie instrukcji okreslonych przez
Umawiajacy sie Rzad, na ktérego obszarze
obiekt portowy jest potozony.

W przypadku gdy oficer ochrony obiektu por-
towego zostat powiadomiony, ze statek na-
potyka trudnosci w zapewnieniu zgodnosci
z wymogami rozdziatu XI-2 lub niniejszej cze-
$ci Kodeksu, lub przy realizacji odpowiednich
srodkéw i procedur wyszczegolnionych
w planie ochrony statku, a w przypadku po-
ziomu ochrony 3 — w wykonaniu wszelkich
instrukcji co do ochrony, wydanych przez
Umawiajacy sie Rzad, na ktérego obszarze
znajduje sie obiekt portowy, oficer ochrony
obiektu portowego oraz oficer ochrony stat-
ku nawiagza tacznos$é i bedg koordynowali
stosowne dziatania.

W przypadku gdy oficer ochrony obiektu por-
towego zostat powiadomiony, ze statek jest
na poziomie ochrony wyzszym niz poziom
w obiekcie portowym, oficer ochrony obiek-
tu portowego poinformuje o sprawie wiasci-
wy organ i nawigze taczno$é¢ z oficerem
ochrony statku dla koordynacji stosownych
dziatan, jesli bedzie to konieczne.

15 OCENA STANU OCHRONY OBIEKTU PORTOWEGO

15.1

Ocena stanu ochrony obiektu portowego jest
zasadniczg czescia procesu tworzenia i aktu-
alizacji planu ochrony obiektu portowego.
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15.2

16.2.1

15.3

15.4

15.5

15.6

15.7

Ocena stanu ochrony obiektu portowego be-
dzie przeprowadzana przez Umawiajacy sie
Rzad, na ktérego obszarze znajduje sie obiekt
portowy. Umawiajacy sie Rzad moze upo-
wazni¢ uznang organizacje w dziedzinie
ochrony do przeprowadzenia oceny stanu
ochrony dla konkretnego obiektu portowego
pofozonego na jego obszarze.

W przypadku gdy ocena stanu ochrony
obiektu portowego dokonana zostata przez
uznang organizacje w dziedzinie ochrony,
ocena stanu ochrony zostanie zbadana i za-
twierdzona na zgodnos$¢ z niniejszym uste-
pem przez Umawiajacy sie Rzad, na obszarze
ktérego obiekt portowy jest zlokalizowany.

Osoby przeprowadzajace oceng beda posia-
daty odpowiednie umiejetnosci dla oceny
stanu ochrony obiektu portowego zgodnie
z niniejszym ustepem, uwzgledniajgc wytycz-
ne podane w niniejszej czesci Kodeksu.

Oceny stanu ochrony obiektu portowego be-
dg poddawane okresowym przegladom i ak-
tualizacji, z uwzglednieniem zmieniajgcych
sie zagrozen Ilub pomniejszych zmian
w obiekcie portowym, a zawsze bedg podle-
galy przegladowi i aktualizacji w przypadku,
gdy w obiekcie portowym beda miaty miegj-
sce powazne zmiany.

Ocena stanu ochrony obiektu portowego be-
dzie obejmowata, miedzy innymi:

1. identyfikacje i oceng waznych sktadnikow
majgtku i infrastruktury, ktérych ochrona
ma wazne znaczenie;

2. identyfikacje mozliwych zagrozen dia ma-
jatku i infrastruktury oraz prawdopodo-
biefAstwa ich zdarzenia, w celu ustalenia
srodkéw ochrony,

3. identyfikacje, wybdr i ustalenie kolejnosci
srodkdw przeciwdziatania i zmian w proce-
durach oraz poziomu ich skutecznosci
w ograniczaniu podatnosci na zagrozenia;

4. identyfikacje stabych punktow, w tym
czynnika ludzkiego, w infrastrukturze, poli-
tyce i procedurach.

Umawiajacy sig Rzad moze zezwolié, aby
ocena stanu ochrony obiektu portowego
obejmowata wigcej niz jeden obiekt portowy,
jesli operator, lokalizacja, dziatania, wyposa-
Zenie i projekt tych obiektéw portowych sg
podobne. Kazdy Umawiajacy sie Rzad, ktory
zezwoli na takie rozwigzanie, powiadomi or-
ganizacje o jego szczegdtach.

Po przeprowadzeniu oceny stanu ochrony
obiektu portowego zostanie przygotowany
raport sktadajagcy sie ze skroconego opisu
sposobu przeprowadzenia oceny, opisu kaz-

dego stabego punktu, wykrytego w czasie
oceny, i opisu srodkdw przeciwdziatania, ja-
kie mogag byé wykorzystane dla likwidacji
kazdego stabego punktu. Raport bedzie chro-
niony przed nieuprawnionym dostepem
i ujawnieniem.

16 PLAN OCHRONY OBIEKTU PORTOWEGO

16.1 Plan ochrony obiektu portowego zostanie
opracowany ha podstawie oceny stanu ochro-
ny obiektu portowego i bedzie utrzymywany
dla kazdego obiektu portowego, adekwatnie
do relacji statek/port. Plan bedzie zawierat po-
stanowienia dla trzech poziomoéw ochrony, tak
jak zdefiniowano w niniejszej czesci Kodeksu.

16.1.1 Zaleznie od postanowien sekcji 16.2 plan
ochrony obiektu portowego dla konkretnego
obiektu portowego moze by¢ przygotowany
przez uznana organizacje w dziedzinie ochrony.

16.2  Plan ochrony obiektu portowego bedzie zatwier-
dzany przez Umawiajacy sie Rzad, na ktérego
obszarze obiekt portowy jest zlokalizowany.

16.3  Plan taki bedzie stworzony z uwzglednieniem
wytycznych podanych w niniejszej czesci Ko-
deksu i bedzie sporzadzony w jezyku robo-
czym obiektu portowego. Plan bedzie zawie-
ral, miedzy innymi:

1. érodki zaprojektowane dla zapobiezenia
whniesieniu na teren obiektu portowego lub
na statek broni lub wszelkich innych nie-
bezpiecznych substancji i urzadzen niebez-
piecznych, przeznaczonych do uzycia prze-
ciwko osobom, statkom lub obiektowi por-
towemu, ktérych przewdz nie jest usank-
cjonowany;

2. $rodki zapobiegajace dostgpowi do obiek-
tu portowego, statkéw w nim zacumowa-
nych oraz obszaréow zakazanych dla osdb
nieupowaznionych;

3. procedury reagowania na zagroienia
ochrony lub naruszenia ochrony, wigczajac
postanowienia dotyczgce utrzymania naj-
istotniejszych operacji dla obiektu porto-
wego lub relacji statek/port;

4, procedury reagowania na wszelkie instruk-
cje na poziomie ochrony 3 dotyczace
ochrony, ktére moga by¢ wydane przez
Umawiajacy sie Rzad, na obszarze ktérego
zlokalizowany jest obiekt portowy;

5. procedury ewakuacyjne w przypadku za-
grozenia bezpieczenstwa lub naruszenia
ochrony;

6. zadania personelu obiektu portowego, kto-
remu przypisane sg obowiazki w zakresie
ochrony, oraz pozostatego personelu
obiektu portowego w aspekcie ochrony;
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16.3.1

16.4

16.5

16.6

16.7

16.8

7. procedury powiazania z dziataniami ochro-
ny statkdw;

8. procedury okresowego przegladu i aktuali-
zacji planu;

9. procedury powiadamiania o zdarzeniach
naruszajgcych bezpieczenstwo;

10. identyfikacja oficera ochrony obiektu por-
towego wraz ze szczegdtami catodobowej
tacznosci;

11. érodki zapewniajgce ochrone informacji
zawartych w planie;

12. érodki zaprojektowane dla zapewnienia
skutecznej ochrony tadunku oraz sprzetu
przetadunkowego w porcie;

13. procedury audytowania planu ochrony
obiektu portowego;

14. procedury reagowania w przypadku akty-
wacji systemu alertu o zagrozeniu ochro-
ny statku na statku przebywajgcym w por-
cie;

15. procedury umozliwiajgce zejscie zatogi
statku na lad lub wymianeg zatogi, a takze
dostep o0s6b wizytujgcych statek wraz
z przedstawicielami organizacji pracy
i spraw socjalnych marynarzy.

Personel przeprowadzajacy audyt wewnetrz-
ny dziatan w zakresie ochrony wyszczegol-
nionych w planie, lub oceniajacy jego realiza-
cje, nie bedzie zwiagzany z dziataniami podle-
gajacymi audytowi, chyba ze bytoby to nie-
praktyczne z powodu rozmiardw i charakteru
obiektu portowego.

Plan ochrony obiektu portowego moze byé
potaczony lub by¢ czescig planu ochrony por-
tu lub jakiegokolwiek innego planu lub pla-
néw zwigzanych z sytuacjami krytycznymi.

Umawiajacy sig Rzad, na ktérego obszarze
zlokalizowany jest obiekt portowy, okresli,
ktore zmiany w planie ochrony obiektu por-
towego nie beda realizowane, dopdki odpo-
wiednie poprawki do planu nie zostana przez
ten Umawiajacy sie Rzad zatwierdzone.

Plan moze byé przechowywany w formie
elektronicznej. W takim przypadku bedzie on
chroniony przez procedury skierowane na za-
pobieganie nieuprawnionemu usunigciu,
zniszczeniu lub zmianom.

Plan bedzie chroniony przed nieuprawnio-
nym dostepem lub ujawnieniem,.

Umawiajgce sie Rzady moga zezwolié, aby
plan ochrony obiektu portowego obejmowat
wiecej niz jeden obiekt portowy, jesli opera-
tor, lokalizacja, dziatania, wyposazenie i pro-
jekt tych obiektéw sa podobne. Kazdy Uma-

wiajacy sie Rzad, ktéry zezwoli na takie alter-
natywne rozwigzanie, powiadomi Organiza-
cje o jego szczegodtach.

17 OFICER OCHRONY OBIEKTU PORTOWEGO

17.1

17.2

Dla kazdego obiektu portowego wyznaczony
zostanie oficer ochrony obiektu portowego.
Jedna osoba moze byé wyznaczona jako ofi-
cer ochrony obiektu portowego dla wiecej
niz jednego obiektu portowego.

Poza zadaniami i obowigzkami wyszczego!l-
nionymi w innych miejscach niniejszej czesci
Kodeksu, zadania i obowiazki oficera ochro-
ny obiektu portowego bedg obejmowaty,
miedzy innymi:

1. dokonanie wstepnego, wszechstronnego
przegladu ochrony obiektu portowego,
z uwzglednieniem oceny poziomu ochro-
ny obiektu portowego;

2. zapewnienie stworzenia i utrzymywania
planu ochrony obiektu portowego;

3. wdrozenie i realizacje planu ochrony
obiektu portowego;

4. podejmowanie regularnych inspekgcji
ochrony obiektu portowego dla zapew-
nienia ciggtosci odpowiednich $rodkéw
ochrony;

5. zalecanie i wprowadzanie, tak jak bedzie
to stosowne, modyfikacji do planu ochro-
ny obiektu portowego w celu skorygowa-
nia brakéw i aktualizacji planu, tak aby
uwzglednié¢ odpowiednie zmiany na tere-
nie obiektu portowego;

6. wzmocnienie  swiadomosci  ochrony
i czujnosci personelu obiektu portowego;

7. zapewnienie adekwatnego szkolenia dla
personelu odpowiedzialnego za ochrone
obiektu portowego;

8. powiadamianie odpowiednich wifadz
i utrzymywanie ewidencji zdarzen, ktére
zagrazajg bezpieczehstwu obiektu porto-
wego;

9. koordynacje realizacji planu ochrony
obiektu portowego z odpowiednimi ofi-
cerami ochrony armatora oraz oficerami
ochrony statku;

10. jesli jest to stosowne, koordynacje ze
stuzbami ochrony;

11. zapewnienie, aby spetnione byly stan-
dardy dla personelu odpowiedzialnego
za ochrone obiektu portowego;

12. zapewnienie, aby sprzet ochronny, jesli
wystepuje, byt wiasciwie eksploatowany,
testowany, kalibrowany i utrzymywany
w ruchu oraz



Dziennik Ustaw Nr 120

— 7607 —

Poz. 1016

17.3

13. na ich wniosek, wspomaganie oficeréw
ochrony statku w potwierdzaniu tozsa-
mosci oséb starajgcych sie wejsé na sta-
tek.

Oficer ochrony obiektu portowego otrzyma
niezbedne wsparcie przy wykonywaniu za-
dan i obowigzkéw natozonych przez roz-
dziat XI-2 oraz niniejsza cze$¢ Kodeksu.

18 SZKOLENIE | CWICZENIA W ZAKRESIE OCHRONY
OBIEKTU PORTOWEGO

18.1

18.2

18.3

18.4

Oficer ochrony obiektu portowego oraz odpo-
wiedni personel ochrony obiektu portowego
powinni posiadaé¢ wiedze i odbyé szkolenia,
uwzgledniajac wytyczne podane w czesci B
niniejszego Kodeksu.

Personel ochrony obiektu portowego, obcig-
zony konkretnymi zadaniami w zakresie
ochrony, powinien rozumieé swoje zadania
i by¢ $wiadomy odpowiedzialnosci za ochro-
ne obiektu portowego, tak jak opisano to
w planie ochrony obiektu portowego, i powi-
nien posiadaé dostateczng wiedze oraz zdol-
no$é wykonania przypisanych mu zadan,
uwzgledniajgc wytyczne podane w czesci B
niniejszego Kodeksu.

Dla zapewnienia skutecznej realizacji planu
ochrony obiektu portowego, w stosownych
odstepach czasu przeprowadzane beda ¢wicze-
nia uwzgledniajgce typ operacji w porcie, zmia-
ny wsréd jego personelu, typ statkéw obstugi-
wanych przez obiekt portowy oraz inne odpo-
wiednie okolicznosci, uwzgledniajac wytyczne
podane w czesci B niniejszego Kodeksu.

Oficer ochrony obiektu portowego zapewni
skuteczna koordynacje i realizacje planu
ochrony obiektu portowego przez uczestnic-
two w szkoleniach w odpowiednich odste-
pach czasu, uwzgledniajac wytyczne podane
w czesci B niniejszego Kodeksu.

19 WERYFIKACJA | CERTYFIKACJA STATKOW

19.1

19.1.1

Weryfikacje

Kazdy statek, do ktdérego zastosowanie ma
niniejsza czes¢ Kodeksu, podlega weryfika-
cjom wyszczegdélnionym ponizej:

1. wstepna weryfikacja przed oddaniem stat-
ku do eksploatacji lub zanim wydany zosta-
nie po raz pierwszy certyfikat wymagany
w sekcji 19.2, ktéra obejmie petng kontrole
jego systemu ochrony oraz wszelkiego
zwigzanego z tym wyposazenia ochronne-
go objetego postanowieniami rozdzia-
tu XlI-2, niniejszej czesci Kodeksu oraz za-
twierdzonym planem ochrony statku. Prze-
glad ten zapewni, aby system ochrony
i wszelkie zwigzane z nim wyposazenie

19.1.2

19.1.3

19.1.4

19.2

19.2.1

ochronne statku w petni odpowiadaty sto-
sownym wymaganiom rozdziatu X1-2 i ni-
niejszej czesci Kodeksu, pozostawaty w za-
dowalajgcym stanie i byly odpowiednie dla
zamierzonej eksploatacji statku;

2. weryfikacja odnawiajgca w odstepach cza-
su okreslonych przez Administracje, ale
nieprzekraczajacych pie¢ lat, z wyjatkiem
przypadkoéw, gdy zastosowanie ma sek-
cja 19.3. Weryfikacja ta zapewni, aby sys-
tem ochrony i wszelkie zwigzane z nim
wyposazenie ochronne statku w petni od-
powiadaty stosownym wymaganiom roz-
dziatu X|-2 i niniejszej czesci Kodeksu, po-
zostawaty w zadowalajacym stanie i byly
odpowiednie dla zamierzonej eksploatacji
statku;

3. co najmniej jedna weryfikacja posrednia,
jesli dokonywana jest jedna weryfikacja
posrednia, bedzie ona miata miejsce po-
miedzy druga a trzecia rocznica certyfikatu
zdefiniowanego w prawidle 1/2(n). Weryfi-
kacja posrednia bedzie obejmowata in-
spekcje systemu ochrony i wszelkiego
zwigzanego z nim wyposazenia zabezpie-
czajgcego statku, aby zapewnié, ze sg one
odpowiednie dla zamierzonej eksploatacji
statku. Weryfikacja posrednia bedzie po-
twierdzona w certyfikacie;

4. weryfikacje dodatkowe okreslone przez
Administracje.

Weryfikacje statkow dokonywane beda przez
funkcjonariuszy Administracji. Administracja
moze jednak powierzyé weryfikacje uznanej
organizacji ochrony, o ktérej mowa w prawi-
dle XI-2/1.

W kazdym przypadku Administracja gwaran-
tuje w petni kompletnosé i skutecznosé prze-
gladu i zobowigzana jest zapewni¢ niezbed-
ne rozwigzania dla spetnienia tego obowigz-
ku.

System ochrony statku i zwigzane z nim wy-
posaienie ochronne beda po weryfikacji
utrzymywane tak, aby pozostawaé w zgod-
nosci z prawidtem XI-2/4.2 i XI-2/6, niniejsza
czescig Kodeksu oraz zatwierdzonym planem
ochrony statku. Po dokonaniu weryfikacji
zgodnie z sekcjg 19.1.1 zadne poprawki nie
beda wprowadzane do systemu ochrony,
zadnego zwiagzanego z nim wyposaZenia
ochronnego oraz zatwierdzonego planu
ochrony statku bez zatwierdzenia ze strony
Administracji.

Wydanie lub potwierdzenie certyfikatu

Po weryfikacji wstepnej lub odnawiajacej,
zgodnie z postanowieniami sekcji 19.1, wy-
dany zostanie Miedzynarodowy certyfikat
ochrony statku.
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19.2.2

19.2.3

19.2.3.1

19.2.3.2

19.2.4

19.3

19.3.1

19.3.2

19.3.2.1

19.3.2.2

Certyfikat taki zostanie wydany lub potwier-
dzony albo przez Administracje, albo przez
uznanag organizacje ochrony dziatajgca
w imieniu Administracji.

Na wniosek Administracji inny Umawiajgcy
sie Rzad moze spowodowacé przeglad statku
i po upewnieniu sig, ze postanowienia sekcji
19.1.1 sg spetnione, moze wystawi¢ lub wy-
daé¢ upowaznienie do wystawienia dla dane-
go statku Miedzynarodowego certyfikatu
ochrony statku i, gdy jest to stosowne, po-
twierdzi¢ lub wydaé upowaznienie do po-
twierdzenia takiego certyfikatu dla statku
zgodnie z niniejszym Kodeksem.

Kopia certyfikatu i kopia sprawozdania z we-
ryfikacji zostanie przekazana wnioskujgcej
Administracji tak szybko, jak bedzie to mozli-
we.

Kazdy certyfikat bedzie zawierat o$wiadcze-
nie, ze zostat wystawiony na wniosek Admi-
nistracji, i bedzie miat takg sama moc, a tak-
ze bedzie tak samo uznawany, jak certyfikat
wydany zgodnie z sekcjg 19.2.2.

Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku
powinien odpowiadaé¢ wzorowi z zatgcznika
do niniejszego Kodeksu. Jesli nie zostanie on
sporzadzony w jezyku angieiskim, francu-
skim lub hiszpanskim, jego tekst bedzie za-
wierat ttumaczenie na jeden z tych jezykéw.

Okres waznosci certyfikatu

Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku
bedzie wydawany na czas okreslony rzecz
Administracje, jednak nie dtuzszy niz pigé lat.

W przypadku gdy weryfikacja odnawiajaca
przeprowadzona jest w okresie trzech mie-
siecy poprzedzajgcych date uptywu wazno-
$ci biezacego certyfikatu, nowy certyfikat be-
dzie wazny od daty dokonania weryfikacji
odnawiajacej do daty nieprzekraczajacej pie-
ciu lat od daty wygasniecia certyfikatu bieza-
cego.

W przypadku gdy weryfikacja odnawiajgca
przeprowadzona jest po uptywie daty wazno-
$ci biezacego certyfikatu, nowy certyfikat be-
dzie wazny od daty dokonania weryfikacji od-
nawiajacej do daty nieprzekraczajacej pieciu
lat od daty wygasniegcia certyfikatu biezacego.

W przypadku gdy weryfikacja odnawiajaca
przeprowadzona jest przed okresem trzech
miesiecy poprzedzajgcych date uptywu wai-
nosci biezgcego certyfikatu, nowy certyfikat
bedzie wazny od daty dokonania weryfikacii
odnawiajgcej do daty nieprzekraczajacej pie-
ciu lat od daty dokonania weryfikacji odna-
wiajacej.

19.3.3

19.3.4

19.3.5

19.3.6

19.3.7

Jesli certyfikat wydany zostat na okres krot-
szy niz pie¢ lat, Administracja moze przedtu-
2y¢ waznosé certyfikatu poza date uptywu je-
go waznosci do maksymalnego okresu wy-
szczegoblnionego w sekcji 19.3.1 pod warun-
kiem, ze weryfikacje, do ktérych odnosi sie
sekcja 19.1.1 majagca zastosowanie, gdy cer-
tyfikat wydawany jest na okres pieciu lat, zo-
staty odpowiednio przeprowadzone.

Jesli weryfikacja odnawiajaca zostata doko-
nana, a nowy certyfikat nie moze by¢ wysta-
wiony lub umieszczony na statku przed data
uptywu waznosci biezacego certyfikatu, Ad-
ministracja lub uznana organizacja ochrony
dziatajgca w imieniu Administracji moze po-
twierdzi¢ biezacy certyfikat i taki certyfikat
bedzie akceptowany jako wazny przez dalszy
okres, nieprzekraczajgcy pieciu miesiecy od
daty uptywu waznosci.

Jesli w momencie uptywu waznosci certyfi-
katu statek nie przebywa w porcie, w ktérym
ma on by¢ poddany weryfikacji, Administra-
cja moze przedtuzyé wazno$é certyfikatu, ale
przedfuzenie takie moze by¢ wydane jedynie
w celu zezwolenia statkowi na wykonanie po-
drézy do obiektu portowego, w ktérym ma
on by¢ poddany weryfikacji, jedynie w przy-
padku, gdy wydaje sig to wiasciwe i uzasad-
nione. Zaden certyfikat nie bedzie przedtuza-
ny na okres dtuzszy niz trzy miesiace, a po
wplynieciu do obiektu portowego, gdzie ma
on by¢ poddany weryfikacji, zaden statek,
ktoremu udzielone zostato takie przedtuze-
nie, nie bedzie na mocy takiego przediuzenia
uprawniony do opuszczenia tego obiektu
portowego, nie posiadajac nowego certyfika-
tu. Po przeprowadzeniu weryfikacji odnawia-
jacej nowy certyfikat bedzie wazny do daty
nieprzekraczajgcej pieciu lat od daty uptywu
waznosci biezgcego certyfikatu przed jego
wygasnieciem.

Certyfikat wydany statkowi wykorzystywane-
mu w krétkich podrézach, ktéry nie zostat
przedtuzony na mocy powyzszych postano-
wien, moze by¢ przedtuzony przez Admini-
stracje na okres jednego miesigca od poda-
nej w nim daty uplywu waznosci. Po dokona-
niu weryfikacji odnawiajgcej nowy certyfikat
bedzie wazny do daty nieprzekraczajacej pie-
ciu lat od daty uptywu waznosci biezacego
certyfikatu przed jego wygasnieciem.

Jesli weryfikacja posrednia zostanie dokona-
na przed okresem wyszczegdlnionym w sek-
¢ji 19.1.1, w przypadku takim:

1. data uptywu waznosci, wskazana w certyfi-
kacie, zostanie zmieniona przez wpis, do da-
ty nie dalszej niz trzy lata od dnia, w ktorym
weryfikacja posrednia zostata dokonana;

2. data uptywu waznosci moze pozostaé nie-
zmieniona pod warunkiem, Ze przeprowa-
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19.3.8

19.3.9

19.4

19.4.1

dzona zostanie jedna lub wiecej weryfika-
c¢ji dodatkowych, tak aby nie zostaty prze-
kroczone maksymalne odstepy czasu po-
miedzy weryfikacjami, wskazane w sek-
¢ji 19.1.1.

Certyfikat wydany zgodnie z sekcjg 19.2 utra-
ci waznos$é w kazdym z nastepujacych przy-
padkow:

1. jesli odpowiednie weryfikacje nie beda do-
konane w okresach przewidzianych w sek-
cji 19.1.1;

2. jesli certyfikat nie zostanie potwierdzony
zgodnie z postanowieniami sekcji 19.1.1.3
i 19.3.7.1, jezeli majg zastosowanie;

3. jesli armator przejmie odpowiedzialnosé
za eksploatacje statku, uprzednio nieek-
sploatowanego przez tego armatora oraz

4, po przejsciu statku pod bandere innego
panstwa.

W przypadku:

1. przejscia statku pod bandere innego Uma-
wiajacego sie Rzadu, Umawiajacy sig
Rzad, ktérego banderg statek uprzednio
podnosit, tak szybko, jak jest to mozliwe,
przekaze Administracji przejmujgcej statek
kopie lub wszelkie informacje odnoszace
sie do Miedzynarodowego certyfikatu
ochrony statku, znajdujacego sig na statku
przed jego przejSciem, a takze kopie do-
stepnych raportéw z weryfikacji lub

2. gdy armator przejmie odpowiedzialno$é
za eksploatacje statku uprzednio nieek-
sploatowanego przez armatora, poprzedni
armator, tak szybko, jak jest to moiliwe,
przekaze armatorowi przejmujgcemu ko-
pie wszelkich informacji odnoszacych sig
do Miedzynarodowego certyfikatu ochro-
ny statku lub utatwiajgcych weryfikacje
opisane w sekcji 19.4.2.

Certyfikacja tymczasowa

Certyfikaty wyszczegolnione w sekeji 19.2 be-
da wydawane jedynie wtedy, gdy Admini-
stracja wydajaca certyfikat upewni sie, ze sta-
tek speinia wymogi sekcji 19.1. Jednak po
dniu 1 lipca 2004 r. dla:

1. statku bez certyfikatu znajdujgcego sie
w trakcie przekazania lub przed jego wej-
sciem lub ponownym wejsciem do eksplo-
atacji;

2. przekazania statku spod bandery jednego
Umawiajacego sie Rzadu pod bandere in-
nego Umawiajacego sige Rzadu;

3. przekazania statku pod bandere Umawia-
jacego sie Rzadu z panstwa, ktére nie jest
jednym z Umawiajgcych sie Rzadow lub

19.4.2

4. w przypadku gdy armator przejmuje odpo-
wiedzialnos¢ za eksploatacje statku
uprzednio nieeksploatowanego przez tego
armatora;

do momentu wydania certyfikatu, o ktorym
mowa w sekcji 19.2, Administracja moze
spowodowaé¢ wystawienie Tymczasowego
miedzynarodowego certyfikatu ochrony stat-
ku w postaci odpowiadajacej wzorowi poda-
nemu w niniejszej czesci Kodeksu.

Tymczasowy migdzynarodowy certyfikat
ochrony statku bedzie wydany jedynie, gdy
Administracja lub uznana organizacja ochro-
ny w imieniu Administracji sprawdzi, ze:

1. dokonana zostata ocena stanu ochrony
statku wymagana przez niniejsza czes¢ Ko-
deksu;

2. kopia planu ochrony statku spetniajgcego
wymagania rozdziatu XlI-2 oraz niniejszej
czesci Kodeksu znajduje sie na statku, zo-
stata poddana przegladowi i zatwierdzeniu
i jest realizowana na statku;

3. statek zaopatrzony jest w system alertu
0 zagrozeniu ochrony statku spetniajgcy
wymagania prawidia XI-2/6, jesli jest dia
niego wymagana;

4. oficer ochrony armatora:
1. zapewnit:

1. przeglad planu ochrony statku dla
stwierdzenia jego zgodnosci z niniej-
szg czescig Kodeksu,

2. przedstawienie planu do zatwierdze-
nia i
3. realizacje planu na statku oraz

2. ustanowif niezbedne $rodki organizacyj-
ne, w tym s$rodki dla prowadzenia éwi-
czen i audytéw wewnetrznych, poprzez
ktore oficer ochrony armatora upewnia
sig, 7ze statek skutecznie dokona wyma-
ganej weryfikacji zgodnie z sekcja
19.1.1.1 w ciggu 6 miesiecy;

5. zostaty podijete s$rodki organizacyjne dla
przeprowadzenia wymaganego przegladu
zgodnie z sekcjg 19.1.1.1;

6. kapitan, oficer ochrony statku oraz inna za-
foga statku, obcigzeni konkretnymi zada-
niami w zakresie ochrony, znajg swoje za-
dania i obowigzki, wyszczegdinione w ni-
niejszej czesci Kodeksu, a takze w odpo-
wiednich postanowieniach planu ochrony
statku znajdujacego sie na pokfadzie i do-
starczono im takie informacje w jezyku ro-
boczym zatogi statku lub w jezyku dla niej
zrozumiatym, oraz

7. oficer ochrony statku spetnia wymagania

niniejszej czesci Kodeksu.
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19.4.3 Tymczasowy miedzynarodowy certyfikat ochrony statku, jesli w ocenie Administraciji
ochrony statku moze byé wystawiony przez lub organizacji ochrony jednym z celéw, dla
Administracje lub przez uznang organizacje ktorego statek lub armator wnioskujg o taki
ochrony dziatajaca w jej imieniu. certyfikat, jest uniknigcie petnej zgodnosci
. z rozdziatem XI-2 i niniejsza czescig Kodeksu
19.4.4 Tymczasowy miedzynarodowy certyfikat przez okres dtuiszy od okresu wazinosci
ochrony statku jest wazny przez 6 miesiecy pierwszego tymczasowego certyfikatu okre-
lub do momentu, gdy wydany zostanie certy- slonego w sekcji 19.4.4.
fikat wymagany wediug sekcji 19.2, zaleznie
od tego, ktéry moment jest wczesniejszy, 19.4.6 Dla celéw prawidia XI-2/9 Umawiajace sig
i nie moze byé przedtuzony. Rzady moga, przed uznaniem waznosci Tym-
. czasowego miedzynarodowego certyfikatu
19.4.5 Zaden Umawiajacy sie Rzad nie bedzie wpty- ochrony statku, upewni¢ sig, ze spetnione zo-

wat na wydanie dla statku kolejnego Tymcza-
sowego miedzynarodowego certyfikatu

staty wymagania sekcji od 19.4.2.4 do

19.4.2.6.
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Zatacznik do czesci A
ZAtACZNIK 1
Wzdr Miedzynarodowego certyfikatu ochrony statku

MIEDZYNARODOWY CERTYFIKAT OCHRONY STATKU

(pieczec¢ urzedowa) (panstwo)

Numer certyfikatu

Wydany zgodnie z postanowieniami

MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU DLA OCHRONY STATKU
] OBIEKTU PORTOWEGO (KODEKS ISPS)

VT To VY7 ¥:d g 11=T s LT T8 2 -2 o [ U P
{nazwa paristwa bandery)
674740
(osoby lub uznana organizacja)

Nazwa statku L teeteerreeereerteeseeteeesaseteeeesseeeeenteetienteteieatettianter et e ee et erateteasEereaeEALeeaanRenenanRRrreaatbrenesbaeresannbreaes
Sygnal rozpoznawczy T et ereetaeeraeerereeetesaiessrereesiressttereetanetnrettteeeeaaabhetteretenreAraeet tanntareeeteaaeararsfeseestenarnneeanenerann
Port macierzysty L e ereNeeeerteerereresrsassieesestereesereassassssseretettereetnnanttan.aetetttereantan,.Taatteetentanereaeteettertan e aaeterneeraane
Typ statku O PN
Pojemnosé brutto PO
Numer IMO PRSP
N FAY - o [ =TI T o 1 -1 0o - T O PUSUO SRR

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:

1 system ochrony statku i wszelkie zwigzane z nim wyposazenie ochrony zostaty sprawdzone zgodnie z sekcja
19.1 czesci A Kodeksu I1SPS;

2 inspekcja wykazata, ze system ochrony i wszelkie zwigzane z nim wyposazenie ochrony na statku sa pod kaz-
dym wzgledem zadowalajace, a statek spetnia wymogi rozdziatu X|I-2 Konwencji oraz czesci A Kodeksu ISPS;

3 na statku znajduje sig zatwierdzony plan ochrony statku.
Data weryfikacji wstepnej/odnawiajgcej stanowiacej podstawe wydania certyfikatu ..........ccoeceeveeevceeeceeenneenne, .

Niniejszy certyfikat jest wazny doO ...cccocovviiiniircirire e , pod warunkiem dokonywania weryfikacji
zgodnie z prawidtem 19.1.1 czesci A Kodeksu ISPS.

{podpis osoby uprawnionej
wystawiajgcej certyfikat)

{pieczec urzedu wystawiajacego)
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POTWIERDZENIE WERYFIKACJI POSREDNIEJ

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze w wyniku weryfikacji posredniej wymaganej na podstawie sekcji 19.1.1 cze-
sci A Kodeksu ISPS stwierdzono, iz statek spetnia odnos$ne postanowienia rozdziatu XI-2 Konwencji i czesci A
Kodeksu ISPS.

Weryfikacja posrednia L doTe | o 1= 2R

{odpowiednia pieczgc¢ urzedu)

POTWIERDZENIE WERYFIKACJI DODATKOWYCH*

Weryfikacja dodatkowa POAPIS weveriieeeeciienieereeesccstverere e sesenerenaes e

{odpowiednia pieczec¢ urzedu)

Weryfikacja dodatkowa e Yo [o YT 3N

fodpowiednia piecze¢ urzedu)

Weryfikacja dodatkowa POAPIS .t

(odpowiednia pieczec¢ urzedu)

* Niniejsza czes¢ certyfikatu powinna byé przyjeta przez Administracje dla wskazania, czy ustanowiono weryfikacje dodat-
kowag przewidziang w sekcji 19.1.1.4.
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WERYFIKACJA DODATKOWA ZGODNIE Z SEKCJA A/19.3.7.2 KODEKSU ISPS

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze w wyniku weryfikacji dodatkowej, wymaganej na mocy sekcji 19.3.7.2 cze-
éci A Kodeksu ISPS, stwierdzono, iz statek spetnia wymagania rozdziatu XI-2 Konwencji i czesci A Kodeksu
ISPS.

{odpowiednia pieczec¢ urzedu)

POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA CERTYFIKATU WAZNEGO PRZEZ MNIEJ NIZ 5 LAT W PRZYPADKACH,
DO KTORYCH ZASTOSOWANIE MA SEKCJA A/19.3.3 KODEKSU ISPS

Statek spetnia wymaganla czesci A Kodeksu ISPS i zgodnle z sekcjg 19.3.3 czesci A Kodeksu ISPS certyfikat jest
akceptowany jako wazny do dnia .......ccceceeeinnviiieinnvenesinenns

{odpowiednia pieczec urzedu)

POTWIERDZENIE UKONCZENIA WERYFIKACJI ODNAWIAJACEJ,
GDY SEKCJA 19.3.4 CZESCI A KODEKSU ISPS MA ZASTOSOWANIE

Statek spefnia wymagania czesci A Kodeksu ISPS i zgodnie z sekc;q 19.3.4 czesci A Kodeksu ISPS certyfikat jest
akceptowany jako wazny do dnia ......cccceeeiiieiiiiiiiinccce

(odpowiednia pieczed urzedu)
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POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI CERTYFIKATU DO MOMENTU ZAWINIECIA
DO PORTU WERYFIKACJI, GDY ZASTOSOWANIE MA SEKCJA A/19.3.5 KODEKSU ISPS,
LUB NA OKRES PRZEWIDZIANY W PRZYPADKU,

GDY ZASTOSOWANIE MA SEKCJA A/19.3.6 KODEKSU ISPS

Zgodnie z sekcjg 19.3.5/19.3.6" czesci A Kodeksu ISPS niniejszy certyfikat jest uznawany za wazny do dnia

{odpowiednia pieczec urzgdu)

POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA DATY UPLYWU WAZNOSCI W PRZYPADKU,
GDY ZASTOSOWANIE MA SEKCJA A/19.3.7.1 KODEKSU ISPS

Zgodnie z sekcja 19.3.7.1 czesci A Kodeksu ISPS nowg datg uptywu waznosci™™ jest dzien .......ccovvvrceeerenneene .

{odpowiednia pieczec urzedu)

* Niepotrzebne skreslié.
** W przypadku wypetnienia niniejszej czesci certyfikatu data uptywu wainosci wskazana na przedniej czesci certyfikatu
zostanie rowniez odpowiednio zmieniona.
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ZAtACZNIK 2
Formularz Tymczasowego miedzynarodowego certyfikatu ochrony statku

TYMCZASOWY MIEDZYNARODOWY CERTYFIKAT OCHRONY STATKU

{pieczg¢ urzedowa)

Numer certyfikatu

Wydany zgodnie z postanowieniami

MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU DLA OCHRONY STATKU
| OBIEKTU PORTOWEGO (KODEKS ISPS)

Z UpowWaznNienia RZGAU .......ooiiiiiciie e ceete e s s ee e s s ee e st e e e e e s e e e s ar e e se e e e sennene s neraennan
{nazwa paristwa bandery)
0] 2= 20 PR
{osoby lub uznana organizacja)
Nazwa statku L e eeeeeeeeeieresreeseseesersresestessersretereeassrratesesieseiernteterieseiertestesteseaanettentessannarere
Sygnat rozpoznawczy T e erereeerresteeresesssseastereeeerentaraLn..aatertrtarata L. aatrat e enesearratseeeeeetann i ae sy eerenen
Port macierzysty D et ereieiereertieseaeareaei e eEaesanshenoetebererebenreetere e raaeatttart et tanreteaere et taensrenaansane
Typ statku D e ereee et ierertierreseresaeiasesssaressstrreseseseereuererereerett aretteaaetttrarasteanaereae e reeearareranaanas
Pojemnos$¢ brutto T et eeaserseerereaeeresessssesseerieeerereethrnsn.retareetetann.._aetterraetannnararaetorarasannnnntesereens
Numer IMO T et e e ti e feere e reere e aeseEe e e saoE e e sesE e e e e Eaeeae e ee e e s ane e e e ree e e arane e e e reeaennaeas
N FAN T - o | f= I T =1 (o] - T SRS

Czy jest to kolejny certyfikat tymczasowy? Tak/Nie®.

Jesli tak, data wydania wstepnego certyfikatu tymczasowego .......ccccccvceevccvcenennnen. .

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze wymogi sekcji A/19.4.2 Kodeksu ISPS zostaty spetnione.

Niniejszy certyfikat zostat wydany na podstawie sekcji A/19.4 Kodeksu ISPS.

Niniejszy certyfikat jest wazny do dnia ......ccccecccieircciiecccniicccrireccnene s .

(panstwo)

(podpis osoby uprawnionej
wystawiajgcej certyfikat)

{pieczec urzgdu wystawiajgcego)

* Niepotrzebne skreslié.
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CZESCB
WYTYCZNE DOTYCZACE POSTANOWIEN

ROZDZIALU XI-2 ANEKSU DO MIEDZYNARODOWEJ

KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA
__ NA MORZU, 1974,
Z POZNIEJSZYMI POPRAWKAMI
ORAZ CZESCI A TEGO KODEKSU

1 WPROWADZENIE

Zagadnienia ogolne

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Preambuta niniejszego Kodeksu wskazuje, ze roz-
dziat XI-2 oraz czes¢ A tego Kodeksu ustanawiaja
nowe ramy migdzynarodowe dla s$rodkow
wzmocnienia ochrony na morzu, na podstawie
ktorych statki i obiekty portowe moga wspdtpra-
cowacé dla wykrycia i powstrzymania dziatan, kté-
re zagrazaja ochronie w sektorze transportu mor-
skiego.

Wprowadzenie to nakresla, w zwarty sposéb, pro-
cesy przewidziane w ustanawianiu i realizacji
srodkow i rozwiazan, potrzebnych dla osiggnigcia
i utrzymania zgodnosci z postanowieniami roz-
dziatu XI-2 i czesci A Kodeksu ISPS i identyfikuje
gtéwne elementy, w stosunku do ktérych propo-
nowane sg wytyczne. Wytyczne podane sg w pa-
ragrafach od 2 do 19. Okreslajg one réwniez za-
sadnicze zagadnienia, ktére powinny by¢
uwzgledniane przy rozwazaniu zastosowania wy-
tycznych odnoszacych sig do statkéw i obiektow
portowych.

Jesli czytelnik zainteresowany jest jedynie statka-
mi, zdecydowanie zaleca sie przeczytanie niniej-
szej czesci Kodeksu w catosci, szczegbinie sekcji
odnoszacych sie do obiektéw portowych. Ta sama
zasada ma zastosowanie w przypadku zaintereso-
wania przede wszystkim w odniesieniu do obiektu
portowego; tacy czytelnicy powinni przeczytaé
rowniez sekcje odnoszace sie do statkdw.

Wytyczne podane w sekcjach odnoszg sie przede
wszystkim do ochrony statkdw przebywajacych
w obiektach portowych. Moga jednakze wystapié
sytuacje, kiedy statek moze stanowi¢ zagrozenie
dla obiektu portowego, np. bedac juz w obrebie
obiektu portowego moze on by¢ wykorzystany ja-
ko baza dla rozpoczecia ataku. Rozwazajac odpo-
wiednie $rodki bezpieczenstwa, stuzace reagowa-
niu na zagrozenia ochrony, pochodzace ze stat-
kdw, osoby sporzadzajace oceng stanu ochrony
obiektu portowego lub plan ochrony obiektu por-
towego powinny rozwazyé dokonanie dostosowa-
nia w odniesieniu do wytycznych proponowanych
w nastepujacych sekcjach.

Czytelnik powinien wzigé pod uwage, Zze zadnego
elementu niniejszej czesci Kodeksu nie nalezy od-
czytywacd i interpretowac sprzecznie z postanowie-
niami rozdziatu XI-2 oraz czesci A tego Kodeksu,
a takze, iz wyzej wymienione postanowienia sa

wazniejsze i maja pierwszenstwo w stosunku do
wszelkich niezamierzonych niespdjnosci, ktore
moga byé¢ przypadkowo wyrazone w niniejszej cze-
sci Kodeksu. Wytyczne podane w niniejszej czesci
Kodeksu powinny by¢ zawsze odczytywane, inter-
pretowane i stosowane w sposob spdéjny z celami
i zasadami, ustalonymi w rozdziale XI-2 oraz w cze-
sci A Kodeksu ISPS.

Obowiazki Umawiajacych sie Rzadow

1.6 Zgodnie z postanowieniami rozdziatu Xl-2 oraz

1.7

czesci A niniejszego Kodeksu Umawiajgce sig Rza-
dy majg rézne obowigzki, obejmujgce miedzy in-
nymi:

— okreslanie wtasciwych poziomoéw ochrony;

— zatwierdzanie planu ochrony statku (SSP) i od-
powiednich zmian w uprzednio zatwierdzo-
nym planie;

— weryfikacje zgodnosci statku z postanowienia-
mi rozdziatu XI-2 i czesci A niniejszego Kodeksu
oraz wydawanie statkom Miedzynarodowego
certyfikatu ochrony statku;

— okreslanie obiektow portowych zlokalizowa-
nych na ich obszarze, dla ktérych wymagane
jest wyznaczenie oficera ochrony obiektu por-
towego (PFSO), ktory bedzie odpowiedzialny
za przygotowanie planu ochrony obiektu por-
towego;

— zapewnienie sporzadzenia i zatwierdzenia oce-
ny stanu ochrony obiektu portowego (PFSA)
oraz wszelkich podzniejszych zmian w uprzed-
nio zatwierdzonej ocenie, oraz

— stosowanie srodkdw kontroli i zapewnienia
zgodnosci;

— testowanie zatwierdzonych planoéw, a takze

— przekazywanie informacji do Miedzynarodo-
wej Organizacji Morskiej (IMQ), a takze sekto-
rowi zeglugowemu i portowemu.

Umawiajace sie Rzady moga wyznaczy¢ lub usta-
nowié¢ w ramach Rzadu wyznaczone organy do
wykonywania, w odniesieniu do obiektéw porto-
wych, zadan w zakresie ochrony zgodnie z rozdzia-
tem XlI-2 i czescig A niniejszego Kodeksu, a takze
zezwoli¢ uznanym organizacjom ochrony na pro-
wadzenie niektérych prac w odniesieniu do obiek-
tu portowego, jednak ostateczna decyzja co do ak-
ceptacji i zatwierdzenia tych prac powinna by¢ wy-
dawana przez Umawiajacy sie Rzad lub wyznaczo-
ny organ. Administracje moga takze zlecaé¢ wyko-
nywanie niektérych zadan w zakresie ochrony
w odniesieniu do statkéw uznanym organizacjom
ochrony. Nastepujace zadania i dziatania nie moga
by¢ zlecone uznanym organizacjom ochrony:

— okreslanie wtasciwych poziomow ochrony;

— okreslanie obiektéw portowych bedgcych we
witasciwosci terytorialnej Umawiajacego sie
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Rzadu, dla ktorych wymagane jest wyznacze-
nie oficera ochrony obiektu portowego (PFSO)
i przygotowanie planu ochrony obiektu porto-
wego (PFSP);

— zatwierdzenie oceny stanu ochrony obiektu
portowego (PFSA) oraz wszelkich péiniejszych
zmian w uprzednio zatwierdzonej ocenie oraz

— zatwierdzenie planu ochrony obiektu portowe-
go (PFSP) oraz wszelkich péiniejszych popra-
wek w uprzednio zatwierdzonym planie;

— stosowanie srodkow kontroli i zapewnienia
zgodnosci oraz

— okreslenie wymagan co do Deklaracji ochrony.

Okreslanie poziomu ochrony

1.8

Okreslenie poziomu ochrony majacego zastoso-
wanie w kazdym konkretnym czasie jest obowiaz-
kiem Umawiajacych sie Rzagddw i moze stosowad
sie do statkéw i obiektow portowych. Czesé A ni-
niejszego Kodeksu definiuje na uzytek miedzyna-
rodowy trzy poziomy ochrony. S3 to:

— poziom ochrony 1, normalny; poziom, przy
ktorym statki i obiekty portowe dziatajg nor-
malnie;

— poziom ochrony 2, podwyziszony; poziom ma-
jacy zastosowanie tak dtugo, jak dtugo istnieje
podwyiszone ryzyko zajscia zdarzenia narusza-
jacego ochrong, oraz

— poziom ochrony 3, wyjatkowy; poziom majacy
zastosowanie przez okres, w ktorym wystepuje
prawdopodobne lub bezposrednie ryzyko zaj-
$cia zdarzenia naruszajacego ochrone.

Armator i statek

1.9

Kazdy armator, do ktérego zastosowanie ma roz-
dziat XI1-2 i cze$¢ A niniejszego Kodeksu, musi wy-
znaczy¢ oficera ochrony armatora (CSO) oraz ofi-
cera ochrony statku (SSO) dla kazdego swego
statku. Zadania, obowiazki i wymagania szkole-
niowe wobec tych oséb oraz wymogi co do éwi-
czen zdefiniowane sa w czesci A niniejszego Ko-
deksu.

1.10 Obowiagzki oficera ochrony armatora obejmuja

pokrotce, miedzy innymi, zapewnienie odpo-
wiedniego sporzadzenia oceny stanu ochrony
statku {SSA), przygotowania planu ochrony stat-
ku (SSP) i jego przedstawienia do zatwierdzenia
przez Administracje fub w jej imieniu, a nastep-
nie jego umieszczenia na kazdym statku, do kté-
rego ma zastosowanie czg$¢ A niniejszego Ko-
deksu i w odniesieniu do ktérego dana osoba zo-
stata wyznaczona oficerem ochrony armatora.

Plan ochrony statku {(SSP) powinien wskazywaé¢
operacyjne i fizyczne $rodki ochrony, ktére moze
podjaé¢ sam statek dla zapewnienia statego dzia-
tania na poziomie ochrony 1. Plan powinien tak-

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

ze wskazywac dodatkowe lub wzmocnione srod-
ki ochrony, ktére moze podjgé sam statek, aby
przejéc¢ i dziataé na poziomie ochrony 2 w przy-
padku otrzymania stosownej instrukcji. Ponadto,
plan powinien wskazywa¢ mozliwe dziatania
przygotowawcze, ktore statek moze przedsie-
wzigé, aby umozliwi¢ szybka reakcje na instruk-
cje, ktére moga byé¢ wydane statkowi przez oso-
by reagujace na poziomie ochrony 3 na zdarze-
nia naruszajgce ochrone lub zagrozenie takim
zdarzeniem,

Od statkow, do ktorych zastosowanie maja wy-
magania rozdziatu XI-2 i czesci A niniejszego Ko-
deksu, wymagane jest posiadanie planu achrony
statku (SSP) zatwierdzonego przez Administracje
lub w jej imieniu i zgodne z nim dziatanie. Oficer
ochrony armatora (CSO) i oficer ochrony statku
(SSO) majg monitorowaé statg aktualnosé i sku-
teczno$é planu, w tym podejmowaé audyty we-
wnetrzne. Zmiany jakichkolwiek elementéw za-
twierdzonego planu, ktére Administracja okresli-
ta jako wymagajace zatwierdzenia, muszg by¢
przedstawione do przegladu i zatwierdzenia
przed ich wprowadzeniem do zatwierdzonego
planu i zrealizowaniem na statku.

Statek musi posiada¢ Miedzynarodowy certyfikat
ochrony statku $wiadczacy, ze spetnia on wyma-
gania rozdziatu XI-2 oraz czesci A niniejszego Ko-
deksu. Czesé A niniejszego Kodeksu zawiera po-
stanowienia odnoszace sie do weryfikacji i certy-
fikaciji statku zgodnie z wymaganiami na podsta-
wie weryfikacji wstepnych, odnawiajacych i po-
$rednich.

W przypadku gdy statek przebywa w porcie lub
zmierza do obiektu portowego Umawiajgcego
sie Rzadu, Umawiajacy sie Rzagd ma prawo, we-
diug postanowien prawidta XI-2/9, stosowac roz-
ne srodki kontroli i zapewnienia zgodnosci w od-
niesieniu do tego statku. Statek podiega inspek-
cjom kontrolnym ze strony panstwa obiektu por-
towego, ale inspekcje takie nie obejmujg spraw-
dzenia planu ochrony statku, z wyjatkiem okolicz-
nosci szczeg6lnych. Statek moze takze podlegaé
dodatkowym srodkom kontroli, jesli Umawiajacy
sie Rzad stosujacy srodki kontroli i zgodnosci ma
powody do przeswiadczenia, ze ochrona statku
lub obiektu portowego, ktdry obstugiwat dany
statek, zostata naruszona.

Od statku wymagane jest takze posiadanie infor-
macji, udostgpnianych na wniosek Umawiajgce-
go sie Rzadu, wskazujacych, kto jest odpowie-
dzialny za decyzje dotyczace zatrudnienia zatogi
statku oraz réznych aspektéw wykorzystywania
statku.

Obiekt portowy

Kazdy Umawiajacy sie Rzad musi zapewnié do-
konanie oceny stanu ochrony obiektu portowego
(PFSA) dla kazdego obiektu portowego zlokalizo-
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1.17

1.18

1.19

1.20

wanego na jego obszarze i obstugujacego statki
uzywane w podrézach miedzynarodowych. Oce-
ne taka sporzadzi¢ moze Umawiajacy sie Rzad,
wyznaczony organ lub uznana organizacja
ochrony. Sporzadzona ocena stanu ochrony
obiektu portowego (PFSA) musi zostac¢ zatwier-
dzona przez zainteresowany Umawiajacy sie
Rzad lub wyznaczony organ. Zatwierdzanie nie
moze byé delegowane. Ocena stanu ochrony
obiektu portowego powinna byé poddawana
okresowym przegladom.

Ocena stanu ochrony obiektu portowego (PFSA)
jest zasadniczo analiza ryzyka w stosunku do
wszystkich aspektéw dziatania obiektu portowe-
go dia okreslenia tej czesci lub tych czesci, ktére
sa bardziej wrazliwe na atak lub z wiekszym
prawdopodobienstwemn moga sie staé jego ce-
lem. Ryzyko w zakresie ochrony jest funkcjg za-
grozenia atakiem w powigzaniu z podatnoscia
celu i konsekwencjami ataku.

Ocena musi obejmowac nastepujace aspekty:

— okreslenie potencjalnych zagrozen dla insta-
lacji obiektu portowego i infrastruktury;

— zidentyfikowanie ,stabych punktow” oraz

— oszacowanie konsekwencji potencjalnych za-
grozen.

Po wykonaniu analizy mozliwe bedzie stworze-
nie ogélnej oceny poziomu ryzyka. Ocena stanu
ochrony obiektu portowego (PFSA) pomoze
okresli¢ obiekty portowe, dla ktérych wymagane
jest wyznaczenie oficera ochrony obiektu porto-
wego (PFSO) oraz sporzadzenie planu ochrony
obiektu portowego (PFSP).

Dla obiektéw portowych, ktére muszg zapewnic
zgodnos$é z wymaganiami rozdziatu XI-2 oraz cze-
éci A niniejszego Kodeksu, wymagane jest wy-
znaczenie oficera ochrony obiektu portowego
(PFSO). Zadania i obowiagzki tych oficeréw oraz
stawiane im wymagania pod wzgledem szkole-
nia, a takze wymagania co do ¢wiczen zdefinio-
wane sg w czesci A niniejszego Kodeksu.

Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien
wskazywaé operacyjne i fizyczne srodki ochrony,
jakie obiekt portowy powinien wprowadzi¢ dla za-
pewnienia statego dziatania obiektu na poziomie
ochrony 1. Plan powinien takze wskazywacé dodat-
kowe lub wzmocnione $rodki ochrony, ktére mo-
ze podjaé obiekt portowy, aby przejsé i dziataé na
poziomie ochrony 2 w przypadku otrzymania sto-
sownej instrukcji. Ponadto, plan powinien wska-
zywaé mozliwe dziatania przygotowawecze, ktére
obiekt portowy moze przedsigwzia¢, aby umozli-
wi¢ szybka reakcje na instrukcje, ktére moga byé
wydane przez osoby reagujgce na poziomie
ochrony 3 na zdarzenia naruszajace ochrong lub
zagrozenie takim zdarzeniem.

Obiekty portowe, ktore musza zapewni¢ zgod-
no$¢ z wymaganiami rozdziatu XI|-2 oraz cze-

1.21

$ci A niniejszego Kodeksu, musza posiadaé za-
twierdzony przez Umawiajgcy sie Rzad tub wy-
znaczony organ plan ochrony obiektu portowego
(PFSP), a takie dziata¢ zgodnie z nim. Oficer
ochrony obiektu portowego (PFSO)} powinien re-
alizowaé jego postanowienia i monitorowaé cig-
gia skutecznoséé i aktualno$é planu, w tym takze
zleca¢ wewnetrzne audyty stosowania planu.
Zmiany wszelkich elementéw zatwierdzonego
planu ochrony obiektu portowego (PFSP) okre-
slonych przez Umawiajacy sie Rzad lub wyzna-
czony organ jako wymagajace zatwierdzania mu-
szg by¢ przedstawiane do przegladu i zatwierdze-
nia przed ich wprowadzeniem do zatwierdzone-
go planu i realizacjg w porcie. Umawiajacy sie
Rzad lub wyznaczony organ moga sprawdzié
efektywnosé planu (PFSP). Ocena stanu ochrony
obiektu portowego (PFSA) odnoszaca sie do da-
nego obiektu portowego lub na podstawie ktérej
utworzono plan ochrony powinna byé¢ poddawa-
na regularnym przegladom. Wszystkie te czynno-
éci moga prowadzi¢ do dokonania poprawek
w zatwierdzonym planie. Jakiekolwiek poprawki
do poszczegdlnych elementdw zatwierdzonego
planu bedg musiaty byé przedstawione do za-
aprobowania przez Umawiajacy sie Rzad lub wy-
Znaczony organ.

Statki korzystajgce z obiektéw portowych moga
by¢ poddane inspekcjom panstwa portu oraz do-
datkowym $rodkom kontrolnym okreslonym
w prawidle XI-2/9. Odpowiednie wiladze moga
zwrocié sie przed zawinieciem statku do obiektu
portowego o podanie infarmacji dotyczacych stat-
ku, jego tadunku, pasazerdw oraz zafogi na statku.
Moga zaistnie¢ okolicznosci, w ktérych zgoda na
wejscie do obiektu portowego moze zostaé nie-
udzielona.

Informacje i komunikacja

1.22 Rozdziat XI-2 i czes¢ A niniejszego Kodeksu wy-

magaja, aby Umawiajace si¢ Rzady przekazywa-
ty informacje do Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO), a takze udostepniaty informacje
umozliwiajace efektywna komunikacje pomiedzy
Umawiajacymi sie¢ Rzagdami oraz pomigdzy ofice-
rami ochrony statku, oficerami ochrony armato-
ra i oficerami ochrony obiektu portowego.

2 DEFINICJE

2.1 Nie podaje sie Zadnych wytycznych w odniesieniu

do definicji okreslonych w rozdziale Xi-2 oraz cze-
éci A niniejszego Kodeksu.

2.2 Dla celdw niniejszej czesci Kodeksu:

1. sekcja oznacza sekcje w czesci A Kodeksu
i wskazana jest jako ,sekcja A/<po czym naste-
puje numer sekcji>";

2. paragraf oznacza paragraf niniejszej czesci Ko-
deksu i wskazany jest jako , paragraf <po czym
nastepuje numer paragrafu>" oraz
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3. Umawiajacy sie Rzad, uzywany w paragrafach
14 do 18, oznacza Umawiajacy sie Rzad, na ob-
szarze ktorego zlokalizowany jest obiekt porto-
wy, i zawiera odniesienie do wyznaczonego or-
ganu.

3 ZASTOSOWANIE

Zagadnienia ogdine

3.1

3.2

3.3

3.4

Wytyczne podane w niniejszej czesci Kadeksu po-
winny by¢ uwzgledniane podczas realizacji wyma-
gan rozdziatu XI-2 i czesci A niniejszego Kodeksu.

Nalezy jednak uznaé, ze zakres zastosowania wy-
tycznych dotyczacych statkéw zaleze¢ bedzie od
typu statku, jego tadunku lub pasazeréw, rodzaju
zeglugi i uwarunkowan odwiedzanych przez sta-
tek obiektow portowych.

Podobnie w odniesieniu do wytycznych dla obiek-
16w portowych zakres, w jakim niniejsze wytyczne
maja zastosowanie, zalezny jest od obiektu porto-
wego, typu statkdéw korzystajacych z obiektu, ro-
dzajow fadunku lub pasazeréw oraz rutyn handlo-
wych zawijajacych statkéw.

Postanowienia rozdziatu XI-2 oraz czesci A niniej-
szego Kodeksu nie majg zastosowania do obiek-
téw portowych zaprojektowanych i wykorzysty-
wanych przede wszystkim dla celéw militarnych.

4 OBOWIAZKI UMAWIAJACYCH SIE RZADOW

Ochrona ocen i planow

4.1

Umawiajace sig Rzady powinny zapewni¢ wpro-
wadzenie odpowiednich $rodkéw dla uniknigcia
nieuprawnionego ujawnienia lub dostepu do ma-
teriatéw waznych dla ochrony, odnoszacych sie
do ocen stanu ochrony statku, plandéw ochrony
statku, ocen stanu ochrony obiektu portowego
oraz plandéw ochrony obiektu portowego, a takze
do indywidualnych ocen i planéw.

Wyznaczone organy

4.2

Umawiajace sie¢ Rzady moga wyznaczyé odpo-
wiedni organ w ramach Rzadu dla podejmowania
ich zadan w zakresie ochrony odnoszacych sie do
obiektdw portowych, jak okreslono to w rozdzia-
fe XI-2 oraz czesci A niniejszego Kodeksu.

Uznane organizacje ochrony

4.3

Umawiajace sie Rzady moga upowaznié uznane
organizacje ochrony (RSO) do podejmowania nie-
ktérych dziatan odnoszacych sie do ochrony,
w tym:

1. zatwierdzania, w imieniu Administracji, planow
ochrony statku lub poprawek do nich;

2. przegladéw i certyfikacji, w imieniu Admini-
stracji, zgodnosci statkéw z wymaganiami roz-

4.4

4.5

dziatu XI-2 oraz czesci A niniejszego Kodeksu,
a takze

3. przeprowadzania ocen stanu ochrony obiektu
portowego wymaganych przez Umawiajacy sie
Rzad.

Uznane organizacje ochrony (RSO} moga rowniez
doradzaé¢ lub okazywaé pomoc armatorowi lub
obiektom portowym w sprawach ochrony, w tym
ocen stanu ochrony statku, planéw ochrony stat-
ku, ocen stanu ochrony obiektu portowego i pla-
ndw ochrony obiektu portowego. Moze to obejmo-
wacé sporzadzenie oceny lub planu ochrony statku,
czy tez oceny lub planu ochrony obiektu portowe-
go. Jesli uznana organizacja ochrony (RSO) wyko-
nata takg prace w odniesieniu do oceny [ub planu
ochrony statku, ta uznana organizacja ochrony
(RSO) nie powinna by¢ uprawniona do zatwierdza-
nia takiego planu ochrony statku.

Upowazniajgc uznang organizacje ochrony (RSO),
Umawiajgce sie Rzady powinny rozwazy¢ kompe-
tencje takiej organizacji. Uznana organizacja
ochrony (RSO) powinna by¢ w stanie wykazac:

1. specjalistyczng wiedze w dziedzinie istotnych
aspektéw ochrony;

2. odpowiednig znajomosé eksploatacji statkow
i operacji portowych, w tym wiedze o projek-
towaniu i budowie statkow, jesli ma $wiad-
czy¢ ustugi w odniesieniu do statkow, a takze
o projektowaniu i budowie portéw, jesli ma
$wiadczy¢ ustugi w odniesieniu do obiektow
portowych;

3. swa zdolnosé do oceny prawdopodobnego ry-
zyka w zakresie ochrony, ktére moze pojawic
sie w czasie eksploatacji statkow i obiektow
portowych, w tym relacji statek/port, oraz spo-
sobdéw minimalizacji takiego ryzyka;

4. swa zdolnos$¢ do utrzymywania i doskonalenia
specjalistycznej wiedzy wtasnego personelu;

5. swg zdolnos$¢ do ciagtej kontroli solidnosci
wtasnego personelu;

6. swa zdolnos$¢ do utrzymywania odpowiednich
srodkéw dla uniknigcia nieuprawnionego
ujawnienia lub dostepu do materiatow waz-
nych dla ochrony;

7. swg znajomos¢ wymagan rozdziatu XI-2 oraz
czesci A niniejszego Kodeksu, a takze krajowej
i miedzynarodowej legislacji i wymagan w za-
kresie ochrony;

8. swa wiedze o biezacych zagrozeniach i mode-
lach ochrony;

9. swg wiedze w zakresie rozpoznawania i wy-
krywania broni, substancji i urzadzen niebez-
piecznych;

10. swa wiedzg na temat rozpoznawania, na pod-
stawie wolnej od dyskryminacji, cech charak-
terystycznych i wzorcéw zachowania osob,

ktére moga zagrozi¢ bezpieczenstwu;
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4.6

4.7

11. swa znajomos¢ technik obchodzenia srodkow
ochrony oraz

12. swg znajomo$é wyposazenia i systemow
ochrony i nadzoru oraz ich ograniczen eksplo-
atacyjnych.

Delegujac konkretne zadania na uznane organiza-
cje ochrony (RSO), Umawiajgce sie Rzady, w tym
Administracje, powinny upewnié sie, ze uznane
organizacje ochrony RSO posiadaja kompetencje
niezbedne do podjecia zadan.

Uznana organizacja, zdefiniowana w prawidle 1/6
i speftniajagca wymagania prawidta XI-1/1, moze
by¢ wyznaczona jako uznana organizacja ochrony
(RSO} pod warunkiem, ze posiada odpowiednig
wiedze specjalistyczng w dziedzinie ochrony wy-
szczegolniong w paragrafie 4.5.

Zarzad portu lub przystani, lub obiektu portowego
moze by¢é wyznaczony na uznang organizacje
ochrony {RSO) pod warunkiem, ze posiada odpo-
wiednig wiedze specjalistyczng w dziedzinie
ochrony wyszczegélniong w paragrafie 4.5.

Okreslanie poziomu ochrony

4.8

4.9

Okreslajac poziom ochrony, Umawiajace sie Rza-
dy powinny uwzgledniaé ogodlne i konkretne in-
formacje w zakresie zagrozen. Umawiajace sie
Rzady powinny okresla¢ poziom ochrony majacy
zastosowanie do statkéw i obiektdw portowych
na jednym z trzech poziomoéw:

— poziom ochrony 1: normalny poziom, przy kté6-
rym statki i obiekty portowe dziatajg normalnie;

— poziom ochrony 2: podwyzszony poziom majg-
cy zastosowanie tak dtugo, jak diugo istnieje
podwyzszone ryzyko zajécia zdarzenia narusza-
jacego ochrone, oraz

— poziom ochrony 3: wyjatkowy poziom majacy
zastosowanie przez okres, w ktérym wystepu-
je prawdopodobne lub bezposrednie ryzyko
zajsécia zdarzenia naruszajacego ochrone.

Wyznaczenie poziomu ochrony 3 powinno by¢é
$rodkiem wyjatkowym, stosowanym wtedy, gdy
istniejg wiarygodne informacje, ze zdarzenie naru-
szajace ochrone jest prawdopodobne lub powodu-
je bezposrednie zagrozenie. Poziom ochrony 3 po-
winien by¢ wyznaczany jedynie na czas trwania zi-
dentyfikowanego zagrozenia ochrony lub rzeczy-
wistego zdarzenia naruszajgcego ochrone. Jakkol-
wiek poziomy ochrony moga zmieniaé sie od po-
ziomu ochrony 1, poprzez poziom ochrony 2, do
poziomu ochrony 3, mozliwe jest rowniez, aby po-
ziom ochrony zmieniat sie bezposrednio z pozio-
mu ochrony 1 do poziomu ochrony 3.

4.10 W kazdym czasie kapitan statku ponosi ostatecz-

ng odpowiedzialno$é za bezpieczehstwo i ochro-
ne statku. Nawet na poziomie ochrony 3 kapitan
moze staraé¢ sie o wyjasnienie lub zmiang in-

4.12

4.13

strukeji wydanych przez osoby reagujgce na zda-
rzenie naruszajace ochrone lub zagrozenie nim,
jesli istnieja powody do przeswiadczenia, ze po-
stepowanie zgodne z jakgkolwiek instrukcjg mo-
Ze zagrozi¢ bezpieczenstwu statku.

Oficer ochrony armatora (CSO) lub oficer
ochrony statku {SSO) powinni przy pierwszej
mozliwej sposobnosci nawigzac tgcznosé z ofi-
cerem ochrony obiektu portowego {(PFSO)
w porcie, do ktdrego statek ma zamiar zawingé,
w celu ustalenia poziomu ochrony majacego
zastosowanie do tego statku w porcie. Po na-
wigzaniu tagcznosci oficer ochrony obiektu por-
towego {PFSO) powinien poinformowatc statek
o wszelkich péiniejszym zmianach w poziomie
ochrony obiektu portowego, a takze powinien
podawad statkowi wszelkie istotne informacje,
dotyczace ochrony.

Jakkolwiek zaistnie¢ moga okolicznosci, w kto-
rych statek moze dziataé¢ na wyzszym poziomie
ochrony niz poziom dla obiektu portowego, do
ktérego ma wejsé, nie moga zaistnie¢ zadne oko-
licznosci, w ktérych statek mogtby dziata¢ na po-
ziomie ochrony nizszym niz poziom okreslony dla
obiektu portowego, do ktérego przybywa. Jesli
statek znajduje sie na poziomie ochrony wyzszym
niz poziom obiektu portowego, z ktérego ma za-
miar skorzystaé, oficer ochrony armatora (CSO)
i oficer ochrony statku (SSQ} bezzwtocznie poin-
formuja o tym oficera ochrony obiektu portowe-
go {PFSQ). Oficer ochrony obiektu portowego
(PFSO) powinien przeprowadzi¢ oceng konkret-
nej sytuacji, konsultujgc sig z oficerem ochrony
armatora (CSOQ) i oficerem ochrony statku (SSO),
i uzgodnié ze statkiem odpowiednie srodki
ochronne, ktére moga obejmowacd sporzadzenie
i podpisanie Deklaracji ochrony.

Umawiajace sig¢ Rzady powinny rozwazy¢, w jaki
sposob informacje o poziomach ochrony mogty-
by byé szybko rozpowszechniane. Administracje
moga zdecydowaé o wykorzystaniu komunika-
téw NAVTEX lub Wiadomoséci dla Marynarzy jako
metody zawiadamiania statkdw, oficeréw ochro-
ny armatora (CSO) i oficeréw ochrony statku
(SS0) o takich zmianach w poziomach ochrony.
Moga tez zdecydowacé sie na rozwazenie innych
metod komunikacji, ktére zapewnig rownowazna
lub lepsza szybkos¢ i zasigg. Umawiajace sig Rza-
dy powinny ustanowié¢ srodki zawiadamiania ofi-
ceréw ochrony obiektu portowego (PFSO)
0 zmianach w poziomach ochrony. Umawiajace
sie Rzady powinny zebraé i utrzymywac szczeg6-
ty dotyczace kontaktowania sie dla listy podmio-
tow, ktore musza byé poinformowane o zmianach
w poziomach ochrony. Jakkolwiek poziom ochro-
ny nie musi by¢ traktowany jako szczegodlnie po-
ufny, stanowiagce dla niego podstawe informacje
0 zagrozeniu moga by¢ bardzo poufne. Umawia-
jace sie Rzady powinny uwaznie rozwazy¢ typy
i szczegoty przekazywanych informacji oraz me-
tody ich przekazu do oficeréw ochrony armato-
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ra (CSO), oficerow ochrony statku (SSO) i ofice-
row ochrony obiektu portowego (PFSO).

Punkty kontaktowe i informacje na temat planow
ochrony obiektu portowego

4.14 W przypadku gdy obiekt portowy ma plan ochro-
ny obiektu portowego (PFSP), fakt ten powinien
byé zakomunikowany Organizacji i informacja ta-
ka musi rowniez by¢ udostepniona oficerom
ochrony armatora (CSO) i oficerom ochrony stat-
ku (SSO). Zadne dalsze szczegoty dotyczace pla-
nu ochrony obiektu portowego (PFSP) nie musza
by¢ publikowane poza informacjg, ze jest wpro-
wadzony plan. Umawiajace sie Rzady powinny
rozwazy¢ ustanowienie centralnego lub regional-
nych punktéow kontaktu lub tez innych srodkow
podawania aktualnej informacji na temat lokali-
zacji obiektow portowych, dla ktérych plan
ochrony obiektu portowego (PFSP) zostat wpro-
wadzony, wraz ze szczegéfami kontaktowania sie
z odpowiednim oficerem ochrony obiektu porto-
wego (PFSO). Istnienie takich punktéw kontakto-
wych powinna byé podane do publicznej wiado-
mosci. Moga one takze podawaé informacje na
temat uznanych organizacji ochrony (RSO) wy-
znaczonych do dziatania w imieniu Umawiajgce-
go sie Rzadu, wraz ze szczegétami konkretnej od-
powiedzialnosci i warunkéw uprawnien delego-
wanych na rzecz takich uznanych organizacji
ochrony.

4.15 W przypadku obiektu portowego, ktdéry nie ma
planu ochrony obiektu portowego (PFSP)
(w zwiagzku z czym nie ma oficera ochrony obiek-
tu portowego (PFSO)), centralny lub regionalny
punkt kontaktowy powinien by¢ w stanie zidenty-
fikowa¢ odpowiednio wykwalifikowana osobe na
ladzie, ktéra moze spowodowaé, aby na okres
pobytu statku zorganizowane byty odpowiednie
srodki ochrony.

4.16 Umawiajgce sie Rzady powinny takie podaé
szczegoty kontaktowania sie z funkcjonariuszami
Rzadu, do ktérych oficer ochrony statku (SSO),
oficer ochrony armatora (CSO) lub oficer ochro-
ny obiektu portowego {PFSO} moga zgtaszac
problemy w zakresie ochrony. Ci funkcjonariusze
Rzadu powinni oceniac¢ takie zgioszenia przed
podjeciem odpowiednich dziafan. Zgtoszone
problemy moga mie¢ zwiazek ze s$rodkami
ochrony znajdujgcymi sie w jurysdykcji innego
Umawiajgcego sie Rzadu. W takim przypadku
Umawiajgce sie Rzady powinny rozwazyé skon-
taktowanie sie ze swym odpowiednikiem w in-
nym Umawiajgcym sie Rzadzie dla przedyskuto-
wania odpowiedniosci akcji zaradczej. Dla tego
celu szczegdty kontaktowania sie z funkcjonariu-
szami Rzadu powinny byé podane Migdzynaro-
dowej Organizacji Morskiej.

4.17 Umawiajgce sig Rzady powinny takze udostepnié
informacje wskazane w paragrafach od 4.14 do
4.16 innym Umawiajgcym sie Rzagdom na ich
whniosek.

Dokumenty identyfikacyjne

4.18 Zachegca sie Umawiajace sig¢ Rzady do wydawa-
nia odpowiednich dokumentéw identyfikacyj-
nych przedstawicielom Rzadu uprawnionym do
wchodzenia na statki lub obiekty portowe pod-
czas petnienia ich obowigzkéw stuzbowych,
a takze do wprowadzenia procedur, za pomocg
ktérych mozina bytoby zweryfikowacé autentycz-
nos¢ takich dokumentdw.

State i plywajace platformy i ruchome jednostki
wiertnicze (MODU) na pozycji

4.19 Umawiajace sie Rzady powinny rozwazy¢ usta-
nowienie odpowiednich s$rodkow ochrony dla
statych i ptywajgcych platform i ruchomych jed-
nostek wiertniczych {(MODU) na pozycji w celu
umozliwienia wzajemnych dziatan ze statkami,
od ktdrych wymagana jest zgodnos¢ z postano-
wieniami rozdziatu X|-2 oraz czesci A niniejszego
Kodeksu.'

Statki, od ktérych nie jest wymagana zgodnosé z cze-
$cig A niniejszego Kodeksu

4.20 Umawiajace sie Rzady powinny rozwazy¢ usta-
nowienie odpowiednich $rodkéw ochrony dla
wzmocnienia ochrony statkéw, do ktérych nie
ma zastosowania rozdziat XI-2 oraz cze$¢ A ni-
niejszego Kodeksu, a takze dla zapewnienia, aby
wszelkie postanowienia stosowane wobec takich
statkow umozliwiaty wzajemne dziatania ze stat-
kami, do ktdrych czes¢ A niniejszego Kodeksu
jest stosowana.

Zagrozenia dla statkow i inne zdarzenia na morzu

4.21 Umawiajace sie Rzady powinny zapewnié¢ ogdlne
wytyczne w sprawie srodkéw uwazanych za od-
powiednie dla ograniczenia ryzyka ochrony dla
statkdbw podnoszgcych ich banderg. Powinny
one dawac¢ konkretne porady co do dziatan, jakie
powinny by¢ podjete zgodnie z poziomami
ochrony 1, 2i 3, jesli:

1. nastgpi zmiana poziomu ochrony majgcego
zastosowanie do statku na morzu, na przyktad
ze wzgledu na obszar geograficzny, na ktérym
dziata, lub odnoszacego sie do samego stat-
ku, oraz

2. zaszto zdarzenie naruszajgce ochrone, lub za-
grozenie nim, dotyczace statku na morzu.

Umawiajace sie Rzady powinny ustanowi¢ naj-
lepsze metody i procedury dla takich celow.
W przypadku bliskiego ataku statek powinien
starac sig o ustanowienie bezposredniej komu-

1 Patrz: Ustanowienie odpowiednich $rodkow dla wzmoc-
nienia ochrony statkéw, obiektdw portowych, ruchomych
jednostek wiertniczych (MODU) oraz platform statych
i ptywajacych, nieobjetych rozdziatem XI-2 Konwengcji
SOLAS z 1974 r., przyjete przez Konferencjg Bezpieczen-
stwa na Morzu na mocy Rezolucji Nr 7.



Dziennik Ustaw Nr 120

— 7622 — Poz. 1016

4.22

4.23

4.24

4.25

nikacji z podmiotami odpowiedzialnymi w pan-
stwie bandery za reagowanie na zdarzenia naru-
szajace ochrone.

Umawiajgce sie Rzady powinny takie ustanowié
punkt kontaktowy dla udzielania porad w zakre-
sie ochrony kazdemu statkowi, ktory:

1. jest uprawniony do podnoszenia ich bandery
fub

2. dziata na ich wodach terytorialnych, lub za-
wiadomit o zamiarze wejscia na ich wody te-
rytorialne.

Umawiajace sie Rzady powinny oferowaé pora-
dy dla statkéw dziatajacych na ich wodach tery-
torialnych lub zgtaszajacych zamiar wejscia na
ich wody terytorialne, ktdre mogg obejmowad
porady dotyczgce:

1. zmiany lub opdZnienia zamierzonego przej-
$cia;

2. zeglugi okreslonym kursem lub podejscia na
okre$lona pozycje;

3. dostepnosci jakiegokolwiek personelu lub wy-
posazenia, ktére mogioby byé umieszczone
na statku;

4. koordynacji przejscia, wejscia do obiektu por-
towego lub wyjscia z niego, umozliwienia
eskortowania przez statek patrolowy lub sta-
tek powietrzny (samolot lub helikopter).

Umawiajace sie Rzady powinny przypominaé
statkom dziatajacym na ich wodach terytorial-
nych lub zgtaszajacym zamiar wejscia na ich wo-
dy terytorialne o wszelkich tymczasowo za-
mknietych akwenach, ktére podaty do publicznej
wiadomosci.

Umawiajace sie Rzady powinny rekomendowaé
statkom dziatajagcym na ich wodach terytorial-
nych lub zgtaszajacym zamiar wejscia na ich wo-
dy terytorialne, aby w trybie pilnym zrealizowa-
ty, dla ochrony statku i dla ochrony statkow w je-
go poblizu, wszelkie srodki ochrony, ktére Uma-
wiajacy sie Rzad zalecit.

Plany przygotowane przez Umawiajgce sie Rzady
dla celéw podanych w paragrafie 4.22 powinny
obejmowaé odpowiedni, dostepny przez catg do-
be, punkt kontaktowy w ramach Umawiajgcego
sie Rzadu wraz z Administracja. Plany te powin-
ny takze zawiera¢ informacje na temat okoliczno-
$ci, w ktorych w opinii Administracji nalezy sta-
ra¢ sie o pomoc pobliskich padstw przybrzez-
nych, a takze procedure nawigzywania tacznosci
pomiedzy oficerami ochrony obiektu portowego
i oficerami ochrony statku.

Alternatywne rozwigzania w zakresie ochrony

4.26 Umawiajace sie Rzady, rozwazajac sposoby reali-

zacji rozdziatu XI-2 oraz czesci A niniejszego Ko-
deksu, moga zawrzeé¢ jedna lub wiecej umow

z jednym lub wiecej Umawiajacymi sie Rzadami.
Zakres umowy jest ograniczony do krétkich po-
drézy miedzynarodowych na statych trasach po-
migdzy obiektami portowymi potozonymi na ob-
szarach stron umowy. Zawierajgc umowe, a tak-
ze poziniej, Umawiajgce sie Rzady powinny kon-
sultowac sie z innymi Umawiajgcymi sie Rzgda-
mi i Administracjami, zainteresowanymi efekta-
mi wynikajacymi z umow. Statki pod bandera
panstwa niebedacego strong umowy powinny
mie¢ mozliwos¢ operowania na statych trasach
objetych umowa, jesli ich Administracja wyrazi
zgode, aby statek spetniat postanowienia umo-
wy, i bedzie tego od statku wymagata. W zadnym
przypadku taka umowa nie moze naruszy¢ pozio-
mu ochrony innych statkdw i obiektow porto-
wych nieobjetych umowg, a w szczegodinosci
wszystkie statki objete taka umowa nie moga
prowadzié¢ dziafalnosci statek-statek ze statkami
umowag nieobjetymi. Wszelkie dziatania opera-
cyjne podejmowane przez statki objete umowa
powinny by¢ ta umowa objete. Funkcjonowanie
kazdej umowy musi byé stale monitorowane
i zmieniane w miare pojawiajacych sie potrzeb,
a w kazdym razie powinno byé poddawane prze-
gladowi co 5 lat.

Réwnowazne rozwiazania dla obiektow portowych

4.27 Dla niektdrych, specyficznych obiektéw porto-
wych prowadzgcych ograniczone lub specjalne
operacje, ale gdzie ruch jest wiecej niz spora-
dyczny, moina wprowadzi¢ réwnowaine srodki
ochrony zgodne z rozdziatem XI-2 cze$é A niniej-
szego Kodeksu. Moze to w szczegdlnosci doty-
czy¢ przyfabrycznych terminali lub nabrzezy
0 okazjonalnym ruchu.

Wielkos¢ zatogi

4.28 Okreslajgc minimalng, bezpieczng wielkos$é zato-
gi na statku Administracja powinna uwzglednié?,
ze postanowienia o minimalnej, bezpiecznej ob-
sadzie osobowej zatogi, ustanowione w prawidle
V/143, dotycza jedynie bezpiecznej zeglugi statku.
Administracja powinna takze uwzgledni¢ dodat-
kowe obcigzenie obowigzkami wynikajacymi
z realizacji planu ochrony statku i zapewni¢, aby
statek posiadat dostateczng i efektywna zatoge.
Czyniac to Administracja powinna sprawdzi¢, czy
statki sg w stanie zapewni¢ godziny odpoczynku
i inne $rodki zapobiegajace zmeczeniu, ktére zo-
staly rozpowszechnione przez prawo krajowe,
w konteksécie wszystkich obowigzkéw stuzbo-
wych przypisanych réznym cztonkom zatogi na
statku.

2 Patrz: Dalsze prace Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
dotyczace wzmocnienia ochrony na morzu, przyjete przez
Konferencje SOLAS 2002 na mocy Rezolucji Nr 3, zwraca-
jacej sie, miedzy innymi, do Organizacji o przeprowadzenie
przegladu Rezolucji Zgromadzenia A.890(21) w sprawie za-
sad zapewniania bezpiecznej obsady osobowej zatogi.
Przeglad ten moze doprowadzi¢ do zmian w regulacji V/14.

3 Pozostajacej w mocy w dniu przyjecia niniejszego Kodeksu.



Dziennik Ustaw Nr 120 — 7623 —

Poz. 1016

Srodki kontroli i zapewniania zgodnosci®
Zagadnienia ogolne

4.29 Prawidto X|-2/9 opisuje $rodki kontroli i zapew-
nienia zgodnosci, majace zastosowanie do stat-
kéw zgodnie z rozdziatem XI-2. Podzielone jest
ono na trzy réine czesci: kontrola statkdw znaj-
dujgcych sie juz w porcie, kontrola statkéw za-
mierzajacych wejs¢ do obiektu portowego inne-
go Umawiajacego sie Rzagdu oraz postanowienia
dodatkowe odnoszace sig do obu sytuacji.

4.30 Prawidto XI-2/9.1 dotyczace kontroli statkdw
w porcie wprowadza system kontroli statkow
znajdujacych sie w porcie obcego panstwa,
gdzie odpowiednio uprawnieni funkcjonariusze
Umawiajgcego sie¢ Rzadu (uprawnieni funkcjo-
nariusze) majg prawo wej$¢ na statek w celu
sprawdzenia, czy wymagane certyfikaty nie bu-
dzg watpliwosci. Nastepnie, jesli istniejg wyraz-
ne podstawy do przeswiadczenia o niewypetnia-
niu przez statek wytycznych, podjete moga by¢é
érodki kontrolne, takie jak dodatkowe inspekcje
lub zatrzymanie. Powyzsze odzwierciedla obec-
ny system kontroli®. Prawidio XI1-2/9.1 rozwija ta-
kie systemy i umozliwia dodatkowe $rodki
(w tym wydalenie statku z obiektu portowego,
zarzgdzone jako $rodek pokontrolny), jesli
uprawnieni funkcjonariusze maja wyrazne pod-
stawy do przekonania, ze statek nie pozostaje
w zgodnosci z wymaganiami prawidta XlI-2 oraz
czesci A niniejszego Kodeksu. Prawidto XI-2/9.1
opisuje srodki ochrony, ktére promuja uczciwe
i wspdtmierne stosowanie tych $rodkéw dodat-
kowych.

4.31 Prawidto XI-2/9.2 stosuje srodki kontroli dia za-
pewnienia zgodnosci w stosunku do statkdw,
ktére zamierzajg wejsé do obiektu portowego in-
nego Umawiajacego sie Rzadu, i wprowadza cat-
kowicie inng koncepcje kontroli w ramach roz-
dziatu XI-2, majaca zastosowanie jedynie do
ochrony. Zgodnie z tg regulacjg $rodki moga byé
zrealizowane, zanim statek zawinie do obiektu
portowego, dla lepszego zapewnienia ochrony.
Tak jak w prawidle XI-2/9.1, ten dodatkowy sys-
tem kontroli oparty jest na koncepcji wyrainych
podstaw do przekonania, ze statek nie spetnia
wytycznych rozdziatu X|-2 oraz czesci A niniej-
szego Kodeksu, i obejmuje istotne srodki

4 Patrz: Dalsze prace Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
dotyczace wzmocnienia ochrony na morzu, przyjete przez
Konferencje SOLAS 2002 na mocy Rezolucji Nr 3, zwraca-
iacej sie, miedzy innymi, do Organizacji o przeprowadze-
nie przegladu Rezolucji Zgromadzenia A.787(19) oraz
A.890(21) w sprawie procedur kontroli panstwa portu.

5 Patrz prawidio 1/19 oraz prawidio 1X/6.2 Konwencji
SOLAS 74 z podiniejszymi poprawkami, artykut 21
LOADLINE 66 zmodyfikowany przez Protokot LOADLINE
z 1988 r., artykuty 5 i 6, prawidio 8A Aneksu |, regula-
cia 15 Aneksu Il MARPOL 73/78 z pézniejszymi poprawka-
mi, artykut X STCW 78 z péiniejszymi poprawkami oraz
Rezolucje Zgromadzenia IMO A.787(19) i A. 882(21).

4.32

4.33

ochronne w prawidle X|-2/9.2.2 oraz XI-2/9.2.5,
a takze w prawidle XI-2/9.3.

Wyrazne podstawy wskazujace, ze statek nie po-
zostaje w zgodnosci z wytycznymi, oznaczajg do-
wody lub wiarygodne informacje, ze statek nie
odpowiada wymaganiom rozdziatu XlI-2 oraz cze-
éci A niniejszego Kodeksu, uwzgledniajgc wy-
tyczne podane w niniejszej czesci Kodeksu. Takie
dowody lub wiarygodne informacje moga wyni-
ka¢ z profesjonalnego osgdu uprawnionego
funkcjonariusza lub obserwacji, poczynionych
w trakcie sprawdzania Migdzynarodowego certy-
fikatu ochrony statku lub Tymczasowego mie-
dzynarodowego certyfikatu ochrony statku, wy-
danego zgodnie z postanowieniami czesci A ni-
niejszego Kodeksu (certyfikat), lub tez z innych
2rodet. Nawet, jesli wazny certyfikat znajduje sie
na statku, uprawniony funkcjonariusz moze row-
niez mieé, na podstawie profesjonalnego osadu,
wyrazne podstawy do przekonania, ze statek nie
wypetnia wytycznych.

Przyktady mozliwych wyrainych podstaw prze-
widzianych w  prawidtach  XI-2/9.1 oraz
X1-2/9.2 moga obejmowad, jesli sa stosowne:

1. dowdd pochodzacy ze sprawdzenia certyfika-
tu, wskazujacy, ze jest on niewazny lub upty-
nat jego termin obowigzywania;

2. dowody lub wiarygodne informacje, ze w za-
kresie wyposazenia, dokumentacji lub rozwig-
zan w zakresie ochrony, wymaganych przez
postanowienia rozdziatu XI-2 oraz czesci A ni-
niejszego Kodeksu, wystepuja powazne braki;

3. otrzymanie raportu lub skargi, kiére w osa-
dzie profesjonalnym uprawnionego funkcjo-
nariusza zawierajg wiarygodne informacje, ja-
sho wskazujgce, ze statek nie spetnia wyma-
gan rozdziatu XI-2 lub czesci A niniejszego Ko-
deksuy;

4. dowody lub obserwacje poczynione przez
uprawnionego funkcjonariusza w drodze os3-
du profesjonalnego, ze kapitan statku lub jego
zatoga nie sa zaznajomieni z podstawowymi
procedurami ochrony na statku lub nie moga
wykona¢ éwiczen odnoszacych sie do ochro-
ny statku, lub ze takie procedury i éwiczenia
nie sa przeprowadzane;

5. dowody I[ub obserwacje, zdobyte przez
uprawnionego funkcjonariusza w drodze 0s3-
du profesjonalnego, ze kluczowi cztonkowie
zatogi statku nie sg w stanie nawigzac kontak-
tu z innymi kluczowymi cztonkami zatogi po-
noszacymi odpowiedzialnos¢ za ochrone na
statku;

6. dowody lub wiarygodne informacje, e statek
przyjat pasazerow lub zatadowat zapasy i to-
wary w porcie lub z innego statku, albo gdy
taki obiekt portowy, albo inny statek narusza-
ja postanowienia rozdziatu XI|-2 oraz cze-
$ci A niniejszego Kodeksu, a omawiany sta-
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4.34

4.35

tek nie wypetnit Deklaracji ochrony ani nie
podijat odpowiednich, specjalnych lub dodat-
kowych srodkdw ochrony lub nie utrzymywat
odpowiednich procedur ochrony statku;

7. dowody lub wiarygodne informacje, ze sta-
tek przyjat pasazerow lub zatadowat zapasy
i towary w porcie lub z innego zrddta (np.
z innego statku lub przeniesione przez heli-
kopter), albo gdy taki obiekt portowy, albo in-
ne irédto nie musza spetniaé postanowien
rozdziatu XI-2 oraz czeéci A niniejszego Ko-
deksu, a omawiany statek nie wypetnit De-
klaracji ochrony ani nie podjal odpowied-
nich, specjalnych lub dodatkowych $rodkow
ochrony lub nie utrzymywat odpowiednich
procedur ochrony statku;

8. posiadanie przez statek kolejno wydanego
Tymczasowego miedzynarodowego certyfika-
tu ochrony statku opisanego w sekcji A/19.4,
jesli w profesjonalnym osadzie uprawnionego
funkcjonariusza jednym z celdéw, dla ktorych
statek lub armator wnioskujg o taki certyfikat,
jest unikniecie petnej zgodno$ci z postano-
wieniami rozdziatu XI-2 oraz czesci A niniej-
szego Kodeksu ponad okres waznosci orygi-
nalnego certyfikatu, zgodnie z opisem w sek-
cji A/19.4.4.

Implikacje prawidta XI-2/9 w zakresie prawa mie-
dzynarodowego sa szczegolnie wazne i prawidio
powinno byé¢ realizowane z uwzglednieniem pra-
widta XI-2/2.4, poniewaz istnieje potencjalna
mozliwos$¢ wystapienia sytuacji, w ktdrych albo
podjete zostang s$rodki mogace wyjsé poza za-
kres rozdziatu XI-2, albo powinny by¢ wziete pod
uwage znajdujace sie poza rozdziatem XlI-2 pra-
wa statkéw objetych srodkami. Stad prawidto XI-
-2/9 nie narusza prawa Umawiajacych sie Rza-
dow do podejmowania $rodkow, opartych na
prawie migedzynarodowym lub z nim zgodnych,
dla zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony osdéb,
statkdbw, obiektow portowych i innego majatku
w przypadkach, gdy statek, pozostajac w zgodno-
$ci z postanowieniami rozdziatu XI-2 i czesci A ni-
niejszego Kodeksu, jest wcigz uwazany za stano-
wigey ryzyko w zakresie ochrony.

W przypadku gdy Umawiajacy sie Rzad natozy
na statek srodki kontrolne, Administracji nalezy
podac¢ dostateczne informacje dia umozliwienia
nawigzania petnej tagcznosci z Umawiajacym sie
Rzgdem.

Kontrola statkow w porcie

4.36

W przypadku gdy brak zgodnosci polega albo
na niesprawnosci wyposazenia, albo na btednie
sporzgdzonej dokumentacji, prowadzacych do
zatrzymania statku, i niezgodno$¢ nie moze by¢
usunieta w porcie inspekgcji, Umawiajacy sie
Rzad moze zezwoli¢ statkowi na przeptyniecie
do innego portu pod warunkiem, ze spetnione
zostang wszelkie warunki uzgodnione pomiedzy

panstwami portu i Administracjg lub kapitanem
statku.

Statki zamierzajace wejs¢ do portu innego Umawia-
jacego sie Rzadu

4.37

4.38

Prawidto XI-2/9.2.1 podaje informacje, jakich mo-
ze wymagac¢ Umawiajgcy sie Rzgd od statku jako
warunek wejscia do portu. Jedng z pozycji poda-
nych informacji jest potwierdzenie wszelkich
specjalnych lub dodatkowych s$rodkow podje-
tych przez statek podczas jego ostatnich dziesie-
ciu zawinig¢ do obiektu portowego. Przyktady
moga obejmowad:

1. ewidencje srodkéow podjetych w czasie poby-
tu w porcie potozonym na obszarze panstwa,
ktore nie jest Umawiajgcym sie Rzadem,
szczegolnie takich srodkdw, ktére zwykle za-
pewniane s przez obiekt portowy potozony
na obszarze Umawiajacych sie Rzaddw, oraz

2. wszelkie Deklaracje ochrony, ktére sporzadzo-
no z obiektami portowymi lub innymi statka-
mi.

Inna pozycja podawanych informaciji, ktéra moze
by¢ wymagana jako warunek wejscia do portu,
jest potwierdzenie, ze odpowiednie procedury
ochrony statku byty utrzymywane podczas dzia-
tan pomiedzy statkami prowadzonych w okresie
ostatnich 10 zawinigé do obiektu portowego. Nie
wymaga sie zwykle dotgczenia ewidencji transfe-
ru pilotéw, funkcjonariuszy stuzby celnej, imigra-
cyjnej i ochrony ani tez bunkrowania, dowozu to-
dziami transportowymi, fadowania zaopatrzenia
lub wytadowania odpadkdw przez statek w obre-
bie obiektu portowego, poniewaz czynnosci takie
wykonywane sa zgodnie z planem ochrony
obiektu portowego. Przyktady informaciji, ktére
moga by¢ podawane, obejmuja:

1. ewidencje srodkéw podijetych, gdy statek brat
udziat w dziataniach pomiedzy statkami ze
statkiem noszacym bandere panhstwa niebe-
dacego jednym z Umawiajacych sie Rzadow,
a szczegolnie tych srodkéw, ktdre zwykle byty-
by zapewnione przez statki ptywajace pod
bandera Umawiajacych sie Rzadow;

2. ewidencje srodkow podjetych, gdy statek brat
udzial w dziataniach pomiedzy statkami ze
statkiem podnoszacym bandere Umawiajace-
go sie Rzadu, ale niepodlegajgcym wymaga-
niom zgodnosci z postanowieniami rozdzia-
tu XI-2 oraz czesci A niniejszego Kodeksu, ta-
kich jak kopia kazdego certyfikatu ochrony wy-
danego temu statkowi zgodnie z innymi prze-
pisami, oraz

3. w przypadku obecnosci na poktadzie oséb tub
towardw, uratowanych na morzu, wszelkie in-
formacje o takich osobach lub towarach,
w tym ich tozsamosg, jesli jest znana, oraz wy-
niki wszelkich sprawdzen dokonanych w imie-
niu statku dla ustalenia statusu ochrony ura-
towanych osob. Nie jest zamiarem rozdzia-
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4.39

4.40

tu XI-2 i czesci A niniejszego Kodeksu opoz-
nianie lub powstrzymywanie przekazania roz-
bitkéw uratowanych na morzu do miejsca za-
pewniajgcego ochrone. Jedynym celem roz-
dziatu XI-2 i czesci A niniejszego Kodeksu jest
zapewnienie panstwom dostatecznej ilosci
odpowiednich informacji dla utrzymania nie-
naruszalnosci ich ochrony.

Przyktady innych, praktycznych informacji odno-
szacych sie do ochrony, ktére moga by¢é wyma-
gane jako warunek zawiniecia do portu, tak aby
zagwarantowac poziom bezpieczenstwa i ochro-
ny osob, obiektéw portowych, statkdw i innego
majgtku, obejmujg:

1. informacje zawarte w Zapisie historii statku;

2. pozycje statku w chwili przekazywania raportu;
3. przewidywany czas przybycia statku do portu;
4. liste zatogi;

5. ogolny opis tadunku na statku;

6. liste pasazerow oraz

7. informacje, ktérych posiadanie wymagane
jest przez prawidfo XI-2/5.

Prawidto XI-2/9.2.5 umozliwia kapitanowi stat-
ku rezygnacje z wejscia do portu po otrzymaniu
informacji, ze panstwo nadbrzezne lub danego
obiektu portowego zrealizuje $rodki kontrolne
przewidziane w prawidle X1-2/9.2. Jesli kapitan
zrezygnuje z zamiaru wejscia do portu, prawi-
dto XI-2/9 nie ma dalej zastosowania, a wszel-
kie dalsze podejmowane kroki muszg by¢ opar-
te na prawie migdzynarodowym i by¢ z nim
zgodne.

Postanowienia dodatkowe

4.4

We wszystkich przypadkach, gdy statkowi odm6-
wiono wejscia lub wydalono go z portu, wszyst-
kie znane fakty powinny by¢é zakomunikowane
wiadzom odpowiednich panstw. Przekaz taki po-
winien zawierac¢ nastepujgce informacje, jesli sg
one znane:

1. nazwa statku, jego bandera, numer identyfi-
kacyjny statku, sygnat rozpoznawczy, typ
statku i tadunek;

2. powdd odmowy wejscia lub wydalenia stat-
ku z portu lub obszardw portu;

3. jesli jest to stosowne — charakter wszelkich
niezgodnosci w zakresie ochrony;

4. jesli jest to stosowne — szczegdty wszelkich
podjetych préb likwidacji niezgodnosci,
w tym wszelkie warunki natozone na statek
dla odbycia podrozy;

5. poprzedni port (porty) zawinigcia i nastepny
deklarowany port zawiniecia;

4.42

4.43

4.44

6. czas wyijscia i przewidywany czas przyjscia
do tych portow;

7. wszelkie instrukcje wydane statkowi, np.
przekazywanie raportéw z trasy;

8. dostepne informacje dotyczace poziomu
ochrony, na jakim statek obecnie dziata;

9. informacje dotyczace wszelkiej tacznosci, jaka
panstwo portu prowadzito z Administracja;

10. punkt kontaktowy w obrebie pahstwa portu

sktadajgcego raport, w celu uzyskania dal-
szych informaciji;

11.
12.

lista zatogi oraz

wszelkie inne istotne informacje.

Odpowiednie panstwa, z ktérymi nalezy si¢ kon-
taktowaé, powinny obejmowac pahstwa potozo-
ne wzdtuz zamierzonego przejscia statku do jego
nastepnego obiektu portowego, szczegoinie jesli
statek zamierza wptynaé na wody terytorialne te-
go panstwa przybrzeznego. Inne stosowne pan-
stwa moga obejmowaé poprzednie porty zawi-
niecia, tak aby mozna byto uzyskac wiecej infor-
macji i rozwigza¢ zagadnienia ochrony odnosza-
ce sie do poprzednich portéw.

Stosujgc srodki kontroli i zapewnienia zgodno-
$ci uprawnieni funkcjonariusze powinni zapew-
ni¢, aby wszelkie natozone s$rodki i podjete kro-
ki byty wspaotmierne. Takie srodki lub kroki po-
winny byé umiarkowane i o jak najmniejszym
stopniu surowosci i dfugosci trwania, niezbed-
nej dla skorygowania lub ograniczenia niezgod-
nosci.

Stowo ,op6znienie” w prawidle XI-2/9.3.5.1 od-
nosi sie rowniez do sytuacji, w ktorych w wyniku
akcji podjetych zgodnie z ta regulacjg statkowi
niestusznie odmowiono wejscia do portu lub nie-
stusznie wydalono statek z portu.

Statki panstw niezrzeszonych oraz statki wielkosci
mniejszej niz w Konwencji

4.45

4.46

W odniesieniu do statkdw ptywajgcych pod ban-
derg panstwa, ktére nie jest Umawiajacym sie
Rzadem i nie jest strong Protokotu SOLAS 19888,
Umawiajgce sie Rzady nie powinny stosowacd
mniej konsekwentnego podejscia. W zwigzku
z tym, wymagania prawidta XI-2/9 oraz wytycz-
nych niniejszej czesci Kodeksu powinny by¢ sto-
sowane wobec tych statkow.

Statki mniejsze niz wielko$¢ podana w Konwen-
cji podlegaja srodkom, za pomoca ktérych pan-
stwa zapewniajg ochrong. Srodki takie powinny
byc¢ podejmowane z nalezng uwagg dla wyma-
gan rozdziatu XI-2 oraz wytycznych podanych
w niniejszej czesci Kodeksu.

8 Protokdt z 1988 r. zwigzany z Miedzynarodowa konwencja

o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974.
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5 DEKLARACJA OCHRONY (DoS)

Zagadnienia ogoéine

5.1

Gdy Umawiajacy sig Rzad uzna to za konieczne,
dla obiektu portowego lub statku powinna byé
sporzadzona Deklaracja ochrony (DoS).

5.1.1 Potrzeba wystawienia Deklaracji ochrony (DoS)

5.2

moze wynikaé z dokonanej oceny stanu ochrony
obiektu portowego (PFSA), a powody i okolicz-
nosci, w ktorych Deklaracja ochrony (DoS) jest
wymagana, powinny by¢ okreslone w planie
ochrony obiektu portowego (PFSP).

Potrzeba posiadania Deklaracji ochrony (DoS)
moze by¢ wskazana przez Administracje dla
statkdw uprawnionych do podnoszenia jej ban-
dery fub w wyniku oceny stanu ochrony statku
i powinna by¢ okreslona w planie ochrony stat-
ku.

Jest prawdopodobne, ze Deklaracja ochrony
({DoS) bedzie wymagana na wyzszym poziomie
ochrony, gdy statek ma wyzszy poziom ochrony
niz obiekt portowy lub inny statek, z ktérym na-
wigzuje on relacje, a takze dla relacji statek/port
lub dziatan pomiedzy statkami, ktére stwarzaja
wyizisze ryzyko dla oséb, majgtku i srodowiska
z powodow specyficznych dla danego statku,
w tym tadunku, pasazeréw lub okolicznosci w por-
cie albo kombinacji tych czynnikéw.

5.2.1 W przypadku gdy statek lub Administracja dziata-

5.3

5.4

jaca w imieniu statkéw plywajacych pod jej ban-
derg skiadajg wniosek o sporzadzenie Deklaracji
ochrony (DoS), oficer ochrony obiektu portowe-
go (PFSO) i oficer ochrony statku {SSQ) powinni
potwierdzi¢ wniosek i omowi¢ odpowiednie
érodki ochrony.

Oficer ochrony obiektu portowego (PFSO) moze
takze wprowadzi¢ Deklaracje ochrony (DoS) przed
relacjiami statek/port, ktdére sa zidentyfikowane
w zatwierdzonej ocenie stanu ochrony obiektu po-
rtowego (PFSA) jako bedace przedmiotem szcze-
golnej troski. Przyktady obejmujg okretowanie
i wyokretowanie pasazerow oraz transfer, zatadu-
nek lub roztadunek towardéw niebezpiecznych lub
substancji szkodliwych. Ocena stanu ochrony
obiektu portowego (PFSA) moze rowniez identyfi-
kowac obiekty potozone na terenie lub w poblizu
obszarow gesto zaludnionych lub o duzym znacze-
niu gospodarczym, ktdre uzasadniaja wydanie De-
klaracji ochrony (DoS).

Gtéwnym celem Deklaracji ochrony (DoS) jest za-
pewnienie, aby osiaggniete zostato porozumienie
pomiedzy statkiem a obiektem portowym lub in-
nymi statkami, z ktérymi wejdzie on w relacje, co
do odpowiednich srodkdéw ochrony, ktore kazdy
z tych podmiotéw podejmie zgodnie z postano-
wieniami ich odpowiednich, zatwierdzonych pla-
néw ochrony.

5.4.1 Uzgodniona Deklaracja ochrony (DoS) powinna

5.4.2

5.5

5.6

zostaé podpisana i datowana zarowno przez, od-
powiednio, obiekt portowy, jak i statek (statki)
dla wskazania zgodnosci z postanowieniami roz-
dziatu XI-2 i niniejszg czescig Kodeksu, i powin-
na zawierac okres jej waznosci, odpowiedni po-
ziom lub poziomy ochrony oraz szczegdty odpo-
wiedniego kontaktu.

Zamiana poziomu ochrony moze wymagaé
przygotowania nowej lub zrewidowanej Dekla-
racji ochrony (DoS).

Deklaracja ochrony (DoS) powinna by¢ sporza-
dzona w jezyku angielskim, francuskim lub
hiszpanskim lub, jes$li to stosowne, w jezyku
wspoinym dla obiektu portowego i statku lub
statkéw.

Wzdr Deklaracji ochrony (DoS) jest zawarty w za-
taczniku nr 1 do niniejszej czesci Kodeksu. Jest to
wzoér dla Deklaracji ochrony (DoS) pomiedzy stat-
kiem a obiektem portowym. Jesli Deklaracja ochro-
ny (DoS) dotyczy¢ ma dwdch statkdw, model ten
powinien byé odpowiednio zmodyfikowany.

6 OBOWIAZKI ARMATORA

Zagadnienia ogodlne

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

Prawidfo XI-2/5 wymaga od armatora, aby zapew-
nit przekazanie kapitanowi statku informac;ji
o spetnieniu wymagan przez armatora zgodnie
z postanowieniami tej regulacji. Informacje te po-
winny obejmowac takie pozycije, jak:

1. podmioty odpowiedzialne za zatrudnienie lub
okretowanie zatogi statku, takie jak firmy zarza-
dzania statkami, agencje zatrudnienia, wyko-
nawcy kontraktow, koncesjonariusze (np. punk-
ty sprzedazy detalicznej, kasyna itp.);

2. podmioty odpowiedzialne za sposéb zatrudnie-
nia statku, w tym czartery na czas i bez zatogi,
lub inne sposoby zatrudnienia o podobnym
charakterze oraz

3. w przypadkach gdy statek wykorzystywany jest
na warunkach czarteru, szczegoéty kontaktu z ty-
mi podmiotami, w tym czarterujgcymi na czas
lub na podroz.

Zgodnie z prawidtem XI-2/5 armator zobligowany
jest aktualizowac te informacje i utrzymywac je na
biezgco w miare pojawiania sie zmian.

informacje te powinny by¢ dostepne w jezyku an-
gielskim, francuskim lub hiszparnskim.

W odniesieniu do statkdw zbudowanych przed
dniem 1 lipca 2004 r. informacje te powinny od-
zwierciedlaé stan aktualny na te date.

W odniesieniu do statkéow zbudowanych w dniu
1 lipca 2004 r. lub po tej dacie oraz statkéw zbudo-
wanych przed dniem 1 lipca 2004 r., ktére w dniu
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6.6

6.7

6.8

1 lipca 2004 r. nie byly w eksploatacji, informacje
powinny byé podane od dnia wejscia statku do
eksploatacji i powinny odzwierciedla¢ stan aktual-
ny na te date.

Po dniu 1 lipca 2004 r., gdy statek zostanie wyco-
fany z eksploatacji, informacje powinny by¢ poda-
ne od daty ponownego wejscia statku do eksplo-
atacji i powinny odzwierciedla¢ stan aktualny na
te date.

Uprzednie informacje, ktére nie odnosza sie do
aktualnego stanu na te date, nie muszg byé prze-
chowywane na statku.

W przypadku gdy odpowiedzialnosé za statek zo-
stanie przejeta przez innego armatora, nie jest wy-
magane, aby informacje odnoszace sie do arma-
tora, ktory eksploatowat statek, pozostawaty na
statku.

Ponadto, inne waZne wytyczne podane sg w sek-
cjach 8, 9i13.

7 OCHRONA STATKU

Odpowiednie wytyczne podane sg w sekcjach 8,9 13.

8 OCENA STANU OCHRONY STATKU

8.1

8.2

8.3

Oficer ochrony armatora (CSO) odpowiedzialny
jest za zapewnienie sporzadzenia oceny stanu
ochrony statku (SSA) dla kazdego statku floty ar-
matora, od ktérego wymagane jest spetnienie po-
stanowien rozdziatu XI-2 i czesci A niniejszego Ko-
deksu, a za co odpowiedzialny jest oficer ochrony
armatora (CSO). Aczkolwiek oficer ochrony arma-
tora (CSO) nie musi koniecznie osobiscie wykony-
waé wszystkich zadan zwigzanych z petnionym
stanowiskiem, ostateczna odpowiedzialno$é za
zapewnienie ich prawidtowego wykonania spo-
czywa na indywidualnym oficerze ochrony arma-
tora (CSO).

Przed rozpoczeciem oceny stanu ochrony statku
(SSA) oficer ochrony armatora (CSO) powinien za-
pewni¢ wykorzystanie informacji dostepnych
w zwigzku z oceng zagrozenia dla portéw, do kto-
rych statek zawinie lub w ktérych pasazerowie sg
okretowani lub wyokretowani, a takze o obiektach
portowych i ich $rodkach ochrony. Oficer ochrony
armatora (CSO) powinien przestudiowac uprzednie
raporty na temat podobnych potrzeb w zakresie
ochrony. W przypadkach gdy jest to wykonalne,
oficer ochrony armatora (CSO) powinien spotkaé
sie z odpowiednimi osobami na statku i w obiek-
tach portowych dla przedyskutowania celu i meto-
dologii oceny. Oficer ochrony armatora (CSO) po-
winien uwzgledniac¢ wszelkie specyficzne wytyczne
udzielane przez Umawiajace sie Rzady.

Ocena stanu ochrony statku (SSA) powinna obej-
mowac nastepujace elementy na jego poktadzie
lub w obrebie statku:

. ochrone fizyczng;
. integralnos¢ strukturalna;
. systemy ochrony zatogi;

. polityki procedur;

g W N =

. systemy radiowe i telekomunikacyjne, w tym
systemy i sieci komputerowe;

6. inne obszary, ktére w przypadku uszkodzenia
lub uzycia dla nielegalnej obserwacji moga sta-
nowié ryzyko dla oséb, majgtku lub dziatania
na statku lub w porcie.

8.4 Osoby uczestniczgce w ocenie stanu ochrony stat-

ku {SSA) powinny by¢ w stanie skorzystac z po-
mocy ekspertéw w odniesieniu do:

1. znajomosci biezacych zagrozen i ich cech;

2. rozpoznania i wykrywania broni, niebezpiecz-
nych substancji i urzadzen;

3. rozpoznawania, na zasadzie wolnej od dyskry-
minacji, charakterystycznych cech i zachowan
osob, ktére moga zagrazaé bezpieczenstwu;

4, technik uzywanych w celu ochrony;

5. metod uzywanych do powodowania zdarzen
naruszajgcych ochroneg;

6. wptywu eksplozji na konstrukcje i wyposaze-
nie statkow;

7. ochrony statku;

8. praktyk handlowych w relacji statek/obiekt
portowy;

9. planowania na wypadek sytuacji niespodzie-
wanych, przygotowania i reagowania na sytu-
acje krytyczne;

10. ochrony fizycznej;

11. systemow radiowych i telekomunikacyjnych,
w tym systemow i sieci komputerowych;

12. inzynierii morskiej oraz

13. eksploatacji statkdw i portéw.

8.5 Oficer ochrony armatora (CSO) powinien pozyski-

waé i przechowywacé informacje niezbedne dla
przeprowadzenia oceny, w tym:

1. ogdlny plan statku;

2. lokalizacja obszaréw, gdzie dostep powinien by¢
ograniczony, takich jak mostek nawigacyjny,
przedziaty maszynowe kategorii A i inne stacje
kontrolne zdefiniowane w rozdziale 11-2, itp.;

3. lokalizacja i dziatanie kazdego aktualnego lub
potencjalnego punktu dostepu do statku;

4. zmiany ptywow, ktore moga mie¢ wpityw na
stabe punkty lub ochrone statku;

5. rozmieszczenie tadowni i sprzetu sztauerskiego;
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6. miejsca na statku, gdzie przechowywane sg
zapasy statkowe i zasadnicze wyposazenie
utrzymania w ruchu;

7. miejsca, gdzie przechowywany jest bagaz bez
nadzoru;

8. wyposazenie na wypadek awarii i rezerwowe,
dostepne dla utrzymania podstawowych na-
praw;

9. liczba zatogi statku, wszelkie istniejgce zadania
w zakresie ochrony oraz wszelkie praktyki ar-
matora w zakresie wymagan szkoleniowych;

10. istniejace wyposazenie bezpieczenstwa

i ochrony pasazeréw i zatogi statku;

11. drogi ucieczki i ewakuacji oraz miejsca zbid-
rek, ktdre musza by¢ utrzymywane dla zapew-
nienia uporzadkowanej i bezpiecznej ewaku-

acji statku;

12. istniejace umowy z prywatnymi firmami
ochrony zapewniajgcymi ustugi ochrony na

statku i na lgdzie oraz

13. istniejagce, obowigzujace $rodki i procedury
ochrony, w tym procedury inspekcji i kontroli,
systemy identyfikacyjne, wyposazenie obser-
wacji i monitoringu, dokumenty identyfikacyj-
ne zatogi oraz systemy komunikacji, alarmo-
we, os$wietlenia, kontroli dostepu i odpowied-

nio inne.

8.6 Ocena stanu ochrony statku (SSA) powinna doty-

8.7

czy¢ kazdego zidentyfikowanego punktu dostepu,
w tym poktadéw otwartych, i dokonaé oceny ich
potencjalnego wykorzystania przez osoby, ktére
chciatyby naruszy¢ ochrone. Obejmuje to punkty,
dostepne dla oséb posiadajgcych legalny wstep,
jak i takich, ktére starajg sig znalezé dostep nie-
uprawniony.

Ocena stanu ochrony statku (SSA} powinna mieé
na uwadze ciggta wtasciwosc istniejacych $rodkow
i wytycznych, procedur i operacji ochrony, w wa-
runkach zaréwno rutynowych, jak i awaryjnych.
Ocena stanu ochrony statku (SSA) powinna takze
okresli¢ wytyczne w zakresie ochrony obejmujace:

1. obszary o ograniczonym dostepie;

2. procedury reakcji na pozar lub inne sytuacje
awaryjne;

3. poziom nadzoru nad personelem statku, pasa-
zerami, odwiedzajacymi, sprzedawcami, tech-
nikami, trymerami, dokerami itp.;

4. czestos¢ i efektywnosc patroli ochrony;

5. systemy kontroli dostepu, wigczajac system
identyfikacji;

6. systemy i
ochrony;

procedury facznosci w zakresie

7. drzwi, bariery i o$wietlenie zwigzane z ochrong
oraz

8.8 Ocena stanu ochrony statku

8.9

8. wyposazenie i systemy ochrony i nadzoru, jesli
takie wystepuja.

(SSA) powinna
uwzgledniaé osoby, dziatalnos$é, ustugi i operacje,
ktérych ochrona jest wazna. Obejmuje ona:

1. zatoge statku;

2. pasazeréw, osoby odwiedzajgce, dostawcdow,
technikdw napraw, pracownikow remonto-
wych, dokerow itp.;

3. zdolno$¢ do utrzymania bezpiecznej zeglugi
i reagowania na sytuacje kryzysowe;

4. tadunek, szczegodlnie niebezpieczne towary
i substancje szkodliwe;

5. zapasy statkowe;

6. jesli statek takie posiada — systemy komunika-
cyjne ochrony statku, oraz

7. jesli statek posiada — systemy i wyposazenie
nadzoru ochrony statku.

Ocena stanu ochrony statku (SSA) powinna
uwzglednia¢ wszelkie mozliwe zagrozenia, ktére
mogga obejmowad nastepujgce typy zdarzen naru-
szajacych ochrone:

1. uszkodzenie lub zniszczenie statku lub obiektu
portowego, np. przez urzadzenia wybuchowe,
podpalenie, sabotaz lub wandalizm;

2. porwanie lub zajecie statku lub osdb na pokta-
dzie;

3. manipulowanie przy tadunku, zasadniczych
systemach lub wyposazeniu statku czy tez przy
zapasach statkowych;

4. nieuprawniony dostep lub wykorzystanie,
w tym pasazerdw na gape;

5. przemyt broni lub sprzetu, w tym broni maso-
wego razenia;

6. wykorzystanie statku dla przewozu os6b zamie-
rzajagcych spowodowac zdarzenie naruszajgce
ochrone lub ich wyposazenia;

7. wykorzystanie samego statku jako broni lub
$rodka dla spowodowania uszkodzen fub znisz-
czenh;

8. ataki od strony morza podczas postoju statku
przy nabrzezu lub na kotwicy oraz

9. ataki na morzu.

8.10 Ocena stanu ochrony statku (SSA) powinna tak-

ze bra¢ pod uwage wszelkie mozliwe stabe punk-
ty, ktére moga obejmowad:

1. konflikty pomiedzy srodkami bezpieczenstwa
a srodkami ochrony;

2. konflikty pomiedzy obowigzkami stuzbowymi
na statku a przypisanymi zadaniami w zakre-
sie ochrony;

3. obowigzki wachtowe, liczbe zatogi statku, szcze-
golnie z punktu widzenia wptywu na zmeczenie
zatogi, jej czujnosé i jakosé pracy;
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4. zidentyfikowane braki w zakresie szkolenia
oraz

5. wszelkie wyposazenie i systemy ochrony,
w tym systemy komunikac;ji.

8.11 Oficer ochrony armatora (CSO) i oficer ochrony
statku {SSO) powinni zawsze bra¢ pod uwage
wptyw, jaki $rodki ochrony moga mieé na zato-
ge statku przebywajaca na statku przez dtugi
czas. Podczas tworzenia s$rodkéw ochrony
szczegblna uwaga powinna by¢é zwrécona na
wygode, komfort i prywatnos¢ zalogi statku
oraz jej zdolno$é do utrzymania efektywnosci
przez dtugi czas.

8.12 Po sporzadzeniu oceny stanu ochrony statku
(SSA) zostanie przygotowany raport skiadajacy
sie z podsumowania sposobu przeprowadzenia
oceny, opisu kazdego stabego punktu odkrytego
w czasie oceny oraz srodkoéw przeciwdziatania,
jakie moga by¢ podjete wobec kazdego stabego
punktu. Raport ma byé chroniony przed nie-
uprawnionym dostepem lub ujawnieniem.

8.13 Jesli ocena stanu ochrony statku (SSA) nie zosta-
fa przeprowadzona przez armatora, raport doty-
czacy oceny stanu ochrony statku (SSA) powi-
nien zostac¢ przejrzany i zatwierdzony przez ofice-
ra ochrony armatora (CSO).

Sprawdzanie zabezpieczen na miejscu zdarzenia

8.14 Sprawdzanie zabezpieczen na miejscu zdarzenia
jest integralng czescig kazdej oceny stanu ochro-
ny statku (SSA). Ocena zabezpieczen na miejscu
zdarzenia powinna dotyczy¢ istniejacych na stat-
ku srodkéw, procedur i dziatan ochronnych dla:

1. zapewnienia wykonania wszystkich zadan
w zakresie ochrony statku;

2. monitorowania obszaréw o ograniczonym do-
stepie dla zapewnienia, ze dostep do nich ma
jedynie uprawniony personel;

3. kontrolowania dostepu do statku, w tym wszel-
kich systemow identyfikacyjnych;

4. monitorowania poktadéw i obszaréw wokoét
statku;

5. kontroli okretowania pasazeréw, ich rzeczy
osobistych (bagazu towarzyszacego i bez nad-
zoru oraz rzeczy osobistych zatogi statku);

6. nadzorowania przetadunku towardw oraz do-
stawy zapasow statkowych oraz

7. zapewnienia gotowosci do uzycia komunikacji,
informacji i wyposazenia ochrony statku.

9 PLAN OCHRONY STATKU
Zagadnienia ogdlne
9.1 Oficer ochrony armatora (CSO) jest odpowiedzial-

ny za zapewnienie przygotowania i przedstawienia
planu ochrony statku (SSP). Tre$¢ kazdego indywi-

9.2

9.3

9.4

9.5

dualnego planu ochrony statku {SSP) powinna byc¢
zr6znicowana zaleznie od konkretnego statku, kto-
rego dotyczy. Ocena stanu ochrony statku (SSA) zi-
dentyfikuje szczegdlne cechy statku oraz potencjal-
ne zagrozenia i stabe punkty. Przygotowanie planu
ochrony statku (SSP) wymaga szczegdtowego zaje-
cia sie tymi cechami. Administracje mogg przygo-
towaé porady dotyczace przygotowania i zawarto-
$ci planu ochrony statku (SSP).

Wszystkie plany ochrony statku (SSP) powinny:

1. uszczegotowié strukture organizacyjng ochro-
ny statku;

2. uszczegotowilé relacje statku z armatorem,
obiektami portowymi, innymi statkami i odpo-
wiednimi wtadzami, odpowiadajgcymi za
ochrone;

3. uszczegotowi¢ systemy komunikacyjne dla
umozliwienia efektywnej i ciagtej komunikacji
w obrebie statku, a takze pomiedzy statkiem
a innymi podmiotami, w tym obiektami porto-
wymi;

4. uszczegotowié podstawowe $rodki ochrony za-
rowno operacyjne, jak i fizyczne dla poziomu
ochrony 1, ktére zawsze powinny by¢ wprowa-
dzone;

5. uszczegoiowié dodatkowe srodki ochrony, kt6-
re umozliwia statkowi bezzwtoczne przejscie na
poziom ochrony 2 i, w razie koniecznosci, na
poziom ochrony 3;

6. zapewni¢ regularne przeglady lub audyty planu
ochrony statku (SSP) i jego zmiany na skutek
pozyskanych doswiadczen lub zmieniajacych
sie okolicznosci oraz

7. podawaé procedury powiadamiania odpo-
wiednich punktéw kontaktowych Umawiajace-
go sie Rzadu.

Przygotowanie skutecznego planu ochrony statku
(SSP) powinno opierac¢ sie na doktadnej ocenie
wszelkich zagadnien odnoszacych sie do ochrony
statku, w tym w szczegodinosci na doktadnej oce-
nie charakterystyki fizycznej i operacyjnej, wraz
z uktadem podrdzy, danego statku.

Wszystkie plany ochrony statku (SSP) powinny
by¢ zatwierdzone przez Administracje lub w jej
imieniu. Jesli Administracja korzysta z uznanej or-
ganizacji ochrony (RSO) dla przegladow i zatwier-
dzania planéw ochrony statku (SSP), uznana orga-
nizacja ochrony (RSO) nie powinna byé zwigzana
z jakgkolwiek inna uznana organizacjg ochrony
(RSO), ktéra przygotowywata lub pomagata przy-
gotowacé plan.

Oficerowie ochrony armatora (CSO) oraz oficero-
wie ochrony statku (SSO) powinni stworzyé pro-
cedury dla:

1. oceny statej efektywnosci planu ochrony statku
(SSP) oraz
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2. przygotowania zmian planu po jego zatwier-
dzeniu.

9.6 Srodki ochrony ujete w planie ochrony statku

(SSP) powinny byé wprowadzone, gdy przepro-
wadzana bedzie wstepna weryfikacja zgodnosci
z wymaganiami rozdziatu XI-2 i czesci A niniejsze-
go Kodeksu. W przeciwnym wypadku proces wy-
stawienia statkowi wymaganego Miedzynarodo-
wego certyfikatu ochrony statku nie moie byd
przeprowadzony. Jesli wystapi jakikolwiek poiz-
niejszy defekt wyposazenia lub systemoéw ochro-
ny lub tez zawieszenie srodka ochrony z jakiego-
kolwiek powodu, przyjete powinny byé rowno-
wazne tymczasowe s$rodki ochrony, zgfoszone
i uzgodnione z Administracja.

Organizacja i wykonanie zadan w zakresie ochrony
statku

9.7

9.8

Dodatkowo do wytycznych podanych w sekcji 9.2,
plan ochrony statku (SSP) powinien ustalaé naste-
pujace elementy odnoszace sie do wszystkich po-
ziomow ochrony:

1. zadania i obowigzki calej zalogi statku z wyzna-
czonymi rolami w zakresie ochrony;

2. procedury lub zabezpieczenia, niezbedne dla
umozliwienia utrzymania ciagtej komunikacii
przez caty czas;

3. procedury potrzebne do oceny ciagtej skutecz-
nosci procedur ochrony oraz wszelkiego wypo-
sazenia i systemdw nadzoru, w tym procedury
dla identyfikacji i reagowania na defekty i bted-
ne funkcjonowanie wyposazenia lub syste-
maow;

4. procedury i praktyczne rozwiazania ochrony in-
formacji poufnych dotyczacych ochrony, utrzy-

mywanych w postaci papierowej lub elektro-
nicznej;

5. wymagania co do typu i utrzymania wyposaze-
nia i systemow ochrony oraz nadzoru, jesli ta-
kie sg na statku;

6. procedury dla zapewnienia terminowego
przedstawiania i oceny raportow odnoszacych
sig do mozliwych przypadkow naruszenia
ochrony lub problemoéw zwiazanych z ochrona
oraz

7. procedury dla ustalania, utrzymywania i aktu-
alizacji remanentu wszelkich niebezpiecznych
towaroéw lub substancji, przewozonych na stat-
ku wraz z ich lokalizacja.

Pozostata cze$¢ tego ustepu odnosi sig¢ konkretnie
do srodkow ochrony, ktére moga byé podjete na
kazdym poziomie ochrony, obejmujac:

1. dostep do statku dla zatogi statku, pasazerdw,
os6b wizytujacych itp.;

2. obszary statku o ograniczonym dostepie;

3. przetadunek towaréw;
4. dostawy zapasow statkowych;
5. przetadunek bagazu bez nadzoru oraz

6. monitorowanie ochrony statku.

Dostep do statku

9.9

9.10

9.1

9.12

Plan ochrony statku (SSP) powinien okreslaé srodki
ochrony dotyczace wszelkich srodkdow dostepu do
statku, zidentyfikowanych w ocenie stanu ochrony
statku (SSA). Powinny one obejmowaé:

1. dostep do drabinek;
2. dostep do trapow;
3 dostep do ramp;

4. dostep do drzwi, iluminatoréw burtowych, ckien
i furt;

5. liny cumownicze i tancuchy kotwiczne oraz

6. dzwigi i urzagdzenia podnoszace.

Dla kazdego $rodka dostepu plan ochrony statku
(SSP) powinien wskazywaé odpowiednie lokali-
zacje, gdzie powinny zosta¢ wprowadzone ogra-
niczenia lub zakazy na kazdym poziomie ochro-
ny. Dla kazdego poziomu ochrony plan ochrony
statku (SSP) powinien okresla¢ typ ograniczenia
lub zakazu, ktéry powinien zostaé¢ zastosowany,
a takze $rodki jego realizacji.

Plan ochrony statku (SSP) powinien dla kazdego
poziomu ochrony ustalaé srodki identyfikacji wy-
magane dla udzielenia dostepu do statku i dla
przebywania na nim osob; moze to obejmowac
stworzenie odpowiedniego systemu identyfikacji
umozliwiajacej identyfikacje stata i czasowa, od-
powiednio dla zatogi statku i os6b wizytujacych.
Kazdy system identyfikacyjny na statku, jesh
mozna to zrobié praktycznie, powinien by¢ koor-
dynowany z systemem stosowanym w porcie.
Pasazerowie powinni méc udowodnié swa tozsa-
mos$¢ za pomocgy kart poktadowych, biletéw itp.,
ale nie powinni mie¢ wstepu bez nadzoru do ob-
szaréw o ograniczonym dostepie. Plan ochrony
statku (SSP) powinien zawieraé¢ postanowienia
zapewniajace, 7e systemy identyfikacyjne beda
regularnie aktualizowane, a wykroczenie prze-
ciwko procedurom powinno podlega¢ przepisom
dyscyplinarnym.

Osobom, ktére na wezwanie nie zechcg lub nie
potrafia poda¢ swej tozsamosci lub potwierdzié
celu swej wizyty, wstep na statek powinien byé
odmdwiony, a ich usitowanie uzyskania dostepu
powinno zosta¢ zameldowane, odpowiednio,
oficerowi ochrony statku (SSO), oficerowi
ochrony armatora (CSO), oficerowi ochrony
obiektu portowego (PFSO) oraz miejscowym
i krajowym wtadzom odpowiedzialnym za
ochrone.
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9.13 Plan ochrony statku (SSP) powinien ustala¢ cze-
stotliwo$é stosowania wszelkich kontroli doste-
pu, szczegdlnie, jesli majg byé stosowane przy-
padkowo lub zaleznie od okazji.

podstawy ku temu. Wszelkie takie przeszukania
beda podejmowane w sposéb w pefni uwzgled-
niajgcy prawa cztowieka oraz zachowujacy pod-
stawowa godnosé cztowieka.

Poziom ochrony 1 Poziom ochrony 2

9.14 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony statku 9.16
(SSP) powinien ustanawiaé $rodki ochrony dla
kontroli dostepu do statku, przy czym mogg byé
zastosowane nastepujace srodki:

1. sprawdzanie tozsamosci wszystkich osob za-
mierzajgcych wejs¢ na statek i potwierdzanie
powoddw wejscia przez sprawdzenie, na
przyktad, polecen zaokretowania, biletow pa-
sazerow, kart poktadowych, zlecen na roboty
itp.;

2. w uzgodnieniu z obiektem portowym statek
powinien zapewni¢ wyznaczenie zabezpie-
czonych miejsc, w ktorych mozna przeprowa-
dzaé inspekcje i przeszukanie osoéb, bagazu
(w tym recznego), rzeczy osobistych, pojaz-
dow i ich tadunku;

3. w uzgodnieniu z obiektem portowym statek
powinien zapewni¢, aby pojazdy tadowane na
poktad statku do przewozu samochodéw, ro-
-ro lub innych statkéw pasazerskich poddane
zostaty uprzedniemu przeszukaniu, zgodnie
z czestotliwoscia okreslong w planie ochrony
statku (SSP);

4. separacja osob sprawdzonych i ich bagazu od
0s0Ob niesprawdzonych i ich bagazu;

5. separacja 0sob okretowanych od oséb scho-
dzacych ze statku;

6. identyfikacja punktéw dostepu, ktére powin-
ny by¢ zabezpieczone i pilnowane dla zapo-
biegania nieuprawnionemu dostepowi;

7. ochrona, przez zamknigcie lub za pomoca in-
nych $rodkéw, dostepu do miejsc bez nadzo-
ru sgsiadujacych z obszarami, do ktérych do-
step maja pasazerowie i osoby wizytujgce,

Na poziomie ochrony 2 plan ochrony statku
(SSP) powinien ustanawiaé $rodki ochrony, ktére
majg zabezpieczy¢ przed podwyiszonym ryzy-
kiem zdarzenia naruszajacego ochrong, zapew-
ni¢ wiekszg czujnosé i écislejsza kontrole. Moga
one obejmowacd:

1. przydzielenie dodatkowego personelu dla pa-
trolowania obszarow poktadowych w godzi-
nach ciszy dla powstrzymania nieuprawnio-
nego dostepu;

2. ograniczenie ilosci punktéw dostepu do statku,
zidentyfikowanie tych, ktére nalezy zamknad,
i sposobdéw odpowiedniej ich ochrony;

3. zabezpieczenie dostgpu do statku od strony
wody, w tym na przyktad uzycie todzi patro-
lowych we wspbétpracy z ohiektem porto-
wym;

4. ustanowienie obszaréw ograniczonego doste-
pu do statku od strony nabrzeza w bliskiej
wspdipracy z obiektem portowym;

5. zwiekszenie czestotliwosci i szczegotowosci
przeszukah osob, rzeczy osobistych i pojaz-
déw okretowanych lub tadowanych na statek;

6. eskortowanie oséb odwiedzajgcych statek;

7. zapewnienie dodatkowych, konkretnych in-
struktazy dla catej zatlogi statku na temat
wszelkich zidentyfikowanych zagrozen, pod-
kreslajacych procedury powiadomiania o po-
dejrzanych osobach, obiektach lub dziata-
niach i potrzebe wzmozonej czujnosci, oraz

8. przeprowadzanie petnych lub czesciowych
przeszukan statku.

oraz Poziom ochrony 3

8. zapewnienie informowania catej zatogi statku
na temat mozliwych zagrozen, procedur po-
wiadamiania o podejrzanych osobach, obiek-
tach lub dziataniach oraz o potrzebie zacho-
wania czujnosci.

9.17

9.15 Na poziomie ochrony 1 wszystkie osoby zamie-
rzajgce wejscé na statek powinny poddac¢ sie prze-
szukaniu. Czestotliwos¢ takich przeszukan, w tym
przeszukan wyrywkowych, powinna byé wy-
szczegdlniona w zatwierdzonym planie ochrony
statku (SSP) i powinna by¢ zatwierdzona przez
Administracje. Przeszukania takie moga by¢ po-
dejmowane w Scistej wspodtpracy pomiedzy
obiektem portowym a statkiem i w bliskiej od
niego odlegtosci. Od cztonkéw zatogi nie powin-
no sie wymagaé przeszukiwania ich kolegow
i rzeczy osobistych, chyba ze istnieja wyraine

Na poziomie ochrony 3 statek powinien wypet-
nia¢ instrukcje wydane przez osoby reagujace
na zdarzenie naruszajgce ochrone lub zagroze-
nie nim. Plan ochrony statku (SSP) powinien
uszczegotawiaé srodki ochrony, ktére moga byé
podjete przez statek w bliskiej wspdtpracy z oso-
bami reagujacymi i obiektem portowym, obej-
mujace:

1. ograniczenie dostepu do jednego kontrolowa-
nego punktu dostepu;

2. udzielanie dostepu jedynie osobom reaguja-
cym na zdarzenie naruszajace ochrone lub za-
grozenie nim;

3. kierowanie oséb na poktadzie;

4. zawieszenie okretowania lub wyokretowania;
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5. zawieszenie operacji przetadunkowych, do-
staw itp.;

6. ewakuacja statku;
7. przemieszczenie statku oraz

8. przygotowanie do catkowitego lub czesciowe-
go przeszukania statku.

Obszary statku o ograniczonym dostepie

9.18

9.19

9.20

9.21

Plan ochrony statku (SSP) powinien wskazywadé
obszary o ograniczonym dostepie, ktére powin-
ny by¢ ustanowione na statku, specyfikowac ich
zakres, okres stosowania, $rodki ochrony, ktére
powinny by¢ podjete dla kontroli dostepu do
nich, oraz takie, ktére powinny by¢ podjete dla
kontroli dziatalnosci w ich obrebie. Celem obsza-
row o ograniczonym dostepie jest:

1. zapobieganie nieuprawnionemu dostepowi;

2. ochrona pasazeréw, zatogi statku i personelu
obiektu portowego i innych agencji, upraw-
nionych do przebywania na poktadzie statku;

3. ochrona obszarow w obrebie statku wrazli-
wych pod wzgledem ochrony oraz

4. ochrona tadunku i zapasdéw statkowych przed
manipulacja.

Plan ochrony statku (SSP) powinien zapewnié
istnienie jasno ustalonej polityki i praktyki w za-
kresie kontroli dostepu do wszelkich obszaréow
statku o ograniczonym dostepie.

Plan ochrony statku (SSP) powinien zapewni¢,
aby wszystkie obszary o ograniczonym dostepie
byty jasno oznaczone ze wskazaniem, ze dostep
do nich jest ograniczony oraz ze nieuprawniona
obecno$é¢ w ich obrebie stanowi naruszenie
ochrony.

Obszary o ograniczonym dostgpie moga obej-
mowac:

1. mostek nawigacyjny, przedziaty maszynowe
kategorii A i inne stacje kontrolne, zdefiniowa-
ne w rozdziale II-2;

2. obszary mieszczace wyposazenie i systemy
ochrony i nadzoru oraz sterowanie nimi, a tak-
ze sterowanie systemem oswietlenia;

3. systemy wentylacji i klimatyzacji i inne po-
dobne obszary;

4. miejsca z dostepem do zbiornikdw wody pit-
nej, pomp i przewodow;

5. obszary mieszczace towary lub substancje
niebezpieczne;

6. obszary zawierajace pompy tadunkowe i ste-
rowanie nimi;

7. obszary mieszczace tadunki i zapasy statku;

8. pomieszczenia zatogi oraz

9. wszelkie inne obszary ustalone przez oficera
ochrony armatora (CSO) poprzez ocene stanu
ochrony statku (SSA), do ktérych dostep mu-
si by¢ ograniczony dla utrzymania ochrony
statku.

Poziom ochrony 1

9.22 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony statku

(SSP) powinien ustanawiaé srodki ochrony do
zastosowania wobec obszaréw o ograniczonym
dostepie, ktére moga obejmowad:

1. zamkniecie lub ochrone punktéow dostepu;

2. wykorzystanie urzgdzen wykrywczych dia mo-
nitorowania obszaréw o ograniczonym doste-
pie oraz

3. przeznaczenie dodatkowego personelu do
ochrony i patrolowania obszaréw o ograni-
czonym dostepie;

4. uzywanie automatycznych urzadzen wykry-
wajacych intruzéw w celu zawiadomienia per-
sonelu statku o nieuprawnionym dostepie.

Poziom ochrony 2

9.23 Na poziomie ochrony 2 czestotliwos$é i intensyw-

no$é monitorowania oraz kontroli dostepu do
obszarow o ograniczonym dostepie powinny
wzrosnaé do poziomu zapewniajacego dostep je-
dynie osobom upowaznionym. Plan ochrony
statku (SSP) powinien ustanowi¢ dodatkowe
$rodki ochrony do zastosowania wzgledem ob-
szarOw o ograniczonym dostepie, ktére moga
obejmowaé:

1. utworzenie stref o ograniczonym dostepie
otaczajgcych punkty dostepu;

2, ciggly monitoring wyposazenia nadzoru oraz

3. przeznaczenie dodatkowego personelu do
ochrony i patrolowania obszaréw o ograni-
czonym dostepie.

Poziom ochrony 3

9.24 Na poziomie ochrony 3 statek powinien wypet-

niac instrukcje wydane przez osoby reagujgce na
zdarzenie naruszajace ochrone lub zagroienie
nim. Plan ochrony statku (SSP) powinien uszcze-
gotawiaé srodki ochrony, ktére moga by¢ podje-
te przez statek w bliskiej wspdtpracy z osobami
reagujagcymi oraz obiektem portowym, mogace
obejmowac:

1. wyznaczenie dodatkowych obszaréw o ogra-
niczonym dostgpie na statku w poblizu zda-
rzenia naruszajacego ochrone lub podejrze-
wanej pozycji zagrozenia ochrony, do ktorych
dostep jest zabroniony, oraz

2. przeszukanie ohszardw o ograniczonym do-
stepie jako cze$¢ przeszukania statku.
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Operacje tadunkowe Poziom ochrony 2

9.25 Srodki ochrony odnoszace sie do przetadunkéw 9.30 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony statku

towarow powinny:
1. zapobiega¢ manipulacjom oraz

2. zapobiega¢ przyjmowaniu i sktadowaniu na
statku tadunkow, ktére nie majg byé przewo-
zone.

9.26 Srodki ochrony, z ktérych cze$é musi by¢ stoso-

wana w porozumieniu z obiektem portowym,
powinny obejmowacé procedury kontroli towa-
row w punktach dostepu do statku. Towary juz
zatadowane na statek powinny by¢ identyfiko-
walne jako zatwierdzone do zatadowania na sta-
tek. Dodatkowo nalezy stworzy¢ srodki ochrony
dla zapewnienia, aby przy towarach juz zatado-
wanych na statek nie mozna byto manipulowad.

Poziom ochrony 1

9.27 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony statku

(SSP) powinien ustanawiaé¢ $rodki ochrony sto-
sowane w czasie przetadunkdw, ktore moga
obejmowadé:

1. rutynowe kontrole tadunku, jednostek tadun-
kowych oraz tadowni przed i w czasie operacji
przetadunkowych;

2, sprawdzenia zapewniajace, ze tadowane to-
wary sg zgodne z dokumentacjg tadunkows;

3. zapewnienie, w porozumieniu z obiektem por-
towym, aby pojazdy tadowane na samocho-
dowce, statki ro-ro i statki pasaierskie byty
poddane przeszukaniu przed zatadowaniem,
zgodnie z czestotliwoscia wymagana przez
plan ochrony statku (SSP), oraz

4, sprawdzanie plomb i inne metody zapobiega-
nia manipulacjom.

9.28 Sprawdzenie tadunku moze byé¢ dokonane za po-

mocg nastepujgcych srodkow:
1. inspekcji wizualnej i fizycznej oraz

2. z wykorzystaniem wyposazenia skanujgcego
i wykrywajacego, urzgdzen mechanicznych al-

(SSP) powinien ustanawia¢ dodatkowe srodki
ochrony do zastosowania podczas przetadun-
kow, ktore moga obejmowac:

1. szczegotowe sprawdzenie tadunkdéw, jedno-
stek tadunkowych oraz tadowni;

2. zintensyfikowane sprawdzenia zapewniajace,
ze tadowane sg wytacznie tadunki zaplanowa-
ne;

3. zintensyfikowane sprawdzenia pojazdow fa-
dowanych na samochodowce, statki ro-ro
i statki pasazerskie oraz

4. zwiekszona czestotliwosé i szczegdtowosé
kontroli plomb lub inne metody wykorzysty-
wane do zapobiegania manipulacjom.

9.31 Szczegotowe sprawdzenie fadunku moze byé do-

konane za pomoca nastepujgcych srodkéw:

1. zwiekszenia czestotliwosci i szczegdtowosci
inspekcji wizualnej i fizycznej;

2. zwigkszenia czestotliwos$ci wykorzystania wy-
posazenia skanujacego i wykrywajacego,
urzadzen mechanicznych, psdw itp., oraz

3. koordynacji wzmocnionych $rodkéw ochrony
z nadawcg fadunkéw lub innym odpowie-
dzialnym podmiotem zgodnie z ustanowio-
nym porozumieniem i procedurami.

Poziom ochrony 3

9.32 Na poziomie ochrony 3 statek powinien wypet-

nia¢ instrukcje wydane przez osoby reagujace na
zdarzenie naruszajace ochrone lub zagrozienie
nim. Plan ochrony statku (SSP) powinien uszcze-
gotawiac srodki ochrony, ktére moga byé podje-
te przez statek w bliskiej wspodtpracy z osobami
reagujacymi lub obiektem portowym, obejmuja-
ce:

1. zawieszenie zatadunku lub roztadunku towa-
row oraz

2. weryfikacje inwentarza towarow i substancji
niebezpiecznych, jesli takie sa przewozone na
statku, oraz ich lokalizacji.

bo psoéw. i
Dostawa zapasow statkowych

9.29 W adku gd tepuj I : .
przypadku gdy wystepuja regularne lub czeste 9.33 Srodki ochrony odnoszace sig do zapaséw stat-

ruchy fadunkéw, oficer ochrony armatora (CSO)
lub oficer ochrony statku (SSO) mogg, konsultu-
jac sie z obiektem portowym, uzgodnic rozwiaza-
nia z nadawcami tadunkow lub innymi podmio-
tami odpowiedzialnymi za takie tadunki, obejmu-
jace weczesniejsze sprawdzanie, plombowanie,
harmonogramy, wspierajgce dokumentacje itp.
Takie rozwigzania powinny byé podane do wia-
domosci i uzgodnione z zainteresowanym ofice-
rem ochrony obiektu portowego (PFSO).

kowych powinny:

1. zapewnia¢ sprawdzanie zapaséw statkowych
i catosci opakowan;

2. zapobiega¢ przyjeciu zapasow statkowych bez
inspekgciji;
3. zapobiega¢ manipulowaniu oraz

4. zapobiega¢ przyjeciu zapasow statkowych, je-
$li nie byty zamoéwione.
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9.34 Dla statkéw regularnie korzystajgcych z obiektu
portowego odpowiednie moze by¢ ustalenie pro-
cedur obejmujacych statek, jego dostawcéw
i obiekt portowy, dotyczgcych zawiadamiania
i harmonograméw dostaw i ich dokumentac;ji.
Zawsze powinien istnieé¢ jakis sposdb potwier-
dzania, ze zapasy przedstawione do dostawy
opatrzone sg dowodem potwierdzajgcym, iz zo-
staly zamowione przez statek.

Poziom ochrony 1

9.35 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony statku
(SSP) powinien ustanawiaé¢ $rodki ochrony sto-
sowane w czasie dostawy zapasow statku, ktore
mogg obejmowad:

1. sprawdzanie dla zapewnienia przed zatado-
waniem, ze zapasy odpowiadajg zamoéwie-
niom oraz

2. zapewnienie natychmiastowego, bezpieczne-
go rozmieszczenia zapasow statkowych.

Poziom ochrony 2

9.36 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony statku
(SSP) powinien ustanawia¢ dodatkowe s$rodki
ochrony do zastosowania w czasie zatadunku za-
pasow statkowych, poprzez dokonywanie spraw-
dzen przed przyjeciem zapasow na pokiad oraz
zintensyfikowanie inspekcji.

Poziom ochrony 3

9.37 Na poziomie ochrony 3 statek powinien wypet-
nia¢ instrukcje wydane przez osoby reagujace na
zdarzenie naruszajgce ochrong¢ lub zagrozenie
nim. Plan ochrony statku (SSP) powinien uszcze-
gotawiad srodki ochrony, ktére moga by¢ podje-
te przez statek w bliskiej wspodtpracy z osobami
reagujacymi i obiektem portowym i ktére moga
obejmowac:

1. poddanie zapasow statkowych bardziej inten-
sywnym sprawdzeniom;

2. przygotowanie do ograniczenia lub zawiesze-
nia zatadunku zapaséw statkowych oraz

3. odmowe przyjecia zapasdéw statkowych na
poktad.

Zatadunek bagazu bez nadzoru

9.38 Plan ochrony statku (SSP) powinien ustanawiac
srodki ochrony, stosowane dla zapewnienia, ze
bagaz bez nadzoru (to jest wszelki bagaz, w tym
rzeczy osobiste, ktory nie znajduje sie przy pasa-
zerze lub cztonku zatogi statku w punkcie inspek-
cji lub przeszukania) zostat zidentyfikowany
i poddany odpowiedniemu sprawdzeniu, w tym
przeszukaniu, zanim zostanie przyjety na poktad.
Nie przewiduje si¢ poddawania takiego bagazu
sprawdzaniu zaréwno przez statek, jak i obiekt
portowy, a w przypadkach, gdy oba podmioty sa
odpowiednio wyposazone, odpowiedzialnosé za

sprawdzenie powinna spoczywaé na obiekcie
portowym. Bliska wspoétpraca z obiektem porto-
wym ma zasadnicze znaczenie i nalezy podjaé
kroki dla zapewnienia, ze bagaz bez nadzoru jest
zatadowywany w zabezpieczony sposéb po jego
sprawdzeniu.

Poziom ochrony 1

9.39 Na poziomie ochrony 1 pilan ochrony statku (SSP)
powinien ustanawia¢ $rodki ochrony stosowane
przy przetadunku bagazu bez nadzoru, zapewnia-
jace, ze bagaz bez nadzoru bedzie sprawdzony
i przeszukany w 100 %, co moze obejmowac wy-
korzystanie sprawdzenia za pomocg promieni
Roentgena.

Poziom ochrony 2

9.40 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony statku
(SSP) powinien ustanawia¢ dodatkowe srodki
ochrony stosowane w czasie przetadunku baga-
Zu bez nadzoru, ktére powinny obejmowacé petne
sprawdzenie przez przeswietlanie promieniami
Roentgena catego bagazu pozostawionego bez
nadzoru.

Poziom ochrony 3

9.41 Na poziomie ochrony 3 statek powinien spetniaé
instrukcje wydane przez osoby reagujgce na
zdarzenie naruszajagce ochrone lub zagrozenie
nim. Plan ochrony statku (SSP) powinien uszcze-
gotawiaé srodki ochrony do podjecia przez sta-
tek w bliskiej wspdtpracy z osobami reagujacy-
mi lub obiektem portowym, ktére mogg obejmo-
wacé:

1. poddanie takiego bagazu bardziej intensyw-
nemu sprawdzeniu, na przykiad przeswietla-
jac go pod dwoma réznymi katami;

2. przygotowanie do ograniczenia lub zawiesze-
nia przetadunku bagazu bez nadzoru oraz

3. odmowe przyjecia bagazu bez nadzoru na po-
ktad.

Monitorowanie ochrony statku

9.42 Na statku powinna istnie¢ mozliwos$é monitoro-
wania statku, obszaréw poktadu o ograniczonym
dostepie oraz obszaréw otaczajacych statek. Taka
mozliwos¢ monitorowania obejmuje wykorzy-
stanie;

1. oswietlenia;

2. pracownikéw wachtowych, pracownikow
ochrony oraz wacht poktadowych, w tym pa-
troli, oraz

3. automatycznych urzadzeh wykrywania wtar-
gniecia oraz wyposazenia nadzoru.

9.43 W przypadku ich wykorzystywania automatyczne
urzadzenia wykrywania wtargniecia powinny
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wyzwalaé styszalny lub widzialny alarm w miej-

scu, w ktérym zawsze ktos jest obecny i ktére jest

stale monitorowane.
9.44 Plan ochrony statku (SSP) powinien ustala¢ pro-
cedury i wyposazenie dla kazdego poziomu
ochrony oraz srodki zapewniajace, ze wyposaze-
nie monitorujagce bedzie w stanie ciagle funkcjo-
nowad, biorgc pod uwage mozliwe efekty warun-
kéw pogodowych i przerw w zasilaniu.

Poziom ochrony 1

9.45 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony statku
{(SSP) powinien ustala¢é srodki ochrony do zasto-
sowania, ktére moga byé¢ kombinacjg oswietle-
nia, zatogi wachtowej, pracownikow ochrony lub
wykorzystania wyposazenia ochronnego i nadzo-
rujagcego, w celu umozliwienia personelowi
ochrony statku ogolnej obserwacji statku,
a w szczegolnosci barier i obszaréw o ograniczo-
nym dostepie.

9.46 Poktad statku i punkty dostepu do niego powin-

ny by¢ oswietlone w godzinach ciemnodci oraz

okresach niskiej widocznosci podczas prowadze-
nia dziatan w zakresie relacji statek/port, w porcie
lub w razie koniecznosci na kotwicowisku. W cza-
sie podrozy statek powinien, jesli jest to koniecz-
ne, korzysta¢ z maksimum dostepnego oswietie-
nia, nie naruszajac bezpieczenstwa nawigacji,
uwzgledniajgc postanowienia obowiazujgcych

Miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu

zderzeniom na morzu. Przy ustalaniu odpowied-

niego poziomu i lokalizacji oswietlenia nalezy
wzigé pod uwage, co nastepuje:

1. zatoga statku powinna by¢ w stanie wykryé
dziatania poza statkiem zaréwno po stronie
nabrzeza, jak i od strony wody;

2. zasieg powinien obejmowa¢ obszar na i do-
okola statku;

3. zasieg powinien utatwiaé identyfikacje perso-
nelu w punktach dostepu oraz

4. zasigg powinien byé zapewniony poprzez ko-
ordynacje z obiektem portowym.

Poziom ochrony 2

9.47 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony statku
(SSP) powinien ustanawiaé¢ dodatkowe $rodki
ochrony, ktére maja byé stosowane dla wzmoc-
nienia zdolnosci do minitorowania i nadzoru
i moga obejmowac:

1. zwiekszenie czestotliwosci i szczegotowosci
patroli ochrony;

2. zwiegkszenie zasiggu i intensywnosci o$wietle-
nia lub uzycia wyposazenia ochrony i nadzoru;

3. przypisanie dodatkowego personelu jako ob-
serwatoréw w zakresie ochrony oraz

4. zapewnienie koordynacji z todziami patrolo-

wymi na wodzie oraz patrolami pieszymi i na
pojazdach na nabrzezu, jesli takie sg zapew-
niane.

9.48 Dodatkowe oswietlenie moze by¢ niezbedne dla
ochrony przed podwyizszonym ryzykiem wysta-
pienia zdarzenia naruszajagcego ochrone. Jesli
jest to konieczne, wymagania co do dodatkowe-
go oswietlenia moga byd spetnione w koordyna-
cji z obiektemn portowym dla zapewnienia dodat-
kowego oswietlenia po stronie nabrzeza.

Poziom ochrony 3

9.49 Na poziomie ochrony 3 statek powinien spetnia¢
instrukcje wydane przez osoby reagujace na zda-
rzenie naruszajgce ochrone lub zagrozenie nim.
Plan ochrony statku (SSP) powinien uszczegdta-
wiaé srodki ochrony dla podjecia przez statek bli-
skiej wspotpracy z osobami reagujacymi tub
obiektem portowym, ktére moga obejmowad:

1. wigczenie wszystkich $swiatet na statku lub
os$wietlenie jego okolicy;

2. wtaczenie wszelkich poktadowych urzadzen
wykrywczych zdolnych do rejestracji dziatal-
nosci na statku lub w jego poblizu;

3. maksymalne wydtuzenie czasu, w ktérym ta-
kie urzadzenie nadzoru moze kontynuowaé
zapis;

4. przygotowanie do podwodnej inspekcji kadtu-
ba statku oraz

5. uruchomienie $rodkoéw, w tym, jesli to ko-
nieczne, obracarki $rub statku, w celu unie-
mozliwienia dostepu do podwodnej czgsci ka-
dtuba.

Zréznicowane poziomy ochrony

9.50 Plan ochrony statku (SSP) powinien ustala¢ szcze-
goty procedur i srodkéw ochrony do zastosowania
przez statek, jesli jest on na wyzszym poziomie
ochrony niz poziom stosowany w porcie.

Dziatania nieobjete Kodeksem

9.51 Plan ochrony statku (SSP) powinien ustalaé
szczegOty procedur i srodkow ochrony, ktére sta-
tek powinien stosowac, gdy:

1. znajduje sie w porcie panstwa, ktore nie jest
jednym z Umawiajacych sie Rzadow;

2. nawiazuje relacje ze statkiem, do ktdrego ni-
niejszy Kodeks nie ma zastosowania’;

7 Patrz dalsze prace Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
dotyczace wzmocnienia ochrony na morzu oraz ustano-
wienia odpowiednich srodkéw ochrony statkow, obiektow
portowych, ruchomych jednostek wiertniczych na pozycji
oraz statych i ptywajacych platform, nieobjetych rozdzia-
tem XI-2 Konwencji SOLAS z 1974 r., przyjete przez Konfe-
rencje SOLAS 2002 w Rezolucjach odpowiednio Nr3
i Nr7.
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3. nawigzuje relacje z platformami statymi lub
ptywajacymi lub ruchoma jednostka wiertni-
czg (MODU) na pozycji oraz

4, nawigzuje relacje z portem lub obiektem por-
towym, od ktérego nie jest wymagane spet-
nienie wymogoéw rozdziatu XI-2 i czesci A ni-
niejszego Kodeksu.

Deklaracja ochrony {DoS)

9.52 Plan ochrony statku (SSP) powinien uszczegodta-
wia¢ sposob dziatania w przypadku wniosku ze
strony obiektu portowego o wypetnienie Dekla-
racji ochrony (DoS) oraz okolicznosci, w jakich
sam statek powinien wnioskowa¢ o Deklaracje
ochrony (DoS).

Audyt i przeglad

9.563 Plan ochrony statku (SSP) powinien okreslaé¢
spos6b, w jaki oficer ochrony armatora (CSO)
i oficer ochrony statku (SSO) zamierzajg audyto-
wacé ciggta skutecznos$¢ planu ochrony statku
{SSP) oraz procedury, ktérych nalezy przestrze-
gac dla przegladu, aktualizacji i zmian w planie
ochrony statku (SSP).

10 ZAPISY
Zagadnienia ogdlne

10.1 Zapisy powinny byé dostepne dla odpowiednio
uprawnionych funkcjonariuszy Umawiajgcego
sie Rzadu w celu sprawdzenia, czy postanowie-
nia planu ochrony statku (SSP) sa realizowane.

10.2 Zapisy moga by¢ prowadzone w dowolnym for-
macie, ale powinny by¢ zabezpieczone przed nie-
uprawnionym dostepem lub ujawnieniem.

11 OFICER OCHRONY ARMATORA (CSO)

Odpowiednie wytyczne podane sg w sekcjach 8, 9
oraz 13.

12 OFICER OCHRONY STATKU (SSO)

Odpowiednie wytyczne podane sg w sekcjach 8, 9
oraz 13.

13 SZKOLENIE, ALARMY PROBNE | CWICZENIA
W ZAKRESIE OCHRONY STATKU

Szkolenie

13.1 Oficer ochrony armatora (CSO) i odpowiedni per-
sonel armatora na ladzie, a takze oficer ochrony
statku (SSO) powinni posiadaé¢ wiedze i zostaé
przeszkoleni w dziedzinie odpowiednio niekto-
rych lub wszystkich ponizszych tematow:

1. zarzadzania ochrong;

2. odpowiednich miedzynarodowych konwen-
cji, kodekséw i rekomendac;ji;

3. odpowiedniej legislacji i przepiséw panstwo-
wych;

4, obowigzkéw i funkcji innych organizacji

w dziedzinie ochrony;

5. metodologii oceny stanu ochrony statku;

6. metod przegladdw i inspekcji ochrony statku;

7. eksploatacji portéw i statkow i ich uwarunko-
wan;

8. srodkow ochrony statkow i obiektéw porto-
wych;

9. przygotowania i reagowania na sytuacje kry-
zysowe oraz planowania reakcji na sytuacje
nieprzewidziane;

10. technik instruktazu dla szkolenia i edukaciji
w dziedzinie ochrony, w tym srodkéw proce-
dur ochrony;

11. obstugi poufnych informacji zwigzanych
z ochrong oraz komunikacji zwigzanej
z ochrong;

12. znajomosci aktualnych zagrozen dla ochrony
i ich wzorcow;

13. rozpoznania broni, substancji i urzadzen nie-
bezpiecznych;

14. rozpoznania, na zasadzie niedyskryminac;ji,
cech charakterystycznych i wzorcéw zacho-
wan osob, ktére moga by¢ zagrozeniem dla
ochrony;

15, technik uzywanych do obejscia $rodkéw
ochrony;

16. wyposazenia i systemoéw ochrony i ich ogra-
niczen operacyjnych;

17. metod prowadzenia audytéw, inspekcji, kon-
troli i monitoringu;

18. metod przeszukan fizycznych i inspekcji nie-
inwazyjnych;

19. éwiczen i alarméw prébnych w dziedzinie
ochrony, w tym éwiczen z obiektami porto-
wymi, oraz

20. oceny éwiczen w dziedzinie ochrony.
13.2 Ponadto oficer ochrony statku (SSO) powinien

mieé dostateczng wiedze i przeszkolenie w nie-
ktérych lub wszystkich z nastepujacych dziedzin:

1. ogbinego rozktadu statku;

2. planu ochrony statku {SSP) i zwigzanych
z tym procedur (w tym szkolen na bazie sce-
nariuszy i sposobu reagowania);

3. technik kontrolowania i kierowania ttumem;

4, dziatania wyposazenia i systeméw ochrony
oraz

5. testowania i kalibrowania wyposazenia oraz
systemdw ochrony oraz ich utrzymania w ru-
chu podczas pobytu w morzu.
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13.3 Zatoga poktadowa posiadajaca konkretne zada- powinny byé przeprowadzane co najmniej raz na

nia w dziedzinie ochrony powinna mieé¢ dosta-
tecznag wiedze i zdolnosé do wykonywania swych
zadan, w tym odpowiednio:

1. znajomosci aktualnych zagrozen dla ochro-
ny i ich wzorcéw;

2. rozpoznania i wykrywania broni, substancji
i urzadzen niebezpiecznych;

3. rozpoznania, na zasadzie niedyskryminacji,
cech charakterystycznych i wzorcow zacho-
wan o0s6b, ktére moga by¢ zagrozeniem dla
ochrony;

4, technik uzywanych do obejscia $rodkéw
ochrony;

5. technik kontroli i kierowania ttumem;
6. komunikacji zwigzanej z ochrong;

7. znajomosci procedur kryzysowych i plandow
reagowania na sytuacje nieprzewidziane;

8. eksploatacji wyposazenia i systemow ochro-
ny;

9. testowania i kalibrowania wyposazenia oraz
systemow ochrony i ich utrzymania w ruchu
podczas pobytu w morzu;

10.
11.

technik inspekcji, kontroli i monitoringu oraz

metod fizycznego przeszukiwania oséb, rze-
czy osobistych, bagazu, tadunku i zapaséw
statkowych.

13.4 Cata pozostata zatoga statku powinna posiadaé

dostateczng wiedze i by¢ zaznajomiona z posta-

nowieniami planu ochrony statku (SSP) obejmu-

jacymi:

1. znaczenie i wynikajace z tego wymagania réz-
nych poziomow ochrony;

2. znajomosé¢ procedur kryzysowych i planéw
reagowania na sytuacje nieprzewidziane;

3. rozpoznanie broni, substancji i urzadzen nie-
bezpiecznych;

4. rozpoznanie, na zasadzie niedyskryminacii,
cech charakterystycznych i wzorcéw zacho-
wan osoéb, ktére moga by¢ zagrozeniem dia
ochrony, oraz

5. techniki uzywane do obejscia srodkdéw ochro-
ny.

Cwiczenia i alarmy prébne

13.56 Celem ¢éwiczen jest zapewnienie, aby zatoga stat-

ku byta biegta w zakresie wszelkich przypisanych
zadan w dziedzinie ochrony na wszystkich pozio-
mach ochrony, oraz zidentyfikowanie wszelkich
brakow zwigzanych z ochrong, ktére powinny
byé usuwane.

13.6 Dla zapewnienia efektywnej realizacji postano-

wien planu ochrony statku (SSP) alarmy prébne

13.7

13.8

kazde trzy miesigce. Ponadto w przypadkach, gdy
ponad 25 % zafogi statku zostatlo wymienione,
w kazdym przypadku, na zatoge, ktéora uprzednio
nie uczestniczyta w zadnym d¢wiczeniu na tym
statku w ciggu ostatnich 3 miesiecy, alarm probny
powinien byé przeprowadzony w ciggu jednego
tygodnia od zmiany. Alarmy te powinny testowac
indywidualnie elementy planu, takie jak zagroze-
nia ochrony podane w paragrafie 8.9.

Rdézne typy ¢éwiczen, ktére moga obejmowac ofi-
cerow ochrony armatora (CSO), oficeréw ochro-
ny obiektu portowego (PFSO), odpowiednie
urzedy Umawiajacych sig Rzadodw, a takze ofice-
row ochrony statku (SSO), jesli sa oni dostepni,
powinny by¢ prowadzone co najmniej raz na kaz-
dy rok kalendarzowy, z przerwa pomigdzy cwi-
czeniami nieprzekraczajaca 18 miesiecy. Cwicze-
nia te powinny testowaé komunikacje, koordyna-
cje, dostepnosé zasobow i reagowanie. Cwicze-
nia te moga by¢:

1. éwiczeniami na petna skale lub na zywo;

2. éwiczeniami symulacyjnymi na planach lub
seminariami oraz

3. potaczone z innymi prowadzonymi éwiczenia-
mi, takimi jak akcje poszukiwawczo-ratunko-
we lub reagowania na sytuacje kryzysowe.

Uczestnictwo armatora w éwiczeniach z innym
Umawiajgcym sie Rzagdem powinno by¢ uznane
przez Administracje.

14 OCHRONA OBIEKTU PORTOWEGO

Odpowiednie wytyczne podane sa w sekcjach 15, 16

i18.

15 OCENA STANU OCHRONY OBIEKTU PORTOWE-
GO (PFSA)

Zagadnienia ogdlne

15.1

156.2

15.3

Ocena stanu ochrony obiektu portowego (PFSA)
moze by¢ sporzgdzona przez uznang organizacje
ochrony (RSO). Niemniej zatwierdzenia oceny sta-
nu ochrony obiektu portowego (PFSA)} moze do-
konaé jedynie odpowiedni Umawiajacy sie Rzad.

Jesli Umawiajacy sie Rzad korzysta z uznanej or-
ganizacji ochrony (RSO) dla przegladu i weryfika-
c¢ji zgodnosci oceny stanu ochrony obiektu porto-
wego {PFSA), uznana organizacja ochrony (RSO)
nie powinna by¢ zwigzana z jakakolwiek inng
uznang organizacjg ochrony (RSQ), ktéra przygo-
towywata lub uczestniczyta w przygotowywaniu
tej oceny.

Ocena stanu ochrony obiektu portowego (PFSA)
powinna obejmowa¢ nastepujace elementy w ra-
mach obiektu portowego:

1. ochrone fizyczng;
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. kompletnos¢ strukturalng;
. systemy ochrony personely;

. polityke procedur;

GAAWwN

. systemy radiowe i telekomunikacyjne, w tym
systemy i sieci komputerowe;

(2]

. odpowiednig infrastrukture transportows;
7. ustugi komunalne oraz

8. inne obszary, ktére moga stanowi¢ ryzyko dla
0s06b, majatku lub dziatania w obrgbie obiektu
portowego, jezeli zostang uszkodzone lub wy-
korzystane dla nielegalnej obserwacji.

15.4 Osoby zaangazowane w ocene stanu ochrony

obiektu portowego (PFSA) powinny, o ile to moz-
liwe, korzysta¢ z pomocy ekspertéw w odniesie-
niu do:

1. znajomosci aktualnych zagrozen dla ochrony
i ich wzorcéw;

2. rozpoznania i wykrywania broni, substancji
i urzagdzen niebezpiecznych;

3. rozpoznania, na zasadzie niedyskryminacji,
cech charakterystycznych i wzorcow zacho-
wan osoéb, ktére moga by¢ zagrozeniem dla
ochrony;

4. technik uzywanych do obejscia s$rodkow
ochrony;

5. metod powodowania zdarzen naruszajacych
ochrone;

6. wptywu materiatéw wybuchowych na bu-
dowle i ustugi obiektu portowego;

7. ochrony obiektu portowego;
8. praktyk handlowych obiektu portowego;

9. planowania w przypadku wystgpienia sytu-
acji nieprzewidzianych, gotowosci i reago-
wania na sytuacje kryzysowe;

10. fizycznych $rodkdéw ochrony, np. ogrodzen;

11. systeméw radiowych i telekomunikacyjnych,
w tym systemdw i sieci komputerowych;

12. transportu i inzynierii budownictwa oraz

13. eksploatacji statkow i portow.

nien uwzgledniaé ewentualng utrate zycia ludzkie-
go, znaczenie ekonomiczne portu, warto$é sym-
boliczng i obecnosé instalacji rzadowych.

15.6 ldentyfikacja i ocena sktadnikdéw majatku i infra-
struktury powinna by¢ wykorzystana do priory-
tetyzacji ich stosunkowego znaczenia w zakresie
ochrony. Podstawowsa troska powinno zawsze
by¢ uniknigcie $mierci i ran. Wazne jest rowniez
uwzglednienie, czy obiekt portowy, budowla lub
instalacja moga funkcjonowaé w dalszym ciggu
bez sktadnika majatku, a takze mozliwosci szyb-
kiego przywrécenia normalnego funkcjonowa-
nia.

15.7 Sktadniki majatku i infrastruktura, ktérej ochrone
nalezy uznac¢ za wazng, moga obejmowac:

1. dostepy, wejscia, podejscia oraz kotwicowiska
i obszary manewrowania i cumowania;

2. obiekty dla tadunkéw, terminale, obszary ma-
gazynowe oraz sprzet przetadunkowy;

3. systemy takie, jak systemy rozdzielcze energii
elektrycznej, systemy radiowe i telekomunika-
cyjne oraz systemy i sieci komputerowe;

4, systemy zarzadzania ruchem statkdw w por-
tach i pomoce nawigacyjne;

5. sifownie, rurociggi do przesytu tadunkow, sie¢
wodna;

6. mosty, koleje, drogi;

7. statki $wiadczace ustugi portowe, w tym to-
dzie pilotowe, holowniki, barki itp.;

8. wyposazenie i systemy ochrony i nadzoru
oraz

9. wody przylegajace do obiektu portowego.

15.8 Jasna identyfikacja sktadnikow majatkowych
i infrastruktury ma zasadnicze znaczenie dla oce-
ny wymagan obiektu portowego z punktu widze-
nia ochrony, priorytetyzacji $rodkéw ochrony
i decyzji, dotyczacych alokacji zasobéw dla jak
najlepszej ochrony obiektu portowego. Proces
ten moze obejmowaé konsultacje z odpowiedni-
mi wtadzami w odniesieniu do budowli przyle-
gtych do obiektu portowego, ktére mogtyby spo-
wodowaé szkody w obrebie obiektu lub by¢ uzy-
te w celu spowodowania szkéd w obiekcie, w ce-
lu nielegalnej obserwacji obiektu lub dla odwro-

ldentyfikacja i ocena waznych sktadnikéw majatku cenia uwagi.
i infrastruktury, ktore nalezy chroni¢

Identyfikacja potencjalnych zagrozen dla sktadnikéw
15.5 Identyfikacja i ocena waznych sktadnikéw majatku  majatku i infrastruktury oraz prawdopodobienstwa

i infrastruktury jest procesem, poprzez ktéry moz-
na ustali¢ znaczenie budowli i instalacji dla funk-
cjonowania obiektu portowego. Ten proces iden-
tyfikacji i ewaluacji jest wazny, poniewaz daje
podstawy do koncentrowania strategii tagodzenia
skutkéw na tych skiadnikach majatku i budow-
lach, ktérych ochrona przed zdarzeniem narusza-
jacym ochrone jest wazniejsza. Proces ten powi-

ich wystapienia, w celu ustalenia i priorytetyzacji
$rodkow ochrony

15.9 Potencjalne dziatania, ktére mogtyby zagrozié¢
ochronie sktadnikéw majatkowych i infrastruktu-
rze, a takze metody prowadzenia takich dziatan,
powinny by¢ zidentyfikowane dla okreslenia po-
datnosci danego sktadnika majatku lub lokaliza-
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cji zdarzenia naruszajacego ochrone, a takze dia
ustalenia i priorytetyzacji wymagan w zakresie
ochrony dia umozliwienia planowania i alokacji
zasobdw. ldentyfikacja i ocena kazdego poten-
cjalnego aktu i jego metod powinna by¢ oparta
na réznych czynnikach, w tym na ocenach zagro-
zen sporzadzonych przez agencje rzgdowe. Iden-
tyfikujgc i oceniajac zagrozenia, osoby sporza-
dzajgce oceny nie musza polegac¢ na najgorszych
mozliwych scenariuszach jako podstawie plano-
wania i alokacji zasobow.

15.10 Ocena stanu ochrony obiektu portowego

(PFSA) powinna obejmowaé oceng podjeta
w konsultacji z odpowiednimi krajowymi orga-
nizacjami ochrony dla ustalenia:

1. wszelkich szczegdlnych aspektéw obiektu
portowego, w tym ruchu statkdw korzystaja-
cych z obiektu, powodujacych, ze staje sig on
potencjalnym celem ataku;

2. potencjalnych konsekwencji ataku na obiekt
portowy lub w jego obrebie z ustaleniem
mozliwych ofiar $mierteinych, uszczerbku
dla majatku, zaktécen ekonomicznych, w tym
zaktécen systemow transportowych;

3. mozliwosci i zamiardéw o0sob, ktére potencijal-
nie moga dokonac takiego ataku, oraz

4. prawdopodobnego typu lub typow ataku,

dla sporzadzenia ogdlnej oceny poziomu ryzy-
ka, przeciwko ktéremu muszg byé stworzone
srodki ochrony.

15.11 Ocena stanu ochrony obiektu portowego (PFSA)

powinna uwzglednia¢ wszelkie potencjalne za-
grozenia, ktore moga obejmowac nastepujace
typy zdarzenh naruszajgcych ochrone:

1. uszkodzenie lub zniszczenie obiektu portowe-
go lub statku, np. poprzez urzadzenia wybu-
chowe, podpalenie, sabotaz lub wandalizm;

2. porwanie lub zatrzymanie statku lub zatogi
na statku;

3. manipulowanie przy tadunku, podstawo-
wych systemach lub wyposazeniu statku, lub
przy zapasach statkowych;

4. nieuprawniony dostep lub wykorzystanie,
w tym obecnos¢ osob na gape;

5. przemyt broni lub sprzetu, w tym broni ma-
sowego razenia;

6. wykorzystanie statku do przewozu oséb za-
mierzajgcych spowodowacé zdarzenie naru-
szajgce ochroneg i ich wyposazenia;

7. wykorzystanie samego statku jako broni lub
srodka powodujgcego uszkodzenia lub znisz-
czenia;

8. blokade wejs¢é do portu, $luz, podejsé itp.
oraz

9. atak nuklearny, biologiczny i chemiczny.

15.12 Proces ten powinien obejmowaé konsultacje
z odpowiednimi wtadzami w odniesieniu do bu-
dowli przylegtych do obiektu portowego, ktére
mogtyby spowodowac szkody w obrebie obiek-
tu lub byé uzyte w celu spowodowania szkod
w obiekcie, w celu nielegalnej obserwacji obiek-
tu lub dla odwrdcenia uwagi.

Identyfikacja, selekcja i priorytetyzacja srodkéw prze-
ciwdziatania oraz zmiany proceduralne i poziom ich
skutecznosci w ograniczaniu stabych punktow

15.13 Identyfikacja i priorytetyzacja srodkdow przeciw-
dziatania jest zaprojektowana dla zapewnienia,
aby dla ograniczenia podatnosci obiektu porto-
wego lub relacji statek/port na potencjalne za-
grozenia podejmowane byly najbardziej sku-
teczne $rodki ochrony.

15.14 Srodki ochrony powinny byé wybrane na pod-
stawie czynnikéw, takich jak ich wptyw na
zmniejszenie prawdopodobienstwa ataku, i po-
winny by¢ oceniane z wykorzystaniem informa-
cji obejmujace;j:

1. przeglady, inspekcje i audyty ochrony;

2. konsultacje z wtascicielami i operatorami
obiektu portowego oraz, odpowiednio, wia-
$cicielami/operatorami przylegajacych bu-
dowli;

3. informacje historyczne na temat zdarzen na-
ruszajgcych ochrone oraz

4. operacje w obrebie obiektu portowego.
Identyfikacja stabych punktow

15.15 Identyfikacja stabych punktéw w obiektach,
systemach ochrony personelu, procesach lub
innych obszarach, ktére moga prowadzié¢ do
zdarzen naruszajgcych ochrong, moze byé wy-
korzystana do ustalenia opcji co do eliminaciji
lub ograniczenia tych stabych punktéw. Na
przyktad analiza mozie wykry¢ stabe punkty
w systemach ochrony obiektu portowego lub
w infrastrukturze, takie jak sie¢ zaopatrzenia
w wode, mosty itp., ktdre moga by¢ zlikwido-
wane poprzez $rodki fizyczne, np. state bariery,
alarmy, sprzet nadzorujacy.

15.16 Identyfikacja stabych punktéw powinna
uwzgledniad:

1. dostep do obiektu portowego i do cumuija-
cych w nim statkéw od strony morza i od

strony ladu;

2. budowe pirséw, obiektéw i towarzyszacych
budowli;

3. istniejace s$rodki i procedury ochrony,

w tym systemy identyfikacji;

4. istniejace $rodki i procedury ochrony w od-
niesieniu do ustug portowych i komunal-
nych;
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5. srodki ochrony wyposazenia radiowego
i telekomunikacyjnego, ustug portowych
i komunalnych, w tym systeméw i sieci
komputerowych;

6. obszary przylegte, ktére moga by¢ wykorzy-
stane podczas lub dla ataku;

7. istniejace porozumienia z prywatnymi fir-
mami ochrony zapewniajgce ustugi ochro-
ny od strony wody i od strony ladu;

8. wszelkie sprzeczne elementy polityki ochro-
ny i polityki srodkow i procedur ochrony;

9. wszelkie sprzeczne obowigzki w ramach
obiektu portowego i srodkow ochrony;

10. wszelkie ograniczenia wykonawcze i w za-

kresie personelu;

11. wszelkie braki zidentyfikowane w czasie
szkolenia, alarméw probnych i éwiczen

Qraz

12. wszelkie braki zidentyfikowane w czasie co-
dziennych operacji, w wyniku zdarzen i alar-
mow, powiadomien o problemach w zakre-
sie ochrony, stosowania $rodkéw kontrol-

nych, audytéw itp.

16 PLAN OCHRONY OBIEKTU PORTOWEGO (PFSP)

Zagadnienia ogéine

16.1

16.2

Przygotowanie planu ochrony obiektu portowe-
go {(PFSP) jest obowigzkiem oficera ochrony
obiektu portowego (PFSO). Aczkolwiek oficer
ochrony obiektu portowego (PFSO) nie musi
osobiscie podejmowac¢ wszystkich zadan zwig-
zanych z tym stanowiskiem, ostateczna odpo-
wiedzialnosé za zapewnienie, aby zostaty one
odpowiednio wykonane, spoczywa na indywi-
dualnym oficerze ochrony obiektu portowego
(PFSO).

Tres¢ kazdego indywidualnego planu ochrony
obiektu portowego (PFSP) powinna by¢ zréznico-
wana w zaleznosci od konkretnych okolicznosci
w obiekcie portowym lub w obiektach porto-
wych, ktére plan ochrony obiektu portowego
(PFSP) obejmuje. Ocena stanu ochrony obiektu
portowego (PFSA) bedzie identyfikowata szcze-
golne cechy obiektu portowego oraz potencjalne
ryzyko w zakresie ochrony, prowadzace do po-
trzeby wyznaczenia oficera ochrony obiektu por-
towego (PFSO)} i przygotowania planu ochrony
obiektu portowego (PFSP). Przygotowanie planu
ochrony obiektu portowego (PFSP) wymagacé be-
dzie ujecia tych cech, a takze innych lokalnych
i krajowych wzgledow ochrony, w planie ochro-
ny obiektu portowego {PFSP) i ustanowienia od-
powiednich $rodkéw ochrony tak, aby zminima-
lizowac¢ prawdopodobienstwa naruszenia ochro-
ny i konsekwencji potencjalnego ryzyka. Uma-
wiajace sig Rzady mogg przygotowywad wska-
zowki na temat sporzadzania i tresci planu ochro-
ny obiektu portowego (PFSP).

16.3

16.4

16.5

16.6

Wszystkie plany ochrony obiektu portowego
(PFSP) powinny:

1. podawac szczegdtowg organizacje ochrony
obiektu portowego;

2. podawaé powigzania organizacji z innymi od-
powiednimi wtadzami i niezbedne systemy
komunikacji, umozliwiajace ciagte, efektywne
dziatanie organizacji i jej powigzan z innymi
podmiotami, w tym statkami w porcie;

3. podawatd szczeg6ty podstawowych srodkéw
poziomu ochrony 1 zaréwno operacyjne, jak
i fizyczne, ktdére beda wprowadzone;

4. podawaé szczegoly dodatkowych $rodkéw
ochrony, ktdre umozliwig obiektowi portowe-
mu bezzwtoczne przejscie do poziomu ochro-
ny 2 i, jezeli bedzie to konieczne, do poziomu
ochrony 3;

5. zapewnic¢ regularne przeglady lub audyty pla-
nu ochrony obiektu portowego (PFSP) i jego
zmiany na skutek zgromadzonych doswiad-
czen i zmian okolicznosci; oraz

6. procedury powiadamiania odpowiednich
punktéw kontaktowych Umawiajgcego sie
Rzadu.

Przygotowanie efektywnego planu ochrony
obiektu portowego (PFSP) oparte ma by¢ na
szczegobtowej ocenie wszelkich zagadnien odno-
szacych sie do ochrony obiektu portowego,
w tym w szczegolnosci doktadnej ocenie fizycz-
nej i operacyjnej charakterystyki indywidualnego
obiektu portowego.

Umawiajacy sie Rzad powinien zatwierdzié¢ plan
ochrony obiektu portowego (PFSP) w ramach je-
go jurysdykcji. Umawiajgce si¢ Rzady powinny
stworzyé¢ procedury oceny ciagtej efektywnosci
kazdego planu ochrony obiektu portowego
(PFSP) i moga wymagac zmian w planie ochrony
obiektu portowego (PFSP) przed jego poczatko-
wym zatwierdzeniem lub po jego zatwierdzeniu.
Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi-
nien zawieraé postanowienia o zachowywaniu
ewidencji zdarzen i zagrozen w zakresie ochrony,
przegladow, audytéw, szkolen, alarmow prob-
nych i éwiczen, jako dowodéw zgodnosci z tymi
wymaganiami.

Srodki ochrony ujete w planie ochrony obiektu
portowego (PFSP) powinny by¢ wprowadzone
w ciagu rozsgdnego okresu po zatwierdzeniu pla-
nu ochrony obiektu portowego (PFSP), a plan ten
powinien okreslaé¢ czas, w jakim kazdy srodek zo-
stanie wprowadzony. Jesli istnieje mozliwosc ja-
kichkolwiek apodznien w ich zapewnieniu, powin-
no to zosta¢ omowione z Umawiajacym sie Rzg-
dem odpowiedzialnym za zatwierdzenie planu
ochrony obiektu portowego (PFSP) oraz dla kaz-
dego okresu przejsciowego powinny by¢ uzgod-
nione zadowalajace, tymczasowe, alternatywne
$rodki ochrony zapewniajace réwnowazny po-
ziom ochrony.
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16.7 Uzycie broni palnej na lub w poblizu statku

i w obiektach portowych moze stwarza¢ szcze-
golne, powazne ryzyko dla ochrony, szczegdlnie
w zwigzku z niektorymi niebezpiecznymi towara-

9. procedury odnoszace sie do przetadunkow;

. procedury obejmujace dostawy zapasow
statku;

mi oraz substancjami szkodliwymi, i powinno 11. procedury dla utrzymania i aktualizacji ewi-
byé bardzo uwainie rozwazone. W przypadku dencji towarow i substancji niebezpiecz-
gdy Umawiajgcy sie Rzad podejmie decyzje, ze nych oraz ich lokalizacji w obrebie obiektu
w tych obszarach konieczne jest uzycie persone- portowego;

lu uzbrojonego, taki Umawiajacy si¢ Rzad powi- 12. érodki alertu i uzyskiwania pomocy patroli
nien zapewni¢, aby personel taki byl odpowied- od strony wody oraz specjalistycznych ze-
nio uprawniony i wy,s’zkolony w uzyciu broni spotow poszukiwawczych, w tym poszuki-
i aby miat $wiadomosé konkretnego ryzyka d,la! wania bomb i poszukiwan podwodnych;
ochrony obecnych na danych obszarach. Jesli ] ) L
Umawiajacy sie Rzad wyda upowaznienie do 13. procedurg wspierania oflce.row _ochropy
uzycia broni palnej, powinien on wyda¢ specjal- sta’tku (SSO) w potW|erdzamu_ tozsamosci
ne wytyczne w zakresie bezpiecznego jej uzycia. os6b wchodzacych na statek, jezeli jest to
Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi- wymagane, oraz

nien zawiera¢ konkretne wytyczne w tej sprawie, 14. procedury utatwiajgce zejscie na lad zatogi

szczegOlnie co do jej stosowania do statkow
przewozgcych niebezpieczne towary i substancije
szkodliwe.

statku oraz wymiane zatagi, a takze dostep
0sob wizytujgcych statek, w tym przedsta-
wicieli organizacji pracy i spraw socjalnych
marynarzy.

Organizacja i wykonanie obowiazkow w zakresie

ochrony obiektu portowego 16.9 Pozostata cze$¢ tego ustepu zajmuje sie konkret-

16.8 W uzupetnieniu wytycznych przekazanych w sek- nie Srodkami ochrony, ktore moga by¢ podjete

cji 16.3 plan ochrony obiektu portowego (PFSP)
powinien zawiera¢ nastepujace elementy odno-
szace sig do wszystkich poziomow ochrony:

1. role i strukture organizacji ochrony obiektu
portowego;

2. zadania, obowigzki i wymagania co do szko-
lenia dla catego personelu obiektu portowe-
go obcigzonego rolami w zakresie ochrony
oraz oceny wynikéw dziatania niezbedne,
by umozliwié¢ oceng indywidualnej efektyw-
nosci;

3. powiagzania organizacji ochrony obiektu
portowego z innymi krajowymi i lokalnymi
wtadzami majgcymi obowiazki w zakresie

na kazdym poziomie ochrony, obejmujac:
1. dostep do obiektu portowego;

2. obszary o ograniczonym dostepie w ramach
obiektu portowego;

3. przetadunek towaréw;

4, dostawe zapaséw statkowych;

5. przetadunek bagazu bez nadzoru oraz

6.

monitorowanie ochrony obiektu portowego.

Dostep do obiektu portowego

ochrony; 16.10 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi-
’ L L nien ustanawia¢ srodki ochrony obejmujace

4. systemy komunikacji umozliwiajacej efek- wszelkie sposoby dostgpu do obiektu portowe-

tywna i ciagta tacznosé pomiedzy persone- go, zidentyfikowane w ocenie stanu ochrony

lem ochrony obiektu portowego, statkami obiektu portowego (PFSP).

w porcie i odpowiednio z krajowymi i lokal-

nymi wiadzami majgcymi obowiazki w za- 16,11 Dla kazdego z nich plan ochrony obiektu porto-

kresie ochrony; wego (PFSP) powinien identyfikowaé¢ odpo-
5. procedury lub zabezpieczenia, konieczne wiednie lokalizacje, gdzie przy kazdym pozio-

dla utrzymania takiej statej tacznosci w kaz- mie ochrony stosowane powinny byé zakazy

dej chwili; i ograniczenia dostepu. Przy kazdym poziomie
6. procedury i praktyki ochrony informacji po- ochrony pI.aq ochrony - obiektu portowego

3fnych \I\Y dgiedz}lnie ochro¥\y, przech]ov?/y- (PFSP) powinien :specyfikowaé typ ograniczen

wanej w formie papierowej lub elektronicz- lub zakazu i $rodki ich stosowania.

nel 16.12 Dla kazdego poziomu ochrony plan ochrony

7. procedury oceny ciggtej efektywnosci $rod-
kdw, procedur i sprzetu ochrony, w tym
identyfikacji awarii lub wadliwego funkcjo-
nowania sprzetu i ich usuwania;

8. procedury umozliwiajace sktadanie i oceneg
raportow w sprawie potencjalnych naru-
szen ochrony lub problemow w zakresie
ochrony;

obiektu portowego (PFSP) powinien ustana-
wiac srodki identyfikacji wymagane dla zezwo-
lenia na dostep do obiektu portowego albo dla
przebywania osdéb indywidualnych na terenie
obiektu portowego bez interwencji. Moze to
obejmowaé odpowiedni system identyfikacji
umozliwiajgcy identyfikacje statg i czasowgq dla,
odpowiednio, personelu obiektu portowego
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16.13

16.14

16.15

16.16

i dla os6b wizytujgcych. Kazdy system identyfi-
kacyjny obiektu portowego powinien, o ile jest
to praktycznie wykonalne, byé koordynowany
z systemem majgcym zastosowanie do statkow
regularnie korzystajgcych z obiektu portowego.
Pasazerowie powinni méc udowodnié swa toz-
samos¢ za pomocy kart poktadowych, biletow
itp., ale nie powinni mie¢ dostepu do obszarow
0 ograniczonym dostepie, o0 ile nie sg nadzoro-
wani. Plan ochrony obiektu portowego (PFSP)
powinien ustanawiaé przepisy dla zapewnienia,
aby systemy identyfikacyjne byly regularnie ak-
tualizowane, a naduzycie procedur powinno
by¢ poddane dziataniom dyscyplinarnym.

Osobom niewyrazajacym checi lub niebedgcym
w stanie na wezwanie okazaé swej tozsamosci
lub potwierdzié¢ celu swej wizyty, dostep do
obiektu portowego powinien zosta¢ odmoéwio-
ny, a ich préba uzyskania dostepu powinna by¢
doniesiona oficerowi ochrony obiektu portowe-
go (PFSO) i krajowym oraz lokalnym wtadzom
w dziedzinie ochrony.

Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi-
nien okresli¢ miejsca, w ktérych przeprowadza-
ne bedg przeszukania osdb, rzeczy osobistych
i pojazdéw. Miejsca takie powinny by¢ zakryte
dla utatwienia ciggtego dziatania niezaleznie od
panujacych warunkdéw pogodowych, zgodnie
z czestotliwoscig okreslona przez plan ochrony
obiektu portowego (PFSP). Po przeszukaniu,
osoby, rzeczy osobiste i pojazdy powinny prze-
mieszczaé sie bezposrednio do miejsc oczekiwa-
nia, zaokretowania lub zatadunku pojazdéw, do
ktérych dostep jest ograniczony.

Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi-
nien ustali¢ oddzielne miejsca dla pasazerow
sprawdzonych i niesprawdzonych oraz ich rze-
czy, a jesli to mozliwe — oddzielne miejsca dla
pasazerow podlegajacych zaokretowaniu lub
wyokretowaniu, zatogi statku i jej rzeczy osobi-
stych dla zapewnienia, aby osoby niesprawdzo-
ne nie mogly wejsé w kontakt z osobami spraw-
dzonymi.

Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi-
nien ustali¢ czestotliwo$é stosowania kontroli
dostepu, szczegolnie jesli majg by¢ stosowane
na bazie przypadkowej lub okazjonaine;j.

Poziom ochrony 1

16.17

Na poziomie ochrony 1 plan ochrony obiektu
portowego (PFSP) powinien ustanowié¢ punkty
kontrolne, gdzie stosowane moga byé nastepu-
jace srodki ochrony:

1. obszary o ograniczonym dostepie zamkniete
za pomocg ogrodzenia lub innych barier
o standardzie, ktory powinien by¢ zatwier-
dzony przez Umawiajacy sie Rzad;

16.18

16.19

2. sprawdzanie tozsamosci 0sob starajgcych
sie wejs¢ do obiektu portowego w zwiazku ze
statkiem, w tym pasazeréw, zalogi statku
i 0séb wizytujacych, i potwierdzanie ich po-
woddéw do wejscia poprzez sprawdzenie po-
siadanych polecen zaokretowania, biletéw
lub kart poktadowych pasazerow, zlecenia
wykonania robot itp.;

3. sprawdzanie pojazdoéw osdéb starajgcych sie
o wejscie do obiektu portowego w zwiagzku
ze statkiem;

4. weryfikacja tozsamosci personelu obiektu
portowego oraz oséb zatrudnionych w obre-
bie obiektu portowego araz ich pojazdéw;

5. ograniczenie dostepu dla wykluczenia oséb
niezatrudnionych przez obiekt portowy ani
w nim niepracujgcych, jesli nie sg w stanie
okresli¢ swej tozsamosci;

6. podejmowanie przeszukanh 0sdéb, rzeczy oso-
bistych, pojazdéw i ich zawartosci oraz

7. identyfikacja wszelkich punktéw dostepu
nieznajdujacych sie w regularnym uzyciu,
ktére powinny byé na stale zamkniete.

Na poziomie ochrony 1 wszystkie osoby staraja-
ce sie wejs¢ do obiektu portowego powinny
podlegaé przeszukaniu. Czestotliwo$¢ przeszu-
kan, w tym przeszukan wyrywkowych, powinna
by¢ okreslona w zatwierdzonym planie ochrony
obiektu portowego (PFSP) i powinna by¢ kon-
kretnie zatwierdzona przez Umawiajacy sie Rzad.
Jesli nie istniejag do tego wyrazne powody w za-
kresie ochrony, cztonkowie zatogi statku nie po-
winni mieé¢ obowiazku przeszukiwania swoich
kolegow i ich rzeczy osobistych. Wszelkie takie
przeszukania beda podejmowane w sposob
w petni uwzgledniajacy prawa cztowieka i zacho-
wujacy jego podstawowag godnos¢ osobista.

Poziom ochrony 2

Na poziomie ochrony 2 plan ochrony obiektu
portowego (PFSP) powinien ustanawia¢ dodat-
kowe srodki ochrony do zastosowania, ktore
mogg obejmowad:

1. przydzielenie dodatkowego personelu do pil-
nowania punktow dostepu i patrolowania
barier otaczajacych teren;

2. ograniczenie liczby punktow dostepu do
obiektu portowego, zidentyfikowanie punk-
tdw do zamkniecia i srodkow ich odpowied-
niej ochrony;

3. zapewnienie s$rodkow utrudniajgcych ruch
przez pozostate punkty dostepu, np. bariery
zabezpieczajgce;

4. zwigkszenie czestotliwosci przeszukan osob,
rzeczy osobistych i pojazdow;

5. odmowe dostepu dla osdb wizytujacych, kto-
re nie sg w stanie przedstawi¢ mozliwych do
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potwierdzenia powodow wejscia do obiektu
portowego, oraz

6. wykarzystanie statkéw patrolowych dla
wzmocnienia ochrony od strony wody.

Poziom ochrony 3

16.20 Na poziomie ochrony 3 obiekt portowy powi-

nien wypeftniac instrukcje wydawane przez 0so-
by reagujace na zdarzenia naruszajgce ochrone
lub zagrozenie nim. Plan ochrony obiektu porto-
wego (PFSP) powinien uszczegotawiaé srodki
ochrony, ktére moga by¢ podjete przez obiekt
portowy w bliskiej wspodtpracy z osobami re-
agujacymi i statkami w porcie, ktdre moga obej-
mowag:

1. zawieszenie dostepu do catosci lub czesci
obiektu portowego;

2. udzielanie dostepu jedynie osobom reaguja-
cym na zdarzenie naruszajace ochrone lub
zagrozenie nim;

3. zawieszenie ruchu pieszego lub samochodo-
wego w obrebie catego lub czesci obiektu
portowego;

4. jesli to odpowiednie — zwigkszenie ilosci pa-
troli zabezpieczajagcych w obrebie obiektu
portowego;

5. zawieszenie operacji portowych w obrebie
catosci lub czesci obiektu portowego;

6. kierowanie ruchu statkéw odnoszgcego sie
do catosci lub czesci obiektu portowego
oraz

7. ewakuacje catosci lub czesci obiektu porto-
wego.

16.22

16.23

16.24

16.25

4. ochrona miejsc i obszaréw w ramach obiek-
tu portowego, wrazliwych z punktu widzenia
ochrony;

5. ochrona sprzetu i systemow ochrony i nad-
zoru oraz

6. ochrona tfadunku i zapasdw statkowych

przed manipulacjami.

Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi-
nien zapewni¢, aby wszystkie obszary o ograni-
czonym dostepie miaty jasno okreslone s$rodki
ochrony dla kontroli:

1. dostepu osob;

2. wjazdu, parkowania, zatadunku i wytadunku
pojazdow;

3. ruchu i sktadowania tadunkéw i zapasow
statkowych oraz

4. bagazu lub rzeczy osobistych bez nadzoru.

Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi-
nien zapewniaé, aby wszystkie obszary o ograni-
czonym dostepie byly wyraznie oznakowane,
w sposob wskazujacy, iz dostep do obszaru jest
ograniczony oraz ze nieuprawniona obecnosé
w obrebie obszaru stanowi naruszenie ochrony.

W przypadku gdy zainstalowane sa automatycz-
ne urzadzenia wykrywania wtargniecia, powin-
ny one alarmowac¢ centrum kontroli, ktére mo-
ze zareagowac na wyzwolenie alarmu.

Obszary o ograniczonym dostepie moga obej-
mowagé:

1. obszary bezposrednio przylegajace do statku
od strony wody i lagdu;

obszary okretowania i wyokretowania, miej-
sca oczekiwania dla pasazerow i zatogi stat-
ku oraz miejsca obstugi, w tym punkty prze-
szukiwania;

Obszary o ograniczonym dostepie w obrebie obiektu 2.
portowego

16.21 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi-

nien identyfikowac obszary o ograniczonym do-
stepie, ktdre powinny byé ustanowione w obre-
bie obiektu portowego, specyfikowaé ich za-
kres, okresy stosowania, $rodki ochrony, ktdre
maja by¢ podjete dla kontroli dostepu do nich
oraz dla kontroli dziatahh w ich obregbie. Powinno
to takze obejmowaé, w odpowiednich okolicz-
nosciach, s$rodki zapewniajace, aby obszary
z tymczasowo ograniczonym dostepem zostaty
dokfadnie sprawdzone z punktu widzenia
ochrony zaréwno przed, jak i po ich ustanowie-
niu. Celem obszaréw o ograniczonym dostepie
jest:

1. ochrona pasazerdw, zatogi statku, personelu
obiektu portowego i o0sdb wizytujgcych
w zwiazku ze statkiem;

2. ochrona obiektu portowego;

3. ochrona statkdw korzystajacych z obiektu
portowego i obstugujacych go;

3. obszary, w ktérych odbywa sie zatadowywa-
nie, wytadowywanie lub sktadowanie towa-
row i zapasow statkowych;

4. miejsca przechowywania informacji pouf-
nych w zakresie ochrony, w tym dokumenty
tadunkowe;

5. miejsca skltadowania towardw niebezpiecz-
nych i substancji szkodliwych;

6. pomieszczenia sterowania systemem zarzg-
dzania ruchem statkow, pomoce nawigacyj-
ne i budynki kontroli obiektu portowego,
w tym pomieszczenia sterowania ochrong
i nadzorem;

7. obszary, w ktorych przechowywany lub zlo-
kalizowany jest sprzet ochrony i nadzoru;

8. podstawowe instalacje radiowe i telekomu-
nikacyjne, zaopatrzenia w energie elektrycz-
ng i w wode i inne oraz
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9. inne lokalizacje w porcie, do ktérych dostep
statkdow, pojazddw i os6b powinien byé ogra-
niczony.

16.26 Srodki ochrony moga zosta¢ rozszerzone, za
zgoda odpowiednich wtadz, na ograniczenie
nieuprawnionego dostepu do budowli, z kté-
rych obiekt portowy moze byé obserwowany.

Poziom ochrony 1

16.27 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony obiektu
portowego (PFSP) powinien ustanawiaé¢ stoso-
wane do obszaréw o ograniczonym dostepie
srodki ochrony, ktére moga obejmowad:

1. zapewnienie statych lub tymczasowych ba-
rier otaczajacych obszar o ograniczonym do-
stepie, ktérych standard powinien by¢ za-
twierdzony przez Umawiajacy sie Rzad;

4. dalsze ograniczenie dostepu do obszaréow
0 ograniczonym dostepie oraz ruchu i sktfa-
dowania na ich terenie;

5. wykorzystanie stale monitorowanego i zapi-
sujacego sprzetu nadzoru;

6. zwiekszenie ilosci i czestotliwosci patroli,
w tym patroli od strony wody, na granicach
obszaréw o ograniczonym dostepie i w ich
obrebie;

7. ustanowienie i ograniczenie dostepu do ob-
szaréw przylegtych do obszaréw o ograni-
czonym dostepie oraz

8. wprowadzenie ograniczen dostgpu nie-
uprawnionych statkéw do akwenodw przyle-
glych do statkéw korzystajacych z obiektu
portowego.

2. zapewnienie punktéw dostepu, gdzie dostep Poziom ochrony 3

moze by¢ kontrolowany przez stuzbe ochro-

ny w czasie ich dziatania i ktére mogg by¢ 16.29 Na poziomie ochrony 3 obiekt portowy powi-

skutecznie zamkniete lub zagrodzone, gdy
nie dziataja;

3. zapewnienie przepustek, ktére muszg by¢
noszone dla identyfikacji uprawnienia oséb
do przebywania w obrebie obszaru o ograni-
czonym dostepie;

4. wyrazne oznakowanie pojazdéw dopuszczo-
nych do obszaréw o ograniczonym dostepie;

5. zapewnienie straznikéw i patroli;

6. zapewnienie automatycznych urzadzen wy-
krywania wtargniecia lub sprzetu iub syste-
mow nadzoru dla wykrywania nieuprawnio-
nego dostepu do obszaréw o ograniczonym
dostepie lub ruchu w ich obrebie oraz

7. kontrole ruchu statkéw w sasiedztwie stat-
kédw korzystajgcych z obiektu portowego.

nien wypetniaé instrukcje oséb reagujgcych na
zdarzenie naruszajgce ochrone lub zagrozenie
nim. Plan ochrony obiektu portowego (PFSP)
powinien uszczegotawia¢ srodki ochrony, kto-
re moga byé podjete przez obiekt portowy
w bliskiej wspétpracy z osobami reagujacymi
oraz statkami w porcie i moga obejmowac:

1. wprowadzenie = dodatkowych  obszarow
0 ograniczonym dostepie w obrebie obiektu
portowego w poblizu zdarzenia naruszajace-
go ochrone lub domniemanej lokalizacji za-
grozenia ochrony, do ktdrych dostep jest
wzbroniony, oraz

2. przygotowanie do przeszukania obszaréw
o ograniczonym dostepie jako czesci prze-
szukania catosci lub czesci obiektu portowe-
go.

Poziom ochrony 2 Przetadunek towarow

16.28 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony obiektu 16.30 Srodki ochrony odnoszace sie do przetadunku

portowego (PFSP) powinien ustanawiaé¢ zwigk-
szenie czestotliwos$ci i intensywnosci monito-
ringu obszaréw 0 ograniczonym dostepie i kon-
troli dostepu do nich. Plan ochrony obiektu por-
towego (PFSP) powinien ustala¢ dodatkowe
srodki ochrony, ktére moga obejmowad:

1. wzmocnienie skutecznogéci barier i ogrodzen

towaréw powinny:
1. zapobiega¢ manipulowaniu oraz

2. zapobiegac¢ przyjmowaniu do obiektu porto-
wego i sktadowaniu w jego obrebie tadun-
kéw nieprzewidzianych do przewozu.

otaczajgcych obszary o ograniczonym doste- 16.31 Srodki ochrony powinny obejmowacé procedury

pie, wraz z wykorzystaniem patroli lub auto-
matycznych urzadzen wykrywania wtargnie-
cia;

2. ograniczenie ilosci punktéw dostepu do ob-
szaréw o ograniczonym dostegpie i wzmoc-
nienie kontroli stosowanych na tych obsza-
rach;

3. ograniczenia parkowania na terenie przyle-
gtym do cumujacych statkéw;

kontroli towardéw w punktach dostepu do obiek-
tu portowego. Po wejsciu do obiektu portowe-
go tadunki powinny byé mozliwe do zidentyfi-
kowania jako sprawdzone i zatwierdzone do za-
tadunku na statek lub do tymczasowego sktado-
wania na obszarze z ograniczonym dostepem
w oczekiwaniu na zatadunek. Odpowiednie mo-
ze by¢ ograniczenie wejscia tadunkow do obiek-
tu portowego, jesli nie majg one potwierdzonej
daty zatadunku.
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Poziom ochrony 1

16.32

16.33

16.34

Na poziomie ochrony 1 plan ochrony obiektu
portowego (PFSP) powinien ustanawiaé¢ érodki
ochrony do zastosowania w czasie przetadunku
towardw, ktére moga obejmowad:

1. rutynowe sprawdzanie towarow, jednostek
tadunkowych i obszaréw sktadowania towa-
row w porcie przed i w trakcie operacji prze-
tadunkowych;

2. sprawdzenia dla zapewnienia, aby tadunki
wchodzgce do obiektu portowego odpowia-
daty kwitom dostaw lub réwnowaznym do-
kumentom zwigzanym z towarem;

3. przeszukanie pojazdéw oraz

4, sprawdzanie plomb i inne metody zapobie-
gania manipulacjom tadunkiem po wejsciu
do obiektu portowego lub w czasie sktado-
wania w obrebie obiektu portowego.

Sprawdzenie fadunku moze by¢ dokonane za
pomocg niektérych lub wszelkich nastepuja-
cych srodkow:

1. inspekcji wizualnej i fizycznej oraz

2. uzycia sprzetu skanujgcego lub wykrywaja-
cego, urzagdzen mechanicznych lub pséw.

W przypadku regularnych lub powtarzajgcych
sig przetadunkoéw oficer ochrony armatora (CSO)
lub oficer ochrony statku (SSO) moga, po kon-
sultacjach z obiektem portowym, uzgodnié z za-
tadowcami lub innymi podmiotami odpowie-
dziainymi za taki tadunek rozwigzania obejmuja-
ce wczesniejsze jego sprawdzanie, plombowa-
nie, dokumentacje towarzyszacg itp. O rozwigza-
niach takich nalezy powiadomié¢ zainteresowane-
go oficera ochrony obiektu portowego (PFSO)
i powinny byé one z nim uzgodnione.

Poziom ochrony 2

16.35

Na poziomie ochrony 2 plan ochrony obiektu
portowego (PFSP) powinien ustanawiaé dodat-
kowe srodki ochrony stosowane w czasie prze-
tadunkéw dla wzmaocnienia kontroli, ktére mo-
ga obejmowad:

1. szczegbtowe sprawdzanie tadunkdw, jedno-
stek tadunkowych oraz obszaréw sktadowa-
nia fadunkdéw w obregbie obiektu portowego;

2. odpowiednio wzmocnione sprawdzanie dla
zapewnienia, aby wytgcznie udokumentowa-
ne fadunki wchodzity do obiektu portowego,
byty tam tymczasowo sktadowane, a nastep-
nie tadowane na statki;

3. bardziej intensywne przeszukania samocho-
dow oraz

4. zwigkszong czestotliwoéé i szczegdtowosé
sprawdzania plomb i inne metody zapobie-
gajace manipulowaniu przy tadunku,

16.36

Szczeg6towe sprawdzanie tadunku moze byé
dokonane za pomoca niektorych lub wszystkich
nastepujacych srodkow:

1. zwiekszenia czestotliwosci i szczegétowosci
sprawdzania fadunku, jednostek do transpor-
tu tadunkow oraz obszarow sktadowania to-
wardéw w obrebie obiektu portowego (in-
spekcja wizualna i fizyczna);

2. zwigkszenia czestotliwosci uzycia sprzetu
skanujgcego lub wykrywajgcego, urzgdzeh
mechanicznych lub pséw oraz

3. koordynacji wzmocnionych $rodkéw ochro-
ny z zatadowca lub innym odpowiedzialnym
podmiotem dodatkowych do ustanowionych
porozumien i procedur.

Poziom ochrony 3

16.37

Na poziomie ochrony 3 obiekt portowy powi-
nien wypefniac¢ instrukcje wydane przez osoby
reagujgce na zdarzenie naruszajgce ochrone
lub zagrozenie nim. Plan ochrony obiektu por-
towego (PFSP) powinien uszczegétawiacé srod-
ki ochrony do podjecia przez obhiekt portowy
w bliskiej wspétpracy z osobami reagujgcymi
i statkami w porcie, ktére moga obejmowac:

1. ograniczenie lub zawieszenie przemieszcza-
nia fadunkéw Ilub operacji tadunkowych
w catym porcie lub w jego czesci, lub w od-
niesieniu do konkretnych statkow oraz

2. weryfikacje zapasdw towardw i substancji
niebezpiecznych sktadowanych w obrebie
obiektu portowego oraz ich lokalizacji.

Dostawy zapaséw statkowych

16.38 Srodki ochrony odnoszace sie do zapaséw stat-

16.39

kowych powinny:

1. zapewnia¢ nienaruszalnos$é zapasdw statko-
wych i opakowan;

2. zapobiega¢ przyjeciu zapaséw statkowych
bez ich inspekgji;

3. zapobiegaé manipulowaniu nimi;

4. zapobiegaé¢ przyjeciu zapasow statkowych
bez zamdwienia;

5. zapewnia¢ przeszukanie pojazdu dostawcze-
go w obrebie obiektu portowego oraz

6. zapewni¢ eskortowanie pojazdow dostaw-
czych w obregbie obiektu portowego.

Dla statkow regularnie korzystajacych z obiektu
portowego odpowiednie moze by¢ ustanowie-
nie procedur obejmujacych statek, jego dostaw-
cOw i obiekt portowy dotyczacych zawiadomie-
nia o dostawach i ich harmonogram oraz doku-
mentacje. Zawsze powinien istnie¢ sposéb po-
twierdzenia, ze przedstawionemu do dostawy
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zaopatrzeniu towarzysza dowody, iz zostato ono
zamowione przez statek.

Poziom ochrony 1

16.40 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony obiektu

16.41

portowego (PFSP) powinien ustanawia¢ $rodki
ochrony stosowane do kontroli dostaw zapa-
sOw statkowych, ktére moga obejmowac:

1. sprawdzanie zapaséw statkowych;

2. wczesniejsze zawiadamianie o strukturze ta-
dunku, szczegétach dotyczacych kierowcy
i pojazdu oraz

3. przeszukanie pojazdu dostawczego.

Sprawdzenie zapaséw statkowych moze byé
dokonane przez uzycie wszystkich lub niekto-
rych sposréd nastepujgcych srodkéw:

1. inspekcji wizualnej i fizycznej lub

2. uzycia sprzetu skanujacego lub wykrywaja-
cego, urzgdzen mechanicznych fub pséw.

Poziom ochrony 2

16.42

16.43

Na poziomie ochrony 2 pian ochrony obiektu por-
towego (PFSP) powinien ustanawia¢ dodatkowe
srodki ochrony stosowane dla wzmocnienia kon-
troli dostaw zapaséw statkowych, ktére moga
obejmowac:

1. szczegotowe sprawdzanie zapasow statko-
wych;

2. szczegdtowe przeszukanie pojazdéw dostaw-
czych;

3. koordynacje z zatoga statku dla sprawdzenia
kwitu dostawy z zaméwieniem przed wej-
$ciem towaru do obiektu portowego oraz

4. eskortowanie pojazdu dostawczego w obre-
bie obiektu portowego.

Szczegdtowe sprawdzanie zapasdw statko-
wych moze by¢ dokonane za pomoca niekto-
rych lub wszystkich nastepujacych srodkow:

1. zwiekszenia czestotliwosci i szczegoétowosci
przeszukania pojazdow dostawczych;

2. wzmozenia wykorzystania sprzetu skanuja-
cego lub wykrywajacego, urzadzeh mecha-
nicznych lub pséw oraz

3. ograniczenia lub zakazu wejscia zaopatrze-
nia, ktore nie opusci obiektu portowego
W Wyznaczonym czasie.

Poziom ochrony 3

16.44

Na poziomie ochrony 3 obiekt portowy powi-
nien wypetniaé instrukcje wydane przez osoby
reagujace na zdarzenie naruszajace ochrone lub
zagrozenie nim. Plan ochrony obiektu portowe-
go (PFSP) powinien uszczego6tawiaé srodki

ochrony do podjecia przez obiekt portowy w bli-
skiej wspotpracy z osobami reagujacymi i stat-
kami w porcie, ktére moga obejmowaé przygo-
towanie do ograniczenia lub zawieszenia do-
staw zapasow statkowych w obrebie catego
obiektu portowego lub jego czesci.

Przetadunek bagazu bez nadzoru

16.45 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi-
nien ustanawiaé srodki ochrony stosowane dla
zapewnienia, aby bagaz bez nadzoru (tj. kazdy
bagaz, w tym rzeczy osobiste, ktéry nie towa-
rzyszy pasazerowi lub cztonkowi zatogi statku
w punkcie kontroli lub przeszukania) zostat zi-
dentyfikowany i poddany odpowiedniemu
sprawdzeniu, w tym przeszukaniu, zanim zosta-
nie dopuszczony do obiektu portowego oraz,
w zaleznos$ci od rozwigzan sktadowania, zanim
zostanie przekazany z obiektu portowego na
statek. Nie przewiduje sig, aby bagaz taki byt
poddawany sprawdzeniu przez zarowno obiekt
portowy, jak i statek, a w przypadkach gdy je-
den i drugi sg odpowiednio wyposazone, odpo-
wiedzialno$¢ za sprawdzenie powinna spoczy-
wacé na obiekcie portowym. Bliska wspotpraca
ze statkiem ma zasadnicze znaczenie i podjgé
nalezy wszelkie kroki dla zapewnienia, aby ba-
gaz bez nadzoru byt przetadowany po spraw-
dzeniu w sposob bezpieczny.

Poziom ochrony 1

16.46 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony obiektu
portowego (PFSP) powinien ustala¢ s$rodki
ochrony stosowane przy przetadowywaniu ba-
gazu bez nadzoru dla zapewnienia, aby bagaz
bez nadzoru zostat sprawdzony lub przeszukany
w catosci, co moze obejmowaé sprawdzenie za
pomoca promieni rentgenowskich.

Poziom ochrony 2

16.47 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony obiektu
portowego (PFSP) powinien ustanawiaé do-
datkowe $rodki ochrony stosowane przy prze-
tadunku bagazu bez nadzoru, ktére powinny
obejmowaé sprawdzenie bagazu bez nadzoru
w cafosci za pomoca promieni Roentgena.

Poziom ochrony 3

16.48 Na poziomie ochrony 3 obiekt portowy powi-
nien wypetniaé instrukcje wydawane przez oso-
by reagujace na zdarzenie naruszajgce ochrone
lub zagrozenie nim. Plan ochrony obiektu porto-
wego (PFSP) powinien uszczegotawiaé srodki,
ktére moga by¢ podjete przez obiekt portowy
w bliskiej wspdtpracy z osobami reagujacymi
i statkami, znajdujgcymi sie w porcie, obejmujg-
ce:

1. poddanie bagazu bardziej intensywnemu
sprawdzeniu, na przyktad przez przeswietle-
nie pod co najmniej dwoma réznymi katami;
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2. obserwacje punktow dostepu, barier i obsza-
row z ograniczonym dostepem oraz

3. odmowe przyjecia bagazu bez nadzoru na te-
ren obiektu portowego.

Monitorowanie ochrony obiektu portowego

16.49 Organizacja ochrony obiektu portowego powin-
na zapewniaé mozliwo$¢ monitorowania obiek-
tu portowego i jego bliskich podejs¢, na ladzie
i na wodzie, w kazdym czasie, w tym w godzi-
nach nocnych i w okresach ograniczonej wi-

nia zdolnosci do monitorowania i nadzorowa-
nia, ktére moga obejmowac:

1. zwigkszenie zasiegu i intensywnosci oswie-
tlenia i sprzetu nadzorujgcego, w tym zapew-
nienie dodatkowego oswietlenia i zasiegu
nadzorowania;

2. zwigkszenie czestotliwosci patroli pieszych,
zmechanizowanych i wodnych oraz

3. przeznaczenie  dodatkowego  personelu
ochrony do monitorowania i patrolowania.

dzialnosci, obszarow z ograniczonym dostepem  Poziom ochrony 3

w obrebie obiektu portowego, statkow na tere-

nie obiektu portowego oraz obszaréw otaczaja- 16.54 Na poziomie ochrony 3 obiekt portowy powi-

cych statki. Monitorowanie takie moze obejmo-
wac wykorzystanie:

1. oswietlenia;

2. straznikéw, w tym patroli pieszych, zmecha-
nizowanych i wodnych oraz

3. urzadzen automatycznego wykrywania wtar-
gnigé oraz sprzetu nadzoru.

16.50 W przypadku ich uzycia urzadzenia automatycz-
nego wykrywania wtargnie¢ powinny wyzwalaé
alarm dizwigkowy lub wizualny w miejscach
monitorowanych lub w ktérych stale ktos prze-
bywa.

16.51 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi-
nien okreslaé¢ procedury i wyposazenie nie-

nien wypetnia¢ instrukcje wydawane przez oso-
by reagujace na zdarzenie naruszajgce ochrone
lub zagrozenie nim. Plan ochrony obiektu porto-
wego (PFSP) powinien uszczegétawiaé srodki,
ktére moga byé podjete przez obiekt portowy,
w bliskiej wspétpracy z osobami reagujacymi
i statkami znajdujgcymi sie¢ w porcie, obejmuja-
ce:

1. wigczenie catego o$wietlenia w obrebie, lub
oswietlenie okolicy, obiektu portowego;

2. wiaczenie catego sprzetu nadzoru zdolnego
do zapisu dziatann w obrebie obiektu porto-
wego lub na terenie przylegtym oraz

3. zmaksymalizowanie czasu, w jakim sprzet ta-
ki jest zdolny do ciggtego zapisu.

zbedne na kaidym poziomie ochrony oraz Zréznicowane poziomy ochrony

srodki zapewniajace, aby wyposazenie moni-

torujagce dziatato stale, réwniez biorgc pod 16.55 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP)} powi-

uwage mozliwe efekty pogodowe i przerwy
w zasilaniu.

Poziom ochrony 1

16.52 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony obiektu

nien ustalaé szczegoty procedur i s$rodkéw
ochrony, ktére obiekt portowy moze zastoso-
wacé, gdy znajduje sie on na nizszym poziomie
ochrony niz poziom majacy zastosowanie do
statku.

portowego (PFSP) powinien okresla¢ stosowa- Dziatania nieobjete Kodeksem

ne srodki ochrony, ktére moga taczy¢ oswietle-

nie, straznikéw lub wykorzystanie sprzetu 16.56 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi-

ochrony i nadzoru, w celu umozliwienia perso-
nelowi ochrony obiektu portowego:

1. obserwacji ogdlnego obszaru obiektu porto-
wego, w tym dostepu do niego od strony la-
du i wody;

2. obserwacji punktow dostepu, barier i obsza-
row z ograniczonym dostepem oraz

3. monitorowania obszaréw i ruchu przyle-
gtych do statkdw korzystajacych z obiektu
portowego, w tym zwiekszenie oswietlenia,
ktére zapewnia sam statek.

nien ustalaé¢ szczegoty procedur i s$rodkéw
ochrony, ktére obiekt portowy powinien zasto-
sowaé, gdy:

1. wchodzi w relacje ze statkiem, ktéry przeby-
wat w porcie panstwa, ktére nie jest jednym
z Umawiajacych sie Rzadow;

2. wchodzi w relacje ze statkiem, do ktérego ni-
niejszy Kodeks nie ma zastosowania, oraz

3. wchodzi w relacje z platforma statg lub pty-
wajaca lub ruchomymi jednostkami wiertni-
czymi (MODU) na pozycji.

Poziom ochrony 2 Deklaracje ochrony

16.53 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony obiektu 16.57 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi-

portowego (PFSP) powinien ustanawiaé¢ dodat-
kowe s$rodki ochrony stosowane dla wzmocnie-

nien ustanawia¢ procedury, ktérych nalezy
przestrzegaé, gdy na skutek instrukcji otrzyma-
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nych z Umawiajacego sie Rzadu oficer ochrony
obiektu portowego (PFSO) zwraca sie o Dekla-
racje ochrony (DoS) lub gdy o Deklaracje ochro-
ny {DoS) zwraca sig statek.

Audyty, przeglady i poprawki

16.58

16.59

16.60

Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powi-
nien okresla¢ sposéb, w jaki oficer ochrony
obiektu portowego (PFSO) zamierza dokony-
waé audytowania ciagtej skutecznosci planu
ochrony obiektu portowego (PFSP) oraz proce-
dure, wedtug ktérej realizowane beda przegla-
dy, aktualizacje i poprawki planu ochrony obiek-
tu portowego (PFSP).

Przeglady planu ochrony obiektu portowego
{PFSP) powinny by¢ dokonywane wedtug decy-
zji oficera ochrony obiektu portowego (PFSO).
Ponadto powinny byé dokonywane, gdy:

1. nastapity poprawki w ocenie stanu ochrony
obiektu portowego (PFSA) odnoszacej sie do
obiektu portowego;

2. niezalezny audyt planu ochrony obiektu por-
towego (PFSP) lub przeglad organizacji
ochrony obiektu portowego przez Umawiaja-
cy sie Rzad wykazaty niedociggnigcia organi-
zacyjne lub podwazyty stosownos$é znacza-
cego elementu zatwierdzonego planu ochro-
ny obiektu portowego (PFSP);

3. miato miejsce zdarzenie naruszajace ochro-
ne lub zagrozienie nim w odniesieniu do
obiektu portowego oraz

4, miata miejsce zmiana wtasciciela lub kontro-
li operacyjnej obiektu portowego.

Oficer ochrony obiektu portowego (PFSO) moze
rekomendowaé¢ odpowiednie poprawki w za-
twierdzonym planie w wyniku przegladu planu.
Rekomendacje dotyczace planu ochrony obiek-
tu portowego (PFSP) odnoszace sie do:

1. proponowanych poprawek, ktdre fundamen-
talnie odmienityby podejscie przyjete wobec
utrzymywania ochrony obiektu portowego,
oraz

2. usuniecia, zmiany lub zastgpienia statych ba-
rier, sprzetu i systemoéw ochrony i nadzoru,
itp., uprzednio uwazanych za posiadajace za-
sadnicze znaczenie dla utrzymania ochrony
obiektu portowego,

powinny by¢ przedstawione Umawiajagcemu
sie Rzadowi, ktéry zatwierdzit oryginalny plan
ochrony obiektu portowego (PFSP), dla ich roz-
wazenia i zatwierdzenia. Zatwierdzenie takie
moze zosta¢ wydane przez Umawiajacy sig
Rzad lub w jego imieniu z poprawkami do pro-
ponowanych zmian lub bez nich. Przy zatwier-
dzeniu planu ochrony obiektu portowego
{PFSP) Umawiajacy sie Rzad powinien wskazaé
zmiany proceduralne lub fizyczne, ktére zostaty
przedstawione do zatwierdzenia.

Zatwierdzanie planéw ochrony obiektu portowego

16.61 Plany ochrony obiektu portowego (PFSP) mu-

szg by¢ zatwierdzone przez Umawiajacy sie
Rzad, ktéry powinien ustanowié¢ odpowiednie
procedury zapewniajgce:

1. przedstawienie mu planu ochrony obiektu
portowego (PFSP);

2. rozwazenie planu ochrony obiektu portowe-
go (PFSP);

3. zatwierdzenie planu ochrony obiektu porto-
wego (PFSP) ze zmianami lub bez;

4. rozwazenie zmian przedstawionych do za-
twierdzenia oraz

5. procedury dla inspekcji i audytowania statej
stosownosci zatwierdzonego planu ochrony
obiektu portowego (PFSP).

Na wszystkich etapach podjete powinny byé
érodki zapewniajace zachowanie poufnosci tre-
$ci planu ochrony obiektu portowego (PFSP).

Potwierdzenie zgodnosci obiektu portowego (SoCPF)

16.62 Umawiajgcy sie Rzad, na obszarze ktérego zlo-

kalizowany jest obiekt portowy, moze wydac
odpowiednie Potwierdzenie zgodnosci obiektu
portowego (SoCPF) wskazujace:

1. obiekt portowy;

2. 7e obiekt portowy spetnia postanowienia
rozdziatu XI-2 oraz czesci A Kodeksu ISPS;

3. okres wazinosci Potwierdzenia zgodnosci
obiektu portowego (SoCPF), ktéry powinien
by¢ okreslony przez Umawiajgce sie Rzady,
ale nie powinien przekraczac pieciu lat, oraz

4. p6iniejsze rozwigzania w zakresie audytu
ustalone przez Umawiajacy sie Rzad oraz po-
twierdzenia, ze zostaty one zrealizowane.

16.63 Potwierdzenie zgodnosci obiektu portowego

(SoCPF) powinno by¢ przygotowane w postaci
okreslonej w zataczniku do niniejszej czesci Ko-
deksu. Jesli jezykiem Potwierdzenia zgodnosci
obiektu portowego (SoCPF) nie jest jezyk hisz-
panski, francuski lub angielski, Umawiajgcy sie
Rzad moze takze zatgczy¢ ttumaczenie na jeden
z tych jezykow, jesli uzna to za odpowiednie.

17 OFICER OCHRONY OBIEKTU PORTOWEGO (PFSO)
Zagadnienia ogoéine

17.1 W tych wyjatkowych przypadkach, gdy oficer

ochrony statku (SSO) ma watpliwosci dotyczace
waznosci dokumentdw potwierdzajgcych tozsa-
mos$é osob zamierzajacych wejsé na statek w ce-
lach stuzbowych, pomocy powinien udzieli¢ ofi-
cer ochrony obiektu portowego (PFSO).

17.2 Obowiazkiem oficera ochrony obiektu portowe-

go (PFSO) nie powinno by¢ rutynowe potwier-



Dziennik Ustaw Nr 120

— 7649 —

Poz. 1016

dzanie tozsamosci osob zamierzajgcych wejsé na
statek w celach stuzbowych.

Ponadto inne istotne wytyczne podane sg w ustg-
pach 15, 16 18.

18 SZKOLENIA, ALARMY PROBNE | CWICZENIA
W ZAKRESIE OCHRONY OBIEKTU PORTOWEGO

Szkolenie

18.1 Oficer ochrony obiektu portowego (PFSO) powi-
nien posiadac¢ wiedze i odby¢ szkolenia z niekto-
rych lub wszystkich ponizszych tematéw:

1.

. obowiagzkéw i

administrowania zabezpieczeniami ochron-
nymi;

. odpowiednich konwengji, kodyfikacji i zale-

cen miedzynarodowych;

. odpowiedniego prawodawstwa i przepisow

danego rzadu;

funkciji
w dziedzinie ochrony;

innych organizacji

. metodologii oceny stopnia ochrony obiektu

portowego;

. metod przegladow i inspekcji ochrony stat-

kéw i obiektow portowych;

. eksploatacji portow i statkow;

8. srodkdow ochrony statkéw i obiektu portowe-

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.

go;

. przygotowania na sytuacje krytyczne i re-

agowania oraz planowania na przypadki nie-
przewidziane;

technik instruktazu zwigzanego ze szkole-
niem i ksztalceniem w zakresie ochrony,
w tym $rodkow i procedur ochrony;

postugiwania sie poufnymi informacjami oraz
$rodkami komunikacji zwigzanymi z ochrong;

znajomosci biezacych zagrozen ochrony
i ich wzorcow;

rozpoznawania i wykrywania broni oraz nie-
bezpiecznych substancji i urzadzen;

rozpoznawania, w sposéb wolny od dyskry-
minacji, cech charakterystycznych i wzor-
céw zachowan osob, ktére moga zagrozié
bezpieczenstwu;

technik obchodzenia Srodkéw ochrony;

sprzetu i systeméw ochrony oraz ich ograni-
czenh operacyjnych;

metod prowadzenia audytdw,
kontroli i monitorowania;

inspekcji,

metod przeszukan fizycznych i kontroli nie-
inwazyjnych;

éwiczen w zakresie ochrony, w tym éwiczeh
e statkami, oraz

ocen ¢wiczen w zakresie ochrony.

18.2 Personel obiektu portowego posiadajgcy kon-

kretne zadania w zakresie ochrony powinien po-
siadaé wiedze i odby¢ szkolenia, odpowiednio,
z niektorych lub wszystkich nastepujacych dzie-
dzin:

1. znajomosci biezacych zagrozen ochrony
i ich wzorcow;

2. rozpoznawania i wykrywania broni oraz nie-
bezpiecznych substancji i urzadzen;

3. rozpoznawania, w sposéb wolny od dyskry-
minacji, cech charakterystycznych i wzorcow
zachowan osdéb, ktére moga zagrozié bezpie-
czenstwu;

technik obchodzenia srodkdéw ochrony;
technik kierowania i kontrolowania ttumu;
komunikacji zwigzanej z ochrong;
eksploatacji sprzetu i systeméw ochrony;

© N o g o~

testowania, kalibracji i serwisu sprzetu i sys-
temoéw ochrony;

9. technik inspekcji, kontroli i monitorowania
oraz

10. metod fizycznego przeszukiwania oséb, rze-
czy osobistych, bagazu, tadunku i zapaséw

statku.

18.3 Caly pozostaty personel obiektu portowego po-

winien zna¢ odpowiednie postanowienia planu
ochrony obiektu portowego (PFSP) i byé zaznajo-
miony, odpowiednio, z wszystkimi lub niektory-
mi nastepujgcymi zagadnieniami:

1. znaczeniem i wynikajgcymi z niego wymaga-
niami réznych poziomdw ochrony;

2. rozpoznawaniem i wykrywaniem broni oraz
niebezpiecznych substancji i urzadzen;

3. rozpoznawaniem, w sposéb wolny od dyskry-
minacji, cech charakterystycznych i wzorcow
zachowan osoéb, ktére moga zagrozié¢ bezpie-
czenstwu;

4. technikami obchodzenia srodkéw ochrony.

Cwiczenia

18.4 Celem déwiczen jest zapewnienie, aby personel

18.5

obiektu portowego byt biegty w zakresie przypi-
sanych mu zadah w dziedzinie ochrony, na
wszystkich poziomach ochrony, a takze zidentyfi-
kowanie wszelkich brakéw w odniesieniu do
ochrony, ktére wymagaja usuniecia.

Dla zapewnienia skutecznej realizacji postano-
wien planu ochrony obiektu portowego éwicze-
nia powinny by¢ przeprowadzane co najmniej co
trzy miesiace, chyba Ze konkretne okolicznosci
wymagajg innego ich planowania. Cwiczenia te
powinny bada¢ indywidualne elementy planu,
takie jak zagrozenia ochrony wymienione w pa-
ragrafie 15.11.
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18.6 Rozne typy cwiczen, ktore moga obejmowadé oraz reagowanie. Cwiczenia te mogg by¢ prowa-
uczestnictwo oficeréw ochrony obiektu portowe- dzone:
go wspdlnie z odpowiednimi wtadzami Umawia-

jacych sie Rzadow, oficerami ochrony armatora 1. na pefna skale lub na zywo;

lub oficerami ochrony statku, jesli sa dostepni, 2. jako symulacja na dokumentach lub semina-
powinny by¢ przeprowadzane co najmniej raz na rium oraz

rok kalendarzowy, przy czym odstep czasu po- ., U L Lo
miedzy éwiczeniami nie powinien przekraczaé 3. w pofaczeniu z innymi cwiczeniami, takimi jak
18 miesiecy. Wnioski o uczestnictwo oficerow reagowanie na sytuacje krytyczng lub inne
ochrony armatora lub oficeréw ochrony statku cwiczenia panstwowego organu portu.

we wspolnych éwiczeniach powinny byé sktada- .
ne z uwzglednieniem implikacji w zakresie ochro- 19 PRZEGLADY | CERTYFIKACJA STATKOW

ny i pracy na statku. Cwiczenia te powinny badac¢ . .
komunikacje, koordynacje, dostepnosé zasobow Nie wystepujg dodatkowe wytyczne.
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Zatacznik do czesci B
ZAtACZNIK Nr 1
Wzé6r Deklaracji ochrony pomiedzy statkiem a obiektem portowym?®

DEKLARACJA OCHRONY

Nazwa statku:

Port macierzysty:

Numer IMO:

Nazwa obiektu portowego:

Niniejsza Deklaracja ochrony wazna jest od dnia .....ccccooecevieieinr e, (o [ e [ Y- TSP
(s Lol nYorA YA k= Eo1 0] LU T (oA 7ol T o] o =Y - Lo 1 I U

(podac operacje wraz z niezbednymi szczegdtami)

przy nastepujacych poziomach ochrony:

Poziom (poziomy) ochrony dla statku:

Poziom (poziomy) ochrony dla obiektu portowego:

Obiekt portowy i statek uzgadniajg nastepujgce $rodki i obowigzki w zakresie ochrony dla zapewnienia zgod-
nosci z wymaganiami czgsci A Miedzynarodowego kodeksu dla ochrony statku i obiektu portowego.

Ziozenie podpisu przez SSO lub PFSO w niniejszych
) kolumnach oznacza, ze dana czynnos$¢ zostanie wykonana
Czynnos¢ zgodnie z odpowiednim zatwierdzonym planem przez

obiekt portowy statek

Zapewnienie wykonania wszystkich zadan
w zakresie ochrony

Monitorowanie obszarow z ograniczonym
dostepem dla zapewnienia, aby dostep miat
wyltgcznie uprawniony personel

Kontrola dostepu do obiektu portowego
Kontrola dostepu do statku

Monitorowanie obiektu portowego, w tym
miejsc postoju i obszaréw wokaét statku

Monitorowanie statku, w tym miejsc postoju
i obszarow wokdt statku

Przetadunki towarow

Dostawa zapaséw statkowych

Przetadunek bagazu bez nadzoru

Kontrola okretowania pasazerdw i ich rzeczy

Zapewnienie statej dostepnosci komunikacji
pomiedzy statkiem a obiektem portowym
w zakresie ochrony

8 Niniejszy formularz Deklaracji ochrony przeznaczony jest do uzycia pomiedzy statkiem a obiektem portowym. Jesii De-
klaracja ochrony ma objaé¢ dwa statki, model ten powinien by¢ odpowiednio zmodyfikowany.
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Strony niniejszego porozumienia zaswiadczaja, ze srodki i rozwigzania organizacyjne w zakresie zabezpiecze-
nia zaréwno po stronie obiektu portowego, jak i statku, beda spetniaty, w czasie wyszczegdlnionych operacji,
postanowienia rozdziatu XI-2 oraz czesci A Kodeksu ISPS, i beda realizowane zgodnie z postanowieniami juz
przewidzianymi w ich zatwierdzonych planach lub w konkretnych rozwigzaniach, uzgodnionych i okreslonych
w zatgczonym aneksie.

MIEJSCE .. Data .o e

Podpisano w imieniu

Obiektu portowego: Statku:

(podpis oficera ochrony obiektu portowego) (podpis kapitana lub oficera ochrony statku)

Nazwiska i stanowiska osdb podpisujacych

Nazwisko: Nazwisko:

Stanowisko: Stanowisko:

Szczegoty sposobu kontaktowania sie
(do odpowiedniego wypetnienia)
{wskazac numery telefonow lub kanaty radiowe, lub czestotliwosci, ktorych nalezy uzyc)

Dla obiektu portowego: Dia statku:

Obiekt portowy Kapitan

Oficer ochrony obiektu portowego Oficer ochrony statku
Armator

Oficer ochrony armatora
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ZAEACZNIK Nr 2
Wz6r Potwierdzenia zgodnosci obiektu portowego

POTWIERDZENIE ZGODNOSCI OBIEKTU PORTOWEGO

(pieczec urzedowa) (panstwo)

Wydane zgodnie z postanowieniami czesci B

MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU DLA OCHRONY STATKU | OBIEKTU PORTOWEGO
(KODEKS ISPS)

(nazwa panstwa bandery)

AUz I o] o1=Y, d AU I oToT o o 1V1Y7=To T T U

Fa¥e | £-T 0T o111 G I T Y €01,V T o o SRR

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze zgodnos$¢ powyzszego obiektu portowego z postanowieniami rozdzia-
tu X1-2 oraz cze$ci A Miedzynarodowego kodeksu dla ochrony statku i obiektu portowego (Kodeks ISPS)
zostata zweryfikowana i ze powyzszy obiekt portowy dziata zgodnie z zatwierdzonym planem ochrony
obiektu portowego. Plan ten zostat zatwierdzony dla nastepujacych <wyszczegdlnic rodzaje operacji, typy
statkow lub dziafan lub inne istotne informacje> (niepotrzebne skresli¢):

Statek pasazerski

Szybka jednostka pasazerska

Szybka jednostka towarowa

Masowiec

Zbiornikowiec do przewozu ropy
Chemikaliowiec

Gazowiec

Ruchoma platforma wiertnicza (MODU)
Statki towarowe inne niz wyzej wymienione

Niniejsze Potwierdzenie zgodnosci jest wazne do dnia .......cccceeiceeieiciiiiciiic e pod warunkiem
audytu (jak wskazano na drugiej stronie).

MIBJISCE WYANIA ..oieiiiiiii ittt et e teeaee e taeestee s ebeeeesesbee e e benseneeesaeeeans

DAta WYABNTA .eeviiiiiiiiiiiiiiiiiie st sse st e e e tate e e et e s e e ssesesnsas teessestsssessttseaneeaeeareneeaareeeeaanraeeeaares
(podpis osoby uprawnionej
wydajacej dokument)

(pieczec¢ urzedu wydajgcego)
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POTWIERDZENIE WERYFIKACJI

Rzad <wstawic nazwe panstwa> postanowit, ze wazno$c¢ niniejszego Potwierdzenia zgodno$ci podlega <wsta-
wic istotne szczegdty weryfikacji (np. obowigzkowa roczna lub niezaplanowana)>.

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze w czasie weryfikacji przeprowadzonej zgodnie z paragrafem B/16.62.4 Ko-

deksu ISPS stwierdzono, iz obiekt portowy spetnia odpowiednie postanowienia rozdziatu X|-2 Konwencji i cze-
$ci A Kodeksu ISPS.

1. WERYFIKACJA POdpis: .o

(podpis osoby uprawnionej)
Y Y Yo S O SREE R

[ 7= &= TR UORR

2. WERYFIKACJA POdPiS: oo

(podpis osoby uprawnionej)

MIEJSCEI .erieii ittt e

3. WERYFIKACJA POUPIS: et

(podpis osoby uprawnionej)
Y =Y E T ol L U UP PP

D7} € LU UUN

4. WERYFIKACJA Podpis: .o

(podpis osoby uprawnionej)
1Y T = ToT= SO PR PUPUTN

DT i PP
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Po zaznajomieniu sie z powyzszymi Poprawkami, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej oswiadczam, ze:
— zostaty one uznane za stuszne zaréwno w catosci, jak i kazde z postanowien w nich zawartych,
— s3g przyjete, ratyfikowane i potwierdzone,

— beda niezmiennie zachowywane.

Na dowodd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej Polskiej.

Dano w Warszawie dnia 27 stycznia 2005 r.
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: A. Kwasniewski

L.S.
Prezes Rady Ministrow: M. Belka



