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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 20 sierpnia 1999 r.

w sprawie zakresu, warunkow, terminow i sposobu przeprowadzania badan technicznych tramwajéw
' i trolejbusdéw oraz jednostek wykonujacych te badania.

Na podstawie art. 85 ust. 2 ustawy z dnia 20 czerw-
ca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym {(Dz. U, Nr 98,
poz. 602, Nr 123, poz. 779 i Nr 160, poz. 1086 oraz
z 1998 r. Nr 106, poz. 668 i Nr 133, poz. 872) zarzadza
sig, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

& 1. 1. Badania techniczne tramwajow i trolejbusdw
polegajg na sprawdzeniu, czy pojazdy te odpowiadaja
warunkom okreslonym w przepisach o warunkach
technicznych tramwajow i trolejbusdw oraz zakresie
ich niezbednego wyposazenia.

2. Badanie techniczne tramwajow i trolejbuséw
dzieli sie na:

1} badania okresowe, polegajace na sprawdzeniu
prawidlowoséci dziatania poszczegoinych zespotow
i mechanizmow, zwlaszcza pod wzgledem bez-
pieczenstwa ludzi i wymagan ochrony srodowi-
ska,

2} badania dodatkowe, przeprowadzane miedzy ba-
daniami okresowymi w razie dorainej potrzeby
sprawdzenia stanu technicznego lub innych wyma-
gajacych tego okolicznosci.

3. Badania techniczne przeprowadza Instytut Go-
spodarki Przestrzennej i Komunalne] w Warszawie,
zwany dalej Instytutem, przy wspdtpracy z Instytutem
Transportu Samochodowego w Warszawie — w zakre-
sie badan trolejbusdw, Instytutem Elektrotechniki
w Warszawie — w zakresie badan obwoddéw elektrycz-
nych oraz Qs$rodkiem Badawczo-Rozwojowym Taboru
Szynowego TABOR w Poznaniu — w zakresie badanh
konstrukcji pudta pojazdu.

Rozdziat 2
Tramwaje

§ 2. Instytut przeprowadza okresowe badanie tech-
niczne co dwa lata, przy czym pierwsze okresowe ba-
dania techniczne tramwaju przeprowadza sig przed
uptywem 5 lat od dnia pierwszej rejestracji, a nastep-
nie przed uptywem 3 lat od dnia pierwszego badania
i nastepnie co dwa lata.
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§ 3. 1. Okresowe badanie techniczne tramwaju
obejmuje sprawdzenie:

1) zgodnosci rzeczywistych danych tramwaju z zapi-

sami w karcie tramwaju dotyczacymi jego identyfi- .

kacji i danych technicznych oraz prawidtowosci
oznaczen dotyczacych przedsigbiorstwa komuni-
_kacyjnego,

2) prawidiowosci dziatania, ustawienia i wlasnosci
swietlnych swiatet zewnetrznych,

3) stanu technicznego i skutecznosci dziatania hamul-
cow,

4) prawidfowosci dziatania urzadzen sygnalizacyj-
nych,

5) stanu technicznego nadwozia, wézkéw i ich osprze-
tu oraz przedmiotéw wyposazenia.

2. Dodatkowe badanie techniczne moze byé prze-
prowadzone w zakresie ograniczonym do niekt6rych
tylko zespotéw i mechanizméw, stosownie do okolicz-
nosci, z ktérych wynika potrzeba jego przeprowadze-
nia.

3. Wykaz czynnosci kontrolnych oraz metody i kry-
teria oceny stanu technicznego tramwaju okreéla za-
tacznik nr 1 do rozporzadzenia, z zastrzezeniem ust. 4,

4. Sposob badania skutecznosci hamowania okre-
$la zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Dane identyfikacyjne tramwaju nalezy wpi-
saé do rejestru badan technicznych tramwajow na
podstawie zapisow w karcie tramwaju i danych fak-
tycznych.

2. Rejestr badan technicznych tramwajéw, z za-
strzezeniem ust. 3, stanowi dokument, ktérego strony
powinny by¢ ponumerowane, przesznurowane, a kof-
ce sznurka zaklejone nalepka i ostemplowane. Wz6r re-
jestru okresla zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia.

3. Dopuszcza sig prowadzenie rejestru badan tech-
nicznych za pomoca techniki informatycznej.

4. Rejestr badan technicznych tramwajéw prowa-
dzi Instytut.

§ 5. Przedsiebiorstwo komunikacyjne obowigzane
jest prowadzi¢ dla kazdego wagonu karte tramwaju.
Wz6r karty okres$la zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

8 6. 1. Instytut wydaje zaswiadczenie o przeprowa-
dzonym badaniu technicznym, przy czym, jesli wynik
badania jest:

1) pozytywny — w zaswiadczeniu wypetnia sie rubry-
ke .tramwaj dopuszczony do ruchu” oraz wpisuje
date nastepnego badania,

2) negatywny — w zaswiadczeniu wpisuje sie stwier-
dzone usterki, z tym ze, jezeli:

a) nie stwarzajag one bezposredniego zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu lub $rodowiska — w za-
swiadczeniu wypetnia sie rubryke ,dopuszczo-
ny do ruchu warunkowo”, wypisujac niezbedne
ograniczenia, takie jak zakaz: przewozu pasaze-
réw, ciggniecia innych pojazdéw szynowych,
jazdy w okresie od zmierzchu do $witu oraz
okres warunkowego dopuszczenia, niezbedny
do usunigcia usterek, jednak nie diuiszy niz
14 dni,

b) stwarzaja one bezposrednie zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu lub srodowiska — w zaswiad-
czeniu wypetnia sie rubryke ,niedopuszczony
do ruchu”, dokonujac wpisu: ,Zatrzymano karte
tramwaju nr ...”; zatrzymana karta jest zwracana
po przeprowadzeniu z wynikiem pozytywnym
badania, o ktérym mowa w ust. 2.

2. Badanie techniczne tramwaju polegajace na po-
nownym sprawdzeniu mechanizméw i zespotéw,
w ktérych stwierdzono usterki, moze byé dokonane
przez Instytut tylko w zakresie sprawdzenia ich usunie-
cia w okresie nie dtuzszym niz 30 dni. Po uptywie tego
terminu przeprowadza sig¢ badanie w petnym zakresie.

3. Wzér zaswiadczenia o przeprowadzonym bada-
niu technicznym tramwaju okreéla zatacznik nr 5 do
rozporzadzenia.

§ 7. 1. Wpisy w dokumentach, o ktérych mowa
w § 4—6, powinny by¢ opatrzone data, podpisem pra-
cownika dokonujacego badania oraz jego pieczagtka
identyfikacyjna.

2. Wzor pieczatki identyfikacyjnej pracownika Insty-
tutu upowaznionego do badai technicznych okresla
zatacznik nr 6 do rozporzadzenia.

Rozdziat 3
Trolejbusy

§ 8. Instytut przeprowadza okresowe badania tech-
niczne trolejbusu przed uptywem 1 roku od dnia pierw-
szej rejestracji i nastepnie co 6 miesiecy.

§ 9. 1. Okresowe badanie techniczne trolejbusu,
z zastrzezeniem ust. 2, obejmuje sprawdzenie:

1} zgodnosci rzeczywistych danych trolejbusu z zapi-
sami w dowodzie rejestracyjnym oraz w karcie tro-
lejbusu, dotyczacymi identyfikacji i danych tech-
nicznych, a takze prawidfowosci i stanu tablic reje-
stracyjnych,

2) stanu technicznego instalacji elektrycznej, zwtasz-
cza pod katem zabezpieczenia przed przebiciem
wysokiego napigcia i porazeniem kierowcy i pasa-
zeréw,

3) odbierakéw pradu pod wzgledem elektrycznym
i mechanicznym oraz ich zabezpieczenia przed wy-
padnigciem poza dopuszczalng strefe,

4) stanu izolacji podtogi, stopni i porgczy w przedzia-
le pasazerskim,
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5) skutecznosci dziatania hamulca roboczego elektro-
dynamicznego i hamulca bezpieczenstwa,

6) poziomu hatasu zewnetrznego na postoju.

2. Do badania stanu technicznego i prawidtowosci
dziatania pozostatych zespotéw i mechanizmoéw trolej-
busu maja zastosowanie odpowiednio przepisy
w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych autobusu.

3. Dodatkowe badanie techniczne moze by¢ prze-
prowadzone w zakresie ograniczonym do niektérych
tylko zespotéw i mechanizmoéw, stosownie do okolicz-
nosci, z ktérych wynika potrzeba jego przeprowadze-
nia.

4, Wykaz czynnosci kontrolnych oraz metody i kry-
teria oceny stanu technicznego instalacji elektrycznej,
odbierakéw pradu, hamulca roboczego elektrodyna-
micznego oraz poziomu hatasu zewnetrznego trolejbu-
sOw okresla zatacznik nr 7 do rozporzadzenia.

5. Sposéb badania skutecznoéci dziatania hamulca
roboczego elektrodynamicznego i hamulca bezpie-
czenstwa trolejbusu okresla zatacznik nr 8 do rozporza-
dzenia.

6. Sposdb kontroli poziomu hatasu zewnetrznego
trolejbusu na postoju okresla zatacznik nr 9 do rozpo-
rzgdzenia.

7. Wykaz pozostatych czynnosci kontrolnych oraz
metody i kryteria oceny stanu technicznego trolejbusu
okreslaja przepisy, o ktérych mowa w ust. 2.

§ 10. 1. Dane identyfikacyjne trolejbusu nalezy wpi-
sywaé do rejestru badan technicznych trolejbuséw na
podstawie zapiséw w dowodzie rejestracyjnym i w kar-
cie trolejbusu.

2. Rejestr badan technicznych trolejbusdw, z za-
strzezeniem ust. 3, stanowi dokument, ktérego strony
powinny by¢ ponumerowane, przesznurowane, a kon-
ce sznurka zaklejone nalepka i ostemplowane. Wzér re-
jestru okresla zatagcznik nr 10 do rozporzadzenia.

3. Dopuszcza sie prowadzenie rejestru badan tech-
nicznych trolejbuséw za pomoca techniki informatycz-
nej.

4. Rejestr badan technicznych trolejbuséw prowa-
dzi Instytut.

§ 11. Przedsiebiorstwo komunikacyjne obowigzane
jest prowadzi¢ dla kazdego trolejbusu karte trolejbusu.
Wozdr karty okresla zatacznik nr 11 do rozporzadzenia.

8 12. 1. Instytut wydaje zaswiadczenie o przeprowa-
dzonym badaniu technicznym, przy czym, jesli wynik
badania jest:

1) pozytywny — potwierdza sie to w dowodzie reje-
stracyjnym, wpisujac termin nastepnego badania,
oraz wypetnia w zaswiadczeniu rubryke ,trolejbus

dopuszczony do ruchu” i wpisuje termin nastegpne-
go badania,

2) negatywny — w zaswiadczeniu wpisuje sie stwier-
dzone usterki, z tym ze, jezeli:

a) nie stwarzajg one bezposredniego zagrozenia
bezpieczeistwa ruchu lub $rodowiska — w za-
$wiadczeniu wypetnia sie rubryke , dopuszczo-
ny do ruchu warunkowo”, wpisujac niezbedne
ograniczenia, takie jak zakaz: przewozu pasaze-
réw, jazdy w okresie od zmierzchu do $witu oraz
okres warunkowego dopuszczenia, niezbedny
do usuniecia usterek, jednak nie dtuzszy niz 7
dni,

b) stwarzajg one bezposrednie zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu lub srodowiska — w zaswiad-
czeniu wypetnia sie rubryke ,nie dopuszczony
do ruchu”, dokonujac wpisu ,, , zatrzymany do-
wod rejestracyjny nr .... oraz karta trolejbusu
nr...."; zatrzymane dokumenty s3g zwracane po
przeprowadzeniu z pozytywnym wynikiem ba-
dania, o ktérym mowa w ust. 2.

2. Badania techniczne trolejbusu polegajace na po-
nownym sprawdzeniu mechanizméw i zespotdw,
w ktérych stwierdzono usterki, mogg byé dokonane
przez Instytut tylko w zakresie sprawdzenia ich w okre-
sie nie dtuzszym niz 30 dni. Po uptywie tego terminu
przeprowadza sie badania w petnym zakresie.

3. Wzér zaswiadczenia o przeprowadzonym bada-
niu technicznym trolejbusu okresla zatacznik nr 12 do
rozporzadzenia.

§ 13. 1. Wpisy w dokumentach, o ktérych mowa
w § 10—12, powinny by¢ opatrzone data, podpisem
pracownika dokonujacego badania oraz jego pieczatka
identyfikacyjna.

2. Wzér pieczatki identyfikacyjnej pracownika Insty-
tutu upowaznionego do badan technicznych trolejbu-
sow okresla zatacznik nr 13 do rozporzadzenia.

Rozdziat 4
Przepisy przejsciowe i koncowe
8 14. Pierwsze okresowe badania techniczne po-

winny by¢ wykonane:

1) przed dniem 1 lipca 2000 r. — dla tramwajow wy-
produkowanych przed dniem 1 styc_:znia 1975,

2) przed dniem 1 lipca 2001 r. — dla tramwajow wy-
produkowanych po dniu 31 grudnia 1974 r.,

3) przed dniem 1 lipca 2000 r. — dla trolejbuséw wy-
produkowanych przed dniem 1 stycznia 1985 r.,

4) przed dniem 1 lipca 2001 r. — dla trolejbuséw wy-
produkowanych po dniu 31 grudnia 1984 r.

8 15. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Transportu i Gospodarki Morskiej:
w z. K. J. Tchorzewski
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 20 sierpnia 1999 r. (poz. 992)

Zatacznik nr 1

WYKAZ CZYNNOSCI KONTROLNYCH
ORAZ METODY | KRYTERIA OCENY STANU TECHNICZNEGO TRAMWAJU*

Przedmiot rc.wsvs:csiggni a Podstawowe kryteria uznania stanu technicznego za
i zakres badan P badania niezadowalajacy
1 2 3
1. |dentﬁikacja
1.1. ldentyfikacja Ogledziny 1. Brak zgodnoséci zapiséw numeru tramwaju (nr nadwozia) ze sta-
tramwaju zewnetrzne, nem faktycznym

poréwnanie
zapiséw w karcie
tramwaju

ze stanem
faktycznym

2. Brak numeru nadwozia albo numer nieczytelny

3. Niezgodnos$¢ z zapisem w karcie: masy, pojemnosci lub innych
danych tramwaju

4. Brak numeréw bocznych i emblematéw przedsiebiorstwa komu-
nikacyjnego

5. Uszkodzone lub nieczytelne numery boczne lub emblematy

przedsiebiorstwa
6. Brak tabliczki znamionowej albo tabliczka nieczytelna, jesli jest
wymagana

1.2. Dodatkowe
wyposazZenie

Ogledziny

Brak gasnicy lub nieodpowiedni jej rodzaj lub brak potwierdzenia
czynnosci konserwacyjnych zgodnie z instrukcjg producenta, nie
rzadziej niz raz na rok

2. Swiatta

2.1. Swiatta
drogowe i
mijania

2. 1. 1. Stan
i dziafanie

2.1.2. Rozmiesz-
czenie

Ogledziny

1. Liczba $wiatet niezgodna z wymagana

2. Niejednakowa barwa lub barwa inna niz biata badz z6tta selek-
tywna

3. Brak lub niedziatanie $wiatet drogowych

4, Brak lub niedziatanie $wiatet mijania

5. Wtaczenie $wiatet mijania lub $wiatet drogowych nie wtacza
rownoczesnie $wiatet pozycyjnych oraz oswietlenia numeru linii
i tablic informacyjnych

6. Przetaczenie $wiatet drogowych na swiatta mijania nie powodu-
je wytaczenia wszystkich swiatet drogowych

7. Swiatta niesymetryczne lub brak wyraznej granicy swiatta i cie-
nia

8. Brak lub niedziatanie kontrolnego sygnatu éwiatet drogowych

9. Niewtasciwe rozmieszczenie $wiatet na tramwaju

2.1.3. Ustawienie
$wiatet
drogowych i
mijania w
ptaszczyinie
poziomej i
pionowej

Pomiar ustawienia
Zza pomocg ekranu
lub przyrzadow
specjalnych

1. Odchylenie strumienia $wiatta mijania w ptaszczyznie poziomej
przekracza dopuszczalne granice: 10 cm na 10 m (w lewo i w pra-
wo)

2. Odchylenie $wiatta drogowego w ptaszczyznie poziomej prze-
kracza dopuszczalne granice: 20 cm na 10 m (w lewo i w pra-
wo)

3. Warto$é ustawienia $wiatta mijania w ptaszczyznie pionowej réz-
ni sie od wartosci nominalnej wiecej niz: 3 cm na 10 m w gore
lub 5 cm na 10 m w dot

4, Warto$¢ ustawienia $wiatta drogowego w ptaszczyznie pionowe;j
rozni sig od wartoéci nominalnej wiecej niz 5 cm na 10 m w gé-
re lub w dét
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1 2 3
2.1.4. Swiattosé Pomiar swiattosci 1. Swiatto$é poszczegdinych $wiatet nie osigga wymaganego mi-
Swiatet poszczegdinych nimum
drogowych réwnoczes$nie 2. Suma swiatfosci przekracza dopuszczalne maksimum 225000 cd
wtaczonych swiatet | 3. Réznica $wiattosci w ktérejkolwiek parze swiatet przekracza:
drogowych i a) 30% swiattosci wigkszej — w przypadku gdy $wiattos$é wigk-
obliczenie: sza przekracza 40000 cd,
M sumy S$wiattosci b) 50% swiattosci wiekszej — w przypadku gdy swiatto$é wiek-
Swiatet, sza nie przekracza 40000 cd
W roznicy
swiattosci
miedzy lewym i
prawym
swiattem
Uwaga : pomiaru
Swiattosci
dokonuje sie przy
wtgczonej
przetwornicy
2.2. Swiatta 1. Liczba $wiatet niezgodna z wymagang
kierunkowska- 2. Barwa inna niz zétta samochodowa
z6w Ogledziny 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie
2.2.1. Stan 4. Brak kontrolnego sygnatu dziatania lub niewtasciwe jego dziata-
i dziatanie nie
5. Wtaczenie kierunkowskazéw uzaleznione od wtaczonych $wiatet
6. Dziatanie nie w jednej fazie
7. Czestotliwo$é btyskéw mniejsza niz 60 cykli na minute lub wigk-
sza niz 120 cykli na minute
8. Wtgczenie swiatet nastepuje z opdznieniem wiekszym niz 1s,
a pierwsze wytaczenie z opéznieniem wigkszym niz 1,5 s od uru-
chomienia przetacznika kierunkowskazow
2.3. Swiatta 1. Liczba swiatet niezgodna z wymagana
hamowania 2. Barwa inna niz czerwona
«Stop” 3. Niewtasciwe rozmieszczenia na wagonie
2.3.1. Stan Ogledziny 4. Nie wtacza sie przy uruchomieniu ktéregokolwiek hamulca
i dziatanie 5. Natezenie $wiatet nie jest wyraznie wieksze niz natezenie $wia-
tet pozycyjnych tyinych
6. Zamontowany sygnat wiaczenia (dopuszcza sie sygnat nie-
sprawnosci $wiatet)
2.4. Swiatta 1. Liczba éwiatef niezgodna z wymagang
pozycyjne 2. Barwa inna niz biata (dopuszcza sie barwe 6ttg selektywna,
przednie jezeli swiatta te sg potaczone ze swiattem mijania lub $wiattem
2.41. Stan i Ogledziny drogowym barwy z6ttej selektywnej)
dziatanie 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie
4. Brak lub niedziatanie kontrolnego sygnatu wtaczenia
2.5. Swiatta 1. Liczba $wiatet niezgodna z wymagang
pozycyjne Ogledziny 2. Barwa inna niz biata {dopuszcza sie barwe 6ita selektywna,
tylne jezeli swiatta te sg potaczone ze $wiattem mijania lub $wiattem
2.5.1. Stan drogowym barwy z6ttej selektywnej)
i dziatanie 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie
4. Brak lub niedziatanie kontrolnego sygnatu witaczenia
2.6 . Swiatta Ogledziny 1. Liczba $wiatet niezgodna z wymagana
odblaskowe 2. Barwa inna niz czerwona
tylne i inne niz 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie
tréjkatne 4. Maja ksztatt trojkata

2.6.1. Stan
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2.7. Swiatta Ogledziny 1. Liczba niezgodna z wymagang
odblaskowe 2. Barwa inna niz z6tta samochodowa
boczne 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie
2.7.1. Stan 4. Maija ksztatt tréjkata
2.8. Swiatta Ogledziny 1. Jak w poz. 2.2, pkt 1—4 i 7
awaryjne 2. Nie dziataja przy wytaczonych urzadzeniach tramwaju i opusz-
2.8.1.Stan czonym pantografie
i dziatanie
2.9. Swiatta prze- Ogledziny 1. Liczba swiatet niezgodna z wymagang
ciwmgtowe tyl- 2. Barwa inna niz czerwona
ne (jesli sg sto- 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie
sowane) 4. Brak lub niewtasciwie dziatajacy kontrolny sygnat wtaczenia
2.9.1. Stan 5. Moze by¢ wiaczone bez wtaczonych swiatet mijania lub swiatet
i dziatanie przeciwmgtowych przednich
6. Nie ma mozliwo$ci wiaczenia $wiatta przeciwmgtowego tylnego
niezaleznie od $wiatta przeciwmgtowego przedniego
7. Natezenie $wiatta nie jest wyraznie wigksze niz natezenie $wiatet
pozycyjnych tylnych
2.10.Swiatta Ogledziny 1. Liczba $wiatef niezgodna z wymagana
cofania(jesli 2. Barwa inna niz biata
sg stosowane) 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie
2.10.1. Stan 4. Wtaczenie mozliwe przy innym potozeniu nawrotnika niz jazda
i dziatanie do tytu
5. Mozliwosé ich wtaczania przy wytaczonych obwodach sterowni-
czych tramwaiju
6. Oslepiajg innych uzytkownikéw drogi
2.11. Swiatta Ogledziny Brak oswietlenia
os$wietlajace
tablice
kierunkowe -
2.11.1. Stan
i dziatanie
2.12. Swiatta Ogledziny 1. Liczba swiatet niezgodna z wymagana

przeciwmgto-
we przednie
2.12.1. Stan
i dziatanie

2. Barwa inna niz biata lub z6tta selektywna

3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie

4. Wtaczaja sige bez wiaczania $wiatet pozycyjnych

5. Oslepiaja innych uzytkownikéw drogi

6. Nie ma mozliwosci wtaczenia i wytaczenia niezaleznie od $wiatet
drogowych i mijania

2.12.2. Ustawienie

Pomiar ustawienia

Wartos¢ ustawienia $wiatta przeciwmgiowego w ptaszczyZnie

Swiatet za pomocg ekranu | pionowej rézni sie od warto$ci nominalnej wiecej niz5cmna 10 m
przeciw- lub specijalistycz- w gore lub w dot
mgtowych nych przyrzadéw
przednich
2.13. Swiatta Ogledziny 1. Liczba $wiatet niezgodna z wymagang
odblaskowe 2. Barwa inna niz biata
przednie 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie
2.13.1. Stan 4, Maja ksztatt trojkata
2.14. Swiatta jazdy | Ogledziny 1. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie
dziennej 2. Niewtasciwe potaczenie elektryczne
2.14.1. Stan 3. Nieodpowiednia powierzchnia $wietlna
i dziatanie 4. Barwa inna niz biata
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3. Uktad hamulcowy

3.1. Hamulec
roboczy
elektrodyna-
miczny

3.1.1. Stan

techniczny

Ogledziny czesci
zewnetrznych
uktadu
hamulcowego
tramwaju
ustawionego na
kanale

A WN=

(4]

. Niewtasciwa konstrukcja
. Pekniecia, odksztatcenia lub silne korodowanie elementéw uktadu
. Tarcie ruchomych czesci tramwaju o przewody elektryczne ukta-

du hamulcowego

. Obluzowanie mocowania jakiejkolwiek czesci uktadu hamulco-

wego

. Samodzielne zmiany konstrukcyjne jakiejkolwiek czesci uktadu

hamulcowego

. Wyciek lub uszkodzenie hydraulicznych lub pneumatycznych

przewodéw rurowych zbiornikdw lub innych elementéw robo-
czych, jesli takie w uktadzie hamulcowym tramwaju wystepuja

. Brak rezerwowej odlegtosci stopki pedatu hamulca

3.1.2. Skutecznos$é
i rbwnomier-
nosé

Pomiaru skutecz-
nosci hamulcéw
dokonuje sie zgod-
nie z instrukcja
(zatacznik nr 2 do
niniejszego
rozporzadzenia) na
torze prébnym

. Réinica sit hamowania miedzy poszczegdlnymi osiami przekra-

cza 30% sity wiekszej na tej osi (wielko$é sity mozna wyrazié pra-
dem hamowania)

. Skuteczno$éé hamowania nie osigga wymaganego minimum

3.2. Hamulec
awaryjny
(szynowy)

3.2.1. Stan

techniczny

Przeglad techniczny
wykonuje sie jak
w poz. 3.1.1.

Jak w poz. 3.1.1. pkt 1—5i 7

3.2.2. Skutecznosé

Pomiar skutecz-
nosci hamowania
wykonuje sie

jak w poz. 3.1.2.

Jak w poz. 3.1.2. pkt 2

3.3. Hamowanie
nagte (roboczy+
awaryjny+po-
stojowy)

3.3.1. Skutecznosé

Pomiar skutecz-
nos$ci hamowania
wykonuje sie tak
jak w poz. 3.1.2.

Jak w poz. 3.1.2. pkt 2

3.4. Hamulec
postojowy
(szczekowy lub
tarczowy)

3.4.1. Stan

techniczny

Przeglad techniczny
wykonuje sie jak w
poz. 3.1.1.

Jak w poz.

3.4.2. Skutecznos$é

Pomiar skuteczno-
$ci wykonuje sig jak

Jak w poz. 3.1.2. pkt 2

w poz. 3.1.2.
3.5. Hamulec bez- Przeglad Jak w poz. 3.1.2. pkt 2
pieczenstwa techniczny
(awaryjny+po- | wykonuje sig
stojowy), jak w poz. 3.1.1.
a w nowych
konstrukcjach

réwniez robo-
czy elektrody-
namiczny
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3.5.1. Skutecznosé

Pomiar skutecz-
nosci wykonuje sie
jak w poz. 3.1.2.

Jak w poz. 3.1.2. pkt 2

. Urzadzenia sygnalizacyjne

4.1. Sygnat
dzwiekowy
zewnetrzny

4.1.1. Pomiar

gltosnosci
hatasu

Ogledziny
zewnetrzne

1
2
3

. Peknigecia, odksztatcenia lub silna korozja elementéw konstruk-

cyjnych sygnatu

. Zty stan lub ocieranie przewodéw elektrycznych zasilajgcych sy-

- gnat

. Obluzowanie mocowania ktérejkolwiek czesci uktadu

' 4.1.2. Pomiar
gtosnosci
sygnatu

Pomiaru dokonuje
sie z przodu
tramwaju na
przedtuzeniu jego
0si, na wys. 1,6 m,
w odlegt. 3m

Wynik pomiaru jest mniejszy od 93 dB (A)

przegladowym

©O 0o ~N o ol &~

4.2, Urzadzenie sy- | Ogledziny 1. Brak sygnalizacji $wietlnej lub akustycznej w kabinie motornicze-
gnalizacyjne go
stuzgce pasa- 2. Brak przyciskéw lub linki wzdtuz wagonu do uruchomienia tej sy-
zerom do infor- gnalizacji
mowania mo-
torniczego
o niebezpie-
czenstwie
4.2.1. Stan
Techniczny
4.2.2. Ocena sku- Ogledziny i ocena 1. Zbyt mata gtosnoséé dzwonka w przypadku sygnalizacji dzwieko-
tecznosci in- | organoleptyczna wej .
formowania 2. Zbyt mata lampka lub zbyt mate natezenie swiatta lampki sygna-
motorni- lizacyjnej
czego
4.3. Sygnalizacja o | Ogledziny 1. Brak na stanowisku motorniczego sygnalizacji indywidualnej lub
stanie otwarcia grupowej o stanie otwarcia lub zamknigcia drzwi we wszystkich
drzwi wagonach pociaggu
4.3.1. Stan 2. Brak instalacji $wietlnej lub akustycznej lub obydwu tych insta-
techniczny lacji jednocze$nie umozliwiajgcych motorniczemu uprzedzenie
pasazeréw o zamiarze zamknigcia drzwi
5. Podwozie
5.1. Woézki Ogledziny 1. Pekniecia lub odksztatcenia ramy
tramwaju 2. Nadmierna korozja majgca wptyw na wytrzymatosé catej kon-
ustawionego strukcji
na kanale 3. Obluzowanie lub brak $rub mocujacych poszczegdline zespoty

podwozia

. Nadmierne zuzycie lub peknigcie jakiejkolwiek czesci

. Zacinanie sie lub nieprawidtowe dziatanie jakichkolwiek urza-
dzen

. Nadmierne wycieki oleju z przektadni

. Slady nadpalen lub uszkodzenia komutatora silnika lub potgczen
elektrycznych

. Z1y stan szczotek osiowych

. Brak potaczen lub zty stan potaczen uziemiajacych w kotach
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5.2. Skrzynie Ogledziny 1. Pekniecia, uszkodzenia lub odksztatcenia skrzyn lub ich klap
aparatowe po zdjeciu klap 2. Widoczne uszkodzenia poszczegdlnych aparatéw znajdujgcych

sie w skrzyniach lub élady ich nadpalen

. Obluzowane lub niezabezpieczone przewody elektryczne

5.3. Resory, ele- Ogledziny 1. Uszkodzone amortyzatory, elementy gumowe, rozwulkanizowa-
menty gumo- na guma
we zawiesze- 2. Guma elementéw zawieszenia uszkodzona mechanicznie i za-
nia, amortyza- graza bezpieczenstwu jazdy
tory
6. Nadwozie
6.1. Kabina Ogledziny 1. Uszkodzone urzadzenia sterujace lub sygnalizujace, majace
motorniczego | zewnetrzne wptyw na bezpieczenstwo jazdy
2. Przerobki powodujace zagrozenie bezpieczenstwa
3. Wystajace ostre krawedzie
6.2. Pudto Ogledziny 1. Uszkodzenia korozyjne ostabiajace w istotny sposéb konstrukcje
zewnetrzne, nosna
kontrola stopnia 2. Uszkodzenie lub skorodowanie czgéci mogacych ulec oderwaniu
skorodowania 3. Uszkodzenia umozliwiajace dostawanie sie wody deszczowej
elementéw i btota do wnetrza
nosnych za 4, Uszkodzenia zwigkszajgce ryzyko uwiezienia pasazeréw lub po-
pomoca matego razenia przechodnidow w razie wypadku
mitotka
6.3. Drzwi Ogledziny 1. Zte otwieranie i zamykanie lub samoczynne badz niezamierzone
i sprawdzanie otwieranie sie
2. Brak lub uszkodzenie uchwytu do otwierania awaryjnego
6.4. Podioga Ogledziny 1. Poodrywana lub podarta wyktadzina podtogowa
2. Wyktfadzina éliska, szczegdinie na mokro
3. Nadmiernie skorodowana lub popgkana podtoga
4. Zle przymocowane, nadmiernie wystajace lub ruszajace sie kla-
py podtogowe
6.5. Stopnie Ogledziny 1. Nadmiernie zuzyte (gtadkie i $liskie) stopnie
2. Urwane albo pordzewiate, grozace zranieniem
6.6. Siedzenia Ogledziny 1. Peknigcia szkieletu siedzenia
2. Pekniecia, rozdarcia albo inne uszkodzenia zagrazajgce bezpie-
czenstwu
3. Zte przymocowanie siedzen do konstrukcji wagonu
6.7. Lusterka Ogledziny 1. Brak wymaganych lusterek wstecznych
wsteczne 2. Brak wymaganej widocznosci
3. Peknigcia lub zmatowienie powierzchni lusterka
6.8. Szyby Ogledziny 1. Peknigcia lub zmatowienia szyb ograniczajgce widoczno$é albo
ostabiajgce wytrzymatos$é szyb
2. Brak ocechowania szyb
6.9. Wycieraczki Ogledziny 1. Brak lub niesprawno$¢ wycieraczek ,
i spryskiwacze | ikontrola dziatania | 2. Brak lub niesprawnos$é spryskiwaczy, jesli s3 wymagane
6.10. Predkoscio- Ogledziny ® 1. Niesprawnosé¢ predkosciomierza i drogomierza, jesli jest wyma-
mierz, licznik gany
kilometréw, 2. Predkosciomierz umieszczony poza polem widzenia motornicze-
tachograf go
3. Brak lub niesprawnosé¢ tachografu, jesli jest wymagany
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6.11. Wyjscia Ogledziny 1. Brak wyjscia awaryjnego, niewfasciwie urzadzone lub za mata
awaryjne ich liczba
2. Brak oznaczen wyj$cia awaryjnego
6.12. Ogrzewanie Ogledziny 1. Brak lub niedziatanie urzadzen grzewczych w kabinie motorni-
i wentylacja i sprawdzenie czego lub w przedziale dla pasazerow
dziatania 2. Brak lub niedziatanie urzagdzen wentylacyjnych w kabinie motor-
niczego lub w przedziale dla pasazerow
6.13. Urzadzenie Ogledziny Niekompletnos$¢ lub niedziatanie blokady jazdy, jesli jest zamonto-
zabezpiecza- | i sprawdzenie wana
jace przed dziatania
uzyciem przez
osoby
niepowotane
6.14. Wymiary Ustalenie 1. Niewtasciwa dtugosé, szerokos$é lub wysokosé tramwaju
zewnetrzne, zewnetrznych 2. Niewtasciwa masa lub naciski osi tramwaju
masy, wymiarow
oznakowania | (pomiary
techniczne tylko
w uzasadnionych
przypadkach)

Uwaga: Wykaz czynnosci kontrolnych oraz metody i kryteria oceny stanu technicznego nie wyczerpuja wszyst-
kich mozliwych przypadkéw niesprawnosci. W szczeg6lnych, uzasadnionych przypadkach przedmiot i zakres
oraz sposob przeprowadzania badania moze by¢ zmieniony przez Instytut.

* Stosowane w roznych przypadkach okreslenia ,wymagany”, ,wymagane minimum” odnosza sie do przepiséw o warun-
kach technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz zakresie ich niezbednego wyposazenia.

Zatacznik nr 2

SPOSOB BADANIA SKUTECZNOSCI HAMOWANIA TRAMWAJU

Przepisy ogdlne

§ 1.1. Zatacznik okresla sposdb badania skuteczno-
§éci hamowania wagonu pojedynczego oraz zespotu
tramwajowego ztozonego z wagonu silnikowego oraz
wagonoéw doczepnych czynnych lub biernych.

2. Wymagania okreslone w zataczniku stosuje sie
do badania skutecznoéci hamowania:

a) roboczego elektrodynamicznego, za pomoca sil-
nikéw trakcyjnych,

b) awaryjnego — hamulcem szynowym,

¢) nagtego — hamulcami: elektrodynamicznym,.

szynowymi i szczekowymi lub tarczowymi,

d) postojowego — hamulcem szczekowym lub tar-
czowym,

e) bezpieczenstwa, uruchamianego réwniez przez
pasazeréw — hamulcem szynowym albo tarczo-
wym, a w nowych rozwiazaniach réwniez ha-
mulcem elektrodynamicznym.:

3. Badania skuteczno$ci hamowania dokonuje sie
przez pomiar drogi hamowania nie obcigzonego tram-
waju z ustalonej predkosci 30km/h, na wydzielonym
odcinku toru prébnego.

4. Warto$é opdznien hamowania wylicza sig, wy-
chodzac z predkosci rozpoczecia hamowania i drogi
hamowania przy zatozeniu ruchu jednostajnie opdz-
nionego.

5. Dopuszcza sig badanie skutecznos$ci hamowania
w drodze pomiaru op6znienia hamowania, w przypad-
kach gdy warunki uniemozliwiajg przeprowadzenie ba-
dania zgodnie z ust. 4.

6. W razie braku mozliwosci zbadania skutecznosci
dziatania hamulca postojowego zgodnie z przepisami
w sprawie warunkéw technicznych tramwajéw i trolej-
buséw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, do-
puszcza sie przeprowadzenie badania w sposéb okre-
slony w ust. 3.
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Pomiar drogi hamowania

§ 2. Pomiar drogi hamowania powinien by¢ doko-
nany przy zachowaniu nastepujacych warunkdw:

1) badanie mozna przeprowadzi¢ tylko na takim od-
cinku toréw, na ktérym nie wystapi zagrozenie bez-
pieczenstwa ruchu,

2) odcinek toru prébnego, na ktérym prowadzone sa
pomiary, powinien byé¢ poziomy, a szyny czyste
i suche,

. 3) podczas pomiaru tramwaj powinien prowadzié mo-
torniczy,

4) pomiaru drogi hamowania i predkosci poczatkowej
nalezy dokonywaé urzadzeniem zapewniajagcym
doktadno$é — pomiaru drogi do + 10 cm, a predko-
$ci do + 1 km/h.

Pomiar opoZnienia hamowania

§ 3.1. Pomiaru opdznienia hamowania nalezy do-

2. Pomiar op6znienia hamowania powinien by¢ do-
konany opdéZnieniomierzem wycechowanym w m/s?2
lub w % przyspieszenia ziemskiego, umocowanym
w wagonie w sposob wskazany przez producenta przy-
rzadu, przy czym:

1) pomiaru nalezy dokonywa¢ przy predkosci poczat-
kowej ok. 30 km/h, wedtug wskazan predkoscio-
mierza wagonu,

2) nie wymaga sie¢ hamowania az do zatrzymania wa-
gonu.

Ocena skutecznosci hamowania

8 4.1. Skuteczno$é hamowania uznaje sie za wy-
starczajaca, jezeli:

1) zmierzona dtugo$¢ drogi hamowania jest mniejsza
lub co najmniej rowna wartosciom podanym w ta-
beli ponizej,

2) obliczona na podstawie pomiaru drogi lub zmierzo-
na wielko$¢ opoéznienia hamowania jest wieksza
lub co najmniej rowna warto$ciom podanym w ta-

kona¢ w warunkach okreslonych w § 2. beli ponizej.

L Wagon Rodzaj Droga Opdznienie
p. wyprodukowany hamowania hamowania (m) hamowania (m/s2)
1 2 3 4 5
1 do dnia 31 grudnia 1963 r. nagte 17,3 2,0

robocze lub awaryjne 43,4 0,8

2 po dniu 31 grudnia 1963 r. nagte 15,8 2,2
robocze lub awaryjne 28,9 1,2

bezpieczenstwa 34,7 1,0

3 po dniu 1 stycznia 1999 r. nagte 13,3 2,6
robocze lub awaryjne 28,9 1,2

bezpieczeﬁstwa 23,1 15

4 po dniu 1 stycznia 2002 r. nagte 12,4 2,8
robocze lub awaryjne 26,7 1,3

bezpieczefstwa 23,1 15

5 po dniu 1 stycznia 2005 . nagte 11,5 3,0
robocze lub awaryjne 24,8 1,4

bezpieczenstwa 19,3 1,8

2. Skutecznos$¢ dziatania hamulca postojowego,
zbadang zgodnie z 8 1 ust. 6, nalezy uznaé za odpowia-

dajaca wymaganiom, jezeli zmierzona dtugoé¢ drogi
hamowania nie przekracza 43,5 m.
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Zatacznik nr 3

REJESTR BADAN TECHNICZNYCH TRAMWAJOW

Data Data Marka Numer Numer Wyniki

badania | produkcji boczny nadwozia badania

Numer Wtasciciel | p_odpisk

kolejny |  data asciciel | | pieczatka | | yag|

rejestru | nastepne- | rodzaj typ nkuaTtslr numery tramwaju llg:c:/tj»;lfg
bagaonia badania i model tramwaju woézkdéw dokonuja-

cego

badania

1 2 3 4 5 6 7 8 9
UWAGI:

1) w rubryce ,wyniki badania” nalezy wpisaé symbol wyniku badania:

P — dopuszczony do ruchu,

]

W — dopuszczony do ruchu warunkowo oraz wpisac cyframi okres waznos$ci dopuszczenia (np. 07.11.98 r.),

N — niedopuszczony do ruchu,

2) numer wydawanego zaswiadczenia jest identyczny z kolejnym numerem rejestru.
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Zatacznik nr 4

KARTA TRAMWAJU
Wzor
(strona 1)
KARTA TRAMWAJU
I T Y A= T o - PP
Nr boczny
Rodzaj tramwaju Marka Typ i model
Rok produkcji Daty kolejnych napraw rozszerzonych
Whtasciciel
{pieczatka i adres)
Wystawiajacy
(pieczatka i adres)

(strona 2)

Data pierwszego dopuszczenia do ruchu z pasazerami

Nastepne badanie techniczne dnia .......ccocinivecrninnennnn,

m.p.

DT - [P (podpis) m.p.
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Zatacznik nr5
ZASWIADCZENIE O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM TRAMWAJU

Wzdr
(strona 1)
ZASWIADCZENIE O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM TRAMWAJU
(pieczatka instytucji badajacej) Nr
Typ i model tramwaiju Nr boczny Nr karty tramwaju

Nr identyfikacyjny lub nr podwozia (nadwozia)

Numery wdézkow

Wihtasciciel pojazdu

ZGODNIE Z WYNIKIEM 1. dopuszczony do ruchu (P)
BADANIA TRAMWAJ
MOZE BYC 2. dopuszczony do ruchu

warunkowo (W)

3. niedopuszczony do ruchu (N)

Data produkciji

Data badania

Nastepny termin badania do - podpis i pieczatka identyfikacyjna

UWAGI:

1. Numer zaswiadczenia jest identyczny z numerem kolejnym rejestru badan (zatgcznik nr 3).

2. Rubryki 1. 2. i 3. wypetnia sig przez dokonanie wpisu w rubryce wtasciwej oraz wyrazne skreslenie tresci
rubryk nie majgcych w danym wypadku zastosowania.

(strona 2)

........................................................................................................................................................................
D R N T Y T N PP P YV T Y
.........................................................................................................................................................................................
.........................................................................................................................................................................................
.........................................................................................................................................................................................
.........................................................................................................................................................................................

(podpis i pieczatka identyfikacyjna)

*) Nalezy wpisywaé stwierdzone usterki, ograniczenia przy dopuszczeniu warunkowym i jego termin lub inne uwagi.
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Zatacznik nr 6

PIECZATKA IDENTYFIKACYJNA PRACOWNIKA INSTYTUTU
UPOWAZNIONEGO DO BADAN TECHNICZNYCH TRAMWAJOW

Instytut Gospodarki Przestrzennej

i Komunalnej

UPOWAZNIONY DO BADAN TRAMWAJOW

mgr inz. Marek Kowalski

10 mm

30 mm

A

Y

Zatacznik nr 7

WYKAZ CZYNNOSCI KONTROLNYCH ORAZ METODY | KRYTERIA OCENY STANU TECHNICZNEGO
INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ, ODBIERAKOW PRADU, HAMULCA ROBOCZEGO ELEKTRODYNAMICZNEGO
ORAZ POZIOMU HALASU ZEWNETRZNEGO TROLEJBUSOW

Przedmiot prc?vegjg:nia * Podstawowe kryteria uznania stanu technicznego za
i zakres badan badania niezadowalajacy
1 2 3
1. Instalacja elektryczna
1.1. Przewody 1. Istnieje mozliwo$é dotkniecia urzadzen bedacych pod napie-
i urzadzenia ciem (w szczegdlnosci urzadzen elektrycznych bedacych pod na-
elektryczne pieciem sieci)
2. Przetarcie izolacji, jej uszkodzenie lub mozliwo$é jej przetarcia
1.1.1. Stan Ogledziny 3. Korozja potaczen elektrycznych
techniczny 4. Niewtasciwe taczenie przewodow lub luzne mocowanie przewo-
déw w zaciskach
5. Brak odtacznika umozliwiajacego odtaczenie obwodu gtéwnego
bez uzycia narzedzi
6. Brak wytacznika nadmiarowego
1.2. Opornoscé Opornos¢ izolacji obwodu gtéwnego (galwanicznie integralnego)
izolacji trolejbusu w warunkach najwigkszej wilgotnosci mniejsza niz
1.2.1. Stan Pomiar 1,3 MQ
techniczny
1.3. Akumulator Ogledziny 1. Brak wytgcznika baterii akumulatorow
1.3.1. Stan 2. Brak mocowania baterii do nadwozia
techniczny 3. Pekniecie obudowy, wycieki elektrolitu
1.4. Odbieraki Ogledziny 1. Peknigcia, deformacje lub zty stan techniczny ramion, podstawy
pradu i sprawdzenie z mechanizmem obrotowym, mechanizmu napinajaco-ttumiace-
1.4.1. Stan dziatania go, tyzki z wktadka $lizgowa
i dziatanie . Peknigcia izolatoréw lub $lady przebicia elektrycznego

aWN

. Niewtasciwa praca mechanizmu $ciggajacego
. Uszkodzona linka manewrowa
. Niewtasciwe parametry techniczne linki $ciggacza

Poz. 992 -
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1 2 3
1.5. Odgromniki 1. Pekniecia lub slady przebicia elektrycznego
1.5.1. Stan Ogledziny 2. Niepewne, skorodowane lub uszkodzone potaczenie elektryczne
techniczny ' przewoddéw
2. Wyizolowanie elektryczne
2.1. Wejscia 1. Brak lub zty stan wyktadzin izolacyjnych na stopniach schodéw
do przedziatu 2. Brak lub zly stan izolatoréw poreczy drzwi
pasazerskiego
2.1.1. Stan Ogledziny
techniczny
2.2. Wejscie 1. Brak lub zty stan wyktadzin izolacyjnych na stopniach schodéw
do kabiny 2. Brak lub zty stan izolatoréw poreczy drzwi
kierowcy
2.2.1. Stan Ogledziny
techniczny

3. Hamulec roboczy elektrodynamiczny

3.1. Hamulec robo- 1. Niewtasciwa konstrukcja
czy elektrody- 2. Peknigcia, odksztatcenia lub silna korozja elementéw uktadu
namiczny 3. Tarcie ruchomych czeéci trolejbusu o przewody elektryczne ukta-
du hamulcowego
3.1.1. Stan Ogledziny czesci 4. Obluzowanie mocowania czeéci uktadu
techniczny zewnetrznych 5. Samodzielne zmiany jakiejkolwiek czesci uktadu hamulcowego
uktadu lub jej potaczen elektrycznych
hamulcowego 6. Luzne lub niepewne potaczenia przewodéw elektrycznych
trolejbusu w uktadzie hamulcowym
ustawionego
w kanale
3.1.2. Skutecznos¢ | pomiaru Niewystarczajaca skuteczno$é hamowania
skutecznosci
hamulca dokonuje
sie zgodnie

z instrukcja
(zatacznik nr 8 do
rozporzadzenia) na
drodze wydzielonej
do préb

3.2. Pierwszenstwo
hamowania
nad rozruchem

3.2.2. Dziatanie

Sprawdzenie
dziatania

Przy réwnoczesnym wcisnigciu pedatu przyspieszenia i hamulca
nie moze nastgpic rozruch

4. Poziom hatasu zewnetrznego

4. Hatas
zewnetrzny

Pomiar hatasu
zewnetrznego

na postoju zgodnie
zinstrukcjag -
(zatacznik nr 9

do rozporzadzenia)

1. Gtos$na praca silnikéw pomocniczych

2. Przeniesienie drgan z silnikébw pomochniczych na nadwozie
pojazdu

3. Luzne pokrywy komor silnikéw
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Zatacznik nr 8

SPOSOB BADANIA SKUTECZNOSCI DZIALANIA HAMULCA ROBOCZEGO ELEKTRODYNAMICZNEGO
I HAMULCA BEZPIECZENSTWA TROLEJBUSU

Przepisy ogdlne

8§ 1.1. Zatacznik okresla sposéb badania skuteczno-
$ci hamowania trolejbusu za pomocg hamulca robo-
czego elektrodynamicznego i prawidtowosci wiaczania
i wytgczania hamulca bezpieczenstwa.

2. Badania skutecznosci hamowania dokonuje sie
przez pomiar drogi hamowania nie obcigzonego trolej-
busu z ustalonej predkosci 30km/h na wydzielonym
odcinku drogi przeznaczonej do préb.

3. Wartos$é opoznien hamowania wylicza sie, wy-
chodzgc z predkosci rozpoczecia hamowania i drogi
hamowania przy zatozeniu ruchu jednostajnie opdz-
nionego.

4. Dopuszcza sie badanie skutecznosci hamowania
w drodze pomiaru opéznienia hamowania, w przypad-
kach gdy warunki uniemozliwiajg przeprowadzenie ba-
dania zgodnie z ust. 3.

Pomiar drogi hamowania

§ 2. Pomiar drogi hamowania powinien by¢ doko-
nany przy zachowaniu nastepujgcych warunkéw:

1} ci$nienie w ogumieniu nie moze réznié sie od no-
minalnego wigcej niz o = 0,02 MPa,

2) badanie mozna przeprowadzié¢ tylko na takim od-
cinku drogi, na ktérym nie spowoduje to zagroze-
nia bezpieczenstwa ruchu,

3) odcinek drogi, na ktérym prowadzone sg pomiary,
powinien byé poziomy o nawierzchni twardej, row-
nej, suchej i czystej,

4) podczas pomiaru trolejbus powinien prowadzié kie-
rowca lub pracownik uprawniony do dokonywa-
nia badan technicznych,

5) pomiaru drogi hamowania i predkosci poczatkowej
nalezy dokonywaé¢ urzadzeniem zapewniajgcym
doktadnos$é¢ pomiaru — drogi do + 10 cm, a predko-
$ci do £1 km/h.

Pomiar opdznienia hamowania

8 3. Pomiaru op6znienia hamowania nalezy doko-
na¢ w warunkach okres$lonych w 8 2 opdznieniomie-
rzem wycechowanym w m/s2 lub w % przyspieszenia
ziemskiego, umocowanym w trolejbusie w sposéb
wskazany przez producenta przyrzadu, przy czym:

1) pomiaru nalezy dokonywac przy predkosci poczat-
kowej ok. 30 km/h, wedtug wskazan predkoscio-
mierza trolejbusu,

2) nie wymaga sie hamowania az do zatrzymania tro-
lejbusu.

Ocena skutecznos$ci hamowania

§ 4. Skuteczno$é hamowania uznaje si¢ za odpo-
wiadajacg wymaganiom, jezeli zmierzona dtugos$¢ dro-
gi hamowania jest mniejsza lub co najwyzej rowna
24,80 m albo obliczona na podstawie pomiaru drogi
lub zmierzona wielko$é opdznienia hamowania jest
wieksza lub co najmniej réwna wartosci 1,40 m/s2.

Zatacznik nr 9

SPOSOB KONTROLI POZIOMU HALASU ZEWNETRZNEGO TROLEJBUSU NA POSTOJU

Ogoine warunki pomiaru

8 1. Kontrola polega na pomiarze poziomu hatasu
zewnetrznego  przyrzadem (miernikiem poziomu
dzwieku — sonometrem) na krzywej korekcyjnej Aidla
statej czasowej miernika F (fast — szybko). Pomiar po-
winien byé przeprowadzony, a wynik ustalony zgodnie
z okreslonymi nizej warunkami.

Warunki atmosferyczne

§ 2.1. Pomiaru hatasu zewnetrznego trolejbusu nie
powinno sie dokonywaé¢ w warunkach atmosferycz-
nych niekorzystnych w stopniu mogacym wptywac na
wynik pomiaru.

2. W celu ograniczenia szumow przeptywu wiatru
i ochrony przed kurzem wskazane jest stosowanie
ostony przeciwwietrznej mikrofonu.

Poziom hatasu otoczenia

§ 3.1. Poziom hatasu otoczenia, z uwzglgdnieniem
wplywu wiatru i innych zaktdcen akustycznych na mi-

krofon, powinien by¢ mniejszy co najmniej o 10 dB od
zmierzonego poziomu hatasu zewnetrznego wytwa-
rzanego przez pojazd.

2. Poziom hatasu otoczenia powinien by¢ zmierzo-
ny przed rozpoczeciem pomiarow i sprawdzony w cza-
sie ich wykonywania przy wytaczonych silnikach trolej-
busu.

Sposéb wykonania pomiaru

8 4.1. Mikrofon powinien by¢ ustawiony tak, aby:

1) byt skierowany prostopadle do $ciany nadwozia
trolejbusu w jego srodkowej czesci,

2) wysoko$¢ nad powierzchnig podfoza wynosita
1,60 m,

3) odlegtos¢ od sciany nadwozia — 3,00 m.

2. Pomiar polega na odczytaniu wartosci poziomu
hatasu w dB w okresie normalnej pracy silnikéw
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elektrycznych (silnika gtéwnego i silnikéw- pomocni-
czych).

3. Nalezy wykonac¢ co najmniej trzy pomiary naste-
pujace po sobie. Pod uwage bierze sie tylko te zmierzo-
ne wartosci, ktore zostaly uzyskane z trzech nastepuja-
c¢ych po sobie pomiaréw, nie rdinigce sie od siebie
wiecej niz o 2 dB. Pomiary nalezy prowadzi¢ az do uzy-
skania trzech wartosci spetniajacych powyzszy waru-
nek.

Ustalenie korncowej wartosci pomiaru

8 5. W celu ustalenia koncowej wartosci pomiaru
nalezy:

1) wybra¢ najwiekszg warto$é z trzech pomiaréw spet-
niajacych wymagania okreslone w 8 4 ust. 3, za-
okraglajac ja do liczby catkowitej,

2) ustalong zgodnie z pkt 1 wartos$¢ zmniejszong o 1dB
(uwzglednienie ewentualnych btedéw pomiaro-
wych) przyjmuje sig jako kohcowa wartos¢ pomia-
ru.

Ocena wyniku

8 6. Niedopuszczalne jest, aby koncowa wartosé
pomiaru poziomu hatasu zewnetrznego przekraczata
maksymalng wielko$¢ ustalong w przepisach w spra-
wie warunkoéw technicznych tramwajow i trolejbusow
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

Zatacznik nr 10

Wzér
REJESTR BADAN TECHNICZNYCH TROLEJBUSOW
Numer
Data Data Marka r':.zg:fg_ Numer nadwo- Wyniki
badania | produkcji éyjny boczny | zia (pod- badania
wozia)
Numer Whtasci- odbis
kolejny . ciel tro- |. PO°P UWAGI
rejestru data _ Seria numer lejbusu | pieczatka
nasten- rodzai i i numer | numer silnika identyfi-
ne;’g badanija i mY)F()iel dowodu [ karty tro- trakeyj- kacyjna
badania rejestra- | lejbusu nego dokonuja-
cyjnego cego ba-
dania
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
UWAGH:

1) w rubryce ,wyniki badania” nalezy wpisaé¢ symbol wyniku badania:

P — dopuszczony do ruchu,

W — dopuszczony do ruchu warunkowo oraz wpisac¢ cyframi okres waznosci dopuszczenia (np. 07.11.98 r.),

N — niedopuszczony do ruchu,

2) numer wydawanego zaswiadczenia jest identyczny z kolejnym numerem rejestru.
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Zatgcznik nr 11

KARTA TROLEJBUSU

Wzor
{strona 1)
KARTA TROLEJBUSU
seria i numer dowodu rejestracyjnego
NI TEJESIIACYJNY 1irviiiciiieiiiceiarneesresarrersresssreresssssresessssrnneess | srsstessismsmermmesieessiosrersisssereeriss esataseiestntes s s is ot b e s s ssssnntsanssas
Nr boCzZNy .ceveevveviiveireierereereneee T L =T o - T PN
Rodzaj trolejbusu Marka Typ i model
Rok produkgcji Daty kolejnych napraw rozszerzonych
Wtasciciel
{pieczatka i adres)
Wystawiajacy
(pieczatka i adres)
(strona 2)

Data pierwszego dopuszczenia do ruchu z pasazerami

Nastepne badanie techniczne dnia ........cccoeciiiiinniinnn,
m.p.
D] € TSR PRRN (podpis)
Nastepne badanie techniczne dnia .......ccccccevrviniiicinnns
Data .ccovveireiinrieii (podpis) m.p.
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Zatacznik nr 12
ZASWIADCZENIE O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM TROLEJBUSU

Wzor
(strona 1)
ZASWIADCZENIE O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM TROLEJBUSU
(pieczatka instytucji badajacej) Nr
Typ i model trolejbusu Nr boczny Nr karty trolejbusu

Nr identyfikacyjny lub nr podwozia (nadwozia)

Numer silnika trakcyjnego

Witasciciel pojazdu

ZGODNIE Z WYNIKIEM 1. dopuszczony do ruchu (P)
BADANIA TROLEJBUS
MOZE BY¢ 2. dopuszczony do ruchu

warunkowo (W)

3. niedopuszczony do ruchu (N)

Data produkgiji

Data badania

Nastepny termin badania do podpis i pieczatka identyfikacyjna
UWAGI:

1. Numer zaswiadczenia jest identyczny z numerem kolejnym rejestru badan (zatacznik nr 10).

2. Rubryki 1. 2. i 3. wypetnia sie przez dokonanie wpisu w rubryce wlasciwej oraz wyrazne skreélenie tresci
rubryk nie majacych w danym wypadku zastosowania.

{ strona 2)

L R R R T P R T T T O P TP PT PR T

(podpis i pieczagtka identyfikacyjna)

*) Nalezy wpisywac stwierdzone usterki, ograniczenia przy dopuszczeniu warunkowym i jego termin lub inne uwagi.
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Zalacznik nr 13

Wzor

PIECZATKA IDENTYFIKACYJNA PRACOWNIKA INSTYTUTU
UPOWAZNIONEGO DO BADAN TECHNICZNYCH TROLEJBUSOW

Instytut Gospodarki Przestrzennej
i Komunalnej

10 mm

UPOWAZNIONY DO BADAN TROLEJBUSOW

mgr inz. Marek Kowalski

30 mm

Y

A



