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MIEDZYNARODOWA KONWENCJA
o bezpiecznych kontenerach,

sporzgdzona w Genewie dnia 2 grudnia 1972 r,
W imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej

: RADA PANSTWA
POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ

podaje do poWszechnej wiadomosci:

W dniu 2 grudnia 1972 r. zostala sporzadzona w Genewie Miedzynarodowa konwencja o bezpiecznych kon-
tenerach (KBK).

Po zaznajomieniu sie z powyzsza konwencjg Rada Panstwa uznala ja i uznaje za sluszng zaréwno w calosci,
jak i kazde z postanowien w niej zawartych; oswiadcza, Ze wymieniona konwencja jest przyjeta, ratyfikowana
i potwierdzona, oraz przyrzeka, ze bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego wydany zostal akt nininjszy, opatrzony pieczecig Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.

Dano w Warszawie dnia 15 listopada 1979 r.

Przewodniczacy Rady Panstwa: H. Jabfoniski
L. S

Minister Spraw Zagranicznych: E, Wojlaszer

(Tekst konwencji zawiera zalgcznik do miniejszego numeru):
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MIEDZYNARODOWA KONWENCJA .
o bezpiecznych kontenerach (KBK)

" sporzadzona w Genewie dnia 2 grudnia 1972 r.

Przektad
Preambula

Umawiajace sie Strofly,

uznajac potrzebe utrzymania wysokiego poziomu
bezpieczenstwa zycia ludzkiego przy manipulowaniu kon-
tenerami, ich pietrzeniu i transporcie,

$wiadome potrzeby ulatwiania " miedzynarodowego

transportu kontenerowego,

uznajac w zwigzku z tym korzysci ptynace z ustalema
wspélnych wymagan mlqdzynarodowych w sprawach

bezpieczenstwa,,
biorac pod uwage, Ze cel ten najlepiej mozna
osiggng¢ przez zawarcie konwencji,

postanowily ustali¢ wymagania dotyczgce konstrukcji
dla zapewnienia bezpieczefnstwa podczas manipulowania
kontenerami, ich pietrzenia i transportu w trakcie nor-
malnych operacji i w tym celu

uzgodnily, co nastepuje:
Artykut I
Ogélne zobowigzanie wynikajgce .z niniejszej konwencji

Umawiajace sie Slrony zobowigzujg sie wprowadzi¢
w zycie postanowienia niniejszej konwenciji i zalgcznikéw
do niej, stanowigcych jej integralng cze$¢.

Artykut 11

Definicje
W rozumieniu niniejsze]j konwencll, jezeli nie prze-
widziano inaczej:
1. ,Kontener"” oznacza urzgdzenie transportowe:

a) o charakterze trwalvm i wystarczajgco mocne, aby
moglo by¢ wielokrotnie uzyte;

b) zaprojektowane specjalhie do ulatwiania przewozu
ladunkéw jednym lub kilkoma rodzajami Srodkéw
transportu, bez potrzeby przetadunkéw posrednich:

c) zaprojektowane tak, aby moglo by¢ zamocowane oraz
aby mozna nim bylo latwo manipulowaé, i w tym
celu wyposazone w naroza zaczepowe;

d) o takich rozmiarach, Zze powierzchnia zawarta miedzy
czterema <zewnetrznymi dolnymi narozami wynosi:

i) co najmniej 14 m? (150 stéop kwadratowych) lub

ii) co najmniej 7 m? {75 stép kwadratowych), jezeli
jest wyposazone w gérne naroza Zzaczepowe; '

okreSlenie .kontener” nie obejmuje ani pojazdéw, ani
opakowan, jednakze kontenery przewozone na podwo-
ziach sg objete tym okresleniem.

2. .Naroza zaczepowe' oznaczajg urzadzenia z otwo-
rami i powierzchniami czolowymi, zamocowane w gor-
nych lub dolnych naroznikach, stuzgce do manipulowania
kontenerem, jego pietrzenia lub zamocowania,

3. ,Administracja” oznacza rzad Umawiajacej sie
Strony, pod ktdérej zwieizchnictwem kontenery =zostaly
uznane.

-4. ,Uznany" oznacza =zatwierdzony przez admini-

“ stracje.

5. .Uznanie" oznacza decyzje administracji, ze typ
konstrukcji lub kontener jest . bezpleczny w rozumieniu
niniejszej konwencji.

6. .Transport miedzynarodowy'” oznacza transport
miedzy punktami wyjazdu i przeznaczenia, znajdujgcymi
sie na terytorium dwdéch parstw, gdy co najmniej w
jednym z nich ohowigzuje niniejsza konwencja. Niniejsza
konwencja bedzie obowigzywaé takze, gdy czesé operaciji
transportowych miedzy dwoma panstwami odbywa sie na
terytorium panstwa, w ktérym obowigzuje niniejsza kon-
wencja. .

‘7. .tadunek"” oznacza towary, wyroby, produkly i
przedmioty wszelkiego rodzaju przewozone w kontene-
rach.

8. ,,Nowy kontener" oznacza kontener, ktc’)rego bu-
dowe rozpoczeto w dniu wejScia w zycie niniejszej
konwencji lub pozniej.

9. .Istniejacy kontener” oznacza kdntener nie bedacy

nowym kontenerem.

10. ,Wtasciciel”. oznacza wlasciciela, tak jak to prze-
widuje wewnetrzne prawo Umawiajacej sie Strony, lub
dzierzawce czy tez poreczyciela, jezeli umowa miedzy
Stronami przewiduje przyjecie odpowiedzialnosci wiasci-
ciela przez takiego dzierzawce lub poreczyciela.

11. ,Typ kontenera” oznacza zaprojektowany typ
konstrukcji uznany przez administracje.

12. ,Seryjny kontener" oznacza kazdy kontener wy-
konany zgodnie z uznanym typem kounstrukcji.

13. .Prototyp” oznacza kontener wzorcowy dla kon-
teneréw wyprodukowanych lub tych, ktére majg byé pro-

dukowane seryjnie zgodnie z typem konstrukcji.
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14, ,Maksymalna masa brutto”, czyli ,R", oznacza
maksymalng dopuszczalng mas¢ wlasng kontenera wraz
z ladunkiem.

15. ,Masa tary' oznacza mase wlasng pustego kon-
tenera, lacznie z zamocowanymi do niego na stale ele-
mentami wyposazenia pomocniczego.

16. ,Maksymalna dopuszczalna masa !adunku", czyli
-,P", oznacza roéznice miedzy maksymalng masq brutto
a masg tary.

Artykut III
. Zastosowanie

1. Niniejszg konwencje stosuje -sie do nowych
i istniejgcych konteneréw przeznaczonych do transportu
miedzynarodowego, z wylgczeniem konteneréw przezna-
czonych specjalnie do transportu lotniczego.

2. Kazdy nowy kontener wymaga uznania zgodnie
z postanowieniami dotyczgcymi proby konstrukcji lub
prob pojedynczego kontenera, jak to okre$la zatgcznik I.

3. Kazdy istniejgcy kontener wymaga uznania zgod-

nie z odpowiednimi postanowieniami dotyczacymi uznania -

istniejacych konteneréow, podanymi w . zalgczniku I, w
ciggu pieciu lat od dnia wejscia w Zycie niniejszej kon-
wencji.

Artykut 1V
Préby, przeglady, uznawanie i utrzymanie

1., Dla wprowadzenia w zycie postanowien zawar-
tych w zalgczniku I kazda administracja powinna ustali¢
skuteczny tryb postepowania dotyczacy préb, przeglagdéw
i uznawania konteneréw, zgodnie z  kryteriami usta-
lonymi w niniejszej konwencji, z tym jednak, ze admi-
nistracja moze powierzy¢ takie préoby, przeglady i uzna-
wanie nalezycie przez nig upowaznionym organizacjom.

. 2. Administracja, ktéra powierza. takie préby, prze-
glady i uznawanie ktérejkolwiek organizacji, powinna
o tym zawiadomi¢ Sekretarza Gereralnego Miedzyrzado-
wej Morskiej Organizacji Doradczej w celu przekazama
tej wiadomosci .Umawiajgcym  sig Stronom.

3. Wniosek o uznanie mozna wnie$¢ do administracji
kazdej z Umawiajgcych sie Stron.

4. Kazdy kontener powinien by¢ utrzymywany w sta-

nie gwarantujgcym bezpieczenstwo zgodnie z postanowie-

niami zalgcznika I

5. Jezeli uznany kontener w rzeczywistoéci nie spel-
nia wymagan zalgcznikéow I i II, zainteresowana admini-
stracja powinna podjgé¢ takie kroki, jakie uzna za nie-
zbgdne, aby doprowadzi¢ kontener do stanu zgodnego
z tymi wymaganiami, lub wycofa¢ jego uznanie.

Artykut V

Przyjecie uznania

1. Uznanie wydane pod zwierzchnictwem jednej z
Umawiajgcych sie Stron na warunkach ustalonych przez
niniejszag konwencje powinno by¢ przyjete przez innme
Umawiajgce sie Strony w zakresie wszystkich celéw
objetych niniejszg konwencja. Uznanie takie powinno

~

. oraz dla kazdego
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by¢ traktowane przez inne ’Umawiajqce sie Streny jako
posiadajgce takg samg moc jak uznanie wydane przez
nie same.

2. Umawiajaca sie Strona nie powinna mnarzucac
zadnych innych wymagan dotyczacych bezpieczenstwa
konstrukcji lub préb konteneréw objetych postanowie-
niami niniejszej konwencji, z zastrzezeniem jednak, ze
nic w niniejszej konwencji nie wyklucza stosowania po-
stanowien lub przZepisow ustawodawstwa wewnegtrznego
albo uméw miedzynarodowych, okreslajacych dodatkowe
wymagania dotyczgce bezpieczenstwa konstrukcji lub
préob konleneréw zaprojektowanych specjalnie do prze-
wozu niebezpiecznych ladunkéw, konteneréw o takich
wyjatkowych cechach, ktére wumozliwiaja przewozenie
cieczy luzem, lub konteneréw transportowanych droga
lotniczg. Okreslenie ,niebezpieczne ladunki” powinno
mie¢ znaczenie nadane mu przez porozumienie miedzy-
narodowe.

Artykut VI

~Kontrola

1: Kazdy kontener uznany zgodnie z artykulem 111
podlega kontroli na terytorium Umawiajgcych sie Stron
przez funkcjonariuszy nalezycie upowaznionych przez te
Umawiajace sie Strony. Taka kontrola powinna ograni-
czy¢ sie do sprawdzenia, czy kontener ma wazng tabliczke
uznania kontenera za bezpieczny, jak wymaga tego niniej-
sza konwencja, jesli nie istnieje powazna podstawa  do
podejrzenia, ze stan kontenera moze stanowi¢ oczywiste
zagroZenie bezpieczenstwa. W takim przypadku funkcjo-
nariusz przeprowadzajgcy kontrole powinien skorzystac
ze swoich praw tylko w takim zakresie, jaki okaze sig
niezbedny do zapewnienia przywrécenia kontenerowi bez-
piecznego stanu przed dalszg jego eksploatacja.

2. Jezeli okaze sie, Ze kontener stal sie niebezpieczny
na skutek wady, ktéra .mogta juz istnie¢, gdy kontener
zostal uznany, administracja odpowiedzialna za to uzna-
nie powinna by¢ o tym poinformowana przez Umawiajgcg
sie Strone, ktora wykryla te wade.

Artykut VII

Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie

i przystgpienie

1. Niniejsza konwencja bedzie otwarta do podpisania
do dnia 15 stycznia 1973 r>w. Biurze Organizacji Naro-
dow Zjednoczonych w Genewie, a nastepnie od dnia 1 lu-
tego 1973 r. do dnia 31 grudnia 1973 r. wlacznie w sie-
dzibie Miedzyrzadowej Morskiej Organizacii Doradczej w
Londynie (zwanej dalej ,Organizacjg") dla wszystkich
panstw czlonkow Organizacji Narodéw Zjednoczonych
lub czlonkéw kazdej z organizacji wyspecjalizowanych,
Miedzynarodowej Agencji Energii Atomowej lub stron
Statutu Miedzynarodowego Trybunalu Sprawiedliwosci
innego- panstwa zaproszonego przez
Zgromadzenie Ogoélne Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych do stania sie strong niniejszej konwencji. )

2. Niniejsza konwencja podlega ratyfikacji, przyjeciu
lub zatwierdzeniu przez panstwa. ktdre ja podpisaly.

3. Niniejsza konwencja pozostanie otwarta do przy-
stapienia dla kazdego panstwa, o ktérym mowa Ww
ustepie 1. - T
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4. Dokumenty ratyfikacyjne oraz dokumenty przy-

jecias zatwierdzenia lub przystapienia beda skladane Se- -

kretarzowi Generalnemu Miedzyrzadowej Morskiej Orga-
nizacji Doradczej (zwanemu dalej ,,Sekretarzem General-

ﬂYTn”)-
Artykul VIII

Wejscie w zycie

1. Niniejsza konwencja wejdzie w zycie po uplywie
dwunastu miesiecy od daty zloZenia dziesigtego doku-
mentu ratyfikacyjnego albo dokumentu przyjecia, zatwier-
dzenia lub przystgpienia.

2. W stosunku do kazdego panstwa, ktére ratyfikuje,
przyjmie i zatwierdzi niniejsza konwencjeg lub przystapi
do niej po zloZeniu dziesigtego dokumentu ratyfikacyjne-
go albo dokumentu przyjecia, zatwierdzenia lub przystg-
pienia, niniejsza konwencja wejdzie w Zycie po uptywie
dwunastu miesiecy od -daty zlozenia przez to panstwo
jego dokumentu ratyfikacyjnego albo dokumentu przyje-
cia, zatwierdzenia lub przystapienia.

3. Kazde panstwo, ktére stanie sig strong niniejszej
konwencji po wejsciu w zycie kazdej poprawki, jezeli
nie zglosi ono odrebnego zdania, bedzie:

a) uwazane za strong zmienionej konwencji lub

b) uwazane za strong nie zmienionej konwencji w’sto-
sunku do kazdej strony konwencji nie zwigzanej
dang poprawka. '

~ Artykul IX

' Poste;powanie przy wprowadzaniu poprawek do
ktorejkolwiek lub kilku czgéci niniejszej konwencji

1. Poprawki do niniejszej konwencji moga by¢ wnie-
sione na wniosek Umawiajgcej sie Strony przy zastoso-
waniu kazdego postepowania okreSlonego w niniejszym
artykule.

2. Whiesienie poprawki po rozpatrzeniu przez Orga-
nizacje: ' :

a) Na wniosek Umawiajgcej sig Strony kazda propono-
wana przez nig poprawka do niniejszej konwencji
bedzie rozpatrzona przez Organizacje. Jezeli poprawka
zostanie przyjeta wiekszoscig dwoch trzecich obec-
nych i glosujgcych w Komitecie Bezpieczenstwa na
Morzu Organizacji, do uczestnictwa w ktérym i gilo-
sowania bedg zaproszone wszystkie Umawiajgce sig)
Strony, to taka poprawka bedzie podana do wiado-
mosci wszystkim czionkom Organizacji i wszystkim
Umawiajgcym sie Stronom co najmniej na sze$¢ mie-
siecy przed rozpatrzeniem jej przez Zgromadzenie
Organizacji. Kazda Umawiajgca sig¢ Strona nie bedaca
czionkiem Organizacji ma prawo do wzigcia udzialu
i glosowania w Zgromadzeniu przy rozpatrywaniu po-
prawki.

b) Jezeli poprawka zostanie przyjeta wiekszoécig dwoch
trzecich. obecnych 1 glosujagcych w Zgromadzeniu
i jezeli taka wiekszo$¢ obejmuje dwie trzecie Uma-
wiajacych si¢ Stren obecnych i glosujgcych, to zosta-
nie ona podana do wiadomosci przez Sekretarza Ge-
neralnego wszystkim Umawiajgcym sie Stronom w
celu jej przyiecia.

~

- wiajace sig Strony i czlonkéw Organizacji
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¢) Taka poprawka wejdzie w Zycie po uplywie dwu-
nastu miesiecy od daty Jjej przyjecia przez dwie
trzecie Umawiajacych sie Stron. Wejdzie ona w Zycie

w stosunku do wszystkich Umawiajacych sie Stron.

z wyjatkiem tych, ktére, zanim poprawka weszla w

zycie, zlozyly o$wiadczenie, Ze nie przyjmuja tej po-

prawki, k ) .

3. Whniesienie poprawki w drodze zwolania konfe-
rencji:

Na wniosek Umawiajacej sie Strony, poparty przez
co najmniej jedna trzecig Umawiajgcych sie Stron, Sekre-
tarz Generalny zwola konferencje, na ktorg zostang za-
proszone panstwa wymienione w artykule VII

Artykut X

Postqpowanie szczegolne przy wprowadzaniu poprawek
. do zatacznikéw

1. Kazda poprawka do zalqcmikéw zgloszona przez
Umawiajgca sie Strone bedzie rozpatrzona przez Organi-
zacje na wniosek tej Strony. o

2. Jezeli poprawka zostanie przyjeta wiekszoscig
dwoch trzecich obecnych i glosujgcych w Komitecie Bez-
pieczenstwa na Morzu Organizacji, do uczestnictwa w ktd-
rym i glosowania bedg zaproszone wszystkie Umawia-
jace sie Strony, i jezeli taka wiekszo$¢ obejmuje dwie
trzecie Umawiajacych sie Stron obecnych i glosujacych,
to zostanie ona podana do wiadomo$ci przez Sekretarza
Generalnego wszystkim Umawiajgcym sie Stronom w celu
jej przyjecia. )

3. Taka poprawka wejdzie w zycie w dniu ustalonym
przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu w czasie przy-
jecia poprawki, chyba Ze we wczesniejszym terminie

-ustalonym w tym samym czasie przez Komitet Bezpie-

czefnistwa na Morzu jedna pigta lub pieé¢ Umawiajgcych
sie  Stron, w zaleznoéci od tego, ktdra z tych liczb jest
mniejsza, zawiadomi Sekretarza Generalnego o swoim za-
strzezeniu do poprawki. Ustalenie przez Komitet Bezpie-
czenstwa na Morzu dat, o.ktérych mowa w niniejszym
ustepie, bedzie dokonane wiekszo$cia dwoéch trzecich
obecnych i glosujqcych,\ przy czym wiekszo$¢ ta bedzie
obejmowa¢ dwie trzecie Umawiajgcych sie Stron obec-
nych i glosujgcych.

4. Z chwilg wejscia w zycie kazda poprawka uchyli
i zastgpi kazde poprzednie postanowienie, do ktdérego sie
cna odnosi, w stosunku do wszystkich Umawiajgcych
sie Stron, ktore nie zglosily wobec niej zastrzezenia; za-
strzezenie wniesione przez Umawiajacg sie Strone nie
bedzie wigzaé innych Umawiajgcych sie Stron w zakre-
sie uznawania konteneréw, do ktorych odnosi sie niniejsza

- konwencja. ;

- 5. Sekretarz Generalny éawiadomi wszystkie Uma-
o kazdym
wniosku i powiadomieniu:. o ktérych mowa w niniejszym
artykule, oraz o dacie wejScia w zycie kazdej poprawki.

6.- Jezeli proponowana poprawka do zalgcznikéow
byla rozpatrywana, lecz nie zostala przyjeta przez Ko-
mitet Bezpieczenstwa na Morzu, kazda Umawiajgca sig
Strona moze zazgda¢ zwolania konferencji, na ktérg bedag
zaproszone panstwa, o ktorych mowa w artykule VIIL
Po otrzymaniu potwierdzenia uczestnictwa co najmniej od
jednej trzeciej pozostatlych Umawiajgcych sie Stron Se-.
kretarz Generalny zwoluje konferencje dla rozpatrzenia
poprawek do zalgcznikodw.
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Artykul XI
‘Wrypowiedzenie °

1. Kazda  Umawiajgca sie Strona moze wypowiedzie¢
niniejsza konwencje, skladajac odpowiedni dokument Se-
kretarzowi Generalnemu. Wypowiedzenie nabierze mocy
po uplywie roku od dnia zlozenia takiego dokumentu
Sekretarzowi Generalnemu.

2. Umawiajgca sie Strona, ktdra zgloéila zastrzezenie

dotyczace poprawki do zalacznikéw, moze wypowiedzie¢

niniejszg konwencje i wypowiedzenie takie nabierze mocy
z dniem wejscia w zycie tej poprawki.

~Artykut XII
‘Wygasniegcie

Niniejsza konwencja utraci moc, jezeli w-dowolnym
ckresie dwunastu kolejnych miesiecy liczba Umawiajg-
cych sig Stron wyniesie mniej niz pieé.

Artykul XIII

Rozstrzyganie sporéow

1. Kazdy spor miedzy dwiema lub wiecej Umawia-
Jacymi sie Stronami, dotyczacy interpretacji lub stoso-
wania niniejszej -konwencji, ktéry nie zostanie uregulo-
wany w drodze negocjacji- lub: w inny sposéb, zostanie
skierowany na wniosek jednej z nich do trybunatu arbi-
trazowego, utworzonego w nastepujgcy sposob: kaida ze
Stron w sporze wyznaczy jednego arbitra, a ci dwaj
arbitrzy wybiorg trzeciego arbitra, ktory bedzie przewod-
niczagcym trybunatu. Jezeli w ciggu trzech miesiecy po
otrzymaniu wniosku jedna ze Stron nie wyznaczy arbitra
iub gdy arbitrzy nie wybiorg przewodniczgcego trybunahu,
kazda ze Stron moze zwrdci¢ sie do Sekretarza General-
nego z pro$ha o wyznaczenie arbilra lub przewodniczg-
cego trybunatu arbitrazowego.

. -2, Orzeczenie trybunalu arbitrazowego, utworzonego
na podstawie postanowien ustepu 1, bedzie wigzgce dia
Stron w danym sporze.

3. Trybunal arbitrazowy ustanowi swoje wlasne prze-
pisy, postepowania.

4. Orzeczenia frybunalu arbitrazowego, zaréwno‘do-
tyczgce postepowania i miejsca posiedzenia, jak i kazdego
przedstawionego mu sporu,
szoscig glosow.

5. Kazdy spoér, ktéry moze powsta¢ miedzy Stronami
sporu na temat interpretacji i wykonania orzeczenia,
kazda ze Stron moze przedstawi¢ do rozpatrzenia trybu-
nalowi arbitrazowemu, ktéry wydal orzeczenie.

Artykut XIV.
Zastrzezenia

1. Zastrzezenia do niniejszej konwencji sg dozwolone,
z wyjatkiem zastrzezenr do postanowienn artykutéw I—VI,
XIIT i niniejszego artykulu oraz postanowiernn zawartych
w zalgcznikach, pod warunkiem ze =zastrzezenia takie
zostang zgloszone na piSmie i, jezeli zostang zgloszone
przed ziozeniem dokumentu ratyfikacyjnego albo doku-

~

- rych mowa w artykule VIIL.

bedg podejmowane wigk-

mentu przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia, beda
potwierdzone w tym dokumencie, Sekretarz Generalny za-
wiadomi o tych zastrzezeniach wszystkie panstwa, o kto-

2. Kazde zastrzezenie dokonane zgodnie z ustepem 1:

a) zmienia dla Umawiajacej sie Strony, ktéra je zglo-
sila, postanowienia niniejszej konwencji, do ktérych
sie ono odnosi, w granicach tego zastrzeienia oraz

b) zmienia te postanowienia w takiej samej mierze dla
innych Umawiajgcych sig Stron w ich stosunkach z
Umawiajacg sie Strong, ktéra zglosila zastrzezenie.

3. Kazda Umawiajgca sie Strona, ktéra zglosila za-
strzeZenie zgodnie z ustepem 1, moze je wycofa¢ w do-
wolnym .czasie przez zawiadomienie o tym Sekretarza
Generalnego.

Arfykul Xv

~Zawiadomienie

Oprécz zawiadomien i informacji przewidzianych w
artykutach IX, X i XIV Sekretarz Generalny przekaze
wszystkim  panstwom, o ktoérych mowa w artykule VII,
zawiadomienia o:

~a). podpisaniu, ratyfikacjach, przyjeciach, zatwierdzeniach
i przystgpieniach, zgodnie z. artykutem VII;

'b) datach wejscia w zycie niniejszej konwencji zgodnie
z artykutem VIII;

c) dacie wejScia w zycie poprawek do niniejszej kon-
wencji zgodnie z artykulami IX i X;

d) wypowiedzeniach zgodnie z értyku}em XI;

e) wygasnieciu niniejszej konwencji zgodnie z . arty-
. kulem XII. :

Artykul XVI

Teksty autentyczne

Oryginal niniejszej konwencji, ktérego teksty w je-
zykach chinskim, angielskim, francuskim, rosyjskim i hisz-
panskim $g jednakowo autentyczne, bedzie zlozony u Se-
kretarza Genéralnego, ktéry przekaze uwierzytelnione
kopie wszystkim panstwom, o ktérych mowa w arty-
kule VIL

N

Na dowdéd czego nizej podpisani pelnomocnicy, nale-

zycie w tym celu upowaznieni przez swoje Rzady, pod-

pisali niniejszg konwencje.

Sporzqdzond w Genewie dnia drugiego grudnia tysigc
dziewieéset siedemdziesigtego drugiego roku.
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Zalacznik 1

PRZEPISY O PROBACH, PRZEGi.ADACH, UZNAWANIU i UTRZYMANIU KONTENEROW

Rozdzial 1

BN

Przepisy’ wspdlne dla wszystkich system6éw uznawania
Prawidlo 1

Tabliczka uznania kontenera za bezpieczny

1. Tabliczka uznania kontenera za bezpieczny, odpo-
wiadajgca opisom podanym w dodatku do niniejszego za-
lgcmika, bedzie trwale zamocowana do kazdego uzna-
nego kontenera w sasiedztwie kazdej
uznania kontenera za bezpieczny, wydanej w celach
oficjalnych, w takim miejscu, aby byla dobrze widoczna
oraz nie mogta latwo ulec zniszczeniu.

2, a) Na tabliczce powinny by¢ umieszczone naste-

pujace dane, co naJmmeJ w jezykach angielskim lub
francuskim;
~ — JUZNANIE KONTENERA = ZA  BEZPIECZNY

ZGODNIE Z KBK" .

A
— kraj uznania oraz dane sw1adectwa uznania,
— data (miesigc i rok) wykonama,
— numer identyfikacyjny kontenera nadany przez
producenta lub w przypadku istniejgcych konte-

neréw, ktérych numery nie sg znane, numer na-
dany przez administracje,

— maksymalna masa brutto (kilogramy i funty),

- dopuszczalne obcigzenie przy pietrzeniu przy 1.8 g-

(kilogramy i funty),

— obcigzenie w czasie proby sztywnosci poprzecznej
(kilogramy i funty), .

b) Na tablicze naleiy pozostawi¢ puste miejsce na

wstawienie wartosci (wspélczynnikdw) wytrzymatosci
$ciany czolowej lub bocznej zgodnie 2z prawidlem 1
ust. 3 oraz zalgcznikiem 11, préby 6 1 7.

. Na tablicze nalezy takze zarezerwowaé puste miejsca
na daty (miesigc i rok) pierwszego i nastepnych przegls-
déw kontener6w podczas’ eksploatacji.

3. Jezeli administracja uwaza, ze nowy kontener spel-
nia wymagania niniejszej konwencji w zakresie bezpie-
czenstwa, i jezeli dla takich konteneré6w wytrzymatosé
¢ciany czolowej lub bocznej (wspélczynnik) zostata okre-
$lona jako wigksza lub mniejsza niz wymagana w za-

laczniku 1I, taka warto$¢ nalezy wykaza¢ na tabliczce

uznania kontenera za bezpieczny.

4. Umieszczenie tabliczki uznania. kontenera za bez-
pieczny nie wylgcza koniecznosci umieszczenia takich
etykiet lub innych informacji, ktére moga by¢ wymagane
Przez inne obowigzujgce przepisy.

Prawidlo 2 -

Utrzymanie

1. Wilasciciel kontenera bedzie odpowiedzialny za
utrzymywanie go w bezpiecznym stanie, :
\

innej tabliczki

2. Wtlasciciel uznanego kontenera powinien podda-
waé¢ go przegladom zgodnie z procedurg okreslong lub
zatwierdzong przez zainteresowang Umawiajacg sie Stro-
re, w okresach wlasciwych dia danych warunkéw eks-
ploatacyjnych. Data (miesigc i rok), przed ktorej uply-
wem nowy kontener powinien by¢ poddany pierwszemu
przegladowi, powinna by¢ oznaczona na tabliczce uznania
kontenera za bezpieczny.

3. Data (miesigc i rok), przed ktérej uplywem kon-
tener powinien by¢ poddany kolejnemu przegladowi, po-
winna byc wyraznie oznaczona na kontenerze, na tabliczce
uznania kontenera za bezpieczny lub mozliwie jak naj-

.blizej niej i w sposéb mozliwy do przyjecia dla tej Uma-

wiajgcej sig Strony, ktéra okreslita lub zatwierdzila
szczegdélowy procedure utrzymania kontenera w . bezpiecz-
nym stanie.

4. Okres od daty produkcji do daty pierwszego prze-
glagdu nie powinien przekroczy¢ pieciu lat. Kolejne prze-
glady nowych oraz istniejgcych konteneréw powinny od-
bywa¢ sie w okresach nie dluzszych niz 24 miesigce.
Wszystkie przeglady powinny . okreslaé, czy kontener ma
wade, ktdéra moglaby zagrozi¢ bezpieczenstwu zZycia
ludzkiego.

5. W. rozumieniu niniejszego prawidla ,zaintereso-
wana Umawiajgca sie Strona" oznacza Umawiajgcg sie
Strone, na ktdrej terytorium znajduje sie mlerce zamiesz-
kania wilasciciela lub ]ego siedziba.

Rozdzial -

_ Przepisy dotyczqée uznawania nowych konfeneréw
" wykonanych zgodnie z typem konsirukcji

Prawidlo 3

Uznawanie nowych konteneréw

W celu uznania konteneréw za bezpieczne, zgodnie
z niniejsza konwencja, wszystkie nowe kontenery powmny
speinia¢ wymagania podane w zalgczniku II.

Prawidio 4

Uznawanie typu konstrukcji

W razie zlozenia wniosku o uznanie konteneréw,
administracja rozpatrzy projekt i bedzie obecna przy pré-
bach prototypu kontenera, aby upewnié sie, ze kontenery
beda spelnia¢ wymagania podane w zalgczniku II. Przy
zadowalajacych wynikach administracja pisemnie zawia-
domi zglaszajgcego, ze kontener spelmia wymagania ni-
niejszej kenwencji; zawiadomienie to uprawnia producen-
ta do umieszczania tabliczek uznania kontenera za bez-
pieczny na kazidym kontenerze z serii typu konstrukcii.

Prawidio §

Postanowienia dotyczace uznawania typu konstrukcji

1. W razie seryjnej produkcji konteneréw zgodnie
z typem konstrukcji, do wniosku o uznanie typu konstruk-
cji skierowanego do administracji nalezy zataczyé rysun-

Fd
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ki, opis typu konstrukcji kontenera, ktéry ma byc¢ uznany,
oraz takie inne dane, jakich zazgda administracja.

2. Zglaszajgcy powinien podaé symbole identyfika-
cyjne, ktére producent nada tvpowi kontenera, do ktérego
odnosi sie wniosek o uznanie.

3. Do wniosku nalezy takze dolgczy¢ o$swiadczenie

producenta, ze bedzie on: .

a) przedstawial administracji dowolne kontenery danego
typu konstrukcji, ktére administracja zechce poddac
ogledzinom; .

b) zawiadamial administracje o kazdej zmianie kon-

"~ strukcji lub opisu i bedzie oczekiwal na jej zatwier-
dzenie przed umieszczeniem na kontenerze tabliczki
uznania kontenera za bezpieczny; '

¢) umieszczal tabliczke uznania kontenera za bezpieczny
na kazdym kontenerze z serii uznanego typu kon-
strukcji, ale nie zadnym innym;

d) prowadzit wykaz kontenerow wyprodukowanych sto-
sownie do wuznanego typu konstrukcji; wykaz ten
bedzie zawieral co najmniej numery identyfikacyjne
producenta, daty dostawy oraz nazwiska i adresy
klientéw, ktérym dostarczane sg kontenery.

4. 'Administracja moze uzna¢ kontenery produkowa-
ne jako modyfikacje uznanego typu konstrukcji, jezeli
bedzie ona przekonana, Ze modyfikacja nie naruszy waz-
noSci prob odbytych w trakcie uznawania typu konstrukciji.

5. Administracja przyzna - producentowi prawo do
umieszczania tabliczek uznania kontenera za bezpieczny
na podstawie uznanego typu konstrukcji, jedynie w razie
gdy jest ona przekonana, Ze producent zorganizowal
system wewnetrznej kontroli produkcji, zapewniajgcy
produkcje konteneréw zgodnie z uznanym prototypem.

/

Prawidlo 6

Kontrola podczas produkciji

W celu zapewnienia produkcji seryjnej konteneréw
tego samego typu konstrukcji zgodnie z zatwierdzonym
projektem administracja podda ogledzinom lub prébom_ we
wszystkich etapach produkcji seryjnej danego typu kon-
strukcji tyle konteneréw, ile uzna za stosowne.

Prawidlo 7
Zawiadamianie administracji /
Producent zawiadomi administracje przed -rozpocze-
ciem produkcji o kazdej nowej serii kontenerdéw, jakie

ma zamiar produkowaé¢ zgodnie z uznanym typem kon-
strukcii. . :

Rozdziatl III

Przepisy dotyczace uznawania nowych pojedynczych
konteneréw

Prawidlo 8

Uznawanie pojedynczych kontenerow

Pojedynéze kontenery moga uzyskaé uznanie, jezeli
‘administracja po ogledzinach i uczestnictwie przy prébach
dojdzie do przekonania, ze kontener Speinia wymagania

s

niniejszej konwencji; administracja, jezeli bedzie o tym
przekonana, zawiadomi pisemmnie zglaszajgcego o uznaniy
i to zawiadomienie uprawhia go do umieszczenia na da-
nym kontenerze tabliczki uznania kontenera za bezpieczny,

Rozdzial IV_

Przepisy dotyczace uznawania istniejacych konteneréow

~ Prawidlo 9

Uznawanie istniejgcych konteneréow

\! Jezeli w ciggu 5 lat od wejscia w zZycie niniej-
szej konwencji wiasciciel. istniejagcego kontenera przed-
stawi administracji nastepujace dane: ’

a) date i miejsce wykonania;

b) numer identylikacyjny kontenera, jesli okaze sie do-
stepny;

¢) maksymalng mase brutto;

d) i) zaswiadczenie, ze kontener tego typu byl bezpiecz-
nie eksploatowany w transporcie morskim lub lg-
dowym w okresie co najmniej dwéch lat, albo

ii) zaswiadczenie zapewniajgce édministracje;, Ze kon-
tener zostal zbudowany zgodnie z typem kon-
strukcji, ktory byl poddany prébom, i okazalo sie,
ze spelnia warunki techniczne okre$lone w za-
lgczniku II, z wyjatkiem warunkéw technicznych
odnoszacych sie do préb wytrzymatlosci $ciany czo-
lowej i 4ciany bocznej, albo

iii) za$wiadczenie, ze kontener zostal wykonany
zgodnie z normami, ktére w opinii administracji
sg rownorzedne z warunkami technicznymi okre-
$lonymhi w zalgczniku 1I, 'z wyjgtkiem  warunkow
technicznych odnoszgcych sie do prob wytrzyma-
toéci $ciany czolowej i $ciany bocznej;

e) ddpuszczalne _"obciqzenie przy pietrzeniu przy 18 g
(kilogramy i funty) i

f) inne dane, ktére sg wymagane w odniesieniu do ta-
bliczki ,‘uznania kontenera za bezpieczny,

to administracja po zbadaniu sprawy zawiadomi pisemnie
wlasciciela, czy uzmanie zostalo przyznane; jezeli tak, to
zawiadomienie upowaznia wlasciciela do umieszczenia
tabliczki uznania kontenera za bezpieczny, po uprzednim
przegladzie danego kontenera przeprowadzonym zgodnie
z prawidlem 2.

2. Istniejgce kontenery, ktére nie mogg by¢ uznane
w zwigzku z postanowieniami ustepu 1 niniejszego pra-
widla, mozna przedstawi¢ do uznania stosownie do posta-
nowien rozdziatu II lub rozdzialu III niniejszego zalgcz-
nika. Do takich konteneré6w nie stosuje sie wymagan
zalgcznika II odnoszacych sie do préb wytrzymatosci
éciany czolowej i bocznej lub tylko bocznej. Administra-

- cja, jezeli jest przekonana, ze wymienione kontenery byty

eksploatowane; moze zrezygnowaé, gdy uzna to za wlas-
ciwe, z wymagan przedstawienia rysunkéw i przeprowa-
dzenia innych préb, z wyjgtkiem préby podnoszenia

i proby wytrzymatosci podiogi.
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DODATEK

Tabliczka uznania kontenera za bezpieczny, zgodna
z nizej przedstawionym wzorem, powinna byc¢ trwala, od-
porna na korozjg, ogmoodporna, o ksztalcie prostokatnym,
o wymiarach co najmniej 200 X 100 mm. Wyrazy
,CSC safety approval” o wysoko$ci wynoszacej co naj-

mniej 8 mm oraz wszystkie pozostale wyrazy i liczby o
wysokosci wynoszgcej co najmniej 5 mm powinny by¢
wytloczone, wyryte lub uwidocznione na powierzchni ta-
bliczki w trwaly i wyraZzny sposéb.

CSC SAFETY. APPROVAL

1eeideiiiinnss [GB-L/749/2/7/75] : ,
2 U DATEMANUFACTURED........................ e -
B evedieeieiies IDENTIFICATIONNG. tuivrninrnernnonnncnecnann :
4. .iiiiiiis MAXIMUM GROSS WEIGHT ....... Kg=reoenn Ib £
5 eedieeeeris. ALLOWABLE STACKING WEIGHT g

FOR 1,89 0 cveeikgennn., coulb A
B eesieeeaiise RACKING TEST LOAD VALUE .. \0uu . Kgreesennsslb
7 eeediseinnans i - /
8.vidiiiieiins

“ =200 mm >

1. Panstwo uznajace oraz dane $wiadectwa uzna-
nia, tak jak przedstawiono dla przykladu w wierszu 1.
(Panstwo uznajgce powinno byé oznaczone za- pomoca
znaku wyrézniajgcego, uzywanego do oznaczenia panstwa

rejestracji pojazdéw mechanicznych w miedzynarodowym -

ruchu drogowym). )
2. Data wykonania (miesigc i rok).

3. Numer identyfikacyjny kontenera nadany przez
producenta lub w przypadku istniejagcych konteneréw,
ktédrych numer jest nleznany, numer nadany przez admi-
nistracje.

4, Maksymalna masa brutto (kilogramy i funty)
5. Dopuszczalne 0bc1qzen1e przy pietrzeniu przy 1,8 g

(kilogramy i funty) ) -

6. Obciqienie w czasie préoby sztywnosci poprzecznej
(kilogramy i funty). :

. 7. Wytrzymaloéé $ciany czolowej nalezy podaé na
tabliczce tylko wtedy, gdy $ciany czolowe sa zaprojekto-
wane na obcigZenie mniejsze lub wigksze od 0,4 maksy-
malnej dopuszczalnej masy ladunku, to jest 0,4 P.

- 8. Wytrzymalo$¢ Sciany bocznej nalezy poda¢ na ta-
bliczce tylko wtedy, gdy Sciany boczne sg zaprojektowane
na obcigzenie mniejsze lub wigksze od 0,6 maksymalnej
dopuszczalnej masy tadunkowej, to jest 0.6 P. .

9. Data (miesigc i rok) pierwszego przegladu dla no-

wych kontenerow i daty (miesigc i rok) nastepnych prze-
gladéw, jezeli tabliczka jest uzywana do tego celu.

Zatacznik II

WYMAGANIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA KONSTRUKCJI ORAZ PROBY

Wstep ' =~

Przy ustalaniu wymagan niniejszego zalgcznika zato-
zono, Ze na wszystkich etapach-uzytkowania konteneréw
sity bedgce wynikiem przemieszczania, ustawiania, pie-
trzenia i dzialania masy obcigzonego kontenera oraz sity
zewnetrzne nie bedg przekracza¢ obcigzen zaprojektowa-
nych dla danego kontenera. W szczegdélnoSci przyjeto na-
- stepujace zalozenia:

a) kontener powinien by¢ tak obcigzony, aby nie byt
narazony na dzialanie sil wiekszych niz te, na ktore
zostal zaprojektowany; ~

b) obciazenie wewnatrz kontenera powinno by¢ rozio-
zone zgodnie z przyjeta praktyka handlowa, tak zeby
nie oddzialywalo na kontener silami wiekszymi od
tych, na ktére zostal zaprojektowany.

Konstrukcja

1. Za bezpieczny uwaza sie kontener wykonany z do-
wolnego wilasciwego materialu, ktéry wytrzyma ponizsze

proby bez odksztalcen trwalych lub nieprawidlowosci,

-ktére uniemozliwilyby uzywanie go do celéw, dla ktorych

zostal on zaprojektowany.

2. Wymiary, rozmieszczenie i zwigzane z narozami
zaczepowymi tolerancje nalezy sprawdzaé, majgc na
uwadze systemy podnoszenia i zabezpieczania, w ktérych
beda one dzialaly.

3. Jezeli kontenery majg specjalne zaczepy uzywane
tylko przy manipulacji pustymi kontenerami, to takie
ograniczenie powinno by¢ zaznaczone na kontenerze.

I S

‘Obc‘l.agienia prébne i sposéb przeprowadzania préb

Tam gdzie jest to mozliwe ze wzgledu na konstrukcje
kontenera, do wszystkich typéw konteneréw poddawanych
prébom majg zastosowanie nastepujgce obcigZenia prébne
i sposéb przeprowadzania préb:
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JOBCIAZENIA PROBNE I PRZYKEADANE SILY

SPOSOB PRZEPROWADZANIA PROB

1. PODNOSZENIE

l

|

L . » . . . . . .
Kontener z przepisowym ohcigzeniem wewnetrznym nalezy podnosi¢ w taki sposdb, aby sily przyspieszenia
nie mialy wiekszego znaczenia., Po podniesieniu kontener nalezy pozostawi¢ w zawieszeniu przez pie¢ minut i na-

- stepnie opusci¢ go na ziemie.
!

i

A, PODNOSZENIE ZA NAROZA ZACZEPOWE

Ohbciazenie wewnetrzne: i)

Ohcigzenie réwnomiernie rozlozone, tak ze lgczna masa
kontenera i tadunku piébnego réwna sie 2 R.

Podnoszenie za goérne maroia zaczepowe:

Kontenery o dlugoéci (nominalnej) wiekszej niz
3000 mm (10 stép) nalezy podnosi¢ przykladajgc sity

. podnoszace pionowo do wszystkich czterech gémych

Sity zewnetrzne: ) ’ if)

Sity wystarczajace do podniesienia lgcznej masy 2 R w -
przepisowy sposéb (w kolumnie ,.SPOSOB PRZEPROWA-
- DZANIA PROB").

narozy zaczepowych.

Kontenery o dlugosci (nominalnej) 3 000 mm (10 stép)
oraz mniejszej nalezy podnosi¢ przykladajac sily pod-
noszgce do wszystkich gérnych narozy zaczepowych
w taki sposéb, zeby kat miedzy kazdym urzgdzeniem
podnoszagcym a pionem wynosit 30°

Podnoszenie za dolne narosa zaczepowe:

Sily podnoszace kontener powinny byé przylozone
tylko do dolnych narozy zaczepowych. Sily podno-
szace powinny tworzy¢ nastepujgce katy z poziomem:
30° dla konteneréw o dlugoéci (nominalnej) 12 000 mm
(40 stop) lub wiekszej;

37° dla konteneréw o dlugoéci (nominalnej) 9 000 mm
(30 stoép) i wiekszej, lecz ponizej diugosci (nominal-
nej) 12000 mm (40 stoép);

45° dla konteneréw o dlugosci (nominalnej) 6000 mm

(20 stop) i wiekszej, lecz ponizej diugodci (nomlnal-
nej) 9000 mm (30 stép);

- 60° dla konteneréw o dlugosci (nominalnej) mniejszej

niz 6000 mm (20 stop).

B. PODNOSZENIE INNYMI DODATKOWYMI SPOSOBAMI

Obcigzenie wewnetrzne; RN _ i) Podnoszenie/ za kieszenie dla widet wézkéw podnosni-

Obcigzenie réwnomiernie rozlozone, tak ze laczna masa
kontenera i ladunku probnego réwna sie 1,25 R.

Sily zewngtrme:

Sity wystarczajgce do podniesienia lacznej masy 1,25 R
W przepisowy spos6b (w kolumnie ,,SPOSOB PRZEPRO-
WADZANIA PROB").

Obcigzenie wewnetrzne:

Obc1qzen1e rownomijernie rozlozone, tak Ze lgczna masa
kontenefa i tadunku prébnego réwna sie 1,25 R.

) kpwych:

Kontener nalezy ustawi¢ na belkach lezgcych w tej
samej piaszczyinie poziomej; kazda z nich powinna
by¢ umieszczona wewnatrz jednej kieszeni dla widet
uzywanej ' do podnoszenia obcigzonego kontenera.
Belki powinny mie¢ szerokos¢ réwna szerokoséci widet
wozkow podnoénikowych stosowanych do manipulo-
wania kontenerami i powinny .wchodzi¢ w glgb kie-
szeni dla widel na glebokosc 75%0 diugosci tych
kieszeni.

il) Podnoszenie za pomocq wozka okraczajgcego:

Kontener nalezy ustawi¢ na czterech wypoziomowa-
nych podkladkach umieszczonych pod kazdym pod-
cigciem do podnoszenia wézkiem okraczajgcym. Pod-
kladki powinny mie¢: takie same wymiary jak po-
wierzchnia podnoszenia ramion chwytnych wézkow
okraczajacych, stosowanych do manipulowania konte-
nerami,
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OBCIAZENIA PROBNE I PRZYKEADANE SILY

SPOSOB PRZEPROWADZANIA PROB

Sity zewnetrzne:

Sity wystarczajace do ‘podniesienia lacznej masy 1,25 R
w przepisowy sposob (w kolumnie ..SPOSOB PRZEPRO-
WADZANIA PROB").

iii) Inne sposoby:

Jezeli kontenery zaprojektowano do podnoszenia w
stanie obcigZonym kazdym innym sposobem, nie wy-
mienionym pod lit. A lub B i) oraz ii), nalezy je
takZze podda¢ prébom z obcigzeniem wewnetrznym-
i silami zewnetrznymi, ktére reprezentowalyby wa-
runki przyspieszenia wystepu]qcego przy stosowaniu
"danego sposobu.

2. PIETRZENIE

1. W warunkach wystepujgcych w transporcie miedzynarodowym, gdzie maksymalne sity przyspieszenia pio-
nowego roéznig sie zhacznie od 1,8 g i gdzie kontener musi niezawodnie i skutecznie wytrzymaé¢ takie warunki-
transportu, obcigzenie spowodowane pigtrzeniem moze sig zm1en1ac przez odpowiednie dobieranie silt przyspie-

szenia.

2. Po zakonczeniu tej préby z wynikiem pozytywnym dla kontenera mozna okre$lié nommalnq, przykiadang
“z gory, statyczng mase przy pietrzeniu, ktérg nalezy wykazaé¢ na tabliczce uznania kontenera za bezpieczny
w rubryce ,Dopuszczalne obcigzenie przy pietrzeniu przy 1.8 g (kilogramy i funty)”.

:

Obcigzenie wewﬁe;trzne: .

Obcigzenie réwnomiernie rozlozone, tak ze lgczna masa
kontenera i ladunku probnego réwna si¢ 1,8 R.

Sily zewnmetrme:

Wystarczajace, aby kazde z czterech gérnych narozy' za-
czepowych bylo poddane obcigzeniu skierowanemu pio-
nowo w dét i réwnemu: /4 X 1,8 X dopuszczalna przykla-
dana z géry statyczna masa przy pigtrzeniu.

Kontenery z przepisowym obcigzeniem wewnetrznym na-
lezy ustawi¢ dolnymi narozami zaczepowymi lub ekwi-
walentnymi urzgdzeniami na czterech wypoziomowanych
podkladkach, ktére z kolel opierajg sie na poziomej
plaszczyznie o twardej nawierzchni.

Podkladki poWinny by¢ ustawione dokladnie pod nar.ozami" ‘
i w przyblizeniu odpowiada¢ ich wymiarom.

Sity zewnetrzne powinny by¢ przylozone do kazdego na-
roza zaczepowego poprzez odpowiednie prébne naroza
zaczepowe lub pedkladki o tych samych wymiarach w
plaszczyznie poziomej. Prébne naroza zaczepowe lub pod-
kladki powinny by¢ przesunigte wzgledem gérnych narozy
zaczepowych kontenera o 25 mm (1 cal) w poprzek
i o 38 mm (112 cala) wzdluz kontenera.

3. OBCIAZENIA SKUPIONE

a) NA DACHU

Obcigzenle wewnetrzne:
Brak,

Sty zewnetrzne:

Obclgzenie skupione réwne 300 kg (660 funtéw) réwno-
miernie rozlozone na powierzchni o wymiarach
600 mm X 300 mm (24 cale X 2 cali). .

Sity zewnetrzne powinny by¢

~

vprzyloione prostopadle
z géry na doét do zewnetrznej powierzchni dachu w jego
najslabszej czesci,
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'OBCIAZENIA PROBNE 1 PRZYKLADANE SIEY.

SPOSOB PRZEPROWADZANIA PROB

3. OBCIAZENIA SKUPIONE
b) NA PODLO]f)f{.E

Obciqienie wewnetrzne:
Dwa obcigzenia skupione, kazde po 2730 kg (6000 funtéw)

i kazde przylozone do podlogi kontenera poprzez po-
wierzchnie styku 142 cm? {22 cale kwadratowe).

Silty zewnetrzne:

Brak.

Przy probie kontener nalezy ustawi¢ na czterech wypozio-
mowanych podporach umieszczonych pod jego czterema
dolnymi narozami zaczepowymi w taki sposéb aby kon-
strukCJa dna mogla si¢ swobodnie uginaé.

Urzqdzenla prébne obcigzone masa 5460 kg (12000 fun-
t6w), to jest 2730 kg (6000 funtéw) na kaidg z dwéch
plaszczyzn o powierzchni styku przy obcigzeniu wyno-

szacym 284 cm? (44 cale kwadratowe), to jest 142 cm?

(22 cale kwadratowe) na kazda z plaszczyzn o szerokosci
180 mm {7 cali) rozstawionych na odlegio$¢ - 760 mm -
(30 cali), liczac od $rodka do $rodka powierzchni styku,
nalezy przemieszcza¢ po calej pow1erzchn1 podlogi kon-
tenera.

4, PROBA SZTYWNOSCI POPRZECZNEJ

e~ -

2 _
Obhciazenie wewnetrzne:

-~

Brak.

Sity zewngtrzne:

Pusty kontener nalezy ustawi¢ na czterech wypoziomo-
wanych podporach umieszczonych pod jego dolnymi naro-
zami zaczepowymi i zabezpieczy¢ od przemieszczeh bocz-
nych i pionowych za pomocag urzgdzen kotwiczgcych tak
umieszczonych, zeby zabezpieczenie od bocmych prze-
mieszczen dzialalo tylko na dolne naroza, lezace po prze-

- katnej w stosunku do tych do’ ktorych przykladane sa

“Wystarczajace do odksztalcenia konstrukeji czolowych w

stosunku do konstrukcji bocznych kontenera. Sily powin-
ny by¢ réwne tym, na ktére kontener byl zaprojektowany.

sity.

Sity zewnetrzne nalezy przyklada¢ jednocze$nie Ilub
oddZielnie do gérmych narozy zaczepowych, lezacych przy
jednej $cianie bocznej kontenera, réwnolegle do podstawy
i plaszczyzn konstrukcji czolowych kontenera. Sity nalezy
przyklada¢ poczatkowo w strone goérnych naroiy zacze-
powych, a nastepnie w kierunku przeciwnym. W przy-
padku. konteneré6w o $cianach czolowych symetrycznych
wzgledem ich osi pionowych wystarczy przeprowadzi¢
prébe dla jednej strony, lecz jesli sciany czolowe sg nie-
symetryczne, nalezy przeprowad21c prébe oddz1elme dla
kazdej ze stron :

5. ZAMOCOWANIE W KIERUNKU WZDEUZNYM (PROBA STATYCZNA)

Podczas projektowania i budowy konteneréw nalezy mie¢ na uwadze, ze. kontenery podczas transportu lagdowymi
srodkami komunikacji mogg byé narazone na przyspieszenia 2 ¢ dzialajgce poziomo w kierunku wzdiuznym.

Obciazenie wewnetrzne:

Obcigzenie réwnomiernie roziozone, tak ze laczna masa
kontenera i ladunku prébnego jest réwna maksymalnej
masie brutto, czyli warto$ci znamionowej R.

-

Kontener z przepisowym obcigzeniem wewnetrznym na-
lezy zabezpieczy¢ od wzdluznych przemieszczen przez
zamocowanie dwdch dolnych narozy zaczepowych lub
ekwiwalentnych urzadzen z Jjednej strony czolowe] do
odpowiednich punktéw kotwiczenia.
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Sity zewnetrme

Wystarcza]qce, aby poddaé kazdy z bokow kontenera
wzdluZznym obcigzeniom $ciskajgcym i rozciggajacym
o wielkosci R, to jest lgcznemu obcigzeniu 2 R, dziala-
jacemu na podstawe kontenera jako calosci,

Sity zewnetrzne nalezy  przyklada¢ najpierw w kierunku
punktéw kotwiczenia, a nastepnie w kierunku przeciw-
nym. Prébie nalezy podda¢ obie strony kontenera.

6. SCIANY CZOLOWE

Sciany czolowe powinny byé zdolne do przenoszenia obcigZzenia nie mmiejszego niz 0,4 maksymalnej masy ladun-
ku. Jezeli jednak $ciany czolowe byly zaprojektowane do przenoszenia obcigzenia mniejszego lub wiekszego

*'niz 0,4 maksymalnej masy !adunku, taki wspoélczynnik wytrzymatosci powinien by¢ podany na tabliczce uzna-
nia kontenera za bezpieczny zgodnie z zalgcznikiem I, prawidlo 1.

Obciazenie wewnetrzne:
Wystarczajgce do poddania wéwnqtrmej strony $ciany
czolowej rownomiernie rozloZonemu obcigzeniu 0,4 P

lub takiemu innemu obcigzeniu, na ktére kontener .mégt
by¢ zaprojektowany.

Sily zewnetrzne:

Brak.

Przepisowe obcigzenie wewngtrzne nalezy przykladaé w
nastepujacy sposob:

Prébie nalezy poddaé obie Sciany czolowe kontenera,
chyba e konstrukcja obu $cian jest identyczna; wtedy
wystarczy poddaé prébie jedng z nich. Sciany czolowé
kontenerdw majacych $ciany boczne, lecz nie majacych
drzwi w $cianie lub $cianach bocznych, moga by(: podda—
wane probie oddmelnle lub jednoczesnie. :

Sciany czolowe kontenerédw nie majgcych écian bocznych
lub majacych drzwi w $cianach bocznych .nalezy podda-
wat probom oddzielnie. Jezeli $ciany czolowe poddawane
sg préobom oddzielnie, to reakcje od sit przylozonych do
Scian czolowych powinny by¢ przenoszone przez podstawe
kontenera. '

7. SCIANY BOCZNE

" Sciany boczne powinny byé¢ zdolne do przenoszenia obcigzenia nie mniejszego niz 0,6 maksymalnej masy ladunku.
Jezeli jednak sciany boczne byly zaprojektowane do przenoszenia obcigzenia mniejszego lub wiekszego niz 0,6
maksymalnej masy ladunku, taki wspoélczynnik wytrzymalosci powinien by¢ podany na tabliczce uznania kontenera

za bezpieczny zgodnie =z zalgcznikiem I, prawidio 1.

Obciazenie wewnetrzne:

Wystarczajgce, aby podda¢ wewnetrzng strone . Sciany
bocznej rownomiernie rozlozonemu obcigzeniu 0,6 P lub
takiemu innemu obcigzeniu, na ktére kontener mogt byc
zaprojektowany.

Sity zewnqtfme:

Brak,

Przepisowe obcigZenie wewnetrzne nalezy przykladaé w
nastepujgcy sposob:

Prébie nalezy poddac obie Sciany boczne kontenera, chyba
Zze konstrukcja obu Scian jest identyczna; wtedy wystar-
czy poddaé prébie jedng z nich. Sciany boczne nalezy
poddawaé probie oddzielnie, a reakcje od obcigzenia we-
wnetrznego powinny by¢ przenoszone przez naroza ‘Za-
czepowe lub urzgdzenia ekwiwalentne. Kontenery nie ma-
jace dachu nalezy poddawaé¢ prébie w takim stanie, dla
ktérego zostaly one zaprojektowane, na przyklad ze zdej-
mowalnymi elementami dachowymi zalozonymi na miejsce.
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INTERNATIONAL CONVENTION FOR SAFE CONTAINERS (C5€)
YATIENAL

\ Preamble

THE CONTRACTING PARTIES, )
RECOGNIZING the need-to maintain 2 high level of safety of human life in

~ the handling stacking and transporting of containers.

MINDFUL of the need to facilitate international container transport,

RECOGNIZING, in this context, the advanmgcs of formalizing commen
international safety requirements,

CONSIDERING that this end may best be achieved by the conclusion of a

Convention,

HAVE DECIDED to formalize structural requirements to ensure safety in the

handling, stacking and transporting of containers in the course of normal operahons,

and to thisend

HAVE AGRELD as follows:

 ARTICLE |

General Obligation und or the present Convention
The Contracting Parties undertake to give efiect-to the provisions of the
present Convention and the Annexes hereto, whu.h shall constitute an integral
part of the present Convention.

ARTICLE I
Definitions.

For the purpose of the present Convention, unless exprescly provided
otherwise:

1.+ “Container” means an article of transport cquipment: _

(a) of a permanent char.u.ter and accordingly strong enough to be sunlable

for repeated use;

(b) specially designed to facilitate the transport of goods, by one or more
modcs of transport, without intermediate rcloadmg

(c) designed to be sccured and/or readily handled having corner fittings
for these purposes;

(d) of a size such 'that the area enclosed by the four outer bottom corners
is either: . B , o

(i) at least 14 sq.m. (150 sq. ft.) or
(i) atleast 7 sq.m. (75 sq.ft. ) if it is fitted with top corner fittings;

the term ‘‘container” includes neither vehicles nor packagmg, however containers
when carried on chassis are included.

2. “Corner fittings” means an arrangement of apertures and faces at the top

and/or bottom of a container for the purposes of handling, stacking and/or

securing.

3. . “Administration” means the Government of a Contracting Party under whose
authority containers are approved.

‘4. “Approved” means approved by the Administration.
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5. “Approval” means the decision by an Administration that a desig’n-type ora g
container {s safe within the terms of the present Convention.

6. ' *“International transport” means transport between points of departute and
destination situated in the territory of two countries to at least one of which the
present Convention applies. The present Convention shall also apply when part of a
transport operation between two countries takes place in the territory of a country
to which the present Convention applies.

7.  “Cargo™ means any goods, wares, merchandise and articles of every kind
whatsoever carried in the containers. :

8.  “New container” means -a container the construction of which was
commenced on or after the date of entry into force of the present Convention.

9  “Existing container” means a container which is not a new container.

10.. “Owner” means the owner as provided for under: the national law of the -
Contracting Party or the lessee or bailee, if an agreement between the parties

provides for the exercise of the owner’s responsibility for maintenance and
examination of the contdiner by such lessee or bailee.

11. “Type of container” means the design type approved by the Administration.

12, “Type-series container” means any container manufactured in accordance -
with the approved design type.

13. “Prototype” means a container representative of those manufactured or to
be manufactured in a design type series.

14. *Maximum Operating Gross Weight or Rating” or “R” means the maximum
allowable combined weight of the container and its cargo.

15, “Tare Weight” means the weight of the empty container including perma- L
nently affixed ancillary equipment. ' '

16.  “Maximum Permissible Payload” or “P” means the difference between
maximum operating gross weight or rating and tare weight.

ARTICLE i
e Application

1. The present Convention applies to new and existing containers used in inter-
national transport, excluding containers specially designed for air transport.

2. Every new container shall be approved either in accordance with the provi-
sions for type-testing or for individual testing as contained in Annex I.

3. ] Every existing container shall be approved in accordance with the relevant
provisions for approval of existing containers set out in Annex I within 5 years
from the date of entry into force of the present Convention. )

ARTICLE 1V

Testing, Inspection, Approval and Maintenance

1. - For the enforcement of the provisions in Annex I every Administration shall
establish an effective procedure for the testing, inspection and approval of
containers in accordance with the criteria established in the present Convention,
provided however that an Administration may entrust such testing, inspection and
approval to organizations duly authorized by it. '

2. An Administration which entrusts such testing, inspection and approval to
an organization shall inform the Secretary-General of the Inter-Governmental
Maritime Consultative Organization (hereinafter referred to as *“the Organization”)
for communication to Centracting Parties. :
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3. Application for approval may be made to the Administration of any
Contracting Party. ; _

4. Every container shall be maintained in a safe condition in accordance with
the provisions of Annex L.

S.. "If an approved container does not in fact comply with the requirements

‘of Annexes I and Il the Administration concerned shall take such steps as it deems

necessary .to bring the container into compliance with such requirements or to
withdraw the approval. \ : \

ARTICLE V
- Acceptance of Approval =

1. Approval under the authority of a Contracting Party, granted under the terms
of the present Convention, shall be accepted by the other Contracting Parties for
all purposes covered by the present Convention. It shall be regarded by the other
Contracting Parties as having tite same force as an approval issued by them,

2.. A Contracting Party shall not impose any other structural safety requite-,
ments or tests on containers covered by the present Convention, provided however
that nothing in the present Convention shall preclude the application of provisions
of national regulations or legislation or of international agreements, -prescribing
additional structural safety requirements or tests for containers specially designed
for the transport of dangerous goods, or for those features unique to containers
carrying bulk liquids or for containers when carried by air.. The term *‘dangerous
goods” shall have that meaning assigned to it by international agreements.

_ " ARTICLE VI
Control

1. Every container which has been approved‘ under article 111 shall be subjectr

ta control in the territory of the Contracting Parties by officers duly authorized by
such Contracting Parties. This control shall be limited to verifying that the
container carries a valid Safety Approval Plafe as required by the present Conven-
tion, unless there is significant evidence for believing that the condition of the
container is such as to create an obvious risk to safety. In that case the officer
carrying out the control shall only exercise it in so far as it may be necessary to
ensure that the container is restored to a safe condition before.it continues in
service. .

-2, Where the container appears to have become unsafe as a result of a defect

which may have existed when the container was approved, the Administration
responsible: for that approval shall be informed by the Contracting Party which
detected the defect. : : ' ' p

>

/

ARTICLE Vil

Signature, ratification, acceptance, approval and accession

1., The present Convention: shall be open for signature until 15 January 1973
at the Qf_ﬁce of the United Nations at Geneva and subsequently from 1 February
1973 until 31 December 1973 inclusive at the Headquarters of the Organization at
Lond_o.r_l by all States Members of the United Nations or Members of any of the
Specialized Agencies or of the International Atomic Energy Agency of Parties to the
Statute of the International Court of Justice, and by any other State invited by
the Gerieral Assembly of the United Nations to become a Party to the present
Convention. ' -

2. The present Conivention is subject to ratification ;acce tance or approval b
States which have signed it, , P PP ¢

—
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3. The present Convention shall remain open for accession by any State referred
toin paragraph 1. ; :

4. Instruments of ratification, acceptance, approval or accession shall be
deposited with the Secretary-General of the Organization (hereinafter referred to as
“the Secretary-General™).

ARTICLE Vill
Entry into force

1. The present’ Conventxon shall enter into force twelve months from the date .

of* the deposit of the tenth instrument of ratification, acceptance, appmvnl or
accession, ,

2. For each State ratifying, accepting, approving or acceding to the present
Convention after the. deposit of the tenth instrument of ratification, acceptance,

“approval or accession, the present Convention shall enter into force twelve months

after the date of the dcposxt by such State of 1ts instrument of ratification,
aceeptanee approval or accession.

. 3. Any State which becomes a Party to the present Convention after the entry

into force of an amendment shall, failing an expression of a different intention by
that State,

(a) be considered as a Party to the Convention as amended; and

(b) be considered 25 a Party to thé unamended Convention in relation to
any Party to the Conventron not bound by the amendment :

ARTlCLE X

Procedure for amendmg any part or parts of the present Conven tion

1. The present Convention may be amended upon the proposal of a Contracting
Party by any of the procedures specified in this article.

2. Amendment after consideration in the Organization: 2 o

(a) Upon the request of a Contracting Party, any amendment proposed by
it to the present Convention shall be considered in-the Organization. If adopted. by
a majority of two-thirds of those present and voting in the "Maritime Safety
Committee of the Organization, to which all Contracting Parties shall have been
invited to participate and vote, such amendment shall be communicated to all
Members of the Organization and all Contracting Parties at least six months prior
to its consideration by the Assembly of the Organization. Any Contracting Party
which is not a Member of the Organization shall be entitled to participate and vote
when the amendment is considered by the Assembly.

{(b) If adopted by a two-thirds majority of those present and voting in the
Assembly, and it such majority includes a two-thirds majority of the (‘()mmetinv
Partics present and voting, the amendmient shall be communicated by th
Secrctary-General to all Contracting Parties for their acceptance.

(¢) - Such amendment shall come into force twelve months after the date

on which it is accepted by two-thirds of the Contracting Parties: The amendment
shall come into force with tespect to all Contracting Partics except those which.

before it conies into’ force, make a ‘declaration that they do not accept the
amendment;

3. " Amendment by a'.Conference':'r .

Upon the'request of a Cdntractiné Party, concurred nr by at least one-third
of the Contracting Parties, 2 Conference to which the States referred to in article VIl
shall be invited will be convened by the Secretary -General.
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ARTICLEX -~

Speczal ptocedure for amendmg the Annexes
. Any amendment to the Annexes proposed by a Contracting Party shall be
considered in the Organization at the request of that Party.

2. _1f adopted by a two-thirds majority of those present and voting in the
Maritime Safety Committee- of the Organization to which all Contracting Parties
shall have becn invited to participate and to vote, and if such majority includes a .
iwo-thirds' majcrity of the Contracting Parties present and voting, such amendment
shall be communicated by the- Secretary -General to all Lontractrng Partres for their
acceptance. .

3. _Suchan amendment shall enter into force on a date to be detefmined by the
Maritime Safety Committee at the time of its adoption, unless by a prior date
determined by the Maritime Safety Committee at the same time one-fifth or five of
the Contracting Parties, whichever number. is less, notify the Secretary-Geéneral of
their| objection to the amendment. Determination by the Maritime Safety .
Committee of the dates referred to in this paragraph shall be by a two-thirds
majority of those present and voting, which majority shail xnclude a two-thirds
majonty of the Contracting Parties present and votmg . \ ’

4,  On entry into force any amendment shall, for all Contracting Parties which
have not objected to the amendment, replace and supersede any previous provision
to which the amendment refers; an objection made by a Contracting Party shall
not_be binding on other Contracting Parties as to aceeptance of containers to which
the present Convention applies. : r

S.  The Secretary-General shall inform all Contracting Parties and Members of the
Organization of any request and communication under this artrcle and the date on
which any amendment enters into force.

6.  Where a proposed amendment to the Annexes has been considered but not
adopted by the Maritime Safety Committee, any Contracting Party may request
the ‘convening of a Conference to which the States referred to in article VII shall
be invited. Upon receipt of notification of concurrence by at least one-third of the
other Contracting Parties such a Conference shall be convened by the Secretary-
General to consider amendments to the Annexes.

* ARTICLE XI

Denunciation

JRP— EER -, [t
S R l

1. Any Contractmg Party may denounce the present Convention by effecting
the deposit of an instrument with the Secretary-General. The denunciation shall -
take effect one year from the date of such deposrt with the Secretary-General. '

2. A Contracting Party which has communicated an objection to an amendinent
to the Annexes may denounce the present Convention and such denunciation shall
take effect on the date of entry into force of such an amendment.

ARTICLE X1

. : R Termination

- . e T e

&

The present Convention shall cease to be in force if the number of
Contracting Parties is less than five for any period of twelve consecutive months.

ARTICLE XIIf
Settlement of Disputes

1. Any dispute between two or more Contracting Parties concerning the inter-

pretation or application of the present Convention which cannot be settled by

. negotiation or other means of settlement shall, at the request of one of them, be

- referred to an arbitration tribunal composed as follows: each party to the dispute
shall appoint an arbitrator and these two arbitrators shall appoint a third arbitrator,

who shall be the Chairman. If three months after receipt of a request one of the

parties shall have failed to appoint an arbitrator or if the arbitrators shall have

failed to elect the Chairman, any of the parties may request the Szcretary- uenerdl

to appoint an arbitrator or the Chairman of the arbitration tribunal,

A

N ’ Lo
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.

2. The decision of the arbitration tribunal designated under the provisions of
paragraph 1 shall be binding on the parties to the dispute. .

3. The arbitration tribunal shall decide its own rules of procedure.
4.  Decisions of the arbitration tribunal both as to its procedure and its place of
meeting and as to any controversy laid before it, shall be taken by majority vote.

5. Any controversy which may arise between the parties to the dispute as regards
the interpretation and execution of the award may be submitted by either party
for judgment to the arbitration tribunal which made the award. -

1

ARTICLE XIV

Reservations

' 1. Reservations to the present Conventicn shall be permrtted, excepting those
relating to the provisiens of articles 1 — VI, XIII and of the presant article
and of those contained in the Annexes, on condition that such reservations are
communicated in writing and, if communicated before the deposit of the instru-
ment - of ratification, ‘acceptance, approval or accession, are confirmed in that
instrument. The Secretary General shall eommumeate such reservations to all

- States referred to in article VII.

2. Any reservations made in accordance with paragraph 1:

{a) modifies for the Contracting Party which made the reservation the
provisions of the present Convention to which the reservation relates to the exfent
of the reservation; and .

(b) modifies those provisions to the same extent for the other Contracting
Partiés in their relations with the Contracting Party which entéred the reservation.

3. Any Contracting Party which has formulated a reservation under paragraph 1
may withdraw it at any time by notrfrcatron to the: Secretary -General. .

ARTICL E'- XV
Notif cation

In addrtron to the notifications and communications -provided for .in
articles 1X. X and X1V, the Secretary-General shall notify all the States referred to
. in artrcle V11 of the following:

(a) . urgnatures, ratifi eatrons, acceptances, Approvals and accessions, under
article VII; .

(b) the dates of ¢ entry mto force of the present Convention m accordance
.w:th article VIiI;

" (c) the date of entry into force of amendments to the present Conventron
in accordance with artrcles IX and X; . ;

(d) denunciations under article XI; {

(e)  the termination of the present Convention under-article XIL.

ARTICLE XVI

Authentic texts
_ The original of the prcsent Convention, of which the Chinese, English, French,
Russian and Spanish texts are equally authentrc, shall be deposrted with the
Secretary:General who shall commumcate certified true copies to all States
referred to in article VII.- .

. IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, being duly
authorized thereto by their respective Governments, have signed the present
Convention.

DONE at Geneva this second day of December, one thousand nme hundred
and seventy-two,

~
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' ' ANNEX

REGULATIONS FOR THE TESTIN G, lNSPECTlON, APPROVAL
AND MAINTENANCE OF CONTAINERS

g - CHAPTER 1 — REGULATIONS COMMON TO ALL
SYSTEMS OF APPROVAL :

Regulation 1§
Safety Approval Plate

1. A Safety Approval Fiate conforming to the specifications set out in the
Appendix to this Annex shall be permanently affixed to every approved container
at a readily visible place adjacent to any other approval plate issued for ofﬁmal
purposes where it'would not be easily damaged.

2. (a) The Plate shall contain the following mformatlon in at least the Enghsh
or French 1anguage

“CSC SAFETY APPROVAL”
Country of approval and approval reference
Date (month and yéar)'of manufacture , T

Manufacturer’s identification number of the container or, in the case of
existing containers, for which that number is unknown, the rxumber allotted
by the Admlmstratlon

Maxinum operating gross weight (ki]c)grammes.and lbs)
~ Allowable stacking weight for 1.8 g (kilogrammes and 1bs)

Transverse racking test load value (kilogrammes and 1bs).

(b) " A blank space should be reserved on thé Plate for insertion of end
and/or side-wall strength values (factors) in accordance with Regulation 1, para- -
graph and Anncx 11, tests 6 and 7. A blank space should also be recerved on the
Plate for first and subscquent maintenance examination dates (month and year}
when used. . . . .

3. - Where the Administration considers that a new container satisfies the require-
ments of the present Convention in respect of safety and if, for such contairer, the
end .and/or side-wall strength value (factor) is designed to.be greater or less than

l]lmt stipulated in Annex ll such \alue shall be indicated on the Sutety Approval
Plate.

4. The presence of the Safety Approval Plate does not remo‘c the necessity of
displaying such labels or other information as may be required by other regula-
tions which may be in force. .

Regulation 2

N ’ ' . . . - Maintenance
L R
- g 1. The owner of the u)ntamcr shall be responsible for maintaining it in safe
condition. . _ -

2. The owner of an approved container shall examine the container or have it
examined in accordance with the procedure either prescribed or approved by the
. Contracting Party concerned, at intervals appropriate to operating conditions. The
date (month and year) before which a new container shall undergo its fxrst examina-
tion shall be marked on the Safety Approval Plate.

3.  The date (month and yéar) before whick the container shall be re-examined -
shall be clearly marked on the container on or as close as practicable to the Safety
Approval Plate and in. a manner acceptable to that Contracting Party which
prescribed or approved the particular maintenance procedure involved.
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4. The interval from the date of manufacture to the date of the first examina-
tion shall not exceed five years. Subsequent examination of new containers and

" re-examination of existing containers shall be ‘at intervals of not more than
24 months. All examinations shall determine whether the container has any defects
which could place any person in danger.

S. For the purpose of this Regulation *“the Contracting Party Loncerned” is the
Contracting Party of the territory in which the owner is domiciled or has his+head
office. .

CHA_PTER Il - REGULATIONS FOR APPROVAL OF
NEW CONTAINERS BY DESIGN TYPE

Regulatron 3

Approval of New Con tamers

To qualify for approval for safety purposes under the present Convention all
new containers shall comply with the requirements set out in Annex II..

Regulation 4

e " Design Type approval
In the case of containers for which an application ‘for appror/al has been
_ submitted, the Administration will examine designs and witness testing of a proto-
type container to ensure that the containers will conform with the requirements
set out in Annex II. When satisfied, the Administration shall notify the applicant in
writing that the container meets the requirements of the present Convention and
this notification shall entitle the manufacturer to affix the Safety Approval Plate to

every container of the design type series.

: chul:\livon 5.
Provisions for Approval by Design Trpe

1. Where the containers are to be manufactured by design typu series, applu,dtron
made to an Administration for approval by design type shall be accompanied by’
drawings, a design specification of the type of container to be approved, and such
other data as may be requrrcd by the Admmrstratron

2. The applicant shall state the identification symbols whrch “will be assigned by’
the manufaciurer to the type of container to which the application for approval
relates.

3. The application shall also be accompanied by an assurarice from the manu-
facturer that he shall:

@) produu: to the Administration such containers- of the design type
concerncd as the Administration may wish to examine;

" (b) advise the Administration of any change in the design or speciﬁ-c:\,tion
and await its approval before affixing the Safety Approval Plate to the container; -

(c) affix the Safety Approval P]ate to each container in the design-type
series arid to no others;

(d) keep a record of containers manufactured to the approvcd design 1ype
This record shall at least contain the manufacturer’s identification numbers. dates of
delivery and names and addresses of custoniers to whony the containers are delivered.

4. . Approval may be granted by the Administration to containers manufactured
as modifications of an approved design type if the Administration is satisfied that
the modifications do not affect the validity of tests conducted in the course of
design type approval. :

5. The Administration shall not confer on a manufacturer authority to affix
Safety Approval Plates on the basis of design type approval unless satisfied that the-
manufacturer has instituted internal production-control features to ensure that the
contamers produced will conform to the approved prototype. .~ . i
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Regulaticn 6

sExamination during Production -

In order to ensure that containers of the ‘same design type serics are
manufactured to the approved design, the Administration shall examine or test as
many units as it considers necessary, at any stage during production of the design
type series concerned. : .

Regulation 7
- Notification of Administration

The manufacturer shall notify the Administration prior to commencement of
production of each new series of containers to be manufactured in accordance with
an approved design type.

i
!

CHAPTER III — REGULATIONS FOR"APPROVAL OFF NEW CONTAINERS
BY INDIVIDUAL APPROVAL et

Regulation 8
 Approval of Individual Containers

Approval of individual containers may be-granted where the Administration,
after examination and witnessing of tests, is satisfied that the container meets the
requirements of the present Convention; the Administration, when so satisﬁ_ed,

“shall notify-the applicant in writing of approval and this notification shall entitle
him to affix the Safety Approval Plate to such container,

7

CHAPTER IV - REGULATIONS FOR APPROVAL .
OF EXISTING CONTAINERS
Regulation 9
Approval of Existing Containers

- 1. If, within § years from the date of entry into force of the present Convention,

the owner of an existing container presents the following information to an
Administration: :
(a)  date and place of manufacture:

(b) manufacturer’s identification number of the container if available;
( .
(d) (i) evidence that a container of this type has been safely operated in

maritime and/or inland transport for a period of at least two
years, or

C

) maximum operating gross weight capability; : . -

. (ii) evidence to the satisfaction of the Administration that the con-
- ' tainer was manufactured to a design type which had been tested
~and found to comply with the technical conditions set out in
"Annex 1T with the exception of those technical conditions relating

to the end-wall and side-wall strength tests, or

\



pDziennik Ustaw Nr 24 — 21 — ' Poz. 118

(iii) evidence that the container was constructed to standards which,
in the opinion of the Administration, were equivalent to the
techuical conditions set out in Annex Il with the exception of
those technical conditions relating to the end-wall and side-wull
strength tests;

() - allowable stacking weight for 1.8 g (kilogranumes and Hhs); and

() such other data as required for the Safety Approvel Plate, then the
Adnlinistration, @fter investigation, shall notify the- owner in writing whether
approval is granted; and if so, this notification shall entitle the owner to affix the -
Safety Approv.xl Plate after an cxamination of tlu container concerned has been
carried out in accordance with Regulation 2. .

2. Existing containers which do not qualify for approval under meorﬁph 1 of
this Regulation may be presented for approval under the provisions of Chapter 11
or Chapter 111 of this Annex. For such containers the requirements of Annex I
relating to end and/or side-wall strength tests shall not apply. The Administration
may, if it is satisfied that the containers in question have been in service, waive
such of the requirements in respect of presentation of drawings and testmg, other
than the hftmg and ﬂoor-strength tests, as 1t may deem appropriate:

APPENDIX

The Safety Approval Plate, conforming to the mode! reproduced below, shall
take the form of a permanent, non-corrosive, fire-proof rectangular plate measuring
not less than 200 mm by 100 mm. The words “CSC Safety Approval” of a
minimum letter height of 8 mm and all other words and numbe;s of a minimum
height of 5 mm shall be stamped into, embossed on or mdxuted on its surface in
any other permanent and legible way.

CSC SAFETY APPROVAL . -
T [GB - L/749/2/7/75) .
2...800iiu... DATE MANUFACTURED ........... e . :
3.0 ... IDENTIFICATIONNO. «vovvvrranenns seaeend \ e e
4. ..0 ... 1+ MAXIMUM GROSS WEIGHT ....... Kg-oeror.lid £
5 ... 000l ALLOWABLE STACKING WEIGHT S
FOR18g........ KG-evuununs b /‘\'\

6 ... i RACKING TEST LOAD VALUE........ [ L oo b
7.0 .
8. AN
s T RN -

1+ , ' =200 mm >

1. Country of Approval and Approval Reference as given in the examiple on
line 1. (The country of Approval should be indicated by means of the
distinguishing sign used to indicate country of registration of motor vehicles
in international road traffic). '

2. Date (month and year) of manufacture.

3. Manufapturer’s'identiﬁcation number of the- container or, in the case of
existing containers for which that number is unknown, the number allotted
by the Administration.

4. Maximum Operating Gross Weight (kilogrammes and Ibs.).

5. Allowable Stacking Weight for 1.8 g (kilogrammes and lbs.).'
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6.  Transverse Racking Test Load Value (kilogrammes and Ibs.).

7.  End Wall Strength to be indicated on plate only if end walls are designed to
withstand a load of less or greuter than 0.4 times the maxu’num permissible
payload, i.e. 0.4 P, .

8.  Side Wall Strength to be mdmated on plate only if-the side walls are designed
' to withstand a load of less or greater than 0.6 times the maximum permissible
payload, i.e. 0.6 P.

-9, First maintenance examination date (month and year) for new containers

and- subsequent maintenance examination dates (month and year) if Plate
used for this purpose. .

\

ANNEX U1

STRUCTURAL SAFETY REQUIREMENTS AND T ESTS

lntroductlon

In settmg the requirements of this Annex, it is implicit that in all phases of
the operation of containers the forces as a result of motion, location, stacking and
weight of .the loaded containét and external forces will not exceed the desxgn
strength of the container. In particular, the following assumptions have been made:

(a) the container will so be testrained-that it is not subjected to forces in

excess of those for which it has been designed;

(b) .the container will have its cargo stowed in accordance with the
recommended practices of the trade so that the cargo does not impose upon the
contamer forces in éxcess of those for which it has been designed.

Construction

1. A container made from any suitable material which satisfactorily performs
the following tests without sustaining any permancat deformation or abnormality
which would render it incapable of being used for its designed purpose, shall b
considered safe.

2. The dimensions, positioning and associated tolerances of corner fittings shail
be checked ‘having regard to the llftmg and securing systems in Wthh they will
function. -

a

3. When containers are prov:ded with special fittings for use only when such
containers are empty, this restriclion shal e =iarked on the container.

Test loods a1d test procedures

Where appropniate  the design of the container, the following test loads and
test precedures shall be applied to all kinds of containers under test:

TEST LOADINGS AND AP. LIED FORCES TEST PROCEDURLS

1. LIFTING

The contaliner, having the prcscrib.cd INTEFNAL LOADING, shall be lifted in such

a way that no significant acceleraticn forces arc applied. After lifting, the
container shall be suspched or supported for five minutes and then lowered to the
ground. .
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TEST LOADINGS AND APPLIED FORCES

TEST PROCEDURES

(A) LIFTING FROM CORNER FITTINGS

Internal loading:

A uniformly distributed load such
that the combined weight of con-
tainer and test load is cqual to 2R

Externally applied forces:

Such as to lift the combined weight
of 2R in_ the manner prescribed
(under the heading TEST PROCED-
"URES). . . :

(i) Lifting from top corner fittings:

(i)

Containers greater than 3,000 mm
(10 ft.) (nominal) in length shall
have lifting forces applied vertically
at all four top corner fittings.

Containers of 3,000 mm (10 ft.)
{nominal) in length and less shall
have lifting forces applied at all four
top comer fittings, in such a way
that the angle between cach lifting
device and the vertical shall be 30°.

Lifting from bottom corner fittings:

Containers shall fiave lifting forces
applied in such a manner that the
lifting devices bear on the bottom
corner fittings only. The lifting
forces shall be applied at angles to
the horizontal of:

30° for containers of length
12,000 mm. (40 ft.) (nominal) or
greater, '

37° for containers of length
9,000 mim (30 ft.) (nominal) and
up to but not including 12,000 mm
(40 ft.) (nominal), ‘

45° for containers of length
6,000 mm (20 ft.) (nominal) and

up to but not including 9,000 mm
(30 ft.) (nominal),

60° for containers of less than
6,000 mm (20 ft.) (nominal).

(3) LIFTING BY ANY OTHER ADDITIONAL METHODS

Internai loading:

A uniformly distributed- load such
that the combined weight of con-

tainer ond ‘est load is equal to.

LIS R

Externally applied forces:

Such as to lift the combined weight
of 1.25 R in the manner prescribed
(under the heading TEST PROCED-
URES).

e

Lifting from fork lift pockets:

The contuiner shall be placed on
bars which are in the samc hori-
zontal plane, one bar centred within
eachr fork 1ift pocket which is used

for lifting the loaded container. The
bars shull be of the sente widdh as
the forks intended to be used in the
handling, and shall project into the

" fork pocket 75 per cént of the

length of the fork pocket,

T Per 11
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TEST LOADINGS AND APPLIED FORCES - * TEST PROCEDURES
- Imemal loading: ¢ 7 L (i) Lifting from grappler arm positions:
A uniformly distributed load such o The container shall be pliced on
that the combined weight of con- * pads in the same horizontal plane,
tainers and test load s equal to ~ .~ one under each grappler arm posi-
LISR. _« . tion. These pads shall be of the
Y. % same sizes as the lifting area of the

Externally applied forces:

grappler arms intended to be used.

Such as to lift the combmed welght
of 1.25 R, in the manner prescribed
(under the heading TEST PROCED-

URES). :

(i) Other Methods

Where containers are designed to be
lifted in the loaded condition by -
any method not mentioned in (A)
or {B) (i) and (ii) they shall also be
tested with = the INTERNAL
LOADING AND EXTERNALLY
'APPIIED FORCES representative
of the acceleration condmons appro-
priate to that method. ™~

- 2. STACKING

1. For conditions of international transport where the maximum vertical accele-
ration forces vary significantly from 1.8 g and when the container is reliably and
effectively limited to such conditions of -transport, the stacking !oad may be varied

by the appro—mate ratio of acceleration forces ~ .

2. On successful completion of this test the container may be rated for the
alfowable superimposed static stacking wclght which should be indicated an the
Safety Approval Plate against the h\.admg ‘Allowable stacking weight for 1.8 g

(knlogrammes and lbs)™.

Internal loading:

A _uniformly distributed load such The container, having the prescribed
that the combined weight of con- INTERNAL LOADING, shall be placed
tainer and test load is equal to on four level padsiwhich are in turn
1.8 R. supported on a rigid horizontal surface,

one under each bottom corner fitting or

equivalent corner strycture. The pads shall
be centralized under the fittings and shall
be of approximately the same. plan dimen-
sions as thc fittings.

Externally applied forces:

Such as to subject each of the four Each EXTERNALLY APPLIED FORCE

- top corner fittings to a vertical shall be applied to each of the corner
downward force equal to % x 1.8 x fittings through a corresponding test
the allowable superimposed static corner fitting or through a pad of the
stacKing weight. same plan dimensions. The test corner

fittings or pad shalt be offset with respect
to the top corner (itting of the container
by 25 mm (1 in.) laterally and 38 mm
(1%4in.) longitudinally.
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TEST TOADINGS AND APPLIED FORCES

TEST PROCEDURES

, . / 3, CONCENTRATLED LOADS () ON ROOF

Internal loading:

None.
Extemally applied forces: >
A concentrated ioad of 300 kg
(660 1b) uniformly distributed over
an arca of 600 mm x 300 mm
N (24in. x 12 in.). .

- ~N

The EXTERNALLY APPLIED FORCES

shall be applied verticaily downwards to
the outer surface of the weakest area of
the roof of the container.

-3 (‘ON(‘ENTRA'I‘ISD 1.OADS (b) ONILOOR

Internal loading:.

Two concentrated’ toads each of
2730 kg (6,000 Ib.) and each
applied to the container floor

. : through a contact area of 142 ¢m?
{22sq.in.)

Externally applied forces:

None.

v

The test should be made with the con-
tainer resting oni four level supports under
its four bottom corners in such a manner
that the base structure of the container
is frec to deflect. -

A testing deévice loaded to a weight of
5,460 kilogrammes (12,000 Ibs.) that is
2,730 Kg (6000 1bs.)) on each of two
surfaces having, when loaded, a total
contact arca of 284 «an® (44 sq.in.)
that is 142 ¢m? (22 sq.in.) on each sur-
face, the surface width being 180 mm
(7 in.) spaced 760 mm (30 in.) apart,
centre to centre, should be manoeuvred
over the entire floor area of the container.

4. TRANSVERSE RACKING

Internal loading:

None.

Externally applied forces:

: Such as to rack the end structures
- of the containers sideways. The
forces shall be equal to those for

which the container was designed.

The container in tare condition shall be
placed on four level supports one under
each bottom corner and shall be restrained

-against lateral and vertical movement by

means of anchor devices so arranged that
the lateral restraint is provided only at the
bottom corners diagonally opposite to
those at which the forces are applied.

The EXTERNALLY APPLIED FORCE
shall be applied either separately. or simul-
taneously to each of the top comer
fittings on one side of the container in
lines paralle] both tc the base and to the
planes of the ends of the container. The
forces shall be applied- first towards and
then away from the top corner fittings.
In the case of containers in which each
end is symmetrical about its own vertical

‘centreline, one side only need be tested,

but both sides of containers with asym-
metric ends shall be tested.

.. Poz. 11f
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- TE bl L()Al)lN(:S AND Al’l’Lll D ORU S A . 'l LST PROCEDURES R

5. LONGITUDINAL RESTRAINT (STATIC TEST)

When designing and constructing containers, it must be- borne in mind that
containers, when carried by inland modes of transport may sustam accelerations of
2 g applied horizontally in a longitudinal direction.

Internal loading:

A uniformly distributed load, such The -container having the prescribed
that the combined weight of acon- = INTERNAL LOADING shall be restrained
tainer and fest load is equal to the longitudinally by securing the two bottom
maximum operating gross weight or comer fittings or equivalent corner struc-
rating, R.. tures at one end to suitable anchor points.

Externally applied forces:

Such as to subject each side of the The EXTERNALLY APPLIED FORCES

container to longitudinal compres- shall be applied-: first tov ards and then
~ sive and tens:le forces of magnitude away from the anchor point.;-Each side
R, that ig, a ‘combined force of 2R of the container shall be tested.
on. the base of the container asa ’ .
whole. i
A\
6. END-WALLS

The end walls should be capabla of withstanding a load of not less than 0.4 times
-the maximum permissible payload. If, however, the end walls are designed to with-
stand a load of less or greater than 0.4 times the maximum permissible p yload

such a strength factor shall be indicated on the Safety Appro 'al Plate in accordance
with Annex I, Regulation 1.

Internal loading:

Such as to subject the‘insidé of an The prescribed/' INTER AL L A ING

end-wall to a uniformly distributed shall be applied as follows:

fcad of 0.4P,or such other load for Botli'ends of a container sqal be tested
. which the container may be de- except where the ends are identical only

signed. " one end need be tested. The end- alls of

containers which do not have open sides .
or side doors may be tested separacely or
simultaneously.

The end-walls of containys which do
have open sides or side doors should be
tested separately. When the ends are
tested separately the reactions to the
forces applied to the end-wall shall be
confined to the base structure of 1he
container.

Externally applied forces:

None.
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TEST LOADINGS AND APPLIED FORCES . TEST PROCEDURES

/

7. SIDEWALLS

The side-walls should be capable of withstanding a load of not less than 0.6 times
the maximum permissible payload. If, however, the side-walls are deslgned to with-
stand a load of less or greater than 0.6 times the maximum permissible payload
such a strength factor should be indicated on the Safety Approval Plate in
accordance with Annex [, Regulation I.

Internal loading:

Such as to subject the inside of a The prescribed INTERNAL LOADING

side-wall to a uniformly distributed shall be applied as follows:-
-load of 0.6P or such other load for Both sides of a container shall be tested
which the container may—be de- except where the sides are identical only

signed. " one side need be tested. Sid--walls shall
: ’ be tested separately and the reactions

to the internal loading shall be confined

to the corner fittings or equivalent corner

structures. Open topped containers shall

be tested in the condition in which they

are designed to be operated, for example,

with removable top members in position.”

Externally appliea forces:

None.




