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MIEDZYNARODOWA KONWENCJA
o pomierzaniu pojemuos$ci statkow z 1969 r.,
sporzadzona w Londynie dnia 23 czerwca 1969 1y
W imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej

RADA PANSTWA
POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ

podaje do powszechne] wiadomodci:

W dniu 23 czerwra 1969 r. zostala sporzadzona w Londynie Miedzynarodowa konwencja o pomierzaniu pos
jemnosci statkow z 1969 1. .

‘E_nnlk Ustaw Nr 56 — 756 — Poz. 247

Po zaznajomieniu sie z powyzsza konwencjg Rada Parnstwa uznala jg i uznaje za shiszng zaréwno 'w ca-
losct, jak i kazde z postanowien w niej zawartych; o$wiadcza, ze wymieniona konwencja jest przyjeta, ratyfiko-~
wana i potwierdzona, oraz przyrzeka, ze begdzie niezmiennie zachowywana

Na&a doﬂwéd'cze»go wydany zostal akt niniejszy. opatrzony pieczecig Polskiej Rzegzypospolitej Ludowe].
Dano w Warszawie dnia 10 czerwca 1976 1,

Przewodniczgcy Rady Panstwa: H. Jablonski

Minister Spraw Zagranicznych: 8. Olszowski

{Tekst konwencii zawiera zalqcznik do rinlejszego numeru)
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MIEDZYNARCDOWA KONWENCJA O POMIERZANIU POJEMNOSCI STATKOW Z 1969 R.,

sporzgdzona w Londynie dnia 23 czerwca 1969 I,

Pizek!ad

MIEDZYNARODOWA KONWENCJA
~ O POMIERZANIU POJEMNOSCI STATKOW

Z 1969 R. 7).
Umawiajace sie Rzady, é)
pragnac ustanowi¢ jednolite zasady i przepisy dotyczace
ustalania pojemnosci statkéw = odbywajgcych podréze
lmedzynarodowe.
zwazywszy, ze cel ten najlepiej mozna . osiggng¢ przez
zawarcie konwencji,
uzgodnily, co nastgpuje:

9)

Artykut 1
Ogdine zobowiazania wynikajace z konwencji

Umawiajgce sie Rzgdy zobowigzujg sie stosowaé po-
stanowienia niniejszej konwencji i zalgcznikéw stano-
wigcych jej integralng cze$é. Wszelkie powolywanie sig
na niniejszg konwencj¢ oznacza jednoczesnie powolanie
sie na te zalgczniki.

budowy w. dniu wejscia w zycie niniejszej konwen-
cji lub po tym dniu;
istniejgcy - statek’” oznacza statek. ktéry nie. jest

- statkiem nowym;

ndiugos$é¢” oznacza 96% calkowitej dlugoéc: wodmcy
znajdujgcej sig w odleglo$ci réwnej 85% najmniej-
szej wysoko$ci bocznej mierzonej od gdérnej krawedzi
stgpki lub dlugo$¢ mierzong od przedniej krawedzi
dziobnicy do osi trzonu. sterowego na tej wodnicy,
jezeli dlugos¢ ta jest wigksza. Na statkach z prze-
gl¢bieniem konstrukcyjnym diugosé¢ te mierzy sie na
wodnicy rdéwnoleglej do wodnicy konstrukcyjnej;
+Organizacja’’ oznacza Miedzy‘rzqdowq Morskg Orga-
nizacje Doradczg.

'Artyku:l 3
_ Zastosowanie

1. 'Niniejsza konwencja ma zastosowanie do naste-

pujgcych statkéw odbywajgcych podréze miedzynaro-

dowe:
a) statkéw zareJestrowanych w krajach ktérych rzqdy-
Artykui 2 s§ Umawiajgcymi sie¢ Rzgdami;
b) statkdw zarejestrowanych na terytonach, do ktérych
Okreslenia ma zastosowanie niniejsza konwencja w mysl arty-
“kutu 20;
W rozumieniu niniejszej koriwencji, jezeli wyratme c) statkéw nie zarejestrowanych, podnoszacych bande-

nie postanowiono inaczej:

1) .prawidla” oznaczajg prawidla zawarte w zalqczm-
kach do niniejszej konwencji;

»wladza administracyjna’ oznacza rzad paﬁstwa, kté-
rego bandere statek podnosi; . a)

»podr6z migdzynarodowa" oznacza podréz morsky
Zz kraju, do ktdérego ma zastosowanie niniejsza kon-
wencja, do portu polozonego poza tym krajem lub
odwrotnie. Pod tym wzgledem kazde terytorium, za
ktérego stosunki® miedzynarodowe - odpowiedzialny
jest Umawiajacy si¢ Rzad iub dla ktérego wladzg
administracyjng jest Organizacja Narodéw Zjedno-
czonych, traktowane jest jako oddzielny kraj;

2)

3)

~4)-npejemnodc--brutto™ -oznacza --miare - catkowitej—wiet=—"

kosci statku ustalong zgodnie z postanow1en1am1 m-
niejszej konwencji;
npojemno$¢ netto” oznacza miare uzytkowej pojem-
nosci statku ustalong zgodme z postanowieniami ni-
niejszej konwencji;-

nnOWYy statek” oznacza statek, ktérego -stepke poto-

5)

6)

nowienia niniejsze} konwencji
zono lub ktéry znajduje si¢ w podobnym stadium pkt- ¢) - niniejszego -artykutu,

re panstwa,

ktérego
Rzgdem, Cooe

rzad jest Umawiajgcym sig
2. Niniejsza konwencja ma zastosowanie do:
nowych statkéw; :

istniejgcych statkéw' poddanych takim zmianom kon-
strukcyjnym lub przebudowie, ktére wladza admini-

‘stracyjna’ uzna za madjgce zasadniczy wplyw nai
- zmiane¢ ich dotychczasowej pojemnoéci brutto;

istniejacych statkéw, jezeli zazgda tego wlasciciel,
oraz

wszystkich 1stme]qcych statkéw po uplywie dwu-
nastu lat od dnia wejScia w zycie konwencji, z tym
ze- takie-statki;- z wyjgtkiem -wymienionych ‘w pkt b)
i ¢) niniejszego ustepu, powinny zachowaé swoje po-
siadane wtedy pojemnos$ci w celu stosowania wobec
nich odpowiednich wymagan innych istniejgcych

- konwencji migdzynarodowych.

- 3. -Statki istniejgce, do ktérych zastosowano posta-
na podstawie ustepu 2
nie zachowujg swoich pojem-



no§ci ustalonych przez wiladze administracyjna zgodnie
z przepisami stosowanymi przed wejsciem w Zycie niniej-
szej konwencji dia statkébw odbywajgcych podréie mie-
dzynarodowe.

Artykul 4
Wylatki

1. Niniejsza konwencja nie ma zastosowania do:

Artykul 8
Wydanie swiadectwa przez inny rzaqd

1. Umawiajacy sie Rzad moze na wniosek innego
Umawiajgcego sie Rzgdu ustali¢ pojemnos¢ statku brutto
i netto i wydaé lub upowazni¢ do wydania statkowi mig-
dzynarodowego $wiadectwa pomiarowego (1969) zgodnie
z niniejszg konwencja.

2. Kopie $wiadectwa oraz kopie obliczei pojemnosci
nalezy przekaza¢ mozliwie jak najszybciej rzadowi wy-

a) okretéw wojennych
oraz
b) statkéow o dlugosci mniejszej od 24 m (79 stop).

2. Zadne postanowienia niniejszej konwencji nie ma-

;a zastosowania do statkéw uprawiajacych zegluge wy-

tacznie:

a) na Wielkich Jeziorach Ameryki Péinocnej oraz na
rzece Swigtego Wawrzynca ograniczonej od wschodu
loksodromg laczacg Przyladek des Rosiers z Przy-
ladkiem West Point Wyspy Anticosti, a na poinoc
od Wyspy Anticosti potudnikiem 63° dlugosci aza-
chodniej;

b) na Morzu Kaspijskim oraz

c) na rzekach La Plata, Parana oraz Urugwaj ograni-
czonych od wschodu loksedromg laczacq Punta Rasa
(Cabo San Antonio) w Argentynie i Punta del Este
w Urugwaju.

Artykut §
Sila wyisza

1. Statek, ktéry w chwili wyjécia w jakgkolwiek
podréz nie podlegal postanowieniom niniejszej konwencji,
nie bedzie im réwniez podlegat w razie jakiegokolwiek
zboczenia z zamierzonej trasy podrézy, jezeli zboczenie
to zostalo spowodowane niepogoda lub jakakolwiek inna
przyczyna o charakterze sity wyzszej. :

2. Przy stosowaniu postanowien niniejszej konwen-
cji Umawiajace sie Rzady rozpatrza w sposob wiasciwy
kazde zboczenie z trasy lub opdinienie statku spowodo-
wane niepogoda lub jakgkolwiek inng przyczyna o cha-
rakterze sily wyiszej.

Artykul 6
Ustalanie pojemnofct

Ustalanie pojemnosci statkéw brutto i netto bedzie
dokonywane przez wladze administracyjna, ktéra jednak
moze powierzyé¢ te czynno$¢ uznanym przez siebie oso-
bom lub instytucjom. W kazdym wypadku zainteresowana
wladza administracyjna bierze na siebie peing odpowie-
dzialno$¢ za ustalenie pojemnosci statkéw brutto i netto.

Artykul 7
Wydanie $wiadectwa

1. Kazdemu statkowi, ktérego pojemnosci brutto i
netto zostaly ustalone zgodnie z niniejszg konwencjg.
nalezy wyda¢ miedzynarodowe $wiadectwo pomiarowe
(1969).

2. Swiadectwo takie wydaje wladza administracyjna
albo jakakolwiek osoba lub instytucja nalezycie przez nia
upowazniona. W kazdym wypadku wladza administracyj-
na bierze na siebie peing odpowiedzialnos¢ za $wiadectwo.

stepujacemi o0 wydanié swiadectwa.” T

3. Swiadectwo wydane w ten spos6b bedzie zawie-
ralo stwierdzenie, ze wydano je na wniosek rzgdu pan-
stwa, ktorego bandere statek podnosi lub bedzie podnosil;
ma ono takg samg moc oraz takie samo uznanie jak
$wiadectwo wydane na podstawie artykulu 7. -

4. Nie wydaje sie miedzynarodowego $wiadectwa
pomiarowego (1969) statkowi podnoszgcemu bandere pan-
stwa, ktorego rzad nie jest Umawiajgcym sie Rzgdem.

Artykut 9
Forma swiadectwa

1. Swiadectwo sporzgdza sie w urzedowym jezyku
lub jezykach kraju, ktéry je wydaje. Jezeli jezykiem tym
nie jest angielski ani francuski, to tekst bedzie zawieral
ltumaczenie na jeden z tych jezykéw. ) :

2. Forma $wiadectwa bedzie - odpowiadala ‘wzorowi
podanemu w zalgczniku II.

Artykui 10
Uniewainienie Swiadectwa

1. Z zastrzezeniem wyjatkéw przewidzianych w pra-
widlach miedzynarodowe $wiadectwo pomiarowe (1969)
traci moc i bedzie uniewaznione przez wladze admini-
stracyjng, w razie gdy nastgpily takie zmiany w urzgdze-
niu, w konstrukcji, w pojemnosci, w uiytkowaniu . po-
mieszczen, w calkowitej liczbie pasazeréw, ktérg statek
moze przewozi¢, okreslonej $wiadectwem pasaZerskim
statku, w wyznaczonych liniach ladunkowych lub do-
puszczalnym zanurzeniu statku, ze zachodzi koniecznosc
Zwiekszenia pojemnosci brutto lub pojemnosci netto.

2. Swiadectwo wydane statkowi przez wladze admi-
nistracyjng traci’ moc w razie przekazania tego statku
pod bandere innego panstwa, z wyjagtkiem wypadku prze-
widzianego w ustepie 3 niniejszego artykuhu. '

3. Po przekazaniu statku pod bandere innego pan-
stwa, ktérego rzad jest Umawiajgcym sie Rzadem. mie-
dzynarodowe $wiadectwo pomiarowe (1969) pozostaje w
mocy w okresie nie przekraczajgcym trzech miesiecy
albo do czasu wystawienia przez wiadze administracyjna
innego zastepujacego je miedzynarodowego $wiadectwa
pomiarowego (1969), w zaleznosci od tego, ktory termin
jest wczesniejszy. Umawiajacy si¢ Rzad panstwa, ktéregc
bandere statek uprzednio podnosil, przekaze wiladzy ad-
ministracyjnej, w mozliwie krotkim czasie po przekazaniu
statku, kopie swiadectwa posiadanego przez statek w
chwili przekazania oraz kopie odpowiednich obliczen po-
jemnosci.

Artykul 11

Uznanie $wiadectwa

Swiadectwd wydane zgodnie z niniejszqg konwencjsg
w imieniu Umawiajgcego sie Rzgdu bedzie uznawane
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przez inne Umawiajace sie Rzady i dla wszystkich celéw
objetych niniejsza konwencjg bedzie traktowane jako po-
siadajace taka sama moc jak Swiadectwa przez nie wy-
dane.

Artykutl 12
Inspekcja

1. Statek podnoszacy bandere panstwa, ktérego rzad
jest Umawiajacym sie Rzadem, podlega podczas pobytu
w portach innych Umawiajgcych sie Rzaddéw inspekcji
urzednikéw nalezycie upowaznionych przez te rzady.
Inspekcje takg nalezy ograniczy¢ do sprawdzenia:

a) czy statek posiada waine miedzynarodowe $wiadec-
two pomiarowe (1969) oraz

b) czy =zasadnicza charakterystyka statku odpowiada
danym zawartym w tym $wiadectwie.

2. Wykonywanie takiej inspekcji w zadnym wypadku
nie moze powodowac¢ przestoju statku.

3. Jezeli inspekcja ujawni, Ze zasadnicza charakte-
rystyka statku rézni sie¢ od danych zawartych w miedzy-
narodowym $wiadectwie pomiarowym (1969) w sposob
powodujacy zwigkszenie pojemnosci brutto lub pojem-
nosci netto, nalezy niezwlocznie powiadomi¢ o tym rzad
panstwa, ktorego bandere statek podnosi.

Artykut 13
Przywileje

Nie mozna domaga¢ sig przywilejéw wynikajgcych
z niniejszej konwencji na korzy$¢ jakiegokolwiek statku,
jezeli nie ma on waznego $wiadectwa wydanego na jej
podstawie.

Artykul 14
Poprzednie umowy, konwencje i porozumienia

1. Wszystkie inne umowy, konwencje i porozumienia
pomigdzy Rzgdami bedgcymi Stronami niniejszej kon-
wencji, dotyczace spraw zwigzanych z pojemnoscig i
obecnie obowigzujgce, zachowujg swa moc w peki i w,
caloéci na okres ich waZnos$ci w odniesieniu do:

a) statkdw, do ktérych niniejsza konwencja nie ma za-
stosowania, oraz

b) statkow, do ktérych niniejsza konwencja ma zasto-
sowanie tylko w zakresie spraw nie regulowanych
wyraznie jej postanowieniami.

2. Jednakze w razie gdy takie umowy, konwencje
lub porozumienia sg sprzeczne z postanowieniami niniej-
szej konwencji. obowiazuja postanowienia niniejszej kon-
wencji.

Artykul 15
Przekazywanie informacji
Umawiajgce sie¢ Rzady zobowigzuja sie do zawiado-

mienia Organizacji i zlozenia jej:
a) wystarczajacej liczby wzoréow swoich $wiadectw wy-

dawanych zgodnie z postanowieniami niniejszej kon-

wencji, w celu rozestania Umawiajgcym sie Rzadom,

b) tekstéow ustaw, dekretéow, rozporzadzen, przepiséw
oraz innych dokumentéw, jakie zostana  wydane we

wszelkich sprawach wchodzgcych w zakres niniejszej
konwencji, oraz

¢) wykazu nierzgdowych organéw upowaznionych do
dzialania w ich imieniu w sprawach dotyczacych po-
jemnosci, w celu rozestania Umawiajgcym sie Rzadom,

Artykut 16
Podpisanie, przyjecie i przystapienie

1. Niniejsza konwencja bedzie otwarta do podpisania
w ciggu sze$ciu miesiecy poczawszy od dnia 23 czerwca
1969 r., a nastepnie bedzie otwarta do przystgpienia. Rza-
dy panstw czlonkéw Organizacji Narodéw Zjednoczonych.
czlonkéw organizacji wyspecjalizowanych, Miedzynaro-

dowej Agencji Energii Atomowej lub stron Statutu Mie-

dzynarodowego Trybunalu Sprawiedliwosci moga stac sie

stronami konwencji przez:

a) podpisanie bez zastrzezenia co do przyjecia;

b} podpisanie z zastrzezeniem przyjecia i poézniejsze
przyjecie lub

c) przystgpienie.

2. Przyjecie lub przystgpienie nastepuje przez zloze-
nie Organizacji dokumentu przyjecia lub przystapienia.
Organizacja bedzie informowala wszystkie rzady, ktore
podpisaly niniejsza konwencje lub przystapily do niej,
o kazdym nowym przyjeciu lub przystapieniu oraz o da-
cie zlozenia odpowiednich dokumentéw. Organizacja be-
dzie réwniez informowata wszystkie rzady, ktore juz pod-
pisaly konwencje, o kaidym podpisaniu, jakie nastgpi
w ciggu szes$ciu miesiecy od dnia 23 czerwca 1969 r.

Artykut 17
Wejscie w zycle

1. Niniejsza konwencja wejdzie w Zycie po uplywie
dwudziestu czterech miesiecy od dnia, w ktérym nie
mniej niz dwadziescia pig¢ rzadéw panstw posiadajgcych
lacznie flote handlowg stanowigca nie mniej niz sze$é-
dziesigt pie¢ procent pojemnosci brutto swiatowej floty
handlowej podpisze konwencje bez zastrzezenia co do
przyjecia albo ztozy dokumenty przyjecia lub przystapienia
zgodnie z artykulem 16. Organizacja powiadomi wszyst-
kie rzqdy, ktére podpisaly niniejszag konwencje lub przy-
stapily do niej, o dacie, w ktérej konwencja wchodzi
w zycie,

2. W stosunku do rzadow, ktore zitozyly dokumenty
przyjecia lub przystgpienia do niniejszej konwencji w
okresie dwudziestu czterech miesiecy wymienionych w
ustepie 1 niniejszego artykutu, przyjecie lub przystg-
pienie nabiera mocy w dniu wejScia w zycie niniejszej
konwencji albo w trzy miesigce od dnia zlozenia doku-
mentu przyjecia lub przystapienia, w zaleznosici od tego,
ktora z tych dat jest pdziniejsza.

3. W stosunku do rzadéw, ktére zlozyly dokument
przyjecia lub przystapienia do niniejszej konwencji po
dniu jej wejScia w Zycie, Konwencja nabierze mocy po
uplywie trzech miesigcy od dnia zloZenia takiego do-
kumentu. ‘

4. Po dniu, w ktorym =zostang spelnione wszystkie
warunki wymagane do wej$cia w Zycie poprawki do ni-
niejszej konwencji lub w wypadku poprawki przyjetej
jednomy$lnie po dniu, w ktérym zostang zalatwione
wszystkie formalnosci przyjecia w mysl artykulu 18
ustep 2 pkt b), kazde przyjecie lub przystgpienie bedzie
uwazane za dotyczace konwencji wraz z tg poprawka.
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Artykul 18
Poprawki

1. Niniejsza konwencja moze by¢ zmieniona na wnio-
sek Umawiajgcego sie Rzadu zgodnie z procedurg okres-
long w jednym z ustepéw niniejszego artykutu.

2. Poprawka przyjeta jednomyslnie:

a) Na wniosek Umawiajgcego sig¢ Rzgdu zaproponowana
_przez niego poprawka do niniejszej konwencji zosta-
‘nie przez Organizacje podana do wiadomosci wszyst-
kim Umawiajagcym sie Rzadom do rtozpatrzenia w
celu uzyskania jednomyslnego przyjecia.

b) Kazda taka poprawka wejdzie w zycie po uplywie
dwunastu miesigcy od dnia przyjecia jej przez
wszystkie Umawiajace si¢ Rzady, chyba Ze zostanie
uzgodniony wcze$nieiszy termin, Umawiajacy sig
Rzad, ktéry nie zawiadomi Organizacji o przyjeciu
lub odrzuceniu poprawki w ciggu dwudziestu czte-
rech miesiecy od dnia otrzymania pierwszego zawia-
domienia o niej, bedzie uwaZzany za przyjmujacy
poprawke.

3. Poprawka przyjeta po rozpatrzeniu przez Orga-
nizacje:

a) Na wniosek Umawiajgcego sie¢ Rzadu zaproponowana
przez niego poprawka do niniejszej konwencji bedzie
rozpatrzona przez Organizacje. Poprawka przyjeta
wiekszoscig dwoch trzecich obecnych i glosujacych
w Komitecie Bezpieczenstwa na Morzu Organizacji
zostanie podana do wiadomoéci wszystkim czlon-
kom Organizacji i wszystkim Umawiajacym sig Rza-
dom w terminie co najmniej szesSciu miesiecy przed
jej rozpatrzeniem przez Zgromadzenie Organizacji.

obec-

przez

Uma-

b) Poprawka przyjeta wigkszoscig dwéch trzecich
nych i glosujagcych w Zgromadzeniu zostanie
Organizacje podana do wiadomosci wszystkim
wiajacym sie Rzadom w celu jej przyjecia.

c) 'Poprawka taka wchodzi w zycie po uplywie dwu-
nastu miesiecy od dnia przyjgcia jej przez dwie trze-

cie Umawiajgcych sig¢ Rzadéw. Poprawka wchodzi w -

7ycie w odniesieniu do wszystkich Umawiajgcych sie
Rzadow, z wyjatkiem tych, ktére przed wejsciem jej
w zycie zlozg o$wiadczenie, Ze nie przyjmujg tej
poprawki,

d) Zgromadzenie wiekszoscig dwoéch trzecich obecnych
i glosujacych, wlaczajagc w to dwie trzecie Rzgdow
reprezentowanych w Komitecie Bezpieczenstwa ng
Morzu, a obecnych i glosujgcych w Zgromadzeniu,
moze zaproponowaé w czasie uchwalania poprawki
uznanie jej za tak waing, ze kazdy Umawiajacy sig
Rzad, ktéry ziozy oswiadczenie na podstawie pkt c)
niniejszego ustepu i ktéry nie przyjmie poprawki W
ciagu dwunastu miesiecy od dnia jej wejscia w zy-
cie, przestanie by¢ po uplywie tego okresu sirong
niniejszej konwencji. Uchwala taka powinna byc¢
uprzednio przyjeta przez dwie trzecie Umawiajgcych
sie¢ Rzgdow.

N

e) Zadne z postanowien niniejszego ustepu nie stoi na
przeszkodzie, aby Umaw1a]qcy sie Rzad, ktory uprzed-
nio zaproponowal postepowanie przewidziane w ni-
niejszym ustepie dla wprowadzenia poprawki do ni-
niejszej konwencji, podjg! w dowolnym czasie takie
postepowanie odmienne, jakie uzna za wskazane,
zriodnie z postanowieniami ustepu 2 lub 4 niniejszego
artykutu.

4. Poprawka przyjeta przez konferencjc:

a) Na wniosek Umawiajgcego sie¢ Rzadu, poparty przez
co najmniej jedng trzecig Umawiajgcych sie Rzgdow,
Organizacja zwola konferencje rzgdoéw dla rozpatrze-
nia poprawek do niniejszej konwenciji.

b) Kazda poprawka uchwaloha przez taka konferencje
wiekszoscig dwoch trzecich obecnych i glosujgcych
Umawiajgcych si¢ Rzgdow bedzie podana przez Orga-
nizacje do wiadomo$ci wszystkim Umawiajacym sig
Rzgdom w celu jej przyjgcia.

¢) Poprawka taka wchodzi w zycie po upltywie dwu-
nastu miesiecy od dnia przyjecia jej przez dwie trze-
cie Umawiajgcych sie Rzgdéw. Poprawka wchodzi
w zycie w odniesieniu,do wszystkich Umawiajgcych
si¢ Rzaddéw, z wyjatkiem tych, ktore przed wejsciem
jej w zZycie zloza oiwiadczenie, ze nie przyjmuja tej
poprawki, ‘

d) Konferencja zwolana w mysl postanowien pkt a) ni-
niejszego ustepu moze podczas uchwalania poprawki
uzna¢ jg wiekszoscig dwoch trzecich obecnych i glo-
sujgcych za tak waZng, ze kazdy Umawiajgcy sig
Rzad, ktéry ziozy osSwiadczenie na podstawie pkt ¢)
niniejszego ustepu i ktéry nie przyjmie poprawki
w ciggu dwunastu miesiecy od dnia jej wejscia w
Zycie, przestanie by¢ po up1yw1e tego okresu stronq

niniejszej konwencji. N

5. Organizacja bedzie powiadamiala wszystkie Uma-
wiajgce sie Rzady . o wszelkich poprawkach, ktdére mogg
wejs¢ w zycie na podstawie niniejszego artykulu oraz
o dacie wejScia w zycie kazdej takiej poprawki.

6. Kazde przyjecie lulk os$wiadczenie zgodne z posta-
nowieniami niniejszego artykulu bedzie dokonane przez
zlozenie odpowiedniego dokumentu Organizacji, ktéra
powiadomi wszystkie Umawiajgce sie Rzgdy o otrzyma-
niu dokumentu przyjecia lub o otrzymaniu oswiadczenia.

Artykut 19
Wrypowiedzenie

1. Niniejsza konwencja moze hy¢ wypowiedziana
przez kaizdy Umawiajacy sie Rzad w kazdej chwili po
uplywie pieciv lat od daty wejscia jej w Zycie w od-
niesieniu do tego rzadu.

2. Wypowiedzenie bedzie dokonane przez zlozenie
odpowiedniego dokumentu Organizacji, ktora powiadomi
wszystkie pozostale Umawiajgce sie Rzgdy o otrzymaniu
kazdego takiego wypowiedzenia oraz o dacie jego otrzy-
mania.

3. Wypowiedzenie nabiera mocy po uplywie jednego
roku od daty otrzymania przez Organizacjs odpowiednie-
go dokumentu lub po uplywie dluiszego okresu, ktory
moze by¢ podany w tym dokumencie.

Artykul 20
Terytoria
1. a)

Organizacja Narodow Zjednoczonych, jezeli

“sprawuje wiladze administracyjng na jakims$ terytorium,

lub ktérykolwiek Umawiajacy sie Rzad odpowiedzialny za
stosunki miedzynarodowe jakiego§ terytorium mozliwie
jak najszybciej przekonsultuja z wladzami danego teryto-
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rium rozcigghiecie na nie niniejszej konwencji i mogs
w kazdym czasie odwiadczy¢ Organizacji w formie pi-
semnego zawiadomienia, ze niniejszg konwencje rozciaga

sie na to terytorium. .

b) Niniejsza konwencja zostanie rozciggnieta na te-
rvtorium okreslone w zawiadomieniu z dniem otrzymania
zawiadomienia Jub 7 inna datag w nim podanag.

2. a) Organizecja Narodow Zjednoczonych lub kté-
rvkolwiek Umawiajgcy sie Rzad, ktory zlozyl oswiadcze-
nie zgodnie z postanowieniem ustepu 1 pkt &) niniejszego
artykutu, moze w dowolnym czasie, po uplywie pieciu lat
od daty rozciagniecia konwencji na dane terytorium,
o$wiadczy¢ Organizacji w forinie pisemnego zawiadomie-
nia, ze rozciggniecie niniejszej konwencji ustaje w sto-
sunku do terytorium wymienionego w zawiadcmieniu,

b) Rozciaggniecie niniejszej konwencji ustaje w sto-
sunku do terytorium wymienionego w zawiadomieniu pg
uplywie jednego roku od dnia otrzymania zawiadomienia
przez Organizacje lub po uplywie dluiszego czasu poda-
nego w zawiadomieniu.

3. Organizacja bedzie zawiadamiala wszystkie Uma-
wiajace sie Rzady o rozciagnigciu niniejszej konwencji
na kazde terytorium zgodnie z ustepem 1 niniejszego
artykulu, jak réwniez o ustaniu takiego rozciagniecia
zgodnie z postanowieniami ustepu 2, podajac w kazdym
wypadku date, od ktoérej niniejsza konwencja zostala roz-
ciggnieta albo od ktérej rozciggniecie to ustato,

Artykul 21
Zloienie na przechowanie i rejestracje

1. Niniejsza konwencja zostanie zlozona w Orgar
zacji, a Sekretarz Generalny Organizacji przekaze j
uwierzytelnione odpisy wszystkim rzgdom — sygnatari
szom oraz wszystkim rzadom, ktore przystapig do ninie
szej konwencji.

2. Natychmiast po wejsciu w zycie niniejszej ko
wencji tekst jej zostanie przekazany przez Szkretar
Generalnego Organizacji Sekretariatowi Organizacji N
rodéw Zjednoczonych do zarejestrowania i opublikowan
zgodnie z artykutem 102 Karty Narodéw Zjednoczcnyc

Artykut 22
Jezyki

Ninieisza konwencje sporzgadzono w jednym egzen
plarzu w jezykach angielskim i francuskim, przy czy:
obydwa teksty sa jednakowo autentyczne. Oficjalne th
maczenia na jezyk rosyjski i hiszpanski zostang sporz:
dzone i zlozone na przechowanie wraz. z podpisany!
oryginalem.

Na dowéd powyiszego nizej podpisani,. nalezycie -
tym celu upowaznieni przez swoje rzady, podpisali ninie
¢za konwencje. “

Sporzadzono w Londynie dnia dwudziestego trzecie
go czerwca 1969 r.

Zalacmik

PRAWIDLA USTALANIA POJEMNOSCI STATKOW BRUTTO I NETTO

Prawidlo 1
Postannowienia ogélne

1. Pojemnos$¢ statku sklada sie z pojemnosci brutto
i pojemnosci netto.

2. Pojemno$¢ brutto i pojemnosé¢ netto nalezy ustala¢
zgodnie z postanowieniami niniejszych prawidel.

3. Pojemnos$¢ brutto i pojemnos¢ netto jednostek no-
wego rodzaju, ktérych wiasciwosci konstrukcyjne sa ta-
kie, ze stosowanie postanowien niniejszych prawidet
okaze sie niestuszne lub niewykonalne, ustala wladza
administracyjna. W razie takiego ustalenia pojemnosci
wladza administracyjna peinformuje Organizacje o szcze-
gotach zastosowanej przy tym metody w celu rozestania
do wiadomo$ci Umawiajgcym sie Rzadom.

Prawidio 2
Definicje nazw uzywanych w zalacznikach

1. Poklad goérny

Pokiadem gornym jest najwyzszy poklad ciagly wysta-
wiony na dziatlanie warunkéw atmosferycznych i fal,
zaopatrzony w stale urzadzemia do wodoszczelnego za-
mykania wszystkich otworéw znajdujacych sie w jego
nie oslonigtych czedciach, przy czym wszystkie ctwory
w burtach statku znajdujace sie ponizej tego pokiadu sg
‘zaopatrzone w stale urzadzenia do ich wodoszczelnego
zamykania. Na statku., ktérego goérny poklad posiada
uskoki, za poklad gérmy przyjmuje sie linie najnizszej
czesci odslonigtego pokladu i jej przedtuzenie réwnolegle
do wyzszej czesci pokladu.

2. Wysoko$§¢ bocma

a) Wrysokoscig boczna jest pionowa odleglo$é¢ mierzon
od gdérnej krawedzi stepki do dolnej powierzchni'po
kladu gérnego przy burcie. Na statkach drewnianyc
oraz statkach czesciowo drewnianych odleglo$é t
nalezy mierzy¢ od dolnej krawedzi wpustu stepk
Jezeli ksztalt dna na owrezu jest wklesty lub jezel
zastosowano grube pasy przystepkowe, to .odleglod
te nalezy mierzy¢ od punktu, w ktéorym przedluie
nie — w kierunku osi statku — linii plaskiej czesc
dna przecina boczng powierzchnie stepki.

b) Na statkach z zaoblonvm stykiem mocnicy pokladowe
z mocnicg burtowa wysoko$¢ boczna nalezy mierzy:
do punktu przeciecia sie teoretycznej linii poktad
z linig poszycia burty, przediuzonych w taki sposéhb
jak gdyby mocnice stykaly sie pod katem.

c) Jezeli poktad gdérny ma uskok, a przez punkt, w kio
rym ustala sie wysoko$¢ boczng, przebiega wyzszi
cze$¢ pokladu, to wysokosé boczna nalezyv mierzyc
do linii odniesienia stanowigcej przediuzenie nizsze
cze$ci pokladu réwnolegle do czesci wyzszej.

3. Szeroko$§é

Szerokoscig jest najwigksza szeroko$¢ statku mierzone
na owrezu pomiedzy zewnetrznymi krawedziami wregow
na statkach o poszyciu metalowym oraz pomiedzy re-
wnetrznymi powierzchniami kadluba na statkach o po-
szyciu z jakiegokolwiek innego materiatu.

4. Pomieszczenia zamkniete

Pomieszczeniami zamknigtymi ‘sq wszystkie te pomiesz-
czenia, ktére sg ograniczone kadlubem statku, stalymi
lub przenos$nymi przegrodami lub grodziami, pokladami



lub pokryciami innymi niz stale lub ruchome tenty. Zad-
na niecigglo$¢ pokladu, zaden otwér w kadlubie statku,
w pokladzie, w pokryciu, przegrodach lub grodziach po-
mieszczenia ani tez brak przegrody lub grodzi nie moze
powodowa¢ niewliczenia pomieszczenia do pomieszczen
zamkifetych,

5. Pomieszczenia wylaczone

Niezaleznie od postanowien ustepu 4 niniejszego prawidla
pomieszczenia wymienione w pkt a) do e) niniejszego
ustepu stanowia pomieszczenia wylgczone i nie powinny
byé wliczane do objetosci pomieszczen zamknietych, z
wyjatkiem wypadkéow, gdy jakiekolwiek z tych pomiesz-
czen spelnia co najmniej jeden z ponizszych warunkéw,
wowczas bowiem pomieszczenie takie powinno byé trakto-
wane jako pomieszczenie zamkniete:
— pomieszczenie wyposazone jest w poiki lub
urzadzenia do mocowania ladunku lub zapaséw;
— otwory sa wyposazone w jakiekolwiek urzadzenia do
ich zamykania;

inne

— rozwigzanie konstrukcyjne stwarza jakgkolwiek mozli- .

wo$¢ zamkniecia takich otwordw.

a) i) Pomieszczenie w obrebie nadbudéwki, majace w
jednym konicu otwdr siegajgcy od pokladu do po-
kladu, pomijajac umieszczong u goéry plyte osta-
niajaca o wysokoSci nie przekraczajacej wyso-
kosci zastosowanych pokladnikéw o wigcej niz
25 mm (1 cal), przy czym szerokos¢ takiego otwo-
ru wynosi 90% szerokosci pokiadu w miejscu,
w ktérym znajduje sie otwédr. Postanowienie to
nalezy stosowaé w taki sposéb, aby z pomiesz-
czen zamknietych wylaczy¢ jedynie przestrzen po-
miedzy otworem a linig réwnolegly do linii
lub plaszczyzny otworu, wykreslong w odleglosci
réwnej polowie szerokosci poktadu w miejscu,
w ktérym znajduje sie otwér (patrz uzupeinie-
nie 1, rys. 1).

Jezell szeroko$¢ pomieszczenia zmniejsza sie dg

ponizej 90% szerokosci pokladu na skutek jakich-

kolwiek powoddéw, z wyjatkiem zbieznosci ze-
wnetrznego poszycia. to z objetosci pomieszczen
zamknietych nalezy wylaczyé tylko przestrzen
pomiedzy linig otworu a linig réwnolegla do niej,
wykre§long w miejscu, w ktérym szeroko$¢ mie-
rzona w poprzek statku staje sie réwma lub
mniejsza od 90%e szeroko$ci pokladu (patrz uzu-

pelnienie 1, rys. 2, 3 i 4).

Jezeli jakiekolwiek dwa pomieszczenia, z ktérych

wylaczenie jednego lub obydwu jest dopuszczalne

na podstawie pkt a) i) oraz/lub/ a) ii), sa od-
dzielone przestrzenia catkowicie otwartg, nie
liczgc nadburcia lub otwartych barier, to wytlgcze-
nie takie nie moze byé¢ zastosowane, “jezeli od-
step miedzy tymi dwoma pomieszczeniami jest
mniejszy od polowy najmniejszej szerokosci po-

kladu w rejonie odstepu (patrz uzupelnienie 1,

rys. 51 6).

b) Pomieszczenie pokryte pokladem, otwarte na
dzialanie fal i warunkéw atmosferycznych, nie
majgce z narazonych stron innego potlaczenia 2z
kadlubem statku poza wspornikami niezbednymi
do podtrzymywania tego pokladu. W takim po-
mieszczeniu moggq by¢ zainstalowane otwarte ba-
riery albo nadburcie oraz plyta oslaniajaca lubj
wsporniki zainstalowane przy burtach statku,
pod warunkiem 7e odlegios¢ pomiedzy gorna kra-
wedzig bariery lub nadburcia a plyta oslaniajgca

a) iii)

bedzie nie mniejsza niz 0,75 m (2,5 stopy} lub
jedna trzecia wysoko$ci tego pomieszczenia, W
zaleznosci od tego, ktéora z tych wartosci jest
wieksza (patrz uzupelnienie 1, rys. 7).

c) Pomieszczenie w obrebie nadbudowki siegajgcej
od burty do burty, majgce polozone dokladnie
naprzeciw siebie otwory boczne o wysokosci nie
mniejszej niz 0,75 m (2,5 stopy} lub jedna trzecia
wysokosci nadbudéwki, w zaleznosci od tego,
ktora z tych wartosci jest wieksza. Jezeli w ta-
kiej nadbudéwce otwoér znajduje sie jedynie z
jednej strony, to przestrzen  podlegajgca wyla-
czeniu z objetoSci pomieszczenn zamknietych jest
ograniczona w glagb od otworu na odleglo$¢ nie
wigkszg od polowy szerokosci pokladu w miejscu
otworu (patrz uzupelnienie 1, rys. 8).

d) Pomieszczenie w nadbudéwce znajdujgce si¢ bez-

poérednio ponizej nie przykrytego otworu w po-

: ktadzie przykrywajagcym, pod warunkiem zg

otwor taki jest wystawiony na dzialanie wa-

runkéw atmosferycznych, a przestrzen wylaczona

Z objetosci pomieszczen zamknietych bedzie wy-

znaczona wymiarami otworu (patrz uzupelnie-
nie 1, rys. 9).

e} Wneka w grodzi ograniczajgcej nadbudéwke, je-
zeli jest wystawiona na dziatanie warunkéw

atmosferycznych, a jej otwér siega od pokladu
do pokladu i nie ma zadnych urzadzen do zamy-
kania, pod warunkiem ze szerokoi¢ wewnetrzna
tej wneki nie jest wigksza od szerokosci przy
wejsciu oraz ze nie siega w giab nadbud6éwki na
odleglo$é wieksza niz dwukrotna jej szerokosé
przy wejsciu (patrz uzupelienie 1, rys. 10).

6. Pasaier

Pasazerem jest kazda osoba, z wyjatkiem:

a) kapitana i czlonk6w zalogi Iub innych oséb zajetych
lub zatrudnionych w jakimkolwiek charakterze na
statku na potrzeby tego statku oraz

b) dziecka w wieku ponizej jednego roku.

7. Pomieszczenia ladunkowe

Pomieszczeniami ladunkowymi podlegajacymi wlaczeniu.
do obliczania pojemnosci netto sa zamkniete pomieszcze-
nia przystosowane do przewozenia ladunku, wyltadowy-
wanego potem ze statku, pod warunkiem Ze pomieszcze-
nia takie zostaly wlaczone do obliczenia pojémnosci brut-
to. Takie pomieszczenia ladunkowe nalezy w sposob
trwaly oznaczyé literami CC (cargo compartment) umiesz-
czonymi w widocznym miejscu, przy czym wysokosé liter
powinna by¢ nie mniejsza niz 100 mm (4 cale).

8. Wodoszczelny

Wodoszczelny oznacza, ze w kazdych morskich warun-
kach woda nie przedostanie sie do wnetrza statku.

Prawidlo 3
Pojemnos¢ brutto

Pojemnos¢ brutto statku (GT) nalezy oblicza¢ wedlug na-
stepujacego wzoru:
GT =K,V
V = calkowita objeto$é¢ wszystkich zamknietych
pomieszczen statku w metrach sze$ciennych;
K, = 0,2 + 0,021gy0V (lub wedlug tablicy zawartej
w uzupelnieniu 2).

gdzie:
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Prawidlo 4
Pojemno$¢ netto

1. Pojemnos¢ netto statku (NT) nalezy obliczac we-
dlug nastepujgcego wzoru:

NT = K, v, [~ N

V=S | R )

gdzie: )

4d \? . )
a) wartos¢ (ﬁ)) nalezy przyjmowac¢ jako nie wiek-
szg od jednosci;

b)  wartos¢ K.V, (33) nalezy przyjmowa¢ jako nie
mniejszg niz 0,25 GT; .

c) wartos¢ NT nalezy przyjmowac ]ako nie mniejszq
niz 0,30 GT oraz:

V. = calkowita objeto$¢ pomieszczen
metrach szesciennych;

iadunkowych w

Ky = 0,2 + 0,02 1g,4V, (lub wedlug tablicy zawartej w
uzupeinieniu 2);
195 % (yT+ 10 000

Ky =% o0

D = wysoko$¢ boczna na Srodokreciu, w metrach, okres-
lona w prawidle 2 ustep 2;

d = zanurzenie konstrukcyjne na srodokreciu w metrach,
okreslone w niniejszym prawidle ustep 2;

N, = iiczba pasazeré6w w kabinach majgcych nie wiece]j
niz 8 miejsc sypialnych;

N, = iiczba innych pasazeréw;

Nj; + Ng = catkowita liczba pasazeréow, ktorych statek
moze przewozi¢, podana w $wiadectwie pasazerskim
statku;
jezeli suma N; + N, jest mniejsza niz 13, to N;
oraz Ny nalezy przyjmowaé jako réwne zeru; .

GT = pojemnos$¢ brutto statku, ustalona zgodnie z posta-
nowieniami prawidla 3.

2. Zanurzenie konstrukcyjne (d), wspomniane w ni-
niejszym prawidle ustep 1, powinno odpowiada¢ jednemu
z nastepujgcych zanurzen:

a) dla statkdéw, do ktérych ma zastosowanie obowigzu-
jaca Miedzynarodowa konwencja o liniach ladunko-
wych — zanurzenie odpowiadajace letniej linii la-
dunkowej (innej niz drzewne linie ladunkowe), wy-
znaczonej zgodnie z tg konwencjg;

b) dla statkéw pasazerskich — zanurzenie odpowiada-
jace najwyzszej podziailowej linii . ladunkowej, wy-
znaczonej zgodnie z obowigzujgcg Miedzynarodowsg
konwencjgq o bezpieczenstwie Zycia na morzu lub inng

umowq migdzynarodowsq, je$li ma ona zastosowanie; '

c) dla statkéw, do ktérych Miedzynarodowa konwencja
o liniach tadunkowych nie ma zastgsowania, lecz
ktére maja linie ladunkowe wyznaczc'v'ne zgodnie z
wymaganiami krajowymi — zanurzenie odpowiadaig-
ce wyznaczonej w taki sposob letniej linii ladun-
kowej;

d) dla statkéw, ktérym nie wyznaczono linii tadunko-
wych, lecz ktorych zanurzenie zostalo ograniczone
zgodnie z wymaganiami krajowymi — najwigksze do-
puszczalne zanurzenie;

e) dla innych statkéw — 73% wysokosci bocznej na,
$rédokreciu, okreslonej w prawidle 2 ustep 2.

Prawidlo 5
Zmiana pojemnos$ci netto

1. Jezeli takie parametry statku jak V, V, d, N; lub
okreslone w prawidlach 3 oraz 4, ulegajg zmianie

i jezeli zmiana ta powoduje wzrost pojemnosci netto
statku, ustalonej zgodnie z postanowieniami prawidla 4,
nalezy ustali¢ pojemno$¢ netto statku odpowiadajgcg no-
wym parametrom i niezwlocznie jg zastosowac.

2. Dla statku, ktorego linie ladunkowe wyznaczono
zgodnie z prawidlem 4 ustep 2 zaréwno wedlug posta-
nowien pkt a), jak i pkt b), nalezy ustali¢ tylko jedna
pojemnos$é netto zgodnie z postanowieniami prawidla 4.
przy czym pojemnos¢ ta powinna by¢ oparta na przyjeciu
takiej wyznaczonej linii l!adunkowej, ktéra odpowiada
rodzajowi zeglugi uprawianej przez statek.

3. Jezeli takie parametry statku, jak V, V, d, N,
lub N,, okreSlone w prawidlach 3 oraz 4, ulegajg zmianie
lub jezeli wlasciwa wyznaczona linia ladunkowa, o ktére’
mowa w niniejszym prawidle ustep 2, zostaje zmienione
w zwigzku ze zmiang rodzaju zeglugi uprawianej prze:
statek i jezeli zmiana ta powoduje zmniejszenie pojem
nosci netto statku, ustalonej zgodnie z postanowieniam:
prawidia 4, to nowe miedzynarodowe Swiadectwo pomia-
rowe (1969) stwierdzajgce ustalong w ten sposéb pojem
no$¢ netto nie moze by¢ wydane wczesniej niz po uply
.wie dwunastu miesigcy od dnia, w ktérym wystawione
zostalo $wiadectwo dotychczasowe; jednakze postanow1e
nia tego nie nalezy stosowac:

a) jezeli statek zostanie przekazany pod bandere innege
panstwa albo

b) jezeli statek poddany zostal zmianom lub przebudo
wie uznanym przez wladze administracyjng jako po
wazne (takim jak usunigcie nadbudowki), co wymag:
zmiany wyznaczonych linii ladunkowych, albo

¢) w odniesieniu do statkéw pasazerskich zeglugi spe
cjalnej, nie majacych miejsc sypialnych, przewozia
cych duzg liczbe pasazerow, jak na przykiad piel
grzymow.,

Prawidio 6
Obliczanie objetosci

1. Wszystkie objetosci wliczone do pojemnosci brutt
i netto nalezy mierzyé¢, bez uwzglednienia izolacji lu
podobnych pokry¢, do wewnetrznej powierzchni poszyci
kadtuba Iub konstrukcyjnych s$cian ograniczajgcych -
na statkach zbudowanych z metalu oraz do zewnetrzne
powierzchni poszycia kadiuba lub do wewnetrznej pec
wierzchni konstrukcyjonych $cian ograniczajgcych — n
statkach zbudowanych z jakiegokolwiek innego mats
riatu.

2. Objetosci czesci wystajgcych nalezy wlicza¢ d
objetosci calkowitej.

3. Objetosci przestrzeni otwartych na dzialanie m
1za mogg by¢ wylgczone z objetosci catkowitej.

Prawidlo 7
Pomiary i obliczenia

1. Wszystkie wymiary uzyte do obliczen objgtos
nalezy zaokragla¢ do najblizszej calkowitej wartosci
centymetrach lub do najblizszej jednej dwudziestej stop

2. Objetosci nalezy obliczaé¢ sposobami ogélnie st
sowanymi dla danego pomieszczenia, z dokladnosc
aprobowang przez wladze administracyjng.

3. Obliczenia powinny byé¢ wystarczajgco szczegol
we, aby umozliwi¢ latwe ich sprawdzenie.



UZUPEENIENIE 1

RYSUNKI DOTYCZACE PRAWIDEA 2 USTEPU 5

Na ponizszych rysunkach oznaczono:.

O — pomieszczenia wylgczone;

C — pomieszczenia zamkniete;

I — pomieszczenia, ktére nalezy uwaza¢ za pomieszczenia zamknigte; czesci zakreskowane nalezy wlicza¢ jako
pomieszczenia zamknigte;

B — szeroko$é pokladu w miejscu otworu; na statkach z zaoblonym stykiem mocnic pokladowej i burtowej
szeroko$¢ nalezy mierzyé tak, jak pokazano na rys. 11,

Praw.2ust.5 pktalit.i

Praw.2 ust5 pkta it
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UZUPEENIENIE 2

WSPOLCZYNNIKI K; I K, WYMIENIONE W PRAWIDLE 3 I W PRAWIDLE 4 UST. 1
V lub V, = objetoéé m?®

V lub V, K, lub K, Vlab V, K, lub K, Viab V, K, b K, V lub V, K, lub K,
10 0,2200 " 45000 0,2931 330000 0,3104 670000 0,3165
20 0,2260 50000 0,2940 340000 0,3106 680000 0,3166
30 0,2295 55000 0,2948 350000 0,3109 690000 0,3168
40 0,2320 60000 0,2956 360000 0,3111 700000 0,3169
50 0,2340 65000 0,2963 370000 0,3114 710000 03170
60 0,2356 70000 0,2969 380000 0,3116 720000 0,3171
70 0,2369 75000 0,2975 390000 0,3118 » 730000 0,3173
80 0,2381 80000 0,2981 400000 0,3120 740000 0,3174
90 0,2391 85000 10,2986 410000 0,3123 750000 0,3175
100 0,2400 90000 0,2991 420000 0,3125 760000 0,3176
200 0,2460 95000 0,2996 430000 0,3127 770000 0,3177
300 0,2495 100000 0,3000 440000 0,3129 780000 0,3178
400 0,2520 110000 0,3008 450000 0,3131 790000 0,3180
500 0,2540 120000 0,3016 460000 0,3133 800000 0,3181
600 0,2556 130000 0,3023 470000 0,3134 810000 0,3182
700 0,2569 140000 0,3029 480000 0,3136 820000 0,3183
800 0,2581 © 150000 0,3035 490000 0,3138 830000 0,3184 °
900 0,2591 160000 0,3041 500000 0,3140 840000 0,3185
1000 0,2600 170000 0,3046 510000 0,3142 850000 0,3186
2000 0,2660 180000 0,3051 520000 0,3143 860000 0,3187
3000 0,2695 190000 0,3056 530000 0,3145 870000 0,3188
4000 0,2720 200000 0,3060 540000 0,3146 880000 0,3189
5000 0,2740 210000 0,3064 550000 0,3148 890000 0,3190
6000 0,2756 220000 49,3068 ' 560000 0,3150 . 900000 0,3191
7000 0,2769 230000 0,3072 570000 0,3151 910000 0,3192
8000 0,2781 240000 0,3076 580000 0,3153 . 920000 0,3193
9000 0,2791 250000 0,3080 590000 0,3154 930000 0,3194
10000 0,2800 260000 0,3083 600000 0,3156 940000 0,3195
15000 0,2835 270000 0,3086 610000 0,3157 950000 0,3196
20000 0,2860 280000 0,3089 620000 0,3158 960000 0,3196
25000 0,2880 290000 0,3092 630000 0,3160 970000 0,3197
30000 0,2895 300000 0,3095 640000 0,3161 980000 0,3198
35000 0,2909 310000 0,3098 650000 0,3163 990000 0,3199
40000 0,2920 320000 0,3101 660000 0,3164 1000000 0,3200

Warto$é wspélezymnikéw K, lub K, dla poérednich wartoéei V lub V. nalezy okreélaé w drodze interpolacji liniowej.

SWIADECTWO
MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO POMIAROWE (1969)
(pieczeé urzedowa)

Wystawione na podstawie postanowiefi Migdzynarodowej konwencji o pomierzaniu pojemnosci
statkéw z 1969 r. z upowaznienia Rzadu

(pelna oficjalna nazwa kraju)

w stosunku do ktérego konwencja weszla w-zycie dnia 19.....r., przez

(pelna oficjalna nazwa wlasciwej oscby lub instytueji upowainionej na podstawie postanowien
Miedzynarodowej konwencji o pomierzaniu pojemnoéci statkéw z 1969 r.) '

Nazwa statku Sygnal rozpoznawczy Port macierzysty Data*) %

*) Data polozenia stepki lub rozpoczecia podobnego stadinm budowy statku (artykut 2 ust. 6)
albo data wprowadzenia zasadniczych zmian konstrukeyjnych lub przebudowy (artykul
3 ust. 2 pkt b)

Zalacmik II



L/LAGLIMD WJILUYW 1V Wy

GLOWNE WYMIARY

Dlugoéé Szerokoéé Wysokoéé boczna na érédokreciu

. do gérnego pokladu
‘kul 2 ust. 8 rawidlo 2 ust. 3
(artykul 2 ust. 8) P . 3) . (prawidlo 2 ust. 2)

POJEMNOSCI STATKU WYNOSZA:
POJEMNOSC BRUTTO:
POJEMNOSC NETTO:

Zaéwiadcza sig niniejszym, Ze pojemnosci tego statku zostaly ustalone zgodnie z postanowie-

niami Miedzynarodowej konwencji o pomierzaniu pojemnoéci statkéw z 1969 r.

Wystawiono w . 9. x
(miejsce wystawienia dwiadectwa) (data wystawienia)

i(lub)
(picczeé instytuc)i wystawiajgcej éwiadectwo)

Jezeli éwiadectwo jest podpisane, nalezy dodaé nastepujacy tekst:
Nizej podpisany ofwiadcza, ze jest nalezycie upowazniony przez
wytej wymieniony Rzad do wystawienia niniejszego $§wiadectwa.

(podpis)

POMIESZCZENIA WLICZONE DO POJEMNOSCI

POJEMNOSC BRUTTO ' POJEMNOSC NETTO

Pomieszczenie

Polozenie Dlugoié Pomieszczenie Polozenie

. Diugoéé

Pod pokladem

LICZBA PASAZEROW (prawidlo 4 ust. 1)

sypialnych

Liczba innych pasazeréw

POMIESZCZENIA WYLACZONE (prawidlo 2 ust. 5)

Gwiazdka (*) nalezy oznaczyé te z wymienionych wyiej pomieszczen,
ktore obejmuja zaréwno zamkniete, jak i wylaczone przestrzenie. |

Liczba pasazeréw w kabinach majgcych nie wigcej niz 8 miejsc

ZANURZENIE KONSTRUKCYJNE (prawidlo 4 ust. 2)

Data i miejsce pierwotnego pomiaru

Data i miejsce ostatniego pomiaru

UWAGI:




Dziennik Ustaw Nr 56 — 13 - Poz. 24

~ INTERNATIONAL:CONVENTION ON
TONNAGE MEASUREMENT OF SHIPS, 1969

The Contracting Governments,

DESIRING to edtablish uniform principles and
rules with respect to the determination of tonnage of
ships engaged on international voyages;

CONSIDERIKG that this end may best be achieved
by the conclusicn of a Convention;

HAVE AGREED as followsa:

ARTICLE 1

General Obligation under the Convention

The Contracting Governments undertake to give
effect to the provisions of the present Convention
and the Annexes hereto which shall constitute an
iztegral part of the present Convention. Every
reference to the present Convention constitutes at
the same time a reference to the Annexes.

-

ARTICLE 2

Definitions

For the purpose of the present Convention, unless
¢xpressly provided otherwise:

(1) "Regulations" means the Regulations annexed to
the present Convention;

(2) rAdministration" means the Government of the
State whose flag the ship is fiying;

(3) "international voyage" means a ‘sea voyage from a
country to which the present Convention applies
to a port outside such country, or conversely.
For this purpose, every territory for the
international relations of which a Contracting
Government is responsible or for which the

United Fations are the administering authority
is regarded as a separate countiry;:
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(4)

(5)

(6)

(1)

(8)

(9)

1)

"gross tonnage™ means the measure of the overall
size of a ship determined in accordance with the
provisions of the present Convention;

"net tonnage" means the measure of ithe useful
capacity of a ship determined in eccordance with
the provisions of the present Convention;

"new ship" means a ship the keel of which is
laid, or wvhich is at a similar stage of
construction, on or after the date ¢f coming into
force of the present Convention;

"existing ehip" means a ship which is not a new
ship;

"length" means 96 per cent of the total length on
a waterline at 85 per cent of the least moulded
depth measured from the top of the keel, or the
length from the fore side of the stem to the '
axis of the rudder stock on that waterline, if
that be greater. In ships designed with a rake
of keel the waterline on which this length is
neasured shall be parallel to the designed
waterline;

"Organization" means the Inter-Governmental
Maritime Consultative Organization.

ARTICLE 3

Application

The present Convention shall apply to the
following ships engaged on international voyages:

(a) ships registered in countries the
Governments of which are Contracting
Governments;

(b) ships registered in territories to which
the present Convention is extended under
Article 20; and

(c) unregistered ships flying the flag of a
State, the Government of which is a
Contracting Government.
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(2)

(3)

(1)

(2)

Trhe present Coavention crhall avply tos
(8) naw shipss

(o) exieting ships which underge sltzrations or
modifications which the Administration deems
to be a substantial veriation in their
existing gross tonnage;

(e) existing ships If the owner so requests; and

(d) all existing ships, twelve years after the
date on which the Convention éomea into
force, except tuat such ships, apart from
those mentioned in (b) and (c) of this
paragraph, shall retain their then exlsting
tonnages for the purponse of the application
to them of relevani requirements under other
existing Internationsl Conventions,

Existing ships to which ths present Conventicn
has been applied in accordance with
sub-paragraph (2)(c) of this Article shall not
subsequently have their tonnages determined in
accordance with the requirements which the
Administration applied to ships on international
voyages prior to the coming into force of the
present Convention.

ARTICLE 4

Exceptions

The present Convention shall not apply to:
(a) ships of wdr; and

(b) ships of less than 24 metres (79 feet) in
length. ‘ S

Nothing herein shall apply to ships solely
navigating:

(a) the Great Lakes of North America and the

‘River St. Lawrence as far east as a rhumb
line drawn from Cap des Rosiers to West Point,
Anticostl Island, and, on the north side of
Anticosti Island, the meridian of

longitude 63%W;



(1)

(2)

(b) <the Caspian Sea; or

(e) the Plate, Parana and Uruguay Rivers as
far east ag a rhumd line drawn between
Punta Resa (Cabo San Antonio), Argentina,
and Punta del Este, Uruguay.

ARTICLE-5 e S

Force Majeure

L ship which is not subject to the provisions of
the present Convention at the time of its
departure on any voyage shall not become subject
to such provisions on account of sny deviation
from its intended voyage due to stress of weather
or any other cause of force majeure,

In applying the provisions of the present
Convention, the Contracting Governments shall
give due consideration to any deviation or delay
caused to any ship owing to stress of weather or
any other cause of force majeure.

ARTICLE 6

Determination of Tonnages

The determination of gross and net tonnages shall

be carried out by the Administration which may, however,
entrust such determination either to persons or
organizations recognized by it. In every case the
Administration concerned shall accept full responsibility
for the determination of gross and net tonnages.

(1)

(2)

ARTICLE 7

Issue of Certificate

An International Tonnage Certificate (1969) shall
be issued to every ship, the gross and net tonnages
of which have been determined in accordance with
the present Convention.

Such certificate shall be issued by the Administration
or by any person or organization duly authorized by
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(1)

(2)

(3)

(1)

(2)

it. In every case, the Administration shall assume
full responsibility for the certificate.

ARTICLE 8

Issue of Certificate by another Government

A Contracting Government may, at the request of
another Contracting Government, determine the
gross and net tonnages of a ship and issue or
authorize the issue of an International Tonnage
Certificate (1969) to the ship in accordanrce
with the present Convention.

A copy of the certificate and a copy of the
calculations of the tonnages shall be transmitted
as early as poésible to the requesting
Government,

A certificete so issued shall contain a statement
to the effect that it has been issued at the
request of th2 Government of the State whose flag
the ship is or will be flying and it shall have
the same wvalidity and receive the same recognition
ag a certificate issued under Article 7.

No International Tonnage Certificate (1969) shall
be issued to ® ship which is flying the flag of
a State the Government of which is not a
Contracting Government.

ARTICLE 9

Form of Certificate

The certificate shall be drawn up in the official

mlanguage or languagggupf‘therissuing country. If

the language used is neither English nor Frsneh,
the text shall include a translation into ome of
these languages.

The form of the certificate shall corrzspond to
that of the model given in Annex II.
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(1)

(2)

(3)

ARTICLE 10

Cancellation of Certificate

Subject to any exceptions provided in the Regulations,
an International Tonnage Certificate (1969) shall
cease to be valid and shall be cancelled by the
Administration if alterations have taken placs
in the arrangement, construction, capacity, use

of spaces, total number of passengers the ship

is permitted to carry as indicated in the ship's -
passenger certificate, asaigned load line oY
permitted draught of the ship, such as would
necessitate an increase in gross tonnage or net
tonnage.

A certificate 1ssued to a ship by ean Adminisiration

shall cease to be valid upon transfer of such a

- ship to the flag of another State, except as

provided in paragraph (3) of this Article,

Upon transfer of & ship to the flag of another
State the Government of which is a Contracting
Government, the Iniernational Tonnsge "
Certificate (1963) shall remain in force for a

period neot exceeding three months, or urtil the

Adminigtretion issues ancther Intarnational

Tonnage Certificate {1969) to replace it,

whichever 1s the earlier. The Contracting
Governmeni of tha State whose flag the ship was
flying hitherto shall transmit to the Administration
as socn a8 possible after the transfer takes place

& céﬁy £ the es2rtificate carried by the ship at

the time of transfer and a copy of the relevant
tonnage calculations.

ARTICLE 11

Acceptance of Certificate

The certificate issued under the authority of a

Contracting Government in accordanée with the present
Convention shall be accepted by the other Contracting
Governments and regarded for all purposes covered. by

the present Convention as having the same validity as
certificates lssued by thenm,
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ARTICLE 12

Inspection

(1) A ship flying the flag of a State the Government
of which is a Contracting Govermment ghall be
subject, when in the pbrts of other Contracting
Governments, to inspection by officers duly
authorigzed by esuch Governments. Such inapection
shall be limited to the pufpoae of verifying:

(a) that the ship is provided with a valld
International Tonnage Certificate (1969);
and

(b) that the main characteristics of the ship
correspond to the data given in the
certificate.

(2) 1In no case shall the exercise of such inspection
cause any delay to the ship.

(3) Should the inspection reveal that the msin
characteristics of the ship differ from those
entered on the International Tonnage
Certificate (1969) so as to lead to an increase
in the gross tonhage or the net tonnage, the
Government of the State whoée flag the ship is
flying shall be informed without delay.

ARTICLE 13

Privileges

The privileges of the present Convention may not
be claimed in favour of any ship unless it holds a
valid certificate under the Convention.

ARTICLE 14

Prior Treaties, Conventions and Arrangements

(1) All other treaties, conventions and arrangements
relating to tonnage matters at present in forcsz
between Governments Parties to the present
Convention shall continue to have full and
complete effect during the terms thereof as regards:
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(2)

(a) sehips to which the present Convention does
not apply; and

(t) ships to which the present Convention applies,
in respect of matters for which it has not
expressly provided.

To the extent, however, that such treaties,
conventions or arrangements conflict with fﬁé>
provisions of the present Convention, the provisions
of the present Convention shall prevail,

ARTICLE 15

Communication of Information

The Contracting Governmentes undertake to

communicate to and deposit with the Organigzation:

(1)

(a) a sufficient number of specimens of their
certificates issued under the provisions
of the present Convention for circulation
to the Contracting Governments;

(b) the text of the laws, orders, decrees,
regulations and other instrumenis which
shall have been promﬁlgated on the various
matters within the scope of the present
Convention; and

(¢) a list of non~governmental agencies which
are suthcrized to act in their behalf in
matters relating to tonnages for circulation
to the Contracting Governments.

ARTICLE 16

Signature, Acceptance and Accession

The present Convention shall remain open for
signature for six months from 23 June 1969, and
shall thereafter remain open for accession,
Governments of States Members of the United Nations,
or of any of the Specialized Agencies, or cof the
International Atomic Energy Agency, or partiee to
the Statute of the International Court of Justice
may become Parties to the Convention by:
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(a) signature without reservation as to acceptance;

(b) signature subject to acceptance followed by
acceptance; or ' :

(c) accession.

(2) Acceptance or accession shall be effected by the
deposit of an instrument of acceptance or accession
with the Organigation. The Organization shall
inform &ll @overnments which have signed the
present Convention or acceded to it of each new
acceptance or accession and of the date of ite
deposit. The Organization shall also inform all
Governments which have already signed the
Convention of any signature effected during the
six months from 23 June 1969. ’

ARTICLE 17

Coming into Force

(1) The present Convention shall come into force

'twenty-four months after the date on which not
less than twenty-five Governments of States the
combined merchant fleets of which constitute not
less than sixty-five per cent of the gross tonnage
of the world's merchant shipping have signed
without reservation as to acceptance or deposited
instruments of acceptance or accession in
accordance with Article 16. The Organization
shall inform all Governments which have signed

or acceded to the present Convention of the date
on which it comes into force. )

(2) Por Governments which have deposited an instrument
of acceptance of or accession to the present
Convention during the twenty-four months mentioned

_in paragraph (1) of this Article, the acceptance
or accession shall take effect on the coming into
force of the present Convention or three months
after the date of deposit of the instrument of
acceptance or accession, whichever is the later
date.
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(3)

(4)

(1)

(2)

For Governments which have deposited an instrument
of acceptance of or accession to the present
Convention after the date on which it comes into
force, the Convention shall come into force three
months after the date of the deposit of such

instrument.

After the date on which all the measures required
to bring an amendment to the nresent Convention
into force have been completed, or all necessaiy

_acceptances are deemed to have been given under

sub~paragraph (b) of paragraph (2) of Article 18

in case of amendment by unanimous acceptance, any
instrument of acceptance or accession deposited shall
be deemed to apply to the Convention as amended.

ARTICLE 18
Amendments

The present Convention may be amended upon the
proposal of a Contracting~Government by any of
the procedures specified in this Article.

Amendment_by unanimous acceptance:

(a) Upon the request of a Contracting Government,
any amendment proposed by it to the present
Convention shall be communicated by the
Organization to all Contracting Governments
for considerafion with a view to unanimous
acceptance..

(b} Any such amendment shall enter into force
twelve months after the date of its
acceptance by all Contracting Governments
unless an earlier date is agreed upon. A
Contracting Govermment which does not
communicate its acceptance or rejection of
the amendment to the Organization within
twenty-four months of its first communication
by the latter shall be deemed to have
accepted the amendment.
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(3) Amendment after congideration in the Organizatiomn:

(a) Upon the request of a Contracting Government,
any amendment propcsed by it to the present
Convention will be considered in the
Organization. If adopted by a majority of
two-thirds of those present and voting in the
Maritime Safety Committee of the Organization,
such amendment shall be communicated to all
Members of the Organization and all
Contracting Governments.at least six months
prior to its consideration by the Assembly of
the Organization. »

(b) If adopted by a two-thirds majority of those
present and voting in the Assembly, the
amendment shall be communicated by the
Organization to all Contracting Governments
for thelr acceptance.

(¢) Such amendment shall come into force twelve
months after the date on which it is accepted
by two-thirds of the Contracting Governments., -
The amendment shall come into force with
respect to all Contracting Governments excépt
those which, before it comes into force, make
a declaration that they do not accept the
amendment.

(d) The Assembly, by a two-thirds majority of
those present and.voting, including two-thirds
of the Governments represented cn the Maritime
Safety Committee and present and voting in the
Assembly, may propose a determination at the
time of its adoption that an amendment is of
such an important nature that any Contracting
Government which makes a declaration under
'sub-paragraph (c) of this paragraph and which
does not accept the amendment within a period

. of twelve months after it comes into force,
shall cease to be a party to the present
Convention upon the expiry of that period.

This determination shall be subject to the prior
acceptance of two-thirds of the Contracting
Governments. ‘
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(4)

(e)

Nothing in this paragraph shall prevent the
Contracting Government which first proposed
action under this paragraph on an amendment to
the present Convention from taking at any time
such alternative action as it deems desirable
in accordance with paragraphs (2) or (4) of
this Article. ‘ e

Amendment by a conference:

(a)

(p)

(c)

(a)

Upon the request of a Contracting Government,
concurred in by at least one-third of the
Contracting Governments, a conference of
Governments will be convened by the Organization
to consider amendments to the pfesent Convention.

Every amendment adepted by such a conference by
a two-thirds majority of those present and
voting of the Contracting Governments shall be
communicated by the Organization to all
Contracting Governments for their acceptance.

Such amendmenti shall come into force
twelve montha after the date on which it
is accepted by two~thirds of the
Contracting Governments. The amendment
shell come into force with respect to all
Contracting Governments except those
which, before it comes into force, make a
declaration that they do not accept the
amendment.

By a two-thirds majority of those present
and voting, & conference convened under
sub-paragraph (a) of this parsgraph may
determine at the time of its adopiion
that an amendment is of such an important
nature that any Contracting Government
which makes a declaration under
sub-paragraph (c) of this paragraph, and
which does not accept the amendment
within a period of twelve months after i%
comsd into force, shall cease to be a
Party to the prssent Convention upon the
expiry of that period.
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(5)

(6)

(1)

(2)

(3)

(1)

The Organization eghall inform all Contracting
Governments of any amendments which may come
into force under this Article, together with
the date on which each such amendment will
come into force.

Any acceptance or declaration under this
Article shall be made by the depcsiti of an
instrument with the Organization which shall
notify all Contracting Governments of the
receipt of the acceptance or declaration,

ARTICLE 19
Denunciation

The present Convention may be dencunced by
any Coniracting Government at any time after
the expiry of five yeare from the date on
which the Convention comes into force for
tbat Government.

Denunciation shall be effected by the deposit
of an instrument with the Organrization which
shall inform all the other Contracting
Governmente of any such denunciation received
and of the date of its receipt.

A denunciation shall take effect one year, or
such longer period as may be specified in the
instrument of denunciation, after its receipt
by the Organization.

ARTICLE 20

Territories

(a) The United Nations, in cases where they
are the administering authority fcor a
territory, or any Contraciing Government

__responsible for the international
relations of a térritory; shall as soon
as possible consult with such lerritcry
or take such measures as may be
appropriate in an endeavour to extend

the present Convention to that
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territory and may at any time by
notification in writing to the
Organization declare that the present
Convention shall extend to such
territory.

(b) The present Convention shall, from the
date of receipt of the motification or
from such other date as may be specified
in the notification, extend to the
territory named therein.

(2) (a) The United Nations, or any Contracting
Government which has made a declaration
under sub-paragraph (a) of paragraph (1)
of this Article at any time after the
expiry of a period of five years from
the date on which the Convention has
been so extended to any territory, may
by notification in writing to the
Organization declare that the present
Convention shall cease to extend to
any such territory named in the
notification.

(b) The present Convention shall cease to
extend to any territory mentioned in
such notification one year, or such
longer period as may be specified
therein, after the date of receipt
of the notification by the Organization.

(3) The Organization shall inform all the Contracting
Governments of the extension of the present
Convention to any territories under paragraph (1)
of this Article, and of the termination of any
such extension under the provisions of
paragraph (2) stating in each case the date from
which the present Convention has been or will
cease to be so extended. |
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ARTICLE 21

Deposit and Registration

(1) The present Convention shall be deposited with
the Organization and the Secretary-General of the
Organization shall transmit certified true copies
thereof to all Signatory Governments and to all
Governments which accede to the present
Convention,

(2) As soon as the present Convention comes into
force, the text shall be transmitted by the
Secretary-General of the Organization to the
Secretariat of the United Nations for
registration and publication, in accordance
with Article 102 of the Charter of the
United Nations.

ARTICLE 22
Languages

The present Ccnvention is established in a single
copy in the English and French languages, both texts
being equally authentic. Official translations in
the Russian and Spanish languages shall be prepared
and deposited with the signed original.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned being duly
authorized by their respective Governments for that
purpose have signed the present Convention.

DONE at London this twenty-third day of June 1969.
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(1)

(2)

(3)

(1)

ANNEX I

REGULATIONS FOR DETERMINING
GROSS AND HET TONNAGES OF SHIPS

Regulation 1

General
The tonnage of a ship shall consist of gross
tonnage and net tonnage.

The gross tonnage and the net tonnage shall be
determired in acccrdance with the provisions of
these Regulations.

The gross tonnage and the net tonnage of novel
typee of craft whose ccnstructional features are
guch as to render the application of the
provigions of these Regulations unreasocnable

or impracticable shall be as determined by the
Aédministration, Where the tonnage is so
determined, the Administration shall communicate
to the Organization details of the method used
for that purpose, for circulation to the
Contracting Governments for their information.

Regulation 2

Definitions of Terms used in the Annexes

Upper Deck

The upper deck is the uppermost complete deck
exposed to weather and sea, which has permanent
means of weathertight cloesing of all openings

in the weather part thereof, and below which

all openings in the sides of the ship are fitted
with permanent means of watertight closing. 1In
a ship having a stepped upper deck, the lowest
line of the exposed deck and the continuation

of that line parallel to the upper part of the
deck is taken as the upper deck.
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(2) Moulded Depth

(a)

(b)

Le)

(3)

(4)

The moulded depth is the vertical distance
mezsured frow the top of the ksel to the
anderaide of the upper deck at s:le.  In
wood and ccemposite ships the dietance is
measured from the lower edge of the keel
rabbet. Where the form at the lower part

of ths midaship section is of a hollow
character, or where thick garboards are
fitted, the distance is measured frcm the
roint where ithe line of the flat of the
bottor continued inwards cuts the side of

the keel.

In ships having rounded gunwales, the moulded
depth shall Le measured to the point of
interseciion of the moulded linea of the deck
and side sbejl plating, the lines extending as
though the gunwales wers of angulaxr design.,
Wnere the upper deck is steppad and the

raised part of the deck extends over the point
at which the moulded depth is to be determined,
the moulded depth shall be measured to a line
of reference extending from the lower part of
the deck along a line parallel with the raised
part.,

Breadth

The breadth is the maximum breadth of the ship,
measured amidships to the moulded line of the franme
in a ship with a metal shell and to the cuter surface
of the hull in a ship with a shell of any other
material.

Enclosed Spaces

Enclosed spaces are all those spaces which are
bounded by the ship's hull, by fizxed or portable
partitions or bulkheads, by decks or coverings other
than permanent or movable awnings. No break in a
deck, nor any opening in the ship's hull, in a deck
or in a covering of a space, or in the partitions

or bulkheads of a space, nor the absence of a
partition or bulkhead, shall preclude a epace from
being included in the enclosed space.
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(5) Excluded Spaces

Notwithstanding the provisions of paragraph (4) of
this Regulation, the spaces referred to in sub-~
paragraphs (a) to (e) inclusive of this paragraph
shall be called excluded spaces and shall not

be included in the volume of enclosed spaces,
except that any such space which fulfils athrd"'
least one of the following three conditions

shall be treated as an enclosed space!

~ the space is fitted with shelves or other
means for securing cargo or stores;

- the cpenings are fitted with any means of
closure;

- the construction provides any possibility of
such openings being closed:

(a) (1) A space within an erection opposite
an end opening extending from deck
to deck except for a curtain plate
of a depth not exceeding by more
than 25 millimetres (one inch) the
depth of the adjoining deck beams,
such opening having a breadth equal
to or greater than 90 per cent of
the breadth of the deck at the line
of the opening of the space. This
provieion shall be applied so as
to exclude from the enclosed spaces
only the space between the actual
end dpening and a line drawn parallel
to the line or face of the opening
at a distance from the opening equal
to0 one half of the width of the deck
at the line of the opening (Figure 1
in Appendix 1).

(a) (ii) Should the width of the space because
of any arrangement except by convergence
of the outside plating, become less
than 90 per cent of the breadth of the
deck, only the space between the line
of the opening and a parallel line
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drawn through the point where the

athwartships width of the space becomes

equal to, or less than, 90 per cent of

the brezadth of the deck shall be

excluded from the volume of enclosed

spaces (Figures 2, 3 and 4 in Appendix 1).
(a)(iii) Where an intervel which is completely

open except for bulwarks or open s

rails separates any two spaces, the

exclusion of one or both of which is

permitted under sub-paragraphs (a)(i)

and/or (a)(ii), such exclusion shall

not aﬁbly if the separation between

the two spaces is less than the least

half breadth of the deck in way of

the separation'(Figures 5 and 6 in

Appendix 1).

(b) A space under an overhead deck covering
open to the sea and weather, having no
other connexion on the exposed sides with
the body of the ship than the stanchions
necessary for its support. In such a
space, open rails or a bulwark and curtain
rlate may be fitted or stanchions fitted
at the ship's side, provicded that the
distance between the top of the rails or
the bulwark and the curtain plate is not
less than 0.75 metres (2.5 feet) or one-third
cf the height of the space, whichever 1is
the greater (Figure 7 in Appendix 1).

(¢c) A space in a side-to-side erection directly
in way of opposite side openings not less
in height than 0.75 metres (2.5 feet) or
one-third of the height of the erection,
whichever is the greater. If the opening
in such an erection is provided on omne
gside only, the space to be excluded from
the volume of enclosed spaces shall be
limited inboard from the opening to a
maximum of one-half of the breadth of the
deck in way of the opening (Figure 8 in
Appendix 1).
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(d)

(e)

(6)

(7)

A space in an erection immediately below

an uncovered opening in the deck overhead,
provided that such an opening is exposed

to the weather and the space excluded

from enclosed spaces is limited to the

area of the opening (Figure 9 in Appendix 1).

‘A recess in the boundary bulkhead of

an erection which is exposed to the
weather and the opening of which extends
from deck to deck without means of q
closing, provided that the intericr
width is not greater than the width at
the entrance and its extension into the
erection is not greater than twice the
width of its entrance (Figure 10 in
Aprendix 1).

Pasgenger

A passenger is every person other than:

(a) the master and the members of the crew
or other persons employed or engaged
in any capacity on board a ship on the
‘business of that ship; and o

»

(b) a child under one year of age.

Cargo Spaces

Cargo spaces to ,be included in the computation
of net tonnage are enclosed spaces appropriated
for the transport of cargo which is to be
discharged from the ship, provided that such
gspaces have been included in the computation

of gross tonnage. Such cargo spaces shall be
certified by permanent marking with the

letters CC (cargo compartment) to be so
positioned that they are readily visible and

~not to be less than 100 millimetres (4 inches)

in height.
Weathertight

Weathertight means that in any sea conditions
water will not penetrate into the ship.
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Regal tion'3

Gross Tonnzge

The gross tonnage (GT) of a ship shall be determined
by the following formula:

' GT = KIV
- where: V = Total volume of all enclosed spaces
of the ship in cubic metres,
K,= 0.2 + 0.02 loglov (or as tabulated

in Appendix 2).

Regulation 4

Net Tonnage

(1) The net tonnage (NT) of a ship shall be
determined by the following formula:

N 2
- 44 i
NT = K V (BD) + KB(NI +
in which formula:

=
ol

);

d 2
(a) the factor (%ﬁ) ghall not be taken as

greater than unity;

(b) the term K.V iﬂ) 2 ghall not be taken
" 2'¢ \ 3D/ = A

as less than 0.25 GT; and
’ {(e) NT shall not be taken as less than 0.30 GT,
and in which: ’

'Vc = total volume of cargo spaces in cubic
metres,

Kz = 0.2 + 0.02 loglovc‘(Or as tabulated  *

in Appendix 2),

_ G+ 10,000
= 1.25
3 10,000

D = moulded depth amidships in metres as
defined in Regulation 2(2),

d = moulded draught amidships in metres
as defined in paragraph (2) of this
Regulation,

N, = number of passengers in cabins with
not more than 8 berths,
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(2)

(1)

N, = numver of other pessengers,

Nl + NZ'

total number of passengers the ship

is permitted to carry as indicated

- in the ship's passenger certificate;
when N1*+ N, is less than 13, N, and X,
shall be taken as zero,

GT = gross tonnage of the ship as determined
in accordance with the provisions of
Regulation 3. '

The moulded draught (d) referred to in paragrapn (1)
of this Regulation shall be one of the following

- draughts:

(a) for ships to which tﬁe'Internationalv
Convention on Load Lines in force applies,
the draught corresponding to the Summer
Load Line (other than timber load lines)
assigned in accordance with that Conventionj;

(b) for passenger ships, the draught corresponding
to the deepest subdivision lcad line assigned
in accordance with the International Convention
for the Safety of Life at Sea in force or
other intgrnational agreement where applicable;

(c) for ships %o which the International Convention
on Load Lines does not apply but which have
been assigned a load line in compliance with
national requirements, the"draught correspending
to the summer load line so assigned;

(d) for ships to which no load line has been
assigned but the draught of which is
restricted ln compiiance with national
requirements, the maximum permittéa draught;

(e) for other chips, 75 per cent of the moulded
depth amidships as defined in Regulation 2(2).

Reguiation 5

Change ¢f Net Tonnage

[

When the characteristics of a ship, such as V, VC, d,
Nl or Nz as defined in Regulaticns % and 4, are
altered and where such an alteration results in an
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increase in its net tonnage as determined in accordance
with the provisions of Regulation 4, the net tonnage

of the ship corresponding to the new characteristics
shall be determined and shall be applied without

Poz. 24

delay.

A ship to which lcad lines referred to in

sub-paragraphs (2)(a) and (2)(b) of Regulation 4

are concurrently assigned shall be given only

one nef{ tonnage as determined in accordance with
the provisions of Regulation 4 and that tonnage
shall bz the tonnage applicable to the appropriate

asgigned load line for the trade in which the
ship 1s engaged.

When the cheracteristice of a ship such as V,

V..

d, Hl or H? ap defined in Regulations 3 and
4 are alterecd or when the appropriate assigned

loed line referred to in peragraph (2) of this
Regulaticn is sliered due to the change of the
trade in waich *the ship is engaged, and where

such an alteration results in a decrease in 1ts

net tonnage as determined in accordance with
the provieions of Regulation 4, a new
International Tonnage Certificate (1969)
incorporating the net tonnage so determined
shall no% be issued until twelve monthe have
elapsed from the date on which the current
Certificate wag issued; provided that this
requirement shall not apply:

(a)

(o)

(¢)

if the ship is transferred to the flag of
another State, or

if the ship undergoes alterations .or
modifications which are deemed by the
Ldministration to be of a major character,
such as the removal of a superstructure
which requires an alteration of the
assigned lcad line, or

to passenger ships which are employed
in the carriage of large numbers of
unberthed passengers in special trades,
such, for example, as the pllgrim trade.
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(1)

(2)

(1)
(2)

(3)

Regulation 6

Calculation of Volumes

All volumes included Iin the calculation of gross
and net tonnsgzes shall be measurad, irrespective
of the fitting of insulation or the like, to the
inner side of the shell or structural boundary
plating in =ships censtructed of metal, and to the
outer suriace of the shell or to the inner

gide of structural bouncdary surfacee 1n

ships constructed of any other material.

Volumes of appendages shall be included in
the total volume,

Volumes of spaces open to the sea may be
excluded from ,the total volume.

Regulation 7

Measuremeni and Calculation

All measurement used in the calculation of
volumes shall be taken to the nearest
centimetre or one-twentieth of a foot.

The volumes shall be calculated by generaily
accepted methods for the space concerned and
with an accuracy acceptable to the Administration.

The calculation shall be sufficiently detailed
tc permit easy checking.
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APPENDIX 1
' FIGURES REFERRED TO IN REGULATION 2 (5)

In the following figures:

O — excluded space;

C — encloéed space;

I — space to be considered as an enclosed space. hatched in parts to be included as enclosed spaces;

B — Breadth of the deck in way of the opening. In ships with rounded gunwales the greadth is measured
as indicated in figure 11. ) ’

B
Reg. 25)alii) ’.._l___.._‘ Reg.2(5){aMii)
’ [
2 0 &
. 1A
W\\ o @
[e)]
A
1 !
Fig.2
Reg.25)(allii) Reg. 215K i) ﬁz |
[as]
= B
Reg.2(5){a)fiii) -7
///K
" "X OPEN RALS OR
BULWARK
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Il ' be excluded from
enclosed space.

[

Fig. 9
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Reg.2(5)(e}
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APPENDIX 2

COEFFICIENTS K, AND K, REFERRED TO
IN REGULATIONS 3 AND 4(1)

"V oor Vc = Volume in cubic metres

V or Vc Kl or K2 V or Vc Kl or K2 YV or Vc Kl or K2 V or Vc Kl or K2
10 0.2200 45,000 0.2931 330,000 0.3104 670,000 0.3165

20 0.2260 50,000 0.2940 340,000 0.3106 680,000 0.3166

30 0.2295 55,000 0.2948 350,000 0.3109 630,000 0,3168

40 0.2320 ©0,000 0.2956 360,000 0.3111 700,000 0.3169

50 0.2340 65,000 0.2963 370,000 0.3114 710,000 0.3170

60 0.2356 70,000 0.2969" 380,000 0.3116 720,000 0.3171

70 0.2369 75,000 0.2975 390,000 0.3118 730,000 0.3173

80 0.2381 80,000 0.2981 400,000 | 0.3120 740,000 0.3174

90 0.2391 85,000 0.2986 410,000 0.3123 750,000 0.3175

100 0.2400 30,000 0.2991 420,000 0.3125 760,000 0.3176
200 0.2460 95,000 0.2996 430,000 0.3127 770,000 0.3177
300 0.2495 100,000 0.3000 440,000 0.3129 780,000 0.3178
400 0.2520 110,000 0.3008 450,000 0.3131 790,000 0.3180
500 0.2540 120,000 0.3016 460,000 0.3133 800,000 0.3181
600 0.2556 130,000 0.3023 470,000 0.3134 810,000 0.3182
700 0.2569 140,000 0.3029 480,000 0.3136 820,000 0.3183
800 0.2581 150,000 0.2035 490,000 0.3138 830,000 0.3%184
900 0.2591 160,000 0.3041 500,000 0.3140 840,000 0.3185
1,000 0.2600 170,000 0.3046 510,000 | 0.3142 850,000 0.3186
2,000 0.2660 180, 00C 0,.3051 520,000 0.3143 860, 000. 0.3187
3,000 0.2695 190,000 0.3056 530,000 0.3145 870,000 0.3188
4,000 0.2720 200,000 0.3060 540,000 0.3146 880,000 0.3189
5,000 0.2740 210,000 | 0.3064 550,000 0.3148 890,000 0.3190
6,000 0.2756 220,000 0.3068 560,000 0.3150 900, 000 0.3191
7,000 0.2769 230,000 0.3072 570,000 0.3151 910,000 0.3192
8,000 0.2781 240,000 0.3076 580,000 0.3153 920,000 0.3193
9,000 0.2791 250,000 0.3080 590,000 " 0.3154 930, 000 0.3194
10,000 0.2800 260,000 0.3083 600, 000 0.3156 940,000 0.3195
15,000 .| 0.2835 270,000 0.3086 610,000 0.3157 950,000 0.3196
20,000 0.2860 280,000 0.3089 620,000 0.3158 960,000 G.3196
25,000 0.2880 290,000 0.3092 630,000 0.3160 970, 000 0.3197
30,000 0.2895 300,000 0.3095 640,000 0.3161 980,000 0.3198
35,000 0.2909 310,000 - 0.3098 650,000 0.3163 990, 000 0.3199
40,000 0.2920 320,000 0.3101 660,000 0.3164 1,000,000 C.3200

Coefficlents Kl

shall be obtained by linear interpolation.

or K2 at intermediate values of V or Vc
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ANNEX IT
CERTIFICATE |
INTERNATIONAL TONNAGE CERTIFICATE (1969)
(Official seal)

Issued under the provisions of the International Comvention on Tonnage

Measurement of Ships, 1969, under the authority of the Government

Of .o..oooono.oon-oo.o.ooosaooooonnoooowo.ooa.n.oovoonu-looaoloo-..OOOOO-’.

(full official designation of country) '

for which the Convention came into force on cecooseaouaoaeouuaaooooooaol9ao

by 0000903*0000007.0iU.GOQd'!’JQﬂ.GdGGBODGS\‘GﬂO&S.QGIOSGGD«O.uvﬂﬁ--‘l@“ﬂ..ﬂﬁﬁﬂ‘.
(full ofiicial desig&ation of the cowpetent person ¢r organization
recognized under the provisions of the Internaticnsl Convention on
Tonnage Measurement of Ships, 1965.)

Distinctive

. » HTra -
Number or Letters Fort of Registry |  “*Date

'

Name of Ship

“Date on which the kecel was laid or the ship was at a similar stage of
construction (Article 2(6)), or date on which the ship underwsnt altersiions
or modifications of a major charascter (Article 3(2)(b)), as appropriate,

MAIN DIMEFSIONS

Moulded Depth amidshipe
to Upper Dack
(Regulation 2(2))

Length (Article (Regulation 2(3))

THE TONNACES OF THE SHIP ARE:
GROSS TO:“:AGE PO eDOGE RSOt OO eNDEOOD

NETTONNAGE 04O BEOO0GEOCEO000000 808

This is to certify that the tonnages of this ship have been determined in
accordance with the provisions of the International Convention on Tonnage
Measurement of Ships, 1969,

Iﬂﬂued at le...llﬁ..l.ﬂ..lﬂ...ou.lﬂ\.l.... Oan-&vxaaoi...e.aasa..o..lgﬂi

(place of issue of certificate) (date of issue)

(signature of official issuing the certificate)
and/or
(seal of issuing authority)
If signed, the following paragraph is to be sddeds
The undersigned declares that he is duly authorized by the said Government to
issue this certificate,

e s 0000 TFTILOOOOCROIOINCIZIORONOPODNR

(Signature)



SPACES INCLUDED IN TONNAGE

!

T
GROSS TONNAGE NET TONNAGE
H—
Name of Space | Location | Length | Name of Space | Tacution | Length
Underdeck - -
NUMBER OF PASSENGERS
(Regulation 4(1))
Number of pesaengers in cabins
with not more than 8 berthﬂ seces0scoe
Number Of othei‘ pﬂﬂsengers scccocotce
EXCLUDED SPACES MOULDED DRAUGHT
(Regulation 2(5)) (Regulation 4(2))
An asterisk (*) should be
added to those spaces listed

above which comprise both
enclosed and excluded spaces. H

Date and place of original measurement Ceeeceertareacessesscnenscsesesones

mte and place Of last prGViouB remeasurement 000000000000 0080000000000000¢0

REMARKS 1




