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MIEDZYNARODOWA KONWENCJA
w sprawie zajecia (afesztu) statkéw morskich,
podpisana w Brukseli dnia 10 maja 1952 r,
W imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej

RADA PANSTWA
POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 10 maja 1952 roku zostala podpisana w Brukseli Miedzynarodowa konwencja w sprawie zajecia {aresz-
tu) statkow morskich.

Po zaznajomieniu sie z powyzszg konwencjg Rada Panstwa uznala jg i uznaje za sluszng zardéwno w catoesci,
jak i kazde z postanowien w niej zawartych: oswiadcza, Ze wymieniona konwencja jest przyjeta, ratyfikowana i po-
twierdzona, oraz przyrzeka, ze bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowéd czego wydany zostal akt niniejszy, opatrzony pleczecig Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej,

Dano w Warszawie dnia 6 maja 1976 roku.
Przewodniczgacy Rady Paistwa: H. Jablonski
L. S
Minister Spraw Zagranicznych: w z. J. Czyrek

(Tekst konwencji jest zamleszczony w zalgczniku do niniejszego numeiu.)
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Przeklad.

Migdzynarodowa konwencija w spraw:e zajecia (aresztu) statkéw morskich, podplsana w Brukseli dnia 10 maja

\ P

Wysokie Umawiajace sie Strony,
uznajac pozytecznosé ustanowienia jednolitych zasad
dotyczacych zajecia (aresztu) statkéw morskich, postano-
wity zawrzeé¢ w tym celu konwencje i uzgodnily, co na-

stepuje: ‘
Artykul 1

Nastepujgce okreslenia uzyte w n1n1e]sze] konwenciji -

maja wymienione nizej znaczenie:
1. Wierzytelno§¢ morska” oznacza

wierzytelnosé
z jednego lub z kilku nastepujgcych tytuldow: :

a) szkoda wyrzgdzona przez jakikolwiek statek wsku- /

tek zderzenia lub w jakikolwiek inny sposob;

b) utrata zycia lub uszkodzenie ciala spowodowane
przez jakikolwiek statek lub w zwlqzku z e&sploataCJq ja-
kiegokolwiek statku;

¢} pomoc i ratownictwo;

d) umowa o uzZywanie lub wynajecie jakiegokolwiek
statku zawarta w forrme czarteru badz w jakiejkolwiek in-
nej formie; -

e) umowa o przewo6z tadunku na jakimkolwiek statku
zawarta w formie czarteru lub w jakiejkolwiek innej’ for-
mie; . ‘

f) utrata lub'uszk.odzenie tadunku i bagazu przewoZ&-
nego na jakimkolwiek statku;

g) awaria wspolna;

h) pozyczka bodmeryjna;

i} holowanie; -

j) pilotaz;

k) rzeczy lub materiaty dostarczone na statek w zZwig-

zku.z jego eksploatacja lub utrzymaniem;

1) budowa, remont lub wyposazenie ]ak1egokolw1ek
‘statku albio oplaty za korzystanie z doku;

m) wynagrodzenie za prace kapitanéw, oficeréw lub
czlonkow zalogi;

n) wydatki kapitana, wlqcza]qc w to wydatki zata-
dowcow, czarterujgcych lub agentdw, poniesione w imieniu
statku lub jego wtasciciela; -

o} spory co do wtasnosci jakiegokolwiek statku;

p) spory miedzy wspoétwtascicielami -jakiegokolwiek
statku co do jego wtasnosci, posiadania, eksploatacji Iub
korzysci z tego statku;

q) zastaw hipoteczny typu ,mortgage’” lub hipoteka
morska jakiegokolwiek statku.

2. .Zajecie" (areszt) oznacza zajecie statku w drodze
postepowania sgdowego w celu zabezpieczenia wierzytel-
nosci morskiej, ale nie obejmuje zajecia statku w wykona-
niu lub w zaspokojeniu wyroku.

3. .Osoba!" oznacza osoby fizyczne i prawne, spoiki
i zrzeszenia, rzgdy, ich organy oraz wladzé publiczne.

4. , Wierzyciel"” oznacza osobe, _
istnieje wierzytelno$¢ morska na jej korzysc.
Artykut 2

Statek podno-szqcy.banderq jednego z Umawiajgcych
sie Panstw moze by¢ zajety w-obrebie jurysdykcji jakie-

gokolwiek z Umawiajgcych sig Panstw wylacznie w zwigz-

ktéora twierdzi, ze

1952 roku.

ku z jakgkolwiek wierzytelno$cig morska; jednakze zadne
z postanowien niniejszej konwencji nie oznacza rozszerze-
nia lub ograniczenia jakichkolwiek praw lub uprawnien ;
rzadéw lub ich organéw, wiadz publicznych, wiadz dokow
lub portéw posiadanych przez nie na mocy obowigzujacych
ich ustaw lub przepiséw dotyczacych zajecia, zatrzymania
lub innego przeszkodzenia w zegludze statku w obreble
ich jurysdykciji.

. . Artykut 3

1. Z zastrzezeniem postanowien ustepu 4 niniejszego .
artykutu oraz artykutu 10 wierzyciel moze zajg¢ badZ sta-
tek, wobec ktdérego powstata wierzytelnos¢ morska, badz
jakikolwiek inny statek bedgcy wtlasnoscig osoby, ktéra w
chwili powstania wierzytelnosci morskiej byla wtascicie-
lem statku, wobec ktérego wierzytelnosé¢ morska wynikla
nawet wowczas, gdy zajety statek'jest gotowy do podro-
zy; jednakze w zwigzku z wierzytelnosciami morskimi wy-
mienionymi w artykule 1 ustep 1 punkty o), p) lub q)
mozna zajac tylko ten statek, wobec ktérego wynikla ja-

: kak01w1ek w1erzyte1nosc morska.

2. Uwaza sie, ze Statek - jest wlasnoscia tego samego‘
wlasciciela, jezeli wszystkie udzialy w nim sg wlasnoscig
tej samej osoby lub tych samych oséb.

3. W obrebie jurysdykeji jednego lub wiecej Uma-
wiajgcych sie Panstw zajec1e statku badz ztozenie kaucji

" lub innego zabezpieczenia w zwigzku z tg sama wierzytel-

noscig morska tego samego wierzyciela jest dopuszczalne
tylko jeden raz; jezeli statek zostal juz zajety lub zloZono
kaucje albo inne zabezpieczenie w obregbie takiej jurys-
dykcji 'w celu zwolnienia statku badz w celu unikniecia
grozacego zajecia, kazdy nastepny wniosek o zajecie.tego
statku lub innego statku'tego samego wlasciciela przez te-
go samego wierzyciela w zwigzku z tg samg wierzytelnos-
cig morskg bedzie odrzucony, a statek zostanie zwolniony
przez sad lub inng wlasciwg wtadze sgdowg tego Panstwa,
chyba ze wierzyciel udowodni sadowi lub innej wlasciwej
wladzy sadowej, ze kaucja lub inne zabezpieczenie zostalo
zdjete ostatecznie przed nastepnym zajeciem.lub Ze istnie-
jé inna wystarczajgca przyczyna utrzymania zajecia.

4. W razie umowy czarteru na czas, jezeli czarterujg-
cy. a nie zarejestrowany wtlasciciel statku odpowiada z ty-
tulu wierzytelno$ci morskiej dotyczacej tego statku, wie-
rzyciel moze zaja¢ ten lub inny statek bedacy wlasnoscig
czarterujgcego na czas; jednakze zajecie jakiegokolwiek
innego statku stanowigcego wlasno$¢ zarejestrowanego

" wlasciciela statku czarterowanego, w zwigzku z dang wie-

rzytelnoscia, -jest niedopuszczalne stosownie do postano-
wien niniejszej konwencji.

Postanowienia niniejszego ustepu stosuje sie do
wszystkich spraw, w ktdrych osoba inna niz zarejestrowa-
ny wilasciciel statku odpowiada za wierzytelnosé morskq

dotyczacg.tego statku.

Artykut 4

Statek moze by¢ zajety tylko na podstawie decyzji
sgdu lub innej wiasciwej wladzy sgdowej tego Umawiajg-
cego sie Panstwa, w ktérym zajecie ma by¢ dokonane,
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. Artykut 5
Sq:i lub inna wladza sadowa wlasciwa dla miejsca,
gdzie dokonano zajecia statku, zezwoli na zwolnienie stat-
ku po zlozeniu wystarczajgcej-kaucji lub innego zabezpie-
czenia z wylaczeniem przypadkéw, w ktorych zostal on

zajety w zwigzku z ktérgkolwiek wierzytelnoscig morskg

wymieniong w artykule 1 ustep 1 punkty o) i p). W ta-
kich przypadkach sgd lub inna wlasciwa wladza sgdowa
moze zezwoli¢ osobie posiadajacej statek na dalsza jego
. eksploatacje, pod warunkiem zlozenia przez te osobe wy-
_starczajacej kaucji lub innego zabezpieczenia, albo. tez
moze w inny sposdb uregulowaé sprawe: eksploatacp
statku w czasie trwania zajecia.

- W braku porozumienia miedzy stronami co do wyso-
+ ko$ci kaucji lub innego zabezpieczenia sad lub inna wlas-
" ciwa wladza sadowa ustali ich rodzaj 1 wysokos¢.

Zadanie zwolnienia statku za takim zabezpieczeniem
nie bedzie"uwazane ani jako uznanie odpowiedzialnosci,
ani tez jako zrzeczenie sie korzysci wynikajgcych z pra-
wa do ograniczenia odpowiedzialnosci wtlasciciela statku.

Artykut 6

Wszelkie sprawy sporne dotyczace odpowiedzialnosci
wierzyciela za szkody powstale w wyniku zajecia statku
lub wyplacenia kaucji albo innego zabezpieczenia w celu
zwolnienia- statku lub unikniecia zajecia bedg rozstrzyga-
. ne przez prawo tego Umawiajacego sie Pahstwa, na kto-
rego obszarze jurysdykcji dokonano lub zazadano zajecia.

Postepowanie zwigzane z zajeciem statku, uzyskaniem

decyzji, o ktéorej mowa w artykule 4, jak réwniez wszel-
" kie sprawy proceduralne zwigzane z zajeciem podlegaja
prawu tego Umawiajgcego sie Panstwa, w ktérym doko-
nano lub zazgdano zajgcia. »

Artykut 7

1. Sady Panstwa, w ktérym dokonano zajecia. bedg

wlasciwe do orzekania o-istocie sprawy, jezeli prawo we-
‘wnetrzne tego Panstwa przyznaje tym sadom takg wlasci-
wos¢, bgdz w ktorymkolwiek z nastepujgcych przypadkow:

" a) ‘jezeli wierzyciel ma swoje miejsce zamieszkania
lub giéwna siedzibeg przed51e;b10rstwa w Panstwie, w kto-
rym dokonano zajecia statku,

'b) jezeli 'w1erzyte1nosc wynikla w Panstwie, w kto-
- rym dokonano zajgcia, ’

¢) jezeli wierzytelnos¢é wynikia z podrézy statku,
podczas ktérej dokonano zajecia,

d) jezeli wierzytelno$¢ wynikia ze zderzenia lub w
okolicznosciach przewidzianych w artykule 13 Miedzyna-
rodowej konwencji o ujednoliceniu miektérych zasad do-

tyczgcych zderzen, podpisanej w Brukseli dnia 23 wrzes-
" nia 1910 roku;

e) jezeli wierzytelno$¢é wyniklta z niesienia pomocy

lub ratownictwa, T -

f) jezeli wierzytelno$¢ wynikla z zastawu hipotecz-
. nego typu ,mortgage” lub z h1potek1 morskiej zajetego
statku.

2. Jezeli sad wtasciwy dla miejsca dokonania zajecia
statku nie -jest kompetentny do rozpatrzenia istoty sprawy,
kaucja lub inne zabezpieczenie zloZone zgodnie z artyku-
lem 5 w celu zwolnienia statku powinna wyraznie stwier-
dza¢, ze zostala zlozona dla zaspokojenia wyroku, ktéry

' moze by¢ wydany przez sad wlasciwy dla tej sprawy, na-

tomiast -sgd lub inna wlasciwa wladza sgdowa Panstwa, w

ktorym dokonano zajgcia statku, okresli- termin, w ktérym

wierzyciel powinien wytoczy¢ powoddztwo przed sgdem
wlasciwym dla danej sprawy.

3. Jezeli strony zgodzily sie przedstawi¢ spér do roz-
strzygniecia okre$lomemu sgdowi innemu niz sgd wladci-
wy dla miejsca-dokonania zajecia lub odda¢ spér do roz- -
strzygniecia przez arbitraz, wéwczas sad -lub inna wtadza
sadowa wlasciwa dla miejsca dokonania zajecia moze

_okreéli¢ termin, do ktérego wierzyciel powinien wszczac

postgpowanie. _

-4, Jezeli w ktorymkolwiek z przypadkéw wymienio-
nych w dwoch poprzednich ustepach postepowanie nie zo-
stanie wszczete w ustalonym czasie, pozwany moze wnie$c
o zwolnienie statku albo o zwrot kaucji lub innego zahez-
pieczenia.

5. Artykul niniejszy nie ma zastosowania do spraw

'oqutych postanowieniami zrewidowanej Konwencji o Ze-

glutize na Renie z dnia 17 pazdziernika 1868 roku.

Artykut 8
1. Postanowienia niniejszej konwencji majg zastoso-
wanie do wszystkich statkéw podnoszgacych bandere kto-
regokolwiek z Umawiajgcych sie Panstw w obrebie ju-
rysdykcji tych Umawiajgcych sie Panstw.

2. Statek podnoszacy bandere Panstwa nie bedagcego
Strong niniejszej konwencji moze by¢ zajety w obrebie ju-
rysdykcji kazdego z Umawiajgcych sie Panstw w zwigzku
z wierzytelnoscia morskg wymieniong w artykule 1 badz
kazdg inng wierzytelnoscia, w zwigzku z ktérg prawo Uma-
wiajgcego- sie Pahstwa zezwala na zajecie statku.

3. Kazde z Umawiajacych sie Panstw ma prawo wyla-
czy¢ w calos®i lub w czesci z korzyséci wynikajgcych z ni-
niejszej konwencji kazdy rzad Panstwa nie bedgcego Stro-
ng niniejszej konwencji lub kazda osobe, ktéra w chwili
dokonania zajecia statku nie miala swego miejsca zamiesz-
kania lub gléwnej siedziby przedsu:;blorstwa w jednym

, z Umawiajgcych sig Panstw,

4. Zadne z postanowien niniejszej konwencji nie zmie-
nia ani nie narusza przepisow prawnych obowigzujgcych
w Umawiajgcym sie Panstwie, dotyczacych zajecia jakies
gokolwiek statku w obrebie jurysdykcji Panstwa bandery
statku przez osobe, ktéra ma swoje miejsce zamieszkania
lub gléwng siedzibe przedsiebiorstwa w tym Panstwie.

5. Jezeli wierzytelno$¢ morska zostala zgloszona nie
przez wierzyciela, lecz inng osobe z tytulu zastepstwa, .

“tesji lub na innej podstawie, dla celéw niniejszej konwen-

cji osoba ta bedzie traktowana tak, jakby miala to samo
miejsce zamieszkania lub glowna siedzibe” przedsiebior-
stwa co wlaSciwy wierzyciel. -

Artykul 9

Zadne z postanowien niniejszej konwencji nie daje
uprawnienia do wytoczenia powddztwa, ktére niezaleznie
od postanowien niniejszej konwencji nie opieraloby sie
na prawie stosowanym przez sad rozpoznajgcy to po-
wodztwo, ani' tez nie stwarza zadnego przywileju mor-
skiego, ktéry nie istnieje na podstawie tego prawa lub
Konwencji o przywilejach i hipotekach morskich, jezeli
ma ona zastosowanie.



Dziennik Ustaw Nr 39 . —

—_ ) o -Poz. 229

Artykutl 10

" Wysokie Umawiajace sie Strony moga w chwili podpi-
sania, .skladania dokumentu ratyfikacyjnego lub dokumen-
tu przystqplenla zastrzec sobie:

a) prawo mestosowama niniejszej konwencp do za-
jecia statku w zwigzku z jakakolwiek wierzytelnoscig mor-
ska wymieniona w artykule- 1 ustep 1 punkty o) i p). lecz
stosowania w sprawach tych wierzytelnosci swego prawa
wewnegtrznego,

b) prawo niestosowania artykulu 3 .ustep 1 w spra-
wach zajecia statku w obreble swej jurysdykcji w zwigz-
ku z w1erzyte1nosc1am1 wymienionymi w artykule 1 uStQp 1
punkt q).

Artykutl 11

Wysokie Umawiajace sie Strony zobowigzuja sie pod-
dawac rozstrzygnieciu przez arbitraz wszelkie spory mie-
- dzy Panstwami wynikajgce z wyktladni lub stosowania ni-
niejszej konwencji. Nie narusza to jednak zobowigzaf tych
Wysokich Umawiajagcych sie Stron, ktére zgodzity sig od-
dawa¢ swe spory do rozstrzygnigcia przez Migdzynarodo-
wy Trybunat Sprawiedliwosci,

Artykul 12 ¢

Niniejsza konwencja bedzie otwarta do podpisu przez
Panstwa reprezentowane' na Dziewigtej Konferencji Dy-
plomatycznej Prawa Morskiego. Protokél podpisania bg-
dzie sporzadzony w drodze dobrych ushug przez Minister-
stwo Spraw Zagranicznych Belgii.

Artykul 13

Niniejsza konwencja podlega ratyfikacji, a odpowied-
nie dokumenty zostang zlozone w Ministerstwie Spraw Za-
granicznych Belgii; Ministerstwo to zawiadomi wszystkie
Panstwa, ktére podpisaly konwencje lub do niej przy-
stapily, o zlozeniu tych dokumentow,.

Artykut 14

a) Niniejsza konwencja wejdzie w zycie miedzy dwo-
ma Panstwami, ktére pierwsze zloza dokumenty ratyfika-
cyjne, po uplywie szesciu miesigcy od daty zloZenia dru-
giego dokumentu ratyfikacyjnego.

b) Niniejsza konwencja wejdzie w Zycie w stosunku
do kazdego Panstwa, ktére ja podpisalo, a nastepnie raty-
fikowalo juz po ziozeniu drugiego dokumentu ratyfikacyj-
nego, po uplywie szeéciu miesiecy od daty zlozenia przez
to. Panstwo jego dokumentu ratyfikacyjnego.

Artykut 15

Kazde Panstwo nie reprezentowane na Dziewigtej
Konferencji Dyplomatycznej Prawa Morskiego moze przy-
stgpi¢ do niniejszej konwencji.

Panstwa notyfikujg swoje przystqpiénie Ministerstwu
Spraw Zagranicznych Belgii; Ministerstwo to zawiadomi
drogg dyplomatyczng o tych notyfikacjach wszystkie Pan-

stwa, ktore podpisatly niniejsza konwencje lub do n1eJ
przystapity.

Konwencja wejdzie w zycie w stosunku do Panstw
przystepujacych po uplywie - szeSciu miesiecy od daty
otrzymania takiej notyfikacji, jednak nie przed wejsciem
w Zycie kOIlWenC]l zgodnie z postanowieniami artykulu 14
punkt a).

Artykut 16

~ Kazda z Wysokich Umawiajacych sie Stron’ po uply-
wie trzech lat od chwili wejscia- w zycie niniejszej kon-
wencji w stosunku do niej lub nastepnie. w kazdym czasie
moze zlozyé¢ wniosek o zwolanie konferencji w celu roz-

‘wazenia poprawek do niniejszej konwencji.

Kazda z Wysokich Umawiajacych si¢ Stron zamierza-
jaca skorzysta¢ z tego uprawnienia notyfikuje o tym Rza-
dowi Belgii, ktéry zwola konferencje w ciggu szesciu mie-
siecy od daty. otrzymania notyfikacji.”

<~ Artykut 17

Kazda z Wysokich Umawiajacych sie Stron ma pra-
wo wypowiedzie¢ niniejszg konwencje¢ w kazdym czasie
po wejsciu jej w zycie w stosunku do tej Strony. Wypo-
wiedzenie to nabierze rhocy po uptywie jednego roku od
daty otrzymania“przez Rzad Belgii notyfikacji o wypowie-
dzeniu, ktéry zawiadomi drogg. dyplomatyczna- wszystkie
pozostate Wysokie Umawiajgce sieg Strony o takleJ noty-
fikaciji.

-

Artykul 18

a) Kazda Z\WYSOleh Umaw1a]qcych sie Stron W cza-
sie ratyfikacji niniejszej konwencji lub przystepowania do
niej albo nastepnie w kazdym czasie moze notyfikowaé na
pismie ‘Ministerstwu Spraw, Zagranicznych Belgii, Ze ni-
niejsza konwencja bedzie obowigzywa¢ réwniez na tery-_
toriach, za ktéorych stosunki miedzynarodowe Strona ta
jest odpowiedzialna. Niniejsza konwencja bedzie obowig-
zywaé na terytoriach wymienionych w tej notyfikacji po
uplywie sze$ciu miesiecy od daty jej otrzymania przez Mi-
nisterstwo Spraw Zagranicznych Belgii, jednak nie przed
wejsciem w zycie konwencji w stosunku do tej Umawiaja-
cej sig Strony.

b) Wysoka Umawiajgca sie Stromna, ktéra zlozyla--
o$wiadczenie wymienione w punkcie a) niniejszego arty-
kutu, rozciggajace obowigzywanie konwencji na jakiekol-
wiek terytorium, za ktéregp stosunki migdzynarodowe
Strona ta.jest odpowiedzialna, moze nastepnie w. kazdym
czasie notyfikowa¢ Ministerstwu Spraw Zagranicznych
Belgii, ze konwencja przestaje obowigzywa¢ na tych tery-
toriach. O$wiadczenie to nabierze mocy po uplywie jedne-
go roku od daty otrzymania takiej notyfiykacji przez Mi-
nisterstwo Spraw Zagranicznych Belgii.

c) Ministerstwo Spraw Zagranicznych Belgn zawiado-
mi drogg dyplomatyczng wszystkie Panstwa, kiére podpi-
saly niniejszg konwencjg luh do niej przystqplly, o wszel-
kich notyf}kaCJach otrzymanych zgodnie z niniejszym ar-
tykutem.

Sporzadzono w Brukseli dnia 10 maja 1952 roku w jQ-
zykach francuskim i angielskim, przy czym oba teksty
majg jednakowsa moc.
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Dziennik Ustaw Nr 39
INTERNATIONAL
CO NVENTION

relating
to the arrest of
seagoing ships,
signed at
Brussels, on May 10, 1952,

“The High Contracting Parties,

Having recognised the desirability of
determining by agreement certain uniform
rules of law relating to the arrest of seagoing
ships, have decided to conclude a conven-

tion, for this purpose and thereto have agreed .

as folloWs
ARTICLE I.

In this Convention the following words
shall have the meanings hereby assigned to
them :

(1) « Maritime Claim » means a claim arising
out of one or more of the following :

(@) damage caused bv any ship either
in collision or otherwise;
(b) loss of life or personal injury caused

by any ship or occurring in connexion

with the operation of any ship;

(c) salvage; -
(d) agreement rela’cmor to-the use or hire
of any ship whether by charterparty
or otherwise;
* (¢) agreement relatmg to the carnage of
goods in any ship whether by char-
terpartv or otherwise;

(/) loss of or. damage to goods mcludmor
baggage carried in any _ship;

(g) general average;
(k) bottomry;
-~ (1) towage;

(7) pilotage;

(k) goods or materials wherever supphed
fo a ship for her operation or main-
tenance;

() construction, repair or equipment of
any <h1p or dock charges and dues;

‘
v

(m) wages of Masters, Officers, or crew;

{(n) Master’s disbursements, including dis-
bursements made by shlppers Char-
terers or agents on behalf of a ship or
her owuer;

(0) disputes as to the title to or ownershlp
of any ship;

- (p) disputes between co-owners of anyv
ship as to the ownership, possession
employment or earnings of that ship;

(g) the mortgage or hvpothecat1on of any

- ship.

(2) « Arrest » means the detention of a ship
by judicial process to secure a maritime
claim, but does not include the seizure of
a ship in execution or satlsfactmn of a
judgment. N

(3)' « Person » includes individuals, partner-
ships aud bodies corporate, Governinents,
their Departments, aud Public Author-
ities.

(4) « Claimant » means a person who alleges
that a maritime claim exists i1 his favour.

ARTICLE 2

A ship flying the flag of one of the
Contracting -States may be arrested in the
jurisdiction of any of the Contracting States
in respect: of any maritime claim, but in
respect of no other claim; but nothing in this
Convention shall be deemed to extend or
restrict any right or powers vested i1 any
Governments or their Departments, Public
Authorities, or Dock or Harbour Authorities
under their existing domestic laws or regula-
tions to arrest, detain or otherwise prevent
the s'uhnv of vessels within their jurisdiction,

13
ARTICLE 3.

(1)-Subject to the provisions of para 4)
of this Article and of Article 10, a clain-
ant may arrest either the particular ship
in respect of which the maritime claim
arose, or any other ship which is owned
by the person who was, at the time when
the maritime claim arose, the owner of
the particular ship, even though the ship
arrested be ready to sail; but no ship,
other than the particular ship in respect
of which the claim arose, may be arrested
in respect of any of the maritime claims
enumerated in Article T, 1) 0), p) or g).
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(2) Ships shall be deemed to be in the same
ownership when all the shares therein are
owned by the same person or persons,

(3) A ship shall not be arrested, nor shall
bail or other security be given more than
once in any one or niore of the juris-

.. dictions of any of the Contracting States

" in respect of the same maritime claim by
the same claimant : and, if a ship has
been arrested in any one of such juris-
-dictions, or bail or othef security has been
given in such jurisdiction either to release_
the ship or to avoid a threatened arrest,
any subsequent arrest of the ship or of,
any ship in the same ownership by the
same claimant for the same maritime
claim shall be set aside, and the ship
released by the Court or other appropriate
judicial authority of that State, unless
_the claimant can satisfy the Court or
other appropriate judicidl authority

. that the bail or other security had-
been finally released before the subse-
quent arrest or that there is 6ther good
cause for maintaining that arrest.

(4) When in the case of a charter by demise
. .of a-ship the charterer and not the
registered owner is liable in respect of a
maritime claim relating to that ship, the
claimant may arrest such ship or any

other ship in the ownership of the char-

- terer by demise, subject to the provisions
of this Convention, but no other ship in
the ownership, of the registered owner -
shall be liable to arrest in respect of such
marittme claims.

The provisions of this paragraph shall
apply to any case in which a person other
than the registered owner of a ship is liable
in respect of a-maritime claim relating to that
ship.

ARTICLE 4.

A ship may. only be arrested under the
authority of a Court or of the appropriate

judicial authority of the Contracting State ‘

in which the arrest is made.

ARTICLE 5.

The Court or other appropriate judicial
authority within whose jurisdiction the ship
has been arrested shall permit the release

~of the ship upon sufficient bail or other

security being furnished, save in cases in
which a ship has been arrested in respect of
any of the.maritime claims enumerated in
Article 1 1), 0) and $). In such cases the
Court or other appropriate judicial authority
may permit the person in possession of the
ship to continue trading the ship, upon such

‘person furnishing sufficient bail or other

security, or may otherwise deal with the
operation of the ship during the period of the
arrest, .

In default of acreement between the
parties as to. the sufﬁuency of the ‘bail or
other security, the Court or other appropriate

“judicial authority shall detetmine the nature

and amount thereof.

The request to relecase the ship against
such security shall not be construed as an
ackiow ledcrment of liability or as a waiver
of the benefit of the legal limitation of

liability of the owner of the ship.

ARTICLE 6.

All questions whether in any case the
claimant 1s liable in-damages for the arrest
of ‘a ship or for the costs of the bail or other
security furnished to release or prevent the
arrest of a ship, shall bé determined by-the
law of the Contracting State in whose juris-
diction the arrest was made or applied for.

The rules of procedure relating to the
arrest of a ship, to the application for obtain-
ing the authority referred to in Article 4,
and to all matters of procedure which the
arrest may entdil, shall be governed by the
law of the ContraetmcT State in which the .
arrest was made or apphed for.

ARTICLE 7

(1) The Courts of the country in which the
arrest was made shall have jurisdiction
to determine the case upon its merits if
the domestic law of the country in which
the .arrest is made gives jurisdiction.to
such Courts, or in any of the following
cases namely :

-(a) 1f the claimant has his habitual resi-
dence or principal place of business in
the country in which the arrest was
made; -

(6) if the claim arose in the country in
which the arrest was made,
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(¢) if the claim concerns the vovage of

the ship during which the arrest was
made; ‘ ‘

(d) if the claim arose out of a collision or

in circumstances covered by Arti-
cle 13 of the International Conven-
tion for the unification of certain rules
“of law with respect to collisions be-
tween vessels, signed at Brussels on
23rd September 1910,
(e) if the claim is for salvage;
(f) if the claim is upon a mortgage or
hypothecation of the ship arrested.
If the Court within whose jurisdiction
the ship was arrested has not jurisdiction
to decide upon the merits, the bail or
other security given in qccord'mce with
Article 5 to procure the release of the
ship shaH specifically provide that 1t is
given as security for the satistaction of
any judgnient which max. eventually be
pronounced- by a Court having jurisdic-
tion so to decide; and the Court or other
appropriate judicial authority ~of the

~country in which the arrest 1s made shall

- Contracting State in the ]urlsd1ct1on of-

fix the time within which the claimant

'shall bring an action -before a Court

having such jurisdiction.

If the parties have agreed to submit the
dispute to the j urisdic,tion of a particular
Court other than that within whose juris-
diction the arrest was made or to arbi-
tration, the Court or other appropriate

judicial authority within whose juris- -

diction the arrest was made may fix the
time within which the cl’umant shall bring
proceedings’

If, in anyv of the cases mentioned in the
two preceding paragraphs, the action or
proceedings are not brought within the
time so fixed, the defendant may apply
for the release of the ship or of the bail
or -other security.

This article shall not: applx 111 cases
covered by the provisions of the revised
Rhine Navigation Convention of 17. Octo-
ber 1868.-

) .~ ArTICLE 8.
The provisions of this Convention shall
apply to any vessel flying the flag of a

any Contractmg State.

A ship flying the flag of a noh-Contracting
State may be arrested in the jurisdiction
of any Contracting State in respect of any

of the maritime claims enumerated in

 Article 1 or of any other claim for which
the law of the Contractnw State permits
arrest.

~(3) Nevertheless any Contracting State shall

becutitled wholly or partly toexclude from
the Dbenefits of this Conveution anv Go-
vernment of a non-Contracting State or
any person who has not, at the time of
the arrest, his habitual residence or prin-
cipal place of business in one of the
Contracting States.

(4) Nothing in this Couvention shall modify
or affect the rules of law in force in the
respective Contracting States relating to
the arrest of any ship within the juris-
diction of the State of -her flag by a
person who has his habitual residence or
principal place of bhusiness in that State.

(5) When a maritime claim is asserted by a
third party other than the original claim-
ant, whether by subrogation, assignment
or otherwise, such third party shall, for -
the purpose of this Convention, he deenmed
to have the same habitual residence or

- principal place of business as the original
claimant.

ARTICLE Q.

Nothing in this Convention shall be
construed as creating a right of action, which,
apart fromn the provistons of this Convention,
would not arise under the law applied by the
Court which had seisin of the case, nor as
creating any .iaritime liens which do not
exist under such law or under the Convention
on Maritime Mortgages and Liens, if -the
latter is apphcable

-

ARTICLE TO.

I'he High Contracting Parties mayv at the
time of. swnature deposm or ratification or
accession, reserve

(@) the'right not to apply this Convention to
the arrest of a ship for any of the claims
enumerated in paragraphs o) and p) of
Article 1, but to apply their domestic
laws to such claims;
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'b) the right not to apply the first paracraph
of Article 3 to the arrest of a.-ship,
within their jurisdiction, for claims set
out in Article 1, paragraph g)

ARTICLE IT.

‘The Highi Contracting Parties undertake
to submit to arbitration-any disputes between
States arising out of the interpretation or
application of this Convention, but this shall
be without pre]udme to the obligations of
those High Contracting Parties who have
agreed to submit their chsputes to the Inter-
11at1onal Court of justlce » -

ARTICLE 12.

T'his- Convention shall be open for signa-
ture by the States represented at the Ninth
Diplomatic Conference on Maritime Law. The
protocol of signature shall be -drawn up
through the good offices of the Belgian Mi-
nistry of Foreign Affairs.

ARIICLE I3.

'T'his Lom ention shall be ratmed and the

instruments of ratification shall be deposited -

with the Belgian Ministry of Foreign Affairs
which shall notlfy all s;gnatory and acceding
States of the deposit of any such instruments.

ARTICLE I4.

(a) This Convention shall come into force
between the two States which first ratify
it, six months after the date of the depo-
sit of the second instrument of ratifica-
tion.

(b) This Convention shall come into force
in respect of each signatory State which
ratifies it after the deposit of the second
instrument of ratification six months after
the date of the dep051t of the insgrument

. of ratification of that State.

“ARTICLE 13 -

Any State not represented at the Ninth
Diplomatic Conference on Maritime Law may
accede to this Convention ~

The accession of anv State shall be
notified to the Belgian Ministry of Foreign
Affairs which shall inform through diplomatic
channels all signatory and acceding States of
such notification.

The Convention shall come into force in
respect of the acceding State six months after
the date of the receipt of suclh notification
but not before the Convention has come into
force in accordaiice with the provisions of
Article 14 «a).

ARTICLE 10.

%m High Lontmatlncf Party may three
vears after the coming 1nto force of this Con-
vention in respect of “such High Contracting
Party or at any time thereqfter request that
a conference be convened in order to consider
amendments to the Convention.

Any High Contracting Party proposing -
to avail itself of this rlght shall notify the
Belgian Government which shall convene the
Conference within six months thereafter

ARTICLE 17.

Anyv High Contracting Part\ shall have
the right to denounce this Convention at any
time after the coming into fdrce thereof in
respect of such High Contracting Party. This
denunciation shall take effect one vear after
the date oun which notification thereof has
been received by the Belgian Government
which shall inform through diplomatic chan-
nels all the other High (,on‘crutm0 Parties of
such notification.

"ARTICLE 18.

(a) Any High Contracting Party may at the
time of 1ts ratification of or accession to
this Convention or at any tinie thereafter .
declare by written notification to the -
Belgian Ministry of Toreign Affairs that
the Convention. shall extend to anyv of
the territories for whose - international
relations it is responsible. The Conven-
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tion shall six months after the date of the -
receipt. of such notification by the Bel-
gian Ministry of Foreign Affairs extend

to the territories named'thgreil}, but nédt
before the date of the coming into force

of the Convention in respect of such High~

Contracting Party. - ‘

A High Contracting Party which has
made a declaration under paragraph a)
of this Article extending the Conventiou
to any territory for whose. international

relations it is responsible may atany tume

thereafter declare by notification given to
the Belgian Ministry of Foreign Affairs
that the Convention shall cease to extend

N

To sucn territory and the Convention
shall one vear after the receipt of the
notification by the Belgian Ministry of
Foreign Affairs cease to extend thercto.
The Belgian Ministry of Foreign Affairs
shall informn through diplomatic channels

- all signatory and acceding States of any

notification received by 1t under this
Article. |

Done in Brussels, on May 10, 1952, in

the French and English languages, the two
texts being equally” authentic.

~



