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z dnia { grudnia 1961 r.

Kodeks morski.

Przepisy wsigpne,

Art. 1.7 § 1. Kodeks morski reguluje stosunki prawne
zwiagzane z zegluga morska.

§ 2. W stosunkach. cywilno-prawnych zwigzanych z ze-
gluga morska stosuje sie — w hraku przepiséw kodeksu mor-
skiego-~< przepisy prawa cywilnego.

§ 3. Stosunki pracy na statkach morskich reguluje od-
Te¢hna ustawa.

ath. 2 Z zastrzezeniem. wyﬁtkow w ustaww przew1dzxa-:

nvch strony moga w umowie tloiyé swoj stosunek  wedlug
swego uznania.

Art. 3, § 1.
kéw handlowych,

§ 2. Statkiem morskim jest kazde urzadzenie plywajace
przeznaczone lub uzywane do zeglugi na morzu i wodach
z nim polaczonych, a uczeszczanych przez statki morskie.

§ 8. Morskimi statkami handlowymi sg statki morskie
przesznaczone lub uiywane do przewozu tadunku lub pasa-
zeréow, do ryboléwstwa morskiego lub eksploatacji innych
bogactw morskich, do holowania lub ratownictwa statkow
morskich 1 innych-urzgdzen plywajacych, do wydobywania
mienia zatopionego w morzu lub do innej dziatalnogci gospo-
darczej.

Art. 4. ‘Do statkéw morskich uzywanych wylacznie do
celow naukowo-badawczych lub sportowych stosuje sie ko-
‘deks morski z wyjatkiem .przepisow o przewozie ladunku
i pasezeréw oraz przepiséw o awarii wspolnej.

Art. 5. § 1. Do statkow morskich pelnigcych specjalng
stuzbe panstwowa stosuje sie kodeks morski z wyjatkiem
‘przepiséw o ograniczonej odpowiedzialnosci armatora, o prze-
wozie tadunku i pasazerdow, o awarii wspdlnej i o wierzytel-
nosciach uprzywilejowanych, .

§ 2. Do statkoéw pelnigcych specjalng shuzbe panstwowa
zalicza sie w.szczegolnoéci statki: hydrograficzne, dozorcze,
pozarnicze, telekomunikacyjne, celne, sanitarne, szkolne, pi-
lotowe, statki uzywane wylacznie do ratowania zycxa na mo-
rzu lub do tamania lodow.

Art. 6. § 1. Z zastrzezeniem wvyjatkéw w ustawie prze-
widzianych nie stosuie sie kodeksu morskiego do jednostek
plywajacych marynarki wojennej, organdw ochrony granic
i Milicji Obywalelskiej,

Kodeks morski stosuje sie do morskich stat--

§ 2. DPrzepisow kodeksu morskiego o przewozie ladunku
i pasazeréw nie stosuje sie do transportow wojskowych mor-
skimi statkami handlowymi,

Art. 7. Dla oceny praw rzeczowych na ‘statkath wlasci-
we jest prawo bandery.

Art. 8. Do stosunkéw. prawnych ze zdarzen, ktore na-
stapily na statku znajdujacym s1q na pelnym. mor7u stosuje
sig prawo bandery,

Art. 9. § 1. Do zobowigzadd z awarii wspdlnej stosuje
sie prawo obowiagzujgce w miejscu, 'w ktérym po awarii
wspolnej zakonczono podroz.

§ 2. Jezeli wszystkie sfrony zainteresowane w awarii
wspolnej sa praynaleznosci polskiej, stosuje sig prawo pol-
skie, . ’

Art. 10.° § 1,, Do roszczen o wynagrodzenie szkody wy-
niklej ze zderzenia statkéw na wodach wewnegtrznych lub
morzu terytorialnym stosuje sie prawo panstwa przybrzeine-
go; jezeli zderzenie nastgpilo na pelnym morzu, stosuje sia
prawo sadu, ktory spor rozpoznaje. W razie jednak zderse-
nia statkéw podnoszacych te sama bandere¢ stosuje sie pra-
wo tej bandery bez wzgledu na to, na jakich wodach zde-
rzenie nastgpilo.

§ 2. Do roszczen o wynagrodzenie za ratownictwo udzie-
lone na wodach wewnetrznych lub morzu terytorialnym sto-
suje sie prawo panstwa przybrzeinego. Do roszczen o wy-
nagrodzenie za ratownictwo udzielone na pelnym morzu sto-
suje sig prawo sadu, ktéry spor rozpoznaje. Jezeli jednak
zarowno statek ratowany, jak 1 statek ratujgcy podnosza ig
sama handerg, stosuje sie psawo tej bandery bez wzgledu na
to, na jakich wodach ratownictwo nastapito.

§ 3. Do podzialu wynagrodzenia pomiedzy armatora oraz
kapitana i innych czionkow zaiogl stosuje sie prawo bandery
statku ratujgcego.

Art. 11, § 1. Strony moga w umowie okregli¢ prawn
wlasciwe dla ich stosunku prawnego zwiazanego z zegiuga
morska.

§ 2. Jezeli stosunek prawny wedlug ustawy lub umowy
podle\;a obcemu prawu, nalezy je w Polsce zastosowac, o ile
nie jest ono sprzeczne 7 podstawowymi zasadami obowigzu-

- jacego w Polsce porzgdku prawnego,
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TYTUL I
Statek morski.
DZIAL I
Warunki uprawiania ieglugi.
Rozdzial 1.
Polska przynalezno$¢ statku.

Art. 12, Zegluge pod banderg polska moze uprawiac tyl-
ko sltatek polski,

Art. 13. Staly przewdz pasazerdow lub ladunku pomie'dzy
portami poiskimi moga uprawiaé¢ wylacznie statki polskie.

Art. 14, § 1.
wlasno$e: v
1) osoby prawnej majacej siedzibe w Polsce,

2) Skarbu Panstwa,
3) obywatela poiskiego zamieszkalego w Polsce.

§ 2. Statkiem polskim jest rowniez statek, bedacy co
najmniej w polowie wiasnoscig oséob wymienionych w § 1,
jezeli jego armator ma w Polsce miejsce zamieszkania albo
siedzibe swojego zakladu gléwnego lub oddzialu.

Art. 15, § 1. Statek polski jest obowigzany podnosié¢
bandere polska.

§ 2. Minister Zeglugi moze w drodze rozporzadzenia
zwolni¢ niektdre rodzaje statkéw od obowiazku podnoszenia
bandery Zwolnienie nie moze dotvczy¢ statkow, kidre upra-
wiaja zegluge migdzynarodows.

Art. 16. § 1. Statek polski powinien byé oznaczony na
dziobie z kazdej burty i na rufie nazwg. Pod nazwag statku
na rufie powinna byé uwidoczniona nazwa portu, do ktérego
slatek jest przypisany (port macierzysty).

] § 2. Nazwe statkowi nadaje wlasciciel, a jezeli wiasci-
cielem jest Skarb Panstwa—armator. Nazwa podlega zatwier-
dzeniu przez wlasciwy organ.

§ 3. Minister Zeglugi okre$li organy wlasciwe do za-
twierdzania nazw statkéw oraz zasady i tryb postepowania
w sprawach wymienionych w § 1 1 § 2. Minister Zeglugi mo-
ze okreslié inny sposéb oznaczania niektérych redzajow stat-
kow niz wskazany w § 1.

Statkiem polskim jest stalek, ktdry stanowi

Rozdzial 2.
Rejestr okretowy,

Art. 17. § 1, Statek polski podlega obowigzkowi wpisu
do polskiego rejestru okretowego. Rejestr okrgtowy prowa-
dzi izha morska wlasciwa dla portu macierzystego statku.

§ 2. Minister Zeglugi moze w drodze rozporzadzefia
zwolni¢ niektore rodzaje statkéw od obowigzku wpisu do
polskiego rejestru okretowego. Zwolnienie nie moze dotyczyé
statkow uprawiajacych zegluge migdzyvnarodowa.

§ 3. Statek, ktory nie podlega obowigzkowi wpisu do
rejestru okretowego, moze by¢ wpisany do rejestru na wnio-
sek wiasciciela. ,

‘Art. 18. § 1. Statek wpisany do rejestru okretowego za
granicg moze by¢ wpisany do polskiego rejestru okreqtowe-
go dopiero po wykreéleniu go.z rejestru zagranicznego.

§ 2. Wpis statku polskiego do rejestru zagranicznego
nie ma znaczenia prawnego przed wykresleniem tego statku
Z polskiego rejestru.

‘Art. 19. Rejestr okretowy jest jawny. Osoby zaintereso-
wane moyag zgqdal uwierzytelnionyeh wyciagéw i odpiséw
z rejeslru,

Art. 20. §'1. W rejestrze okretowym wpisuje sie:

1} kolejny numer rejestrowy statku i date wpisuy,

2) nazwe, miedzynarodowy sygnal rozpoznawczy oraz Io<
dzaj i przeznaczenie statky,

3) nazwe portu macierzystego statkuy,

4) rok, miejsce budowy i stocznie, jezeli dane te sq znane,
oraz material gléwny i rodzaj napedu statkuy,

5) wymiary rejestrowe oraz pojemnos¢ brutto i netto statku,

b) oznaczenie wlasciciela i armatora statku,

7) podstawe wlasnosci statkuy,

8) prawa zastawu i ograniczenia w rozporzgdzaniu statkiem,

9) stwierdzenie przez izbg morskg polskiej przynaleznosci
statku, k

10) podstawe i date wykreslenia statku z rejestru.

§ 2. Kazda zmiana okolicznosci wpisanych w rejestrze
okretowym podlega réwniez wpisowi,

Art. 21. § 1. Wpis do rejestru okretowego nastepuje na
podstawie zgloszenia zainteresowanych, ‘chyba ze prawo prze-
widuje wpis na wniosek lub z urzedu.

§ 2. Do zg%oszcma okolicznosci podlegajgcej wpisowi
obowigzani sg:

1) wlasciciel stathu a co do statkow ctanowu’:;cych w%asnosc
Panstwa — armator,

2) pahstwowe biuro notarialne, ktére sporzqdzﬂo akt o prze-
niesieniu wiasnoéci statku albo poswiadczylo podpisy
stron na takim akcie.

§ 3. Wykreéla sie z rejestru statek, ktéry:

1} zatonal lub ulegl zniszczeniu,

2) zaging},

3) zostal uznany za niezdatny ‘do naprawy lub niewart na-

prawy {kondemnacja),

" utracil polska przynaleznos¢ panstwowa,

5) utracit charakter statku morskiego‘

§$ 4. W przypadkach® okreslonych’ w§ 3 pkt 3—5 wykre-
$lenie statku z rejestru moze nastapi¢ tylko za zgoda wierzys-
ciela, kitérego prawo zastawu na statku jest wpisane do re<
jestru. -

Art. 22. § 1. Statek uwaza. sie zaiZaginiony, jezeli w
ciagu padwdjnego okresu niezbednego w normalnych wa<
runkach do przejécia z miejsca, z kKtérego nadeszla ostatnia
wiadomosé o statku, do portu przeznaczenia, statek do tego
portu nie zawinag! ani nie nadeszla zadna dalsza wiadomos¢
o ‘statku, Okres wymagany de uznania statku za zaginiony
nie moze jednak wynosi¢ mniej niz miesigc ani wigcej niz
trzy miesiace od dnia ostatniej wiadomosci o-statkuy, a jezeli
brak wiadomosci o statku pozostaje w zwigzku z dziatania=
mi wojennymi — mniej niz sze$¢ miesiecy. :

§ 2. Statek uwaza sie za niezdatny do naprawy, gdy
naprawa jest niemozliwa lub gdy nie da sie jej wykonaé.
w miejscu, w ktérym statek sie znajduje, a nie moina prves
prowadzi¢ statku do miejsca, w ktérym naprawa moglaby
by¢ wykonana.

§ 3. Statek uwaza sie za niewart naprawy, gdy koszty
Twigzane z jego naprawag bylyby nadmiernie wysokie w sto-
sunku do jego poprzedniej wartosci. Za poprzednia wartos$é’
uwaza sie te, ktérg statek mial przy rozpoczeciu podrozy,
a jezeli statek nie znajdowal sie w podrézy — wartos¢, jakq
mial przed wypadkiem.

. § 4. Minister Zeglugi okre$li w drodze rozpormdzema
organy wlasciwe do orzekania o kondemnac_u statku oraz
tryb postepowania.

Art. 23. § 1. Zgloszenie do rejestru okretowego powinno
byé dokonane w ciagu szesciu tygodni od dnia, w ktérym
obowiazany do zgloszenia dowiedzial si¢ o okolicznosci
podlegajacej wplsowi do rejestru, a w przypadku nahycia
statku za granica — w ciagu szeéciu tygodni od dnia, w ktd-
sym statek przybyl po raz pierwszy do portu polskiego.

£y
Rens)
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§ 2. Izba morska moze nakilada¢ grzywny w wysokosci
do jednego tysiaca zlotych w celu przymuszenia do doko-
nania zgloszenia. W razie spelnienia zgdania izby morskiej
grzywny nie Sciggnigte mogg byé uchylone w calosci lub
w czesci,

§ 3. Jezeli obowiazany do zgloszenia nie dokona go po-
mimo wezwania, izka morska moze po przeprowadzeniu do-
chodzenia dokonaé wpisu z urzedu, zaznaczajgc to w osno-
wie wpisu. ) .

Art, 24, § 1. Izba morska bada, ¢zy zgloszenie lub wnio-
sek i dotaczone do nich dokumenty odpowiadaja pod wzgle-
dem tresci i formy obowigzujgcym przepisom prawa.

§ 2. Izba morska bada, czy zgloszone dane zyodne sg
z rzeczywistoscig, jezell ma w tym wzgledzie uzasadnione
watpliwosced,

Art. 25. § 1. Okoliczno$¢ podlegajaca wpisowi do re-
jestru okretowego jest skuteczna wobec o0séb trzecich, gdy
zostala zarejestrowana. Okolicznosé taka pomimo niewpisa-
nia do rejestru jest skuteczna wobec oséb trzecich, gdy wie-
dzialy o niej skadinad.

§ 2. Do oceny skutkéw wpisu do rejestru okretowego
stosuje sie odpowiednio przepisy ogdlne o prawach jawnych
z keiegi wieczyste].

Art. 26. § 1. Po wpisaniu do rejestru okretowego statek
otrzymuje certyfikat okretowy.

§ 2. Certyfikat okretowy stanowl dowdéd polskiej przy-
naleznosci statku, ]

§ 3. Statkowi nabytemu za granicg wydaje polski urzad
konsularny tymczasowe $wiadectwo polskiej przynaleznosci
statku ($Swiadectwo o banderze) waine do czasu przybycia
statku do portu polskiego, jednak nie diluzej niz rok. O wy-
daniu $wiadectwa. polski urzad konsularny zawiadamia izbe
morska. .

Art. 27, Rada Ministréw okresli w drodze roiporzqdze-
nia sposob prowadzenia rejestru, posigpowanie rejestrowe,
AvzOT. ksiggi rejestrowej, wzdér certyfikatu okretowego i Swia-
doctwa o banderze, tryb ich wydawania oraz oplaty reje-
strowe, ’ ) -

Art. 23, § 1, Statek polski, ktéry nie podlega ohowiaz-
kowi wpisu do rejestru okretowego i.nie zostal wpisany do
teqgo rejestru, powinien byé zarejestrowany w urzgdzie mor-
skim wlasciwym dla swego portu macierzystego.

§ 2. Dokument rejestracyjny wydany przez urzgd mor-
ski stanowi dowdd polskiej przynaleznoéci statku nie wpi-
sanego do rejestru okretowego.

§ 3. Minister Zeglugi okresli w drodze rozporzadzenia
zasady rejestracji, tryb postepowania, wzdér dokumentu re-
jestracyjnego oraz oplaty rejestracyjne.

‘Rozdziatl 3.
Pomiar statku.

Art. 29, Pomiar statku polega na ustaleniu jego pojem-
nosci brutto i netto oraz wymiaréw rejestrowych.

Art. 36. § 1. Obowiazkowi pomiarowemu poddaje sla
statki morskie:

1) polskie, jezeli nie podlegajg zwolnieniu od wpisu do re-
jestru okrgtowego,

2) obce handlowe, ktore po raz pierwszy zawijaja do por-
tu polskiego pod bandera panstwa nie pozostajgcego
7z Polska w porozumieniu co do wzajemnego uznawania
dokumentéw pomiarowych lub nie posiadaja migdzyna-
rodowego $wiadectwa pomiarowego. uznawanego przez
Polske. '

§ 2. Inne statki moga byé pomierzone na wniosek wla-
sciciela, armatora lub kapitana,

Art, 31, Statek podlegajacy obowiazkowi pomiarowemu
moze by¢ poddany w celu kontroli ponownemu pomiarowi,

Art. 32, § 1. Statek obcy, zawijajacy do portu polskie-o
pod banderg panstwa pozostajacego z Polska w porozumienin
co do wzajemnego uznawania dokumentdw pomiarowych lubd
zaopatrzony w migdzynarodowe $wiadectwo pomiarowea uzna-
wane przez Polske, moze bLy¢ poddany kontroli pod wegle-
dem pomiaru pojemnosci.

§ 2. Kontrola pomiaru pojemnosci statku, o ktorym mo-
wa w § 1, nié¢ moze powodowaé kosztdw ani przestoju stat-
ku, jezeli porozumienie miedzynarodowe tak slanowi,

Art. 33. Na podstawie wynikéw pomiaru organ pomia
rowy wyslawia swiadeciwo pomiarowe,

Art. 34. § 1. Za pomiar statku pobiera sie oplaty po-
miarowe,

§ 2. Nie pobiera sie oplat pomjarowych za pomiar kon-
trolny, jezeli wynik takiego pomiaru okaze sig zgodny z da-
nymi zawartymi w $wiadectwie pomiarowym.

Art. 35. Minister Zeglugi okre$li w drodze rozporzgdrze-
nia organy pomiarowe i ich zakres d:zialania, zasady i spo-
soby pomierzania i kontroli pomiaréw statkéow, tryb peste-
powania pomiarowego, wzory $wiadeclw pomiarowych oraz
oplaty pomiarowe.

Rozdzial 4.
Bezpieczenstwo #eglugi.

Art. 36, Statek nie moze byé uiywany w zegludze mor-
skiej, jezeli nie odpowiada przepisanym wymaganiom bez-
pieczefAstwa w zakresie:

1) budowy, stalych urzadzen i wyposazenia,

2) liczebnosci oraz kwalifikacji zawodowych zalogi,

3) innych wymagan bezpieczenstwa zeglugi i berzpiecren-
stwa zycia na morzu.

Art. 37. § 1. W celu stwierdzenia, czy statek odpowia-
da przepisanym wymaganiom bezpieczenstwa, przeprowadrza
sie inspekcje statku,

§ 2. Inspekcje statku przeprowadza w kraju wlasciwy
organ inspekcyjny, a za granica polski urzad konsularny.

§ 3. Minister Zeglugi moze okre$li¢ instytucje klasyfi-
Kacyjne, ktérych zaswiadczenia moga by¢ przy inspekcji pol-
skich statkoéw morskich uznane za dowody dopelnienia prrez
statek wymagan co do okreslonych spraw z zakresu tech-
nicznego stanu bezpieczenstwa.

Art, 38. § 1. Statek nowo wybudowany, przebudowany
lub odbudowany podlega przed rozpoczeciem zeglugi inspek-
cji wstepnej w zakresie caloksztaltu stanu bezpieczenstwa.
Inspekeji tej podlega rowniez statek, ktdry zmienit banderq
obcg na polska.

§ 2. Kazdy statek podlega w zakresie caloksztaltu stanu
bezpieczenstwa inspekcji okresowej; statek pasazerski — co-
rocznie, inny statek — co najmniej co cztery lata. Za statek
pasazerski uwaza sie statek przewozgcy wiecej niz 12 pa-
sazerow. ‘

§ 3. Statek, ktéry zgodnie z przepisami powinien byé
cechowany znakami wolnej burty, podlega corocznej inspek-
cji w zakresie najwiekszego dopuszczalnego zanurzenia.i zna-
kéw wolnej burty (linii ladunkowych).

§ 4. Statki inne niZz pasazerskie, ktére posiadaja urzas
dzenia radiokomunikacyjne albo zgodnie z przepisami po~
winny by¢ wyposazone w te urzadzenia, podlegaja coroczne]
inspekcji w zakresie tych urzadzen.

§ 5. Statki inne niz pasazerskie o pojemnoscl pigciuset
ton rejestrowych brutto i wiecej, uprawiajace podréze do
lub z portéw zagranicznych, niezaleznie od inspekcji okre-
sowej podlegajg co dwa lata inspekcji w zakresie wyposa-
zenia w §rodki bezpieczetnistwa,
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§ 6.
statku:

1) w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, zé statek zo-
stat uszkodzony lub Ze nastgpila zmiana w jego kadfu-
bie badz w urzadzeniach statku, jezeli uszkodzenie lub
zmiana moze wplynaé na stan bezpieczenstwa statkuy,

2} jezeli organ inspekcyjny uzna inspekcje za konieczng ze
wzgledu na bezpieczenstwo statku,

"3) jezali inspekcji zazgda wlasciciel, armator, kapitan stat-
ku, izba morska lub zwiazek zawodowy marynarzy.

§ 7. Niezaleznie od inspekcji okreslonych w §§ 1—6 or-
gan inspekcyjny, gdy uzna to za konieczne, dokonuje in-
spekcji kontrolnej.

Art, 39, § 1.
$3 obowigzani:

1} zgtosi¢ statek do inspekcji:

a) wstepnej — przed rozpoczeciem zZeglugi, a w przy-
padku zmiany bandery obcej na polskg — po zmia-~
nie bandery,

b) okresowych wymienionych w art. 38 §§ 2—35 — przed
uplywem przepisanych termiméw inspekcii,

2} niezwlocznie zawiadomié¢ ergan inspekcyjny o kaidym
przypadku wymagajgcym inspekcji derywezej,

3) na wezwanie organu inspekcyjnego przedstawi¢ nie-
zwlocznie statek”do Inspekcji, przedlozy¢ wszystkie po-
siadane dokumenty dotyczgce bezpieczenstwa statku
i udzieli¢ wsrelkich informacji o stanie bezpieczefstwa
statku, )

4) na zadanie organu inspekcyjnego oprézni¢ statek na czas
inspekcji, wykona¢ na koszt-statku roboty konieczne dla
przeprowadzenia inspekcji, jak dokowanie lub postawie-
nie statku na pochylni, oraz dokona¢ specjalnych czyn-
nosci na statku, aby umozliwié sprawdzeme stanu ka-
diuba i urzgdzen statku.

§ 2. Inspekcje przeprowadza sie w miare moznoéci bez
wszczerbku dla eksploatacji statku.

Art. 40. Jezeli po przeprowadzeniu inspekcji bezpie-
czenstwa statku dokonano zmian w kadiuhie, urzadzeniu lub
wyposazeniu statku w zakresie objetym inspekcja, statek nie
moze by¢ uzyty w Zegludze morskiej bez poddania go po-
pownej inspekcii. > )

Art. 41, § 1. Organ inspekcyjny moie w kazdej chwili
zatrzymac statek w porcie lub zabroni¢ mu wyjscia z portu
i w ciagu dwudziestu czterech godzin przeprowadzi¢ inspek-
tje statku, jezeli poweimie uzasadnione podejrzenie, Ze sta-
tek nie odpowiada przepisanym wymagamom bezpieczen-
stwa.

§ 2. W razie stwierdzenia, ze statek posiada braki, ktére
€zynig go niezdatnym do Zeglugi morskiej, organ inspekcyj-
ny zabroni uzycia statku, ;

§ 3. W razie stwierdzenia, Ze statek posiada braki, kiore
pie czynig go wprawdzie niezdatnym do zeglugi®lecz nie
pezwalaja na uzycie go do zeglugi w sposob zamierzony
przez armatora, organ inspekcyjay zabroni uzycia statku w
speséb zamierzony, wskazujac jednoczesnie braki, jakie na-
lezy usunaé, shy statek mogit byé w ten sposdh uzyty.

§ 4. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnienr wyni-
kajacych z tego artykulur nie uzasadnia jakichkelwiek rosz-
ezed do organu inspekeyjnego.

Art. 42. § t. Po kazdej inspekcji wstepnej, okresowej
evaz dorywczej, obejmuijgcej caloksztalt stanu bezpieczen-
stwa statku, organ inspekeyiny wvydaje statkowi wlasciwy
dekument bezpieczenstwa, jezeli statek odpowiada przeplsa~
»ym wymaganiom bezpieczefistwa.

§ 2. W dokumencie bezpwczeﬁstwa powmxen byé poda-
py okres wainosci dokumentu.

§ 3. Jezeli stan statku ra to pozwala, okres waznesci

Ponadto przeprowadza sig inspekcje dorywczg

Wtlasciciel, armator lub kapitan statku

dokumentu bezpieczenstwa moze byé  przedluzony najdalej
o pie¢ miesigey w celu, umozliwienia statkowi zawiniecia®
do wskazanego portu dla inspekcji; termin waznosci uplywas
w kazdym razie z chwilg przybycia statku do portu, w kt&~
rym ma by¢ dokonana inspekcja. ‘

§ 4. Dokument bezpieczedstwa. tracl moc przed uplywem .
okresu, na ktory zostal wydany, jezeli w statku zaszly zmia~-
ny zagrazajgce jego bezpieczefstwu.

Art. 43. Dokumenty hbezpieczenstwa wydane statkowl.
polskiemu przez organy inspekcyjne paiistw obcyeh sg uznas
wane na rowni z dokumentami polskimi, jezeli inspekeji
statku dokonano za zgoda polsk.lega QFganu. m.spekcyjnego.

Axt. 44, Statki morskie eoraz. statki zeglugi $rédtgdowed
I wodnosamoloty w czasie przebywania na morzu lub na woer
dach z morzem polaczonych, a uczeszczanych perez statki
morskie, obowigzane sg przesirzegat przepisow o zapobiega-
niu zderzeniom na moTzZu.

Art. 45. Na polskich wodach wewnegtrznych i polskim
morzu terytorialnym stosuje sig obowigzujace w Polsce prze-
pisy o bezpieczenstwie zeglugi rdwniez do statkédw obeych,
chbyba ze umowa miedzynarodewa stanowi macze],

Art. 46. § 1. Przepisy w zakresie bez.pnseczensﬁwa zeglugfii
wydaje Minister Zeglugi w porozumieniw z zmnleresowa:nymx
ministrami w drodze rozporzadzenia.

§ 2. Minister Obrony Narodowej i Minister S‘praw V\, -
wnetrznych -w porozumieniu £ Ministrem Zeglugi wyd‘aﬁ’z@
w drodze razporzadzenia przepisy o zapobieganiu zderzeniom:
na morzy, doiyczace jednostek plywajacych marynarki wee
jennej, organdw ochmy granic i Milicji Obywatelskie].

§ 3. Minister Zeglugi-moge uznac za obowigzujgce prze-
pisy techniczne w zakresie’ bud\mtw‘x wyposazenia statkow
wydane przez instytucje klasyhkacyjnqw

Art. 4%, Minister Zeglugi- moze"w mé‘z@;mzpofiadzema
wylgczyé spod dzistania wszystkich’ 1o niektéryely  proepis
sOw niniejszego rozdzialu statki nie objete postanowieniami
qmow medzynarodowych o bezpreczensthe zycia na- morztt
i przekazaé podleglym organom: swéj iﬂprawwlema do wy=
dawania przepisow -dotyczacyeh be7px@t'zenstwa ¥ mspekcp
tych statkéw.

"Art. 48. Minister Zeglugr w porozumieniu z zaintereso-
wanymi mlmstraml okreéli w drodze. rozporzadzenia organy
inspekcyjne, ich organizacije, tryd przeprowadzania i zakres
inspekcii, oplaty’ za dokonanie irspekcji ‘oraz rodzaje i wzo-
ry dokumentéw bezpieczenstwa statkéw, tudzieg Qplaty a
wystawianie tych dokumentéw.

Rozdzial 5
" Dokumenty st‘al‘k‘,u.

Art. 49, Statek polski obowigzany jest prowadzi¢ dzien-
niki i posiada¢ dokumenty prawem przepisane.

Art. 50, Wszystkie dokumenty wymagane od statku pe-
winny byé przechowywane na statku.

Art. 51. Minister Zeglugi okre$li rodzaje, wzory,i spmsﬁh‘
prowadzenia dziennikow i innych dokumentow wymaganych
od statkow.

Rozdzial 6.
Przepisy karne,

Art. 52. Kto wykracza przeeiwko ebowigzkowi:

1) zgloszenia statku do rejestru eokretowego lub do reje-
stracii w urzedzie morskim,

-2} przedstawienia statku do pomiaru,
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3) umieszczenia na statku oznaczema nazwy i portu macie-
rzystego
— podlega karze grzywny do 4.500 zlotych.

Art. 53.” Kto wykracza przecmko

1) przepisom przewidzianym w art.
czenstwa zeglugi,
2) obowigzkowi poddania statku inspekcji
— podlega karze aresztu do trzech miesiecy lub karze
grzywny do 4.500 zlotych.

Art, 54. § 1.
pisom o:
1) okazywaniu bandery statku jednostkom plywajacym ma-
rvnarki wojennej lub organdéw ochrony granic,
2} podnoszeniu bandery przy wprowadzaniu statku do portu,
3) prowadzeniu i przechowywaniu na statku dokumentéw
— podlega karze grzywny do 3.000 zlotych.
§ 2. Kapitan, ktéry wyprowadza s“catel\ z portu wbhrew
zakazowi organu inspekcvinego
— podlega karze aresztu do trzech miesiecy lub karze
grzywny do 4.500 ziotych. ’
Art. 55. W sprawach o ‘wvkroczenia wymienione w
~art. 52—54 orzeka urzad morski w trybie postepowania kar-
mno-administracyjnego.,

46 w zakresie bezple-

Kapitan, ktéry wykracza przeciwko prze-

DZIAL II
Prawa rzeczowe.
Rozdzial 1.
Wilasne$¢ slatku,

Art. 56.. § 1. Umowa o0 przeniesienie wlasnosci statku
podlegajacego obowigzkowi wpisu do rejestru okretowego
powinna by¢ zawarta na pismie z notarialnie posw1adc7ony-
mi podpisami stron.

§ 2. Przy zawarciu umowy za granica wystarcza zacho-
wanie formy przepisanej przez prawo miejsca zawarcia
umowy, '

Art. 57. Przeniesienie wlasnos$ci statku polskiego na cu-
d7zoziemca lub osobe prawna majaca siedzibe za granica (za-
graniczng osobe prawna) moze nastapi¢ tylko za uprzednim
zezwoleniem Ministra Zeglugl

Art. 58. § 1. Z wlasnoécia statku przechodzq na nabyw-
lce takze przynaleznosci statku,

§ 2. Przynaleinoscig statku jest wszelki sprzet, ktory
nie bedgc czeécig sktadowsa statku stanowi jego wyposazenie.

Art. 59. Prrepisy o przeniesieniu wlasnoéci statku sto-
suje sie odpowiednio do przeniesienia udziatu we wilasnocsci
statku.

Rozdzial 2,
Zastaw na statku.

Art. 60. § 1. Do zastawu na statkach wpisanych do re-
jestru okretowego (hipoteka thorska) stosuje sie odpowied-
nio przepisy prawa cywilnego o hipotece.

§ 2. Do rastawu na statkach nie wpisanych do rejestru
okretowego stosuje sie przepisy prawa cywilnego o zasta-
wie na rzeczach ruchomych. -

Art. 61. Umowa o ustanowienie hipoteki morskiej po-
winna by¢ zawarta na pismie z notarialnie pos$wiadczonymi
podpisami stron,

Art. 62. Ustanowienie zastawu na statku polskim na

rzecz cudzoziemca lub zagranicznej osoby. prawnej moze na-

stapi¢ tylko za uprzednim zezwoleniem Ministra Zeglugi.

Rozdzial 3.
Przywileje na statku.

Art. 63. § 1. Wierzycielom stuzy na zabezpieczenie wie-
rzytelnosci uprzywilejowanych ustawowe prawo zastawu na
statku z pierwszenstwem przed innymi wierzytelnosciami,
chocby zabezpieczonymi zastawem wynikajacym z umowy
lub orzeczenia sgdu.

§ 2. Przywilej stuiy "bez wzgledu na zmiane: osoby wla-
5ciciela lub armatora i dobrg wiare nabywcy statku.

Art. 64,
1) naleznych Panstwu kosztéw sgdowych nie wylgczajac

koszléw egzekucji sadowe]; wydatkow poniesionych .we

wspolnym interesie wierzycieli na zachowanie statku
lub w celu sprzedazy stalku i podziatu uzyskanej ceny;
oplat tonazowych, latarniowych lub portowych oraz in-
nych oplat 1 $wiadczen publicznych tego rodzaju; oplat
 pilotowych oraz kosztéw nadzoru i zachowania statku
powstalych od chwili jego wejécia do ostatniego porty,

2) umoéw o prace na statku zawartych z kapitanem, innymi
cszlonkami zalogi i osobami zatrudnionymi w obstud:ze
statku, ‘

3) wynagrodzenia za ratownictwo oraz udzialu slatku. w
awaril wspdlnej,

4) wynagrodzenia szkody wyrzadzonej zderzeniem statkow
lub innymi wypadkami morskimi, jak réwniez szkody
wyrzgdzonej . w portowych urzadzeniach, dokach i dro-
gach zeglugowych, odszkodowania za Smier¢, uszkodze-
nie ciala lub rozstrdj zdrowia pasazeréow i czlonkow za-
togi; odszkodowania za utrate lub uszkodzenie ladunku
bhadz bagazu, :

5) umoéw zawartych lub innych czynnoéci prawnych podje-
tvch preez kapitana w granicach jego ustawowego umo-
cowania w czasie przebywania statku poza portem ma-
cierzystym dla rzeczywistych potrzeb konserwacji stat-
ku lub kontynuowania podrézy bez wzgledu na to, czy
kapitan jest rownocze$nie armatorem lub wlascicielem
statku oraz czy roszczenie przysituguje jemu samemu czy-
dostawcom, osobom naprawiajacym statek, pozyczko--
dawcom lub innym kontrahentom. -

Art. 65. § 1. Zaspokojenie wierzyciela z przedmiotu ob-
cigzonego przywilejem nastepuje w drodze egzekucji.

§ 2. Wierzytelnosci uprzywilejowane wynikajyce z tej
samej podrozy zaspokaja sie w kolejnosci grup wyliczonych
w art. 64.

§ 3. Wierzytelnoéci wynikajace z tej samej podrozy
i nalezgce do tej samej grupy zaspokaja sie w stosunku do
ich wysokosci, jezeli suma podlegajaca podzialowi nie wy-
starcza na zaspokojenie ich w calosci; jednakie pdzniej po-
wstale roszczenia wymienione w art. 64 pkt 3 i 5 zaspokaja
sig w kazdej z grup przed wczesniej powstalymi.

§ 4. Wierzytelnosci wynikie z tego samego zdarzenia
uwaza sie za powstale w tym samym czasie

Art. 66. § 1. Przywileje z ostatniej podrozy maja pierw-
szenstwo przed przywilejami z podrozy poprzednich.

§ 2. Wierzytelnosci z tej samej umowy o prace odnosza-
ce sie do kilku podrozy 7aspoka)a sie na rowni z wi ierzytel-
nosciami z ostdtniej podroézy.

Art. 67. § 1.

Uprzywilejowane sg wierzytelnoéei z tytuhu:

Przywilej rozcigga si¢ takze na:

1) fracht oraz zréwnang z nim oplate za,przewdz pasazerow

i ich bagazu z podrozy, podczas ktorej powstala wierzy-
telnosé ujprzywilejowana, a w odniesieniu do wierzytel-
nosci wvnikajacych z uméw o prace wymienionych w
art. 64 pkt 2 — ze wszystkich podrozy odbytych w cza-
sie {I'wania tej sawmej umowy 0 prace,
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2) odszkodowania nalezne statkowi za poniesione, a nie
naprawione szkody w statku, jak i za straty na frachcie,

3) naleiny statkowi udzial w awarii wspolnej, o ile skla-
dajg sie na nig nie naprawione szkody w statku lub stra-
ty na frachcie,

4) wynagrodzenie nalezne statkowi za ratownictwo, ktére
nastgpito w czasie podrozy, po odliczeniu jednak sum
przypadajgcych Kkapitanowi i innym osobom zatrudnio-
nym w obsludze statku.

§ 2. Przywilej nie rozcigga sig¢ na naleine statkowi od-
szkodowania ubezpieczeniowe.
Art. 63. § 1. Przywileje gasng z uplywem roku, jednak-

Ze przywileje wvmienione w art. 64 pkt 5 gasng z uplywem

szeSciu miesiecy.

§ 2. Termin wygasnigcia przywileju biegnie dla wierzy-
telnosci z tytulu:

1) wynagrodzenia za ratownictwo — cod dnia zakonczema
ratowniclwa,

2) szkody wyrzadzonej zderzeniem statkéw lub innym wy-
padkiem morskim albo wyniklej wskutek $mierci, uszko-
dzenia ciala lub rozstroju zdrowia — od dnia spowodo-
wania szkody,

3) odszkodowania za utratq lub uszkodzenie ladunku lub
bagazu — od dnia wydania ladunku lub bagazu albo od
dnia, w ktoérym powinny by¢ wydane,

4) naleznosci z czynnoéci okreslonych w art. 64 pkt 5 —
od dnia powstania wierzytelnosci,

5) innych zdarzen — od dnia wymagalnosci wierzytelnoéci.

§ 3. Przywilej na naleznosciach okreslonych w art. 67

gasnie z chwilg ich uiszczenia, jednakie przywilej pozostaje

w mocy, dopoki uiszczona kwota znajduje sig w reku kapi-

tana lub innej osoby, ktéra podjeta kwote na rzecz armatora

lub wilasciciela statku. ’

Art, 69. Jezeli statek, na ktorym ciagzy przywilej, nie
mogt by¢ zajety na polskich wodach wewnetrznych lub pol-
skim morzu terytorialnym na rzecz wierzyciela majgcego w
Polsce miejsce zamieszkania lub siedzibe, terminy okreslone
w artykule poprzedzajgcym nie mogg skonczyé sig wezesniej
niz. z uplywem jednego miesigca od dnia, w ktérym statek
wszed! do portu polskiego, nie péZniej jednak niz z uply-
wem trzech lat od dnia powstania wierzytelnosci. .

Art. 70. § 1. Kapitan portu moie na wniosek wierzycie-
la zatrzymaé tymczasowo na czas nie przekraczajacy sie-
demdziesieciu dwoch godzin:

1) statek w celu zabezpieczenia roszczenia naleznego od
statku z tytulu oplat portowych albo szkod wyrzadzo-
‘nych w urzadzeniach portowych, dokach lub drogach
zeglugowych, ‘

2) wydobyty wrak i inne przedmioty, ktdére utrudnialy ze~

gluge, w celu zabezpieczenia roszczenia z tytulu ich usu-

niecia.

§ 2, Tymczasowe zatrzymanie traci moc w razie zloze-
nia odpowiedniego zabezpieczenia lub w razie dokonania za-
Jecla na podstawie zarzadzenia sadowego.

§ 3. Wierzyciel odpowiada za wszelkie szkody wynikle
wskutek nieuzasadnionego zatrzymania. Roszczenie z tego
tytuhi przedawnia sig z uptywem roku od dnia jego powsta-
nia.

TYTUL 11
Armator.

Art. 71. Armatorem jest ten, kto w swoim imieniu upra-
wia zegluge statkiem wlasnym lub cudzym. '

‘Art. 72, § 1. Armator odpowiada za swoje zobowigzania
bez ograniczenia; jednakie ograniczona jest odpow1ed21al-
moté. armatora za zobowigzania powstale z tytulu: '

1) wynagrodzenia szkody wyrzgdzonej osobom trzecim dzia-
faniemr lub z winy kapitana, innego czlonka zatogi, pi-
lota lub innej osoby zatrudnionej w obsludze statkuy,

2) wynagrodzenia szkody wyrzqdzone) w ladwsku przyje-
tym do przewozu bgdz w innym mlemu znajdujacym sig
na statku,

3) konocsamentuy,

4} wynagrodzenia szkody wyrzadzonej bledem nautycznym
popelnionym przy wykonywaniu umowy,

5) wydobycia i usunigcia wraku oraz zw1qz,anych r4 tym na-
leznosci,

8) wynayrodzenia za ratownictwo,

¥) udziatu w .awarii -wspélnej przypadajacego na armatora,

8) umoéw zawarlych lub innych czynnosci prawnych podje-
tych przez kapitana z mocy jego ustawowego umocowa-
nia w czasie przebywania statku poza portem macierzy-
stym dla rzeczywistych potrzeb konserwacji statku jub
kontynuowania podrézy, chyba Ze potrzeby te wynikiy
z niedostatecznosci lub wadliwoséci  wyposazenia bgdz
zaprowlantowania statku przy rozpoczeciu podidzy,

§ 2. Ograniczenie odpowiedzialnosci ustanowione w po-
przednim paragrafie nie stosuje sie do: :

1) zobowigzan wynikajgcych z winy wlasnej armatora, ‘

2) zobowigzan wymienionych w § 1 pkt 8, jezeli armator
udzielil kapitanowi peinomocnictwa szczegélnego .do za
ciggniecia tych zobowigzan lub zatwierdzil ich zaciay-
niecie,

3) zobowigzan wobec czlonkow zalogl i innych o0s6b zatrud-
‘nionych w obstudze statku, ,

§ 3. Armator, ktéry jest }ednoc7eéme kapitanem stat! u,
nie moze korzysta¢ z ograniczenia odpowiedzialnosci za 7‘!“,‘3?
sne uchybienia inne niz nautyczne.

Art. 73. §.1. W przypadkach ograniczonej odnowmdnalw
nosci armator odpowmda tylko “do . sumy odpowiadajace]j
laczrej wartosci:

1) statku,

2) frachtu, z ktérym zréwnana jest oplata za prrewdz paca-
zerow i ich bagazu; jako fracht facznie z oplatg za pr7e-
wéz pasazeréw i bagazu przyjmuje sre kwote ryczatto-
wag wynoszaca 10% Wwartosci- sfatku % chwili rozpoczé-
cia 'podrozy, chochy statek nie uzyskal zadnego frachtu,

3) wierzytelnosci naleznych statkowi z tytulu udzialu w
awarii wspdlnej i z tvtulu wynagrodzenia uszkodzen
statku doznanych od chwili rozpoczecia podrézy, a jesz--
cze nie naprawionych, z wylaczeniem Jednak odszkodao-
wan ubezpieczeniowych.

§ 2. Jednakze za zobowiazania wymienione w  art. 7:
§ 1 pkt 1—5 armator nie odpowiada powyzej kwot obliczo=
nych wediug zasad ustalonych w tym przedxnlocle przez
umowe miedzynarodowa,.

§ 3. Wobec osdb uprawmonych do wynagrod’iema s7ko+
dy wyniklej wskutek $mierci, uszkodzenia ciala lub rozstreju
zdrowia armator odpowiada ponad granice ustalone w § 1
lub § 2 do wysokosci dodatkowej-kwoty ustalonej i obliczo-
nej zgodnie z zasadami umowy migdzynarodowej.

§ 4. Wobec wierzyciela zagranicznego, ktéregom,paﬁ'stwo‘
ustanowilo granice odpowiedzialnosci niisza od okreslonej
w umowie. miedzynarodowej, armator odpowiada tylko do-
tej nizszej granicy. :

Art, 74. Dla ustalenia wartosci statku jest miarodajny:

1) gdy chodzi o zaspokojenie roszezen, takze hmownych
wynikajgcych ze zderzenia lub innych wypadkéw mor-
skich oraz ze strat awarii wspolnej:

a) stan statku w chwili jego przybycia po wypadku do
pierwszego portu, jednak bez uwzglednienia umniej-,
szenia wartoéci spowodowanej pézniejszym odrebnym
wypadkiem morskim, ktdéry nastapil przed przybymem
statku do tego porty,.
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b) stan statku po wypadku w tym porcie, w kturym
nastanil wypadek w czasie postoju statku,

2) gdy chodzi o zaspokojenie roszczen dotyczacych tadun-
ku lub wynikajacych z konosanientu, a powstalych z in-
nych przyczyn niz wymienione w pkt 1 — stan statku
w porcie przeznaczenia ladunku lub w miejscu przerwa-
nia podrozy, a jezeli ladunek byl przeznaczony do roz-

nych portéw — stan statku w pierwszym z tych portéw,
innych przypadkach wymienionych w

3} we wszystkich
art. 72 § 1 — stan statku w <hwili zakonczenia podrozy.
Art. 75. § 1. Wierzylelnosci powstate z teyo samego wy-

padky, a jezeli wypadku nie byle, wierzytelnosci, dla ktorych
‘wa_rtoéc' statku okresla sie w tym samym porcie, uczestnicza
w podziele sumy naleznej od armatora stosunkowo do wy-
sokoéci® kazdej z tych wierzytelnosci.

§ 2. Wierzytelnosci oséb uprawnionych do wynagrodze-
nia za szkody wynikle wskutek $mierci, uszkodzenia ciala
lub rozstroju zdrowia w nastepstwie tego samego wypadku
uczestnicza w podziale dodatkowej kwoty przewidzianej w
art, 73 § 3. Jezeli kwota ta nie wystarcza na zaspokojenie
tych wierzylelnodci, nie zaspokojona ich czg$¢ uczesiniczy
wraz "z innymi wierzytelnosciami w podziale sumy przezna-
czonej na pokrycie pozostalych szkéd.

Art. 76. Poreczenie lub zabezpieczenie zlozone przez ar-
meatora w wysokns$ci jego ograniczonej odpowiedzialnodci
sluzy wszystkim osobom, wobec ktorych armator korzysta
z ograniczonej odpowxedzxalnoscx

Art. 77. Przepisy o ograniczonej odpowiedzialnosci ar-
matora stosuje sie odpowiednio do wilasciciela statku oraz
do czarterujgceqo, jezeli sa odpowxedzxalm z jednego z ty-
titdw wymienionych w art. 72 § 1.

TYTUL I
Kapitan statku,

“Art, 78. § 1. Kapitan sprawu;e klerowmctwo statku,

§ 2. Wszysthe osoby zna]du]qce sie na statku obowig-
zane s3 podporzadkowad sie. zarzadzeniom kapitana wyda-
nym w celu zapewnienia bezpieczenstwa i porzadku na statku.

§ 3. Kapitan jest wiladny w czasie podrozy zatrzymaé
w osobnym pomieszczeniu osobg, ktérej zachowanie sig na
statku zagraza bezpieczenstwu statku, ladzi. lub mienia; za-
ftrzymanie moze trwaé najdiuzej do czasu przybycia statku
do najblizszego portu polskiego albo do portu panstwa, kté-
rego obywatelem jest osqizatrzymana.

Art. 79. § 1. Kapitanowi nie wolno opuszczaé statku,
ktéry znajduje sie na morzu lub ktoremu zagraza jakiekol-
wiek niebezpieczenstwo, chyba ze wymaga tego bezwzgledna
koniecznosc, ‘

§ 2. Kapitan obowiazany jest osobiscie prowadzi¢ sta-
tek przy wchodzeniu do portéw, kanaiéw i rzek, wychodze-
niu z nich oraz w obrebie portéw, jak réwniez w kazdym
przypadku nasuwajacym szczegélne trudnosci lub niebez-
pieczenstwa.

§ 3. Kapitan obowiazany jest korzysta¢ z ustug pilota
lub holownika, gdy wymagaja tego przepisy lub bezpieczen-
stwo statku; korzystanie z usiug pilota nie zwalnia kapitana
ed obowiazku wymienionego w § 2.

Art. 80. § 1. Kapitan obowigzany jest dochowa( staran-
nosci sumiennego kapitana statku przy wszystkich czynno-
Sciach stuzbowych,

§ 2. Przed rozpoczeciem I w czasie podrézy kapitan
ohowigzany jest dba¢, aby statek byl zdatny do zeglugi, a w
szczegolnosci, aby odpowiadal wymaganiom wynikajacym
z. preepiséw i zasad dobrej praktyki morskiej co do bezpie-

czenstwa, obsadzenia wlasSciwg zaloga, nalezyteégo wypesa-
zenia i1 zaopatrzenia. ’

Art. 81. § 1. Kapitan obow.azany jest dbac, aby ladu-
nek byl paleZzycie zaladowany 1 zabezpleczony oraz wylado-
wany, choclazby czynnolci te powierzono osobom trudnig-
cym sie zawodowo takimi czynnoéciami. ,

§ 2. W czasie podroézy‘kapitan obowiazany jest dbag,
aby ladunek nie ulegl uszkodzeniu lub utracie. Obowigzany:
jest nmadto podejmowaé dziatania konieczne dla zabezpiecze-
nia interesow o0séb zainteresowanych ladunkiem oraz w mia-.
re moznosci zawiadamia¢ je o szczegdinych zdarzeniach do-
tyczacych tadunku,

Art. 82. W razie zagrozenia wojennego lub blokady
portu przeznaczenia kapitan obowiazany jest zawingé de
najblizszego bezpiecznego portu — o ile to mozliwe, .do
portu pafistwa zaprzyjaZnionego — i przedsiewzigé wszelkie
érodki potrzebne do uchronienia statku oraz znajdujgcych
si¢ na nim osob, mienia [ dokumentow przed zawladnigciem
przez nieprzyjaciela lub przed innym .niebezpieczenstwem
wojennym,. ‘

Art. 83. § 1. Kapitan statku jest z mocy prawa przed-
stawicielem armatora i zainteresowanych ladunkiem w za-
kresie zwyklych spraw zwigzanych z wykonywaniem zeglu-
gi oraz zwyklym zarzadem statkiem i !adunkiem. W tych -
granicach kapitan moZe w imieniu armatora i zainteresowa-
nych tadunkiem dokonywaé¢ poza portem macierzystym czyn-
nosci prawnych oraz pozywac i by¢ pozywanym.

§ 2. Ograniczenie ustawowego umocowania kapxtana
dokonahe przez armatora lub zainteresowanych ladunkiem
ma skutek prawny miedzy tymi osobami a kapitanem, za$
wobec 0s6b trzecich, jezeli ograniczenie to bylo im znane.”

Art. 84. § 1. Kapitan statku bedacego poza portem ma:
cierzystym uprawniony jest do zaciggania w imieniu arma-
tora poiyczek oraz dokonywania w jego imieniu czynnosci
na kredyt tylko w granicach nieedzownej potrzeby naprawy
statku, uzupeinienia zalogi, zaopatrzema statku lub konty-
nuowania podrézy,

§ 2. W granicach okreslonych w § 1 kapitan moze na-
wet sprzeda¢ zbedne przynaleznosci statku lub zbedng czes¢
zywnosci, jezeli oczekiwanie ha zlecenie armatora lub na
fundusze od niego jest niemozliwe lub niecelowe.

§ 3. Jezeli w czasie podrozy nie zdolano w inny sposdb
uzyska¢ srodkow koniecznych do jej zakoriczenia, kapitan — .
po uprzednim, jezeli to moiliwe, zasiegnigciu wskazowek
frachtujgcego i armatora — moze ustanowi¢ na ladunku za-
staw, a nawet sprzeda¢ cze$¢ ladunku.

§ 4. Przy doborze $rodkéw dla uzyskania funduszéw
potrzebnych do zakonczenia podrézy kapitan obowigzany
jest kierowaé¢ sige tym, by strata wynikla dla armatora i za-’
interesowanych ladunkiem byla jak najmniejsza.

Art. 85. § 1. Jezeli na statku znajdujacym sie w podréd- .
2y wyczerpaly sig zapasy Zywnosci, kapitan ma prawo, po
wysluchaniu opinii rady zatogowej, zarzadzi¢ — w cela rdw-
nomiernego rozdzialu — rekwizycje znajdujacego sie na stat-
ku ladunku, ktéry moze byé¢ przydatay dla wyzywienia, a w-
razie ostatecznej konieczno$ci takze rekwizycje. zywnosci
u oséb znajdujacych si¢ na statku,

§ 2. Warto$¢ zarekwirowanego ladunku lub zywnesci
obowigzany jest wynagrodzi¢ armator.

Art. 86. § 1. Kapitan jest obowigzany nies¢ wszelkq
pomoc ludziom znajdujgcym sig¢ na morzu w niebezpieczefi-
stwie, jezeli udzielenie tej pomocy nie naraza na powaine
niebezpieczenistwo jego statku i oséb znajdujgcych sie na
nim, ‘

§ 2. Armator nie odpowmda za naruszenie tego obo-
wigzku przez kapztana
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Art. 87. § 1. Kapitan jest obowigzany przedsiewzigé
wszystkie $rodki dla uchronienia statku oraz znajdujgcych
sie na nim osob i ladunku przed szkoda.

§ 2. Jezeli statkowi grozi zaglada, kapitan obowigzany
jest najpierw zastosowa¢ wszelkie dostepne mu $rodki dla
pcalenia pasazerow, a nastepnie zalogi. Kapitan opuszcza
statek jako ostatni, czuwajgc nad ocaleniem, jezeli jest to
mozliwe, dziennikéw, dokumentéw, map, kosztownosci i ka-
sy statku.

Art. 88. Kapitan statku znajdujacego sie w niebezpie-
czenstwie, po porozumieniu sie ze statkami, ktdére odpowie-
dzialy na jego wezwanie o pomoc, ma prawo zazada¢é, aby
wskazany przez niego statek lub statki udzielily mu pomocy.

Art. 89. § 1. O kazdym przypadku urodzenia lub $mier-
ci na statku w czasie podréiy kapitan sporzqdza wzmiankg
w dzienniku okretowym oraz protokol, a w przypadku $mier-
gi ponadto zabezpiecza mienie pozostale po zmartym.

§ 2. Kapitan zglasza urodzenie lub zgon na statku urze-
dowi stanu cywilnego pierwszego portu polskiego, do kté-
rego statek zawinagli a za granica polskiemu urzedowi kon-
sularnemu.

§ 3. Testament osoby zmarlej na statku i akt zabezpie-
tzenia jej mienia kapitan przekazuje sgdowi powiatowemu
wiasciwemu dla pierwszego portu polskiego, do ktdérego sta-
tek zawinal, a za granicq polskiemu urzedowi konsularnemu,

Art. 90. W przypadku popelnienia na statku przestep-
stwa kapitan obowigzany jest sporzadzi¢ szczegdlowe zawia-
domienie o popeinieniu przestepstwa, przedsiewzigé¢ odpo-
wiednie $rodki dla zapobiezenia uchyleniu sig¢ sprawcy od
pdpowiedzfalnosci karnej, zabezpieczy¢ dowody { stosownie
do okolicznosci przekazaé sprawce wraz z zawiadomieniem
o przestepstwie wlasciwemu organowi w pierwszym porcie
polskim, do ktorego statek zawingt, lub napotkanemu pol-
skiemu okretowi wojennemu albo tez powiadomi¢ o prze-
stepstwie polski urzad konsularny i postgpié zgodnie z jego
poleceniem.

Art. 91, § 1. Kapitan obowiazany jest zawiadomi¢ w!a-
éciwy miejscowo polski urzad konsularny o przybyciu stat-
ku do portu zagranicznego, chyba ze zachodza szczegélne
przeszkody lub trudnosci uniemozliwiajgce zawiadomienie.

§ 2. W przypadku zawiniecia statku do portu zagra--

nicznego kapitan obowigzany jest prgedstawié¢ polskiemu
urzedowi konsularnemu na jego zgdanie dokumenty statku.

Art. 92. § 1. Jezeli statek, osoba na nim przebywajaca
1ub ladunek ulegly wypadkowi powodujgcemu znaczng szko-
de albo istnieje prawdopodobienstwo, ze szkoda taka nastg-
pila, kapitan obowigzany jest w ciggu dwudziestu czterech
godzin od chwili przybycia statku do pierwszego portu albo
w ciagu dwudziestu czterech godzin od wypadku, ktéry na-
stapil w porcie, zglosié¢ protest morski: w kraju — izbie mor-
skiej, a w porcie, w ktérym nie ma izby morskiej — sqdowi
powiatowemu, za granicg za$ — polskiemu urzedowi konsu-
larnemu. Jezeli to jest niemozliwe, kapitan podejmuje czyn-
nosci niezbedne dla ustalenia okolicznoéci wypadku i zabez-
pieczenia dowodéw w trybie przewidzianym prawem miej-
scowym.

§ 2. Kapitan obowigzany Jjest przy zglaszaniu protestu
przedlozyé liste zalogi oraz uwierzytelniony przez siebie
wypis z dziennika okretowego ze szczegélowym opisem wy-
padku, a w razie zaginiecia dziennika okretowego — szcze-
gétowy opis wszystkich okolicznosci wypadku.

§ 3. Organ przyjmujacy protest w miare mdinosci za-
wiadamia o terminie przyjecia protestu osoby zaintere-

sowane,
§ 4. Organ przyjmujacy protest sporzadza protokoél,
w ktérym zamieszcza zeznania zloione przez kapitana

1 czlonkéw zalogi wskazanych prZzez kapitana. W miare po-

trzeby po ich zeznaniach nalezy w protokole zamiesci¢ do-

dafkowo zeznania innych czlonkéw zalogl przestuchanych —
wedlug uznania organu przyjmujgcego protest — na wiio-
sek oséb zainteresowanych., O przyjeciu protestu organ spo-
rzgdzajgcy go umiesci wzmianke w dzienniku okretowym:

Art. 93. § 1. Kapitan obowigzany jest niezwlocznie po
wypadku morskim przesla¢ do izby morskiej zawiadomienie
o wypadku, wskutek ktdrego powstalo powaine uszkodze-
nie lub utrata statku lub tadunku, $mieré lub powaine uszko-
dzenie ciala, jak réwniez o kazdym wypadku zderzenia, wej-
$écia na mielizne lub pozaru na statku.

% 2. Kapitan obowigzany jest na zadanie izby morskie}
lub urzedu morskiego udzieli¢ wyjasnien o kazdym wypadku
morskim. ‘

TYTUL IV
Umowy.
DZIAL I
Przewéz ladunku,
Rozdziatl 1.
Przepisy ogolne,

“Art, 94, Przez umowe przewozu ladunku przewoznik po-
dejmuje sig za wynagrodzeniem przevmezlema rzeczy droga
morska.

Art. 85. Umowa przewozu ladunku moze:

1) stanowi¢, ze przewoznik odda caly przestrzen -albo okre-
$long czest przestrzeni ladownej- statku pod ladunek na
podréz lub na czas (umowa-czarterowa),. albo-

2} bez takiégo- postanowienia dotyezyéuprzewozu poszcze-
goinych rzeczy lub ladunku-okre§lonego wedlug-rodza=
ju, ilosci, miary lub wagi {umowa bukingowa).

Art. 96. § 1. Umowa przewozu okresla-stosunek pomig-
dzy przewoznikiem a frachtujgcym (“czarteru;acym lub bu-
kujgcym].

§ 2. Kazda strona moze 23daé potw1erdzema umowy
przewozu na pismie,
©§ 3. W wykonaniu obowiazku frachtujgcego moze ladu-
nek dostarczy¢ przewoznikowi inna osoba (zaladowca); prze-
pisy odnoszace sie do zaladowcy maja zastosowanie do
frachtujacego, ktéry sam dostarcza ladunek przewdznikowi,

Art. 97. Frachtujacy moze bez zgody -przewoznika od-
stapi¢ swoje prawa z umowy przewozu osobie trzeciej; po-
zostaje jednak odpowiedzialny za wykonanie umowy  soli-
darnie z osoba, ktérej swoje prawa odstapil, '

Art. 98, § 1. Jeieli ladunek ma by¢ wedlug umowy
czarterowej przgwieziony okreslonym statkiem, przewoinik
moze zaladowaé go na inny statek tylko po uzyskaniu zgody:
czarterujgcego.

§ 2. Przy przewozie na podstawie umowy bukingowe}.
przewoznik ma prawo — w braku wyraznego zakazu W
umowie — .zastapi¢ okreslony w umowie statek innym stat-
kiem tej samej kategorii, zdatnym do przewozu bez op6z+
nienia; obowigzany jest jednak podstawi¢ statek zastgpczy,
w uméwionym terminie i zawiadomi¢ o tym bukujgcego.

Art. 99. § 1. Roszczenie z umowy przewozu ptzedawma
sie z up}ywem dwéch lat: od dnia wymagalnosci. -

§ 2. Roszczenie do przewoznika z tytulu uszkodzenia
lub utraty ladunku przewozonego na podstawie konosamen-
tu wygasa z uplywem roku od dnia, w ktérym wydanie ta-
dunku nastapilo lub mialo nastapic.

Art. 160, Przepis6w  niniejszege dzialu nie stosuje -sigq.
do przewozu przesylek pocztowych, -
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Rozdzial 2 § 2. Jezeli umowa nie ustala okresu przestoju statku,
przyjmuje sie, ze okres ten wynosi czlernascie dni. Okres
Zaladowanie na statek. przestoju oblicza sie wedlug biezgcvch dni 1 godzin. Do obli-
czenia okresu przestoju slosuje sie odpowiednio art. 105
Art. 10!, Przewoinik obowigzany jest dolozyé nalezyte] § 21§ 3.

slaranunosci, aby przy rozpoczeciu podrozy statek byl zdatny
do zeglugi, wlasciwie wyposazony, zaopatrzony i obsadzony
'zalogq, a ponadto, aby jego iadowme chlodnie, lodownie
oraz wszelkie inne pommszczema, w ktérych sa ladowane
towary, byly prreed rozpoczeciem podréiy przygotowane i do-
‘prowadzone do stanu odpowiedniego do przyjccia, przewozu
i zabezpie-zenia ladunku stosownie do jego wlasciwosci.

Art. 102. Przewoinik obuwigzany jest podstawi¢ statek
‘gotowy do ladowania w ustalonym miejscu i czasie oraz po-
zostawi¢ go tam przez przewidziany okres ladowania, a gdy
zostat umowiony przestéj — lakze przez okres prrestoju.

Art. 103, § t. Jezeli nie umoéwiono miejsca ladowania,
Pprzewoznik- podstawi statek w zwyczajowo przyjetym miej-
scu {adowania.

§ 2. Jezeli przewdz opiera sie na umowie C7arter0we],
pr7ewozmk ohowigzany jest podstawi¢ statek wedilug wska-
zania czarterujaceqo w miejscu odpowiednim, bezpiecznym
I dostepnymn bez trudnodci dla podejscia statku, jego pozo-
stawania tam i wyjscia z ladunkiem bez przészkdod, Jezeli
jest kilku czarterujacych, kiérzy nie uzgodnili miedzy sobg
miejsca ladowania Iub jezeli ocdpowiednie miejsce fadowa-
‘nia nie zostalo prrewoinikowi podane, przewoznik postapi
"zgodn ez § 1

§ 3. C,vartoruja_cy moze niezaleinie od tego, czy miejsce
ladowania zostalo w umowie ustalone, domagaé sie od prze-
woinika — za zwrotem wszelkich zwiagzanych z .tym kosz-
téw — przeholowania lub przeciggnigcia statku z jednego
miejsca na drugie, chyba ze przewoz odbywa sig statkiem
obslugujgcym linie regularnag.

§ 4. Jezsii przewdz opiera sie na umowie bukingowej,
bukujgcemu przysluguja uprawnienia okreslone . w § 3 tylko
‘wledy, ady przewiduje je umowa lub zwyczaj stosowany w
danym porcie.

Art, 104. § 1. Przewoinik obowigzany jest-zawiadomié
naepis$mie czarterujgcego o podstawieniu stathu w miejscu
Jadowania w stanie gotowosci do rozpoczecia ladowania (no-
la gotowosci}; jeieli crarterujacy wskazat zaladowce, preze-
wo/nik zawiadamia zaladowce,

§ 2. Zewiadomienie, ktore w chwili otrzvmania go nie
odpowiada rreczywistosci, uwaza sie za niedokonane, a prze-
woznik odpowiada za wyniklg stad szkode.

§ 3. Do okreslenia dni oraz godzin, w ktérych zawiado-
mienie uwaza sie va skulecznie dokonane, stosuje. se, LWy~
czaje przyjcle dla tej czynnosci w danvm porcie.

Art. 105. § 1. Okres ladowania okresla umowa czarte-
rowa, a jezeli nie zawiera cna postanowienia w tym przed-
miocie — zwyczaj przvjely w danym porcie. Okres ten obli-
cza sie wediug dni i godzin roboczych poczynajagc od na-
stepnego dnia po zloieniu noty gotowoscl,

§ 2. Do okresu ladowania wlicza sig przerwy wywolane
przyczynami zachodzgcymi po stronie frachtujgcego lub za-
ladowey, jak rowniez czas uzyly na przeholowanie lub prre-
ciagniecie stalku z jednego miejsca na drugie stosownie do
art. 103 § 3.

§ 3. Do okresu ladowania nie wlicza sie przerw wywo-
Yanych przyczynami zachodzacymi po stronie przewoinika,
jak réwniez przerw spowodowanych sila wyzsza albo wa-
runkami atmosferycznymi zagrazajacymi ladunkowi lub pra-
widlowoséci badz bezpieczenstwu ladowania.

Art. 196. § 1. Strony moga w umowie czarterowej prze-
widzie¢, ze statek pozostanie w porcie ponad okres ladowa-
nia (przestoj stalkuj,

kA

§ 3. Wynagrodzenie nalezne przewoinikowi za przestdj
(przestojowe) okresla umowa, a jezeli nie zawiera ona po-
stanowienia w tym przedmiocie — zwyczaj. W braku sta-
wek zwyczajowych przestojowe okresla sie sumg wydatkow
przewoznika na utrzymanie statku i zalogi przez okres prze-
stoju. |

§ 4. Jezeli w umowie nie przewidziano przestoju, a sla-
tek po uplywie okresu ladowania zostaje prretrzymany w
porcie z przyczyn zachodzacych po stronie frachtujgcego lub
zaladowcy, przewoznik ma prawo do wynagrodzenia szkody

wyrzgdzonej przetrzymaniem statku.

§ 5. Do odszkodowania przewidzianegqo w § 4 prrewoz-
nik ma prawo rowniez wtedy, gdy state< z przyczyn zacho-
dzgcych po stronie frachtujgcego lub zatadowcy zostaje prze-
trzymany w porcie poriad okres przestoju.

Art, 107. Przy przewozie na podstawie umowy bukingo-
wej przewoznik powinien w odpowiednim terminie zawiado-
mi¢ {rachtujaceyo o czasie i miejscu Jladowania statku. Za-
wiadomienie takie jest zbedne, gdy chodzi o statek obslu-
gujgcy linie reqgularng, chyba Ze termiin ustalony w rozkia-
dzie rejsow nie bedzie moégl by¢ dotrzymany.

Art. 108. Frachtujgcemu przystuguje prawo dostarczenia
w miejsce tadunku okreslonego umowqg — innego odpowied-
niego ladunku, ktdrego przewdz nie pogorszy polozenia prze-
woznika 1 innych frachtujacych. Fracht naleiny przewozni-
kowi za przewdz takiego. }adunku nie moze byé nizsry d
frachtu umoéwionego.

Art. 109. § 1. Po uplywie okresu Jadowanis i przestoju
przewidzianego w umowie czarterowej albo po uplywie usta-
lonego w- umowie bukingowej terminu dostarczenia ladunku
przewoznik moze wedlug swego. uznania rozpoczaé podroz,
choc¢by nawet umowiony ladunek nie "zostal dostarczony;
przewoznik zachowuje prawo do frachtu priypadajacego row-
niez od tadunku nie zaladowanego {martwy fracht}.

§ 2. Naleinos¢ przewoznika z tytulu martwegd frachtu
ulega zmniejszeniu o sume frachtu uzyskanego przez prze-
woznika za inny ladunek przyjety do przewozy w. miejsce -
tadunku nie dostarczonego.

Art. 110. Jezeli wedlug umowy czarterujgcy rozporzgdza
catg przestrzenia statku, przewoznik, zachowujac prawo do
calego frachtu, jest na zadanie czarteruigrego obowiazany:

1) rozpoczgé podréz nawet przed umdwionym terminem,.
. chotby ladunek nie byl jeszcze w calosci zaladowany,
2) przyja¢ do przewozu ladunek dostarczony mu przed uply-
wem okresow- ladowania lub przestoju, choc¢by nawet.
przyjecie i zaladowanie ladunku moglo spowodowad
zwloke w rozpoczeciu podrézy. nie diuzszg jednak nii

14 dni; nie narusza to przepiséw art, 106 § 41§ 5.

Art. 111, Jezeli wedlug umowy czarterujacy rozporzadza
czeScig przestrzeni statku, przewoznik moze odmoéwié przy-
jecia tadunku, kidrego. zeladowanie po uplywie ustalonego
okresu ladowania musialoby wskutek zwloki czarterujacego
spowodowaé przetrzymanie slatku; pomimo odmowy przyje-
cia tadunku prrewoznikowi nalezy sie caly fracht, - )

Arl. 112, § 1. Crarterujacemu, chotby wedlug umowy,
rozporzadzal calg przestrzenig statky, wolno swoim radun-
kiem zajmowa¢ tylko przesirzenie i powierzchnie przezna-
czone do tego ceclu, .

§ 2. Crarterujacy moze zadac stosnwnoqo obniZenia
frachtu i wynagrodzenia szkody, jeseli przewoznik nie odda

_do jego rozporzadzenia okreslonej w umowie p’rzegtrzeni

statku.
Art. 113. § 1. Frachtujgcy obowigzany jest na swéj
koszt dostarczy¢ ladunek do statku wzdiuz jego burty w ta-
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ki sposob aby umozhwxc praw1dlowe i odpowiednie zalado-
wanie,

§ 2. Na towarach latwo zapalnych, wybuchowych lub
w inny sposob niebezpiecznych frachtujgcy obowigzany jest
umicicié odpowiednie oznaczenie ich jako niebezpiecznych
oraz peda¢ przewoznikowi potrzebne informacje o wlasciwo-
$ciach towaru. -~

$ 3. Cddajgc do przewozu rzeczy, z ktorymx nalezy ob-
chodzi¢ sie w szczegélny sposdb, frachtujacy obowiazany
jest umiedci¢ na nich odpowiednie oznaczenie i poinformo-
wad przewoznika o ich -wlasciwosciach.

Ait. 114. § 1. Frachtujgcy obowigzany jest dostarczyé
przewoinikowl we wlasciwym’ czasier dokumenty dotyczace
tadunku, potrzebne do jego przewozu.

§ 2. Frachtujgcy odpowiada za szkody wynikle ze
zwloki w dostarczeniu, z nieprawidiowosci lub niedoklad-
nosci dokumentow przewidzianych w § 1.

Art, 115. § 1. Frachtujacy odpowiada wobec przewoi-
nika, a takze wobec pasazerow, zalegi i wlascicieli innych
fadunkow za szkody spowodowane niedokladnym lub nie-
prawdziwym oswiadczeniem dotyczqcym r0d1a]u lub wila-
sciweéci tadunku.

§ 2. Odpowiedzialno$¢ okreslong w § { ponosi takze

zaladowca, jezeli zlozenie niedokiadnego lub nieprawdziwe-

go oswiadczenia dotybza,cego’rodzaju lub wlasciwosci la-
dunku nastgpilo z jego winy.

Art. 116. Frachtujacy jest wolny od odpow1ed11a1nosc1
za szkody wyrzgdzone przez tadunek przewoznikowi lub stat-
kowi z jakiejkolwiek przyczyny bez jego winy.

Art. 117. § 1.
lezytej starannosci przy zaladowaniu ladunku na stalek oraz
dostarczy¢ odpowiednie pedklady, przegrody, maty i inny
material konieczny do- prawidiowego i odpowiedniego zata-
dowania oraz rozmxeszczema i zabezpiéczenia (zasztauowa-
nia) ladunku.

§ 2. Ladunek umieszcza sie na statku wedlug uznania
przewoznika; umieszczenie ladunku na pokladme wymaga
zgody zaladowcy,

§ 3. Koszty zaladowania i zasztauowania’ ladunku na’

statku obcigzaja przewoznika.

Art. 118. § 1. Przewoznik, zachowujac prawo do calego
frachtu, moze wedlug swego uznania wyladowaé ladunek ze
statku, zniszczyé ladunek lub unieszkedliwi¢ go bez obo-
wigzku wynagrodzenia szkody przez to powstalej, jezeli ta-
dunek zawierajgcy materialy latwo zapalne, wybuchowe lub
w inny sposéb niebezpieczre zostal falszywie zadeklarowa-
ny albo jezeli przewoznik nie mogt przy przyjeciu ladunku
stwierdzi¢ jego niebezpiecznych wlasciwosci ra -podstawie
zwyklej znajomosci rzeczy, a nie-zostal uprzedzony o tych
wlaéciwosciach., Zaladowca odpowiada za szkode powstalg
wskutek zaladowania i przewozu takiego ladunku.

§ 2. Jezeli przewoinikowi znane byly Wprawd7ie wla-
dciwoséci ladunku okreslone w § 1 i ladunek ten ‘zostal za-
ladowany za jego zgoda, lecz nastepnie ladunek ten zagro-
2it bezpieczenstwu statku, osob na nim sie znajdujgcych lub
innych ladunkow, przewoinik moze — wedlug swego urzna-
nia — ladunek niebezpieczny wyladowaé, zniszczy¢ lub unie-
szkodliwi¢. Za wyniklg stad szkode przewoznik odpowiada
tylko w granicach odpowiedzialnodci z tytutu awarii wspol-
nej. Przewoinik zachowuje prawo do frachtu dystansowego.

Art, 119, Na zadanie zaladowcy przewo?ﬁik obowigzany
jest — w miare postepujacego stopniowo ladowania — wy-
dawaé mu odpowiednie pokwitowania ladunkowe na przyje-

e na statek partie towaru (kwity sternika), w ktorych poza.
danymi okre$lajacymi rodzaj ladunku, jego miare, ilosé lub

wage oraz znaki i opakowanie moze zamie$ci¢ zastrzezenia
dotyczgce stanu zewngtrznego ladunku i jego opakowania.

Przewoznik obowigzany jest dolozyé¢ na- .

Rozdzial 3.
Konosament.

Art. 120. § 1. Przewoznik obowigzany jest po przyjeciu
tadunku na statek wydac zatadowcy na jego zgdanie kono-
sament,

§ 2. Jezeli poprzednio zostaly wydane na ten ladunek
kwity sternika, przewoznik moze uzalezni¢ wydanie kono-
samentu od ich zwrotu,

Art. 121, § 1. Przewoinik moze wydaé zaladowcy jesz-
cze przed przyjeciem ladunku na statek dokument siwier-
dzajgcy przvjecie ladunku do przewozu (konosament PrZyje-
cia do zaladowania).

§ 2. Po przyjeciu ladunku na statek przewoznik wyda
zaladowcy na jego zadanie konosament stwierdzajacy przy-
jecie tadunku na statek za zwrotem dokumentn wyinienione=
go w § 1 albo na tym ostatnim umieéci wzmianke o przyic-
ciu ladunku na statek z podaniem nazwy statku i daty zala-
dowania,

Art, 122. § 1. Konosament stanowi dowdd przyjecia la-
dunku w nim oznaczonego na statek w celu przewozu i jest
dokumentem legitymujacym do rozporzgdzania tym ladun-
kiem i do jego odbioru.

§ 2. Konosament wystawiony zgodnie. z przeplsaml ni-
niejszeqo drziatu stwarza- domniemanie przyjecia na statek’
przez przewoznika okreglonych towaréw do przewozu w ta-
kiej ilosci i takim stanie, jak to uwideczniono w-koncsa-
mencie;

§ 3. Konosament stanowi o stosunku prawnym’ ‘pom‘i‘o-*
dzy przewo?nikiem a odbiorcyg .fadunku. Postanowienia: me:
Wy przewozu wigzg odbmrcq tylko ‘woéwezas: gdy: konesa-
ment do nich odsyia.

Art. 123. § 1. Dane dotyczace ladunku zamieszcza sie
w konesamencie na podstawie pisemnej deklaracii zatadowey,

§ 2. Zaladowca odpowiada wobeg przewpinika za szko-
dy i wydatki wynikie z niedokisdnosci lub nieprawdziwesci
oswiadczenia ce do miary, . objetesci, liczby sztuk, Nlosci
i wagi ladunku oraz jego znakow gléwnych; nie zwalnia to
jednak przewozpika od odpowiedzialnosci wskutek niewy-
pelnienia jego obowiazkéw wynikajacych z umowy przewozu
w stosunku do wszystkich innych oséb poza frachtujgeym
i zaladowca. 4 \

Art. 124, Prrewo?nik ohowigzany jest wv(aé zaladowcy
konosament w lviu jednobrzinigcych egzemplarzach, ile za-
zgda zatadowca, uwidoczpiajac na kazdym z nich liczhe wy-
danych egyzemplarzy; odpis konosamentu towsrzyszy tadus-
kowi na statku.

Art. 125. § 1. Konosament moze by¢ wystawiony:

1} na imiennie okreslonego odhiorce (konosament imiennvy},

2) na zlecenie zaladowcy lub wskazanej przez niego osoby
{(konosament na zlecenie), ’

3) na okaziciela.

§ 2. Jezeli w konosamencie na zlecenie nie wskavano
osoby, na ktorej zlecenie konosament jest wystawiony, uwa-
za sie ¢o 7a wystawiony na zlecenie zaladowcy. *

Arxt, 126. § 1. Konosament moze by¢ przeniesiony na
inng osobe, ktora przez przeniesienic nabvwa uprawnienia
do rozporzadzania ladunkiem i do jego odbioru.

§ 2

Kononsament przenesi sig:

1) imienny — przez przelew wxerLyteanSCI,

2} na 7lecenie — przez indos,

3) na okaziciela — przez wydanie }\enosamemu
Art. 127, § 1. Konosament pawmxen zawieraéd:

1) oznaczenie przewoznika,
2} oznaczenie zaladowcy,
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3) oznaczenie odbiorcy lub stwierdzenie, Ze konosament
jest wystawiony na zlecenie albo na okaziciela,

4 na7we statku,

5) okreslenie tadunku z podamem ]ogo rodzaju eraz — sto-
sownie do okolicznosci — jego miary, objetosci, liczby
sztuk, ilosci lub wagi,

6) okreélenie zewnetrznego stanu ladunku i jego opakowa-
nia, )

7) 7znaki glowne, niezbgdne dla stwierdzenia tozsamosci la-
dunku, podane przez zaladowce na pismie przed rozpo-
czeciem ladowania, jezell je wydrukowano lub w inny
sposoh utrwalono na poszczegolnych sztukach ladunku
lub jeqo opakowania,

8) ornaczenie frachtu i innych nalrlznosm przewornika albo
wzmianke, ze ich zaplata w calosci juz nastgpita lub po-

winna nastapi¢ stosownie
nvch w innym dokumencie,
) nazwe miejsca zaladowania,
) nazwe miejsca wyladowania albo okreslenie, kiedy lub
ydzie nastapi wskazanie miejsca wyladowania, '
11} liczbe wydanych egzemplarzy konosamentu,
12) date i miejsce wystawienia konosamentu,
13) podpis przewoznika albo kapitana statku lub
przedstawiciela przewoznika,

do postanowien zamieszczo-

innego

§ 2. Jezeli w konosamencie nie wymieniono przewozni-
ka, uwaza sie, ze przewoznikiem jest armator. Jezeli w ko-
naosamencie wystawionym zgodnie z § 1 wymieniono prze-

woainika niedokladnie lub faiszywie, armator statku, na kto-

ry ladunek zaladowano, odpowiada wobec odbiorcy tadunku
'za wynikia stad szkode; sluzy mu rouv:feme zwrotne do
przewoznika.

-Art, 128, § 1. Przewoznik moze zaemiescit w konosa-
mencie ~odpowiednia wzmianke,  jezeli zewnetrzny stan la-
dutiku tub jego opakowania budzi zastrzezenie, :

§ 2. Prrewoznik moze odméwi¢ wpisania do konosamen-
tu zadeklarowanych mu przez zatadowce ‘danych dotyczacych
tloscl, iary, wagi i~oznakowania ladunky; jezeli ma po-
wazng podstawe do' podejrzewa*ua ze dane te nie odpowia~
daja dokladnie starowi fakiycznemu w- chwili zaladowania,
albo jezeli nie ma mozliwosci sprawdzenia tych danych.-

" 4 3. Prrewoinik moze odmoéwié zamieszczenia w kono-
samevcie danych dotyczgcych znakdow ladunku, jezeli ‘znaki
tenie sg utrwalone na poszczeydlanych sztukach tadunku lub
jego opekowonia w taki sposéb, 7e przy normalnych warun-
kach powinny pozostaé czytelne do konica podroiy.

§ 4. Jezeli ladunek dostarczono do przewozu w opako-
waniu, przewoznik moze zamieécié¢ w konosamenc1e wzmian-
ke, 78 zawarto$é jest mu nieznana.

Art, 129. § 1. Z zastrzezeniem wvjatkéw w ustawie
przewidzianych przepisy o konosamenciz stosuje sig odpo-
wiednio do konosamentu bezposredniego wydanego przez
przewoznika morskiego podejmujacego sie przewozu, ktéry
ma bvé dokonany na czedci trasy przez innego przewo?nika
(morskiego, rzecznego, ladowego lub powietrznego).

§ 2. Do przewozu na czesciach trasy, ktére nie stano-
wig drogi morskiej, stosuje sie prawo wiasciwe dla danego
rodzaju przewozu. Jezeli nie meozina ustali¢, na jakiej czesci
trasy nastgpilo zdarzenie, stosuje sie¢ dla aceny jego skutkow
przepisy kodeksu morskiego,

Art, 130. § 1. Przewoznik, ktéry wystawil konosament
bezposredni, odpowiada za nalezyte wykonanie obowigzkéw
p:zewoznika na calej trasie objetej tym konosamentem az
do wydania !adunku uprawnionemu odhiorcy, Kazdy z po-
zostalych przewoznikéw odpowiada za wvykonanie tych obo-
wigzkéw na obslugiwanej przer niego czesci trasy solidar-
nie z przewoznikiem, ktdéry wystawil konosament bezpo-
$redai,

§ 2. Przewoznik, ktéry wystawil konosament bezpoéred-
ni, moie w nim ograniczy¢ swojg odpowiedzialnos¢ do ob-
slugiwanej przez niego czesci trasy; nie zwalnia go to od
obcowigzku dolcienia naleiytej starannosci o to, aby dalszy
przewoz maogl byé prawidlowo wykonany,

§ 3. Przewoznik, ktory na podstawie swej sohdarne] od-
powiedzialnosci z konosamentu bezposredniego zaplacil od-
szkodowanie, ma prawo zgda¢ od kazdego z pozostalych
przewoznikow, ponoszgcych odpowiedzialnoéé z tego kono-
samentu, zwrotu w stdsunku do przypadajacego na niego
frachtu; wolny jest od obowiazku zwrotu ten z przewozni-
kow, ktéry udowodni, Ze nalozyue wykonat swoje obowxqz-
ki przewoznika.

§ 4. Ostatni przewoznik powinien wykonaé¢ znane mu
prawa poprzednich przewoinikdw, w szczegolnosci ich pra-
wo zastawu.

Rozdziatl 4.
Wykonanie przewozu.

Art. 131. § 1. Statek powinien wykonaé przewodz z na-
lezytg szybkoscia, trasg umownie ustalong, a-w braku umo-
wy trasg normalng.

§ 2. Zejscie z trasy w celu ratowania zycia lub mienia
na morzu albo z innej uzasadnionej przyczyny nie stanowl.
naruszenia umowy przewozu; przewoznik nie odpowiada za
wynikig stad szkode.

Art. 132, Przewoznik obowiazany jest spmwowac pie-

tze nad ladunkiem od jego przyjecia do wydania oraz dba¢
o interesy o0sob zainteresowanych ladunkiem.

CArt. 133, § 1. Jezeli statek nie moze przyby¢é do pottu
przeznaczenia z powodu przeszkody nie do pokonania, kt6-
rej ustapienia nie mozna oczekiwaé¢ w.rozsagdnym terminie,
przewoznik skieruje statek do najblizszego bezpiecznego
portu. O przeszkodach przewoinik powinien zawiadomic,
frachtujgcego. ‘

§ 2. Jezeli przewdz odbywa sie na podstawie umowy

. czarterowej, kapitan powinien, o ile to. mozliwe, zastosowa¢d
- sig do polecen czarlernjgeego. Jezeli w sjosownym terminie,

polecenie czarterujgcego nie nadeszio lub jego wykonanie
jest niemozliwe, kapitan moze wyladowaé ladunek albo po-
wro’cié z nim do portu zaladowania zaleznie od tego, co jest
vediug jeyo oceny korzystniejsze dla czarterujgcego.
.8 3. Czarterujacy jest obowi qzaav w kazdym razie za-’
placi¢ fracht dystansowy.

Rozdzial 5.
Wyladowanie 1 odbiér ladunku.

Ari, 134, § 1. Frarhtujgcy ma prawo rozporzadzania la-
dunkiem do chwili wydania go uprawnionemu odbiorcy; mo-
7e on w szczegolnosci przed rozpoczeciem podrozy zadaé
zwrotu ladunku w porcie zaladowania, jak rowniez nawet
po rozpoczeciu podrézy zmieni¢ pierwoine wskazania doty-
czgce osoby odbiorcy i mieisca wyladowania — za zabezpie--
czeniem wszelkich zwiaranych z tym strat i kosztéw. Jeield
tadunek przewozony jest na podstawie konosamentiu, prawo -
rozporzadzania ladunkiem prrvshiguie kaidemu legitymo-
wanemu posiadaczowi konosamentu, a przewoznik ohowig-
zany jest zastosowac sie do jego polecen tylko za zwrotem
wszystkich wydanych egzemplarzy konosamentu, :

§ 2. Prawa okresSlone w § | nie siuzy, jezeli ich wyko-
nanie spowodowaloby znaczne opdZnienie rozpoczgcia po-
drdzy, chyba ze przewoznik wyrazi na to zgode.

Art, 135. § 1. W braku odmiennych zlecen udzielonych
stosnwnie do artykulu poprzedzajacego, tadunek wydaje sig
w porcie przeznaczenia.
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§ 2. Przewoznik obowigzany <jest wydaé ladunek w por-
cie przeznaczenia legitymowanemu posiadaczowi choéby tyl-
ko jednego egzemplarza konosamentu. Po wydaniu ladunku
przez przewoznika na podstawie jednego egzemplarza po-
zostale egzemplarze konosamentu tracg moc,

§ 3. Légitymowanym p051adaczem konosamentu jest:

1) z konosamentu 1m1ennego — odhiorca. wskazany w ko-
nosamencie,

2) z konosamentu na zlecenie — ten, na czyje zlecenie opie-.

wa konosament, ktéry nie byl przeniesiony przez indos,
albo posiadacz konosamentu wykazujgcy swoje prawo
meprzeryvanym szeregiem mdosow, choéby ostatni mdos
byl in blanco,

3) z konosamentu na okaziciela — okaziciel konosamentu.

§ 4. Jezeli konosamenti nie wystawiono, ladunek wy-
daje sie¢ w miejscu przeznaczema osobie wskazane) przez
zaladowce. :

Art. 136. Do okreélenia sposobu i okresu wyladowania
oraz przestoju i przetrzymania statku, jak rowniez zwigza-
nvch z tym kosztéw, stosuje sie odpowiednio przepisy o za-
ladowaniu. Koszty wyladowania ze statku wzdluz burty
ponosi pr7ewozmk a wszysthe inne koszty odbioru ponosi
odbiorcd.

Art. 137. § 1. Przez przyjecie Xadunku odbiorca zobowiq-‘
zuje sie do zaplaly przewoznikowi jego naleinosci z, tytum
frachtu, przestojowego, odszkodowania za pr7etrzymame
statku i wszelkich mnych naleznosci z ‘tytulu przewozu la-
dunku. »

§ 2. Jezeli ladunek jest przewozony na - podstawie
konosamentu, odbiorca obowigzany jest do zaplacenia tyl-
ko naleinosci wynikajacych z konosamentu “lub z umowy
przewozu, do ktérej- postanowxen w tym przedmiocie kono-
sament odsyla.

§ 3. Przy przewozie ladunku na podstawie konOsamen-
tu przewoznik nie moze dochedzi¢ od odbiorcy wynagro-
dzenia za przestéj .lub -odszkodowania - za przetrzymanie
statku w porcie zalodowania, chyba Ze w. konosamencie
uwidoczniono czas trwania przestoju lub przetrzymania
statku. Jezeli okres ladowania i wyladowania byl okreslony
lgcznie jedna llczbq dni lub "godzin, przewoznik nie moze
wobec odbiorcy powolaé¢ sie na. madmierne zuzycie czasu
przy ladowaniy, chyba Ze zostalo ono uwidocznione w ko-
nosamencie.

Art. 138. § 1. Zaréwno odbiorca, jak i przewoinik, mo-
0§ zada¢ dokonania przed odbiorem ladunku jego ogledzin
z przybraniem biegtych. h ‘

§ 2. Koszty 2w‘iqzane z ogledzinami ponosi ten, kifo
zada ogledzin. Jezeli jednak ogledziny dokonane na zgdanie
odbiorcy wykazaly ubytek lub uszkodzenie ladunku, koszty
ogledzin obcigZajg przewozmka, chyba ze za szkode stwier-
drong ogledzinami nie ponosi odpowiedzialnosci.

Art. 139. § 1., Domniemywa sig, Ze odbiorca odebrat
ladunek zgodnie z trescig konosamentu, jeieli nie zawiado-

mil na pi$émie przewoznika o brakach lub uszkodzeniach "

najpéiniej w chwili odbioru, a w razie szkéd zewnetrznie
li odbloru danego ladunku. Zawiadomienie pisemne jest
zbedne, jezeli w chwili odbioru przewoinik i odbiorca
zgodnie stwierdzili' stan ladunku.

§ 2. Postanowienia umowne ucigzliwsze - dla odbxorcy
ladunku niz to przewiduje § 1 sg ‘niewaine.

Art 140. § 1. Przewoinik moZe odméwi¢ wydania la-
dunku’ .
przez odbiorce przypadajgcych na niego nalezncici z prrze-
wozu danego ladunku, a takie naleinego od ladunku
udzialu w awarii wspdlnej i wynagrodzenia za ratowniclwo.

zatrzyma¢’ go az do  zaplaty lub zabevpieczenia .

§ 2. Przewoinik, ktéry wydal ladunek odbiorcy, traci
prawo dochodzenia od frachtujgcego roszczen wynnemo-
nych w § 1. : i

Art. 141, § 1. Jezeli odbiorca nie zglasza sie lub od-
mawia przyjecia ladunku albo opo6znia wyladunek tek, ze
nie mozna zakonczyé wyladowania statku w stosownym
terminie, przewoznik na koszt i niebezpieczenstwo odbiorcy -
wyladuje tadunek i odda go do przechowania w domu skla-
dowym lub w innym odpowiednim miejscu. ‘

§ 2. W taki sam sposéb przewoinik postapi z ladun-
kiem w przypadku zgloszenia sig po jego odbiér kilku po-
siadaczy konosamentu. '

§ 3. Przewoinik - zawiadomi niezwlocznie o przypad=
kach okreslonych w § 1-i § 2 odbiorce, )ezell mu jest znany,
i zaladowce.

§ 4. Za przetrzymanie statku spowodowane - z}ozeme'n;
ladunku na przechowanie nalezy sie przewo?nikowi odszko-
dowanie, jak za przetrzymanie statku przy zatadowaniu.

Art. 142, § 1. Jezeli w ciggu dwéch miesiecy od dma
przybycia statku do portu wyladéwania nie pod]eto zlozo-
nego na przechowanie ladunku i nie zaplacono przewoi-
nikowi wszysikich naleinoéci przypadajacych mu od od-
biorcy w zwigzku z danym przewozem, przewoinik mo7e
sprzedac Jadunek. )

§ 2. Nie podjety }adunek moze : by¢ sprzedany takze
przed oddaniem na przechowanie i przed uplywem terminu
dwumiesiecznego, jezeli jest narazony na zepsucie lub jezeli
jego  przechowanie wymaga kosztow, ktorych wysokosc
przekracza wartoi¢ ladunku. '

§ 3. Minister Sprawiedliwodci w porozumieniu -zt zaintes

resowanymi ministrami  okreéli w. .drodze . rozporzadzenia
sposbdb i tryb sprzedazy. _ _
Art. 143. § 1. Z ceny uzyskanej ze: sprzedazy ladunku

przewoinik pokrywa ..paleinosci: przypadajacer mu od-ods’
biorcy w zwigzku z danym przewozem oraz wydatki zwig-
zane. z przechowaniem ladunku, jak rowniez koszty przes.
prowadzenia sprzedazy, a reszie- skiada sdai depozytu sado=

wego w miejscu sprzeuazy w celu wydama tej. sumy
uprawnionemu,
§ 2. Jezeli cena uzyskana ze sprzedazy ladunku nie

wystarcza na catkowite zaspokojenie naleznosci przewozni-
ka okreslonych w § 1, przewoinik ma prawo dochodzié
reszty swoich naleznoéci od frachtujacego.

§ 3. Dla zachowania roszczén. przewidzianych  w § 2
przewoinik jest obowigzany zawiadomi¢ frachtujacego
o oddaniu ladunku na przechowanie i zamiarze sprzedania
go w razie nieotrzymania zaplaty. lub odpowxednlego zabez~"
pieczenia w stosownym czasie, :

Rozdzial 6.
NaleZnosci przewoinika,

Arl. 144, Wysoko$¢ frachtu okredla umowa. W braku
umowy f{racht oblicza si¢ na podstawie stawek stosowanych
w miejscu i w czasie zaladowania.

Art, 145. § 1. Od ladunku ulraconego’ w. czasie« prze-
wozu wskutek jakiegokolwiek wypadku fracht nie nole7y
sie,  a zaplacony z gdry podlega zwrotowi.

§ 2. Jezeli utracony ladunek nastepnie ocalat Tub zo-
stal odzyskany, przewoznik ma prawo do frachtu dystan-
sowego, chyba Ze osoba zainteresowana ladunkiem nie
odniosla Zadnej korzys$ci z -przebycia przez ladunek czesci

« podrozy.

§ 3. Frachtem dystansowym jest naleznodé¢ za pr7emoz
obliczona wedtug stosunku, w jakim cze$é¢ podréiy rze-
czywisicie przebyta przez ladunek pozostaje do ‘calej umde-
wionej podréZzy. Przy obliczariu frachtu  dystansowego
uwzglednia sig nie tylko stosunek odleglosci, lecz takze
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stosunek nakiadu koszitéw 1 czasu, niebezpieczefistwa
i trudoew, jakie sg prrecigtnie zwigzane z.przebyty crzesria
podrozy, do przeciginego nak!adu przypadajacego na czesc
pozostalg do przebycia.

§ 4. Fracht nalezv sie w ca?nscx za przewoz ladunku
ufraconego wskutek jego szczegdlnych naluralnych wlagei-
woesci (zepsucia, ulotnienia “sie, normalnego wycieku iip),
a lakie za przewoz zwierzgl, ktdre padly ‘w czasie prze-
Wozu.

Art. 146, § 1, Jezeli na statek zaladewane laduneck
w ilosc wigkszej niz przewidziana w umowie, Przewoini-
Xowi nalezy sie fracht rowaiez od nadwyzki weding stasek
przyjetych w umowie,

§ 2. Od ladunku umieszczonego na statku bez wiedzy

przewoznika “nalezy sie . przewesmikowl podwojna suma
frachtu przypadajacego za przewoz od portu zaladowania
do portu wyladowania oraz wynagrodrzenie szkod, jakie
przewoznik ponidst wskutek umieszczenia tego tadunku na
sidtku, Przewoznik mose ladunmek taki wyladowad w ja-
Kimkolwiek porcie,

Rozdzial 7.
Prz_ywiieje na ladunku.

‘Art. 147, § 1. Na zabezpieczenie wierzylelnosci uprzy-
wilejowanych sluzy ustawowe  prawo -zastawu na tadunku
2 pierwszefnstwem ‘przed innymi wierzytelnosciami, chothy
zaberpieczonymi zastawem wynikajgcym z umowy lub erze-
czenia sada. ’

©§ 2. Uprzywilejowanhymi 83 - wierzytelnosci

) 1) naleznych patstwu ed’ ladunku kosztow sadowych oraz
kosztow egzekutji; wydatkow poniesicnych. na’ 'za(‘ho-
‘wanie tub w .celu sprzedazy--fadunku i podziglu uzy=

.- skan&j ceny; opiat 1 $wiadczefi publicenych,

2) wynagrodzenia - przypadajgcego od fadunku za ratow-
nictwo oraz udziadu - w: -awarii -wspélnej naleznego od
ladunku statkowi i muym daduwrkom,

3) szkod spowodowanych przez ladurek,

4) naleinosci przewoznika .z przewozu -danego - ladunku.

§ 3. Wierzytelnodci uptz;ywislv'ejowane podlegajq zaspo-~

kojenin wraz z odsetkami i kosgtémi precesw 'w kolejnosci
wskazanej w § 2. Wierzylelnodci nalezgce do tej samej
grupy zaspokaja sig w stosunku do ich ‘wysokesci, jeézeli

suma podlegajaca podzialowi nie wystarcza na zaspokojenie

ich w calosci. S

Art, 148. § 1. Pzywilej na ladunku rovcigga sig na na-
lezne ladunkowi odszkodowanie za poniesione, a nie na-
prawione szkody w laducku i na naleiny ladunkowi udzial
w awarii wspélnej,

4 2. Przywilej nie rozcigga sie na nalezme tadunkowi
odszkodowanie ubezpieczeniowe.

Art, 149, § 1. Praywileje na ladunku gasng z chwily
wydania ladunku osobie uprawnionej do odbioru,

§ 2. Przywileje na'maleznosciach wymienionychk w art.
148 § 1 gasna z chwil§ wyplacenia tych naleznosci osobie
uprawnionej do odbioru.

Rozdzial 8.
Rozwigzanie umowy.

Art. 150. § 1. Frachtujgcy moze odstgpi¢ eod umowy
przewozu, jezeli przeweinik mie pedstawit statku w poercia
zatadowania w umdwienym terminie lub mnastapilo inne
istolne opdsmienie w przyjeciu ladunku npa statek lub roze
poczeciu podroézy.

z Ctytutar

2. Trachtujgcy moze po zaladowanin wodsfapic o
umowy jeszeve pized rozpoczeciem pocdroézy i domagad sie
wyladowania ladunku; jest jednak obowigzany zaplacié
caly fracht oraz koszty spowodowane odstapieniem od .
wmowy. Prawo to nie stuzy frachiujacemu, jeseli- wyladuo-
wanie jeyo Jdadunku spowodowaloby isloine “opoznienie
rozpoczecia podrozy. . ) :

§ 3. Prachiujgcy mo?e w czasie podrézy odslapi¢ od
wnowy i domagaé sie wytadowania Jadunku, jest jednak
ohowigzany vaplacic caly tracht oraz “koszly prrewoinika
spowodowane odstgpieniem od wwmowy. Prrewoinic move
odmowic wyladowania fadunku, jegeli spowodowaloby lo
istolne opdiniente podrdzy lub 7misne trasy.

Art, 153, % . Czarierujacy, kiory wedlug umowy czar-
terowej m;'pmzqﬂz\a .tala przestrzenig ladowng statku, mo-
ze przed rozpoczgciem podrozy  odslgpié od umowy;- jest
jednak obewigzany rwrocié preewoinikowi kwaoly - prrez
niego wydalkowane na tadurek, a mie. 'whczxme do-frachty,
1 ponadto zaplacié:

1) polowe- frachtu, jezeli -.o:c!st«muje od -umowy _.jeszcre
przed rozpoczeciem biegu‘-umc')wiunego okresu ilado-
wania,

2} caly frdcht jezeli umowa byla zawarta tylko na Jadnq
podroz, a czarlerujgcy odslepuje o umowy po rozZpo-
czeciu biegu umdéwionego okresu. ledowania; w przy-
padku rezpoczetia przestoju lub prretrzymenia statky
czarterujgry obowigzany jest ponadie zaplaci¢ prze-
stojowe lub odszkodowanie za przelrzymanie statka,

3) caty fracht za podréz, przed ktérej rozpeczgciem ed-
slepuje od umowy, oraz polowe frachtu za dalsze po-
droze, jezeli odsiepuje od umowy po uplywie umoéwine
nych okreséw ladowania i przesteju, a umowa byla
vawarta na kilka podrozy. :

§ 2. W razie odsigpienia’ od umowy przez czarteru-
jaceyo przewnZnik - Bie moze rorpoczad podréry przed za-
konczeniem wyladowania, choéby wyladowanie mialo za-
trzymac stalek poza umowione okresy ladowama i prze-
stoju.

Art. 152, § 1. Przewoznik moie przed rozpoczeciem
podrézy odslapi¢ od umowy, jezeli” warto§é dostartzonej
ilosci dadunku mnie zabezpiecza frachtu i imnych nalenosei,
przewoznika, a frachtujacy nie zaplaci z goéry = calego
frachtu albo nie: udzieli zabezpieczenia,

$ 2. W razie odslgpienia od umowy przez przewoinika
ladunek wvladownje sig na koszt frachtujacego, a prr=-

- woznik mele 2ada¢ zaplaty polowy umowionego frachtu

oraz wszelkich kwot wydatkowdnych na ladunek.

Art. 153, § 1. Kazda ze stron mozé odstapi¢ od umowy
bez obowiazku wynagyrodzenia s’/kody drugiej strony, jezeli
przed odej$ciem statku z miejsca zaladowania: -

1) wybuchia wojna grozaca: niebezpieczensiwem dla stat-
ku lub ladunku albo ogloszono. blokadg portu, w kté-
rym statek sie zpajduje, lub portu przeznaczenia - la:

dunku,
2) zalrzymano stalek na zarzqdreme wladzy -z przyczyn
niezaleinych od strom, .

3) zajgto statek dla potrzeb panstwowyc’h

4) wydano zakaz wywozu 2z miejsca  zaladowania albo
zakaz przywozu do miejsca przeznaczema danego la=
dunku,

§.2. W. rarie odstapienia od umowy. z powadu oko-
licznedei przewidzianych w § 1 koszty wyladowania poenosi
strona, ktors od wmmewy odstepuje.

$ 3. Z powodu okolcznosci prrzewidzianych. W 3 1
kazda ze stion moze odstapic od umowy lakze w czasie
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podrézy. W tym przypadku frachtujgcy oplaca fracht dy-
stansowy i ponosi koszt wyladowania.

Art, 154 § 1. Wzajemne zobowiagzania stron wygasaja,
gdy po zawarciu umowy, a przed odejéciem statku z miej-
sca zaladowania z przyczyn, za ktore zadna ze siron nie
odpowiada: ’
1) statek cznaczony w umowie .zagingl -albo zostal za-

brany jako lup lub ulegl kowdernndcjl albo
2) ladunex indywidualnie oznaczeny w -umowie zaginal.

§ 2. Jercli okoliczno$ci przewidziane w § -1 nastapily
w czasie podroézy, przewoznik zachowuje prawo do frachin
dystansoweco, ydy wypadkowi ulegt statek, a caly ladunek
ocalal, prawo za$ do czesci frachtu dystansowego preypa-
dajacej od occalonej czedci tadunku, gdy wypadkowi uleyt
ladunek.

Art. 155. Rozwigzanie umowy przewozu nie zwalnia
przewozm,\a od obowigzku pieczy nad ladunkiem.

Rozdzial 9.
Odpowiedzialno$§¢ przewoinika.

Art. 156, § 1. Prrzewoinik odpow1ada za szkodg wy-
ml\ a z utraty lub us7kodzema ladunku w czasie od przy-
jecia go do prrewozu *az do wydania go odbiorcy,

§ 2. Pizewoinik  jest wolny od
jerelr sykoda nastgpila wskutek:

1) dvialania lub zaniechania kapitana, innych czlonkéw
zaiogi, pilota lub oséb Zatrudnionych przez przewoini-
ka w zakresie nawigacji lub "administracji slatku,

2} posaru, o ile nie wynikl z dzialania lub winy wlasne]j
_prrewoznika,

odpowxedzialnoéci,

J) niehernieczenstw lub wypadkéw na morzu lub na wo-
- dach zeqlownych,
£} <y wyzszej,

#9) drialan wojennych, dzialan wrogich debru i porzad-
kowi publicznemu, rozruchéw lub zaburzen wewneliz-
nvch, e

#®) eklu lub przymusu ze strony wladzy albo 7a1qc1a sg-
dowero,

7} owraniczen wyniklych z kwarantanny,

8) sirajku, lokautu lyb innej okolicznosci wstrzymujacej

lub ograniczajacej prace calkowicie lub czesciowo,

9) ralowenia lub usilowania ratowania Zycia lub mienia
na Moy,

10) wady ukrvtej, naturalnej wladciwoécel - lub wadliwosci
ladunku powodujgcych w nim ubytek objetosci lub
waqi albo inng strate,

11) niedostalecznosci opakowania,

lub niedokladnoéci znakéw Jadunku,

13) wad ukrytych nie dajgcych sig zauwazyé pomimo za-
chowania nalezytej starannosci,

14) driatania lub zaniechania frachtujgcego, zaladowcy lub
o:ibiorcy albo ich agenta lub innego ich przedstawi-
© ciela, '

15) jakiejkolwiek innej przyczyny wyniklej bez winy prze-
wornika, jego agentow i
rzewoznika.

12) niedostatecznoéci

Art. 157. § 1, Odszkodowanie za utrate ladunku okre-
$la si¢ wedlug zwyklej wartosci ladunku, a odszkodowanie
za_ wszkodzenic ladunku wedlug 1éZnicy pomigdzy zwykla
wartoscig tadunku w stanie nie uszkodzonym a wuszkodzo-
nym,

osob zatrudnionych przez

$ 2. Dla wustalenia wartodel Yadunku miarodajna Jest
jego cena w miejscu przeznaczenia w czasie, w ktdérym sta-
tek do tego miejsca przybyl, a jezeli statek podréiy nie ukon-
czyl — w czasie, w ktérym mial przybyé, Jeieli ceny te}-
nie mozna ustali¢, miarodajna 'jest cena w miejscu i czasie

_zaladowania ladunku 2z doliczeniem kosztéw 1 wydatkow

zwigzanych z dostawg tadunku do miejsca przeznaczenia.
§ 3. Jezeli wartos¢  ladunku zosta}a zadeklarowana
przed jegyo zaladowaniem przez zaladowce i uwidoczniona
w konosaraencie lub innym dokumencie, na podstawie
ktarego dokonywany jest przewdz, odszkodowanie nie mo-
ze przekraczac¢ sumy wartosci zadeklarowaneij.
~ § 4. Od sumy odszkodowania odlicza sie to, co odbior-
ca wskutek utraty lub uszkodzenia ladunku zaoszczedzil
na frachcie, na cle i innych kosztach,

Art, 158. § 1. Przy przewozie na podstawie konosa-
mentu, w kitérym warteéé¢ tadunku nie zostala uwidocznio-

.na, odszkodowanie za utrate lub uszkodzenie jednej sztuki

ladunku lub innej zwyczajowo w- handlu przyjetej jednost-
ki ladunku nie mo7e przekracza¢ kwoty, obliczonej wedhug
zasad ustalonych w tym przedmiocie w umowie miedzy-
narodowej,

ktérego pan-

§ 2. Wobec =zagranicznego wierzyciela,
stwo ustanowilo nizszga granice odpowiedzialnos$ci prze-

woznika‘ od okreslonej stosownie do § 1, przewoznik odpo-
wiadg w zakresie lej niZszej granicy odpowiedzialnosci.
Art. 159. § 1. Przewoinik wolny jest od odpowiedzial-

nosci za wszelka szkode w ladunku, .jezeli jego.rodzaj.lub
warto$¢ zostaly przez zaladowce $éwiadomie njeprawdziwiae

zadeklarowane,.

§ 2. Przy prrewozie na podstawie konosamentu przepis
§ 1 stosuje sie tylko wowczas, gdy taka. deklaracja zala-
dowcy zostala wpisana do konosamontu.

Art. 168. § 1. Przy przewozie' na podstawie - konosa--
mentu niewazne jest postanowienie umowne, klére wylg-
cza lub ogranicza odpowiedzialnoéé przewoznika wynika-
jacg z art. 101, 156 1 158, :

§ 2. Jeieli konosament wystawiono na ladunek prrze-
wozony na podsteawie umowy czarlerowej,. przepis § 1 ma
zastosowanie od chwili przeniesienia konosamentu na oso-
be trzecia. ’ ;

§ 3. Umowa stron moze okreshié odpovvledzmlnow»
przewoznika odmiennie, niz to wynika z § 1: )

1) za czas od przyjecia towaru do przeworzu az do TozZ-
poczecia ladowania go na statek i od zakoficzenia wy-
ladowania az do wydania ladunkuy,

2) za przyjete do przewozu zwierzgla zywe,

3) za Jladunek przewozony zgodnie z umowg na pokia-

“dzie statku.

DZIAL 1
Przewéz pasaierow.

Art, 161, § 1. Przez umowe przewozu pasazera prie-
woinik podejmuje sig¢ za cplatg przewiezé drogag morsky
pasazera.

§ 2. Oplata cbejmuje réwniez przewédz podrecznyca
Tzeczy pasazera przewozonych zazwyczaj w ponneszczemu
pasazerskim,

Art, 162, § 1. Wydany bilet pasazerski stanowi dowod
zawarcia unowy Pprzewozu i uiszczenia oplaty za przewéz.

§ 2. Bilet pasazerski moie byé imienny lub na okazi-
ciela,
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§ 3. Pasaier nie moze bez zgody przewosnika prze-
nie$¢ na osobg trzecig imiennego biletu pasazerskiego.

Art. 163. § 1. Przewoinik obowigzany jest dolozyé na-
lezyte] starannosci, aby przy rozpoczeciu i w czasie podrd-
zy statek byl zdatny do zeglugi, naleiycie wyposazony,
zaopatrzony i obsadzony zaloga oraz aby zapewnial pasa-
zerowi bezpieczensiwo pod kazdym wzgledem.

§ 2. Przewoznik obowigzany jest na swdj koszt za-

pewni¢ pasazerowi w czasie podrdzy utrzymanie; nie do-

tyczy to przewozu w zegludze przybrzeinej.
<§ 3. Pasazer obowiazany Jjest przestrzega¢ porzadku
obowigzujgcego na statku oraz wykonywaé wszelkie za-
rzadzenia porzgdkowe,
) Art. 164, § 1. Pasazer mozZe #adac zwrotu optaty za
prrzewéz, jezeli zawiadomil przewoinika prrynajmniej na
siedem dni przed zapowiedzianym -terminem rozpoczecia
podrdzy, ze odstepuje od umowy. Przewoinik moze zatrzy-
mac¢ czeié oplaly nie przekraczajgcg 1/4, jezeli przed rozpo-
creciem podrdzy nie zdolal sprzedad¢ biletu innemu pasa-
Zerowl.

§ 2. Poiniejsze odstapienje pasazera od umowy alho
jego nieprzybycie na statek w oznaczonym czasie przed
rozpoczeciem podrozy, a w czasie podréiy — na oznaczony
czas prsed zakonczeniem posloju, nie stanowi podstawy
‘rUa/czema o zwrot uiszczonej oplaly za przewoz.

Art. 165. § 1. DPrzewoznik obowiazany jest na #adanie
zwrocié w calodci oplate za przewdz w przypadku $mierci
pasazera przed rovpoczeciem podrézy, jezeli przewoznik
zosial o Smierci pasazera powiadomiony mnie pozmej niz
na-trzy «dni przed ‘rozpoczetiem podrozy. ‘

§ 2. Jezeli smier¢ nastapila w czasie podrézy albo jezeli
choroba uniemozliwila pasaterowi kontynuowanie podrizy,
zwroltowi podlega-tylko czes¢ oplaty za przewdz, przypa~
dajgca na koszly ulrzymania, z kiérego nie Korzystal

Ari. 166, § 1. PasaZzer moze odstapic od umowy i 2a-
daé zwrolu oplaly za przewoz w catosci, jezeli statek pa-
sazerski nie wyruszvl w- droge mnaipdiniej w - ciggu trzech
dni, a inny statek w ciggu siedmiu dni liczge od zapoww-
dzianego touminu rozpoczacia podrozy. ‘

§ 2. Jeseli
kontynuowac
przeznaczenia
ohowigzany

statek nie  moZe w stosownym terminie
rozpocrelej podrézy lub  osiagnaé miejsca
z powodu przeszkoéd lckalnych, przewoinik
jest na 7adanie pasazera i wedlug jego wyboru
ZwiGei¢ mu crzest oplatly za przewoz w stosunku do nieod-
bytej czgsci podrézy albo na swoj koszt przewieic¢ pasazera
do- portu przeznaczenia pierwszym stesownym stothem lub
innym $rodkiem transportu.

Art. 167. § 1. Joiell przewdz ma nastapidé innym stat-
kiem niz pasazerski, przewoznik moie przed- rozpoczeciem
pedrézy odstapic od umowy przewozy, gdy podrdz bez winy
przewoznika nie dochodzi do skulku; pasazerowi nalezy
sig zwrot calej oplaty za przewoz.

§ 2. Z przyvezvay przewidzianej w § 1 przewoinik mo-
7e w c7asie podrovy odstgpié od umowy przewozu takim
stalkiem; art, 106 § 2 stosuje sig cdpowiednio.

Art. 168, § 1. Hezda ze stron moze odstapi¢ od umo-
wy 7z powedu wybuchu wojny grozacej niebezpieczenstwem,
blokady portu wyjscia lub przeznaczenia, zatrzymania stat-
ku na zarzadzenie V'}ad?y albo innych tego rodzaju prze-
szkod w rozpoczeciu lub i ontvnuowamu podroézy.

§ 2. Bez wrzgledu na to, ktdéra ze stron odstapila od
umowy z przyczyn wymienionych w-§ 1, nalezy sie pasa-
zerowi zwrot oplaty za przewoz w caloéci, jezeli odstapio-
ne od umowy przed rozpoczeciem podrozy, a jezeli odsty-
piono w czasie podrdézy — w czebcl obliczonej w stosunku
do nie odbytej przez pasaZera czugsci podroiy,

zera nastapily z powodu lub w zwiazku ze zderzeniem,

Art. 169. § 1.
statek zagingl,
§ 2. Do zwroiu
wiednio art. 166 § 2.

Art. 170. § 1. Przewo?nik ponosi odpowiedzialno$é za-
szkode wyniklg wskutek émierci, uszkodzenia ciala’ lub.
rozstroju zdrowia pasazera, jezeli wypadek, ktéry je spo-
wodowal, nastapii w okresie przewozu z winy przewcinika,
jego przedstawicieli lub os6b zalrudnionych w obsludze
statku, o ile dziatali oni w granicach swego zatrudnienia
na statku.

Umowa prrewozu rozwiazuje sig, gdy
zatongl, ulegl zniszczeniu lub kondemnacii.
oplaty z2a przewdz stosuje sie odpo-‘

§ 2. Winy, o ktorej mowa w § 1, domniemywa sie, je=
Smieré¢, uszkodzenie ciala lub rozsirdj zdrowia pasas
r0Z=
wejéciem na mielizne, eksplozja lub po-

zeli

biciem sie statkuy,
zarem.

§ 3. Jereli przewo?nik udowodni, ze pasazer przyczynit
sie z winy umyslnej -lub razacego niedhalsiwa do powsta-
nia szkody, odpowiedzialno$¢ przewoinika ulega odpo<
wiedniemu zmniejszeniu. ,

§ 4. Niewazne jest wylaczenie lub ograniczenie odpo-
wiedzialnosci przewoznika okreslonej w § 1.

§ 5. Przez okres przewozu rozumie sie okres pomstd-
wania ‘pasazera na slatku tacznie z we)scwm na  siatek:
i zejsciem ze statku, a takZe przewozem pasazera z lqdu
droga wodng na statek Iub odwrotnie, jezeli oplata za ten
przewo6z jest wlaczona do ceny biletu albo jezeli uzyty:
$rodek transportu zoslal postawiony de dyspozycji pasa-
Zera przez przewoznika.

Art, 171, § 1. Przewoinik odpowiada ra $mieré, uszko-
dzenie -ciala lub rozstréj zdrowia pasazera do wysokoscl
kwoty, kidérg okresla umowa miedzynarodowa.:

§ 2. Przewoinik nie korzysta z prawa ograniczeunia
swojej odpowicdzialnosci- do sumy okreslonej na podsta-
wie § 1, jezeli szkoda wynikla z winy wtlasnej przewoznika,

§ 3. Przepisy § 1 i § 2 stosuje sie odpowiednio w przy-
padku . odpowiedzialnoéei przedstawicieli przewoinika. lub.
0s6b zalrudnionych w obstudze statku, jezeli dziatali: oni

granicach,si\vego zatrudnienia na statku,

Art. 172, § 1. Przewoznik odpowiada za utrate lub
uszkodzenie bagazu pasazera wedlug przepiséw o -odpo-
wiedzialnosci przewosnika za utrate lub uszkodzenie ladua-
ku. Za bagaz uwaza sig rzeczy pasaiera przyjgte na statek:
do przewczu na podstawie kwitu bagaZowego,

§ 2. Przewoinik odpowiada za utratg lub uszkodzenis
170CZY podrecznych' pasazera tylko wowczas, gdy szkeda
pov'f’ﬂa 7z winy umyslnej lub razgcego niedbalstwa . prze-
woinika Iub os6b zatrudnionych w obstudze statku albo
gdy przyiat rzeczy na przechowanie i nie dolozyt nalezyte§.
starannosci w ich przechowaniu.

§ 3
dziela sz
woinik odpowiada tylko wdwcezas,
przewozu jako bagaz zostaily
kapitanowi lub.wvznaczonej do
rodzaju i wartosci. - -

Art. 173. § 1. Przewoinikowi shizy na bagsiu, dopokd-
nie wydat go pasazerowi, ustawowe prawn zastawu .na zas
bezpieczgnie roszczen z UMOWY przeworu.

7a kosztownodcl, pienigdze, papiery wartndciowe,
tuki albo inne szezegdlnie cenna przedmioly przes
przy oddaniu ich do
zadeklarowane
asabie z podaniem ich

Alnia

$ 2. Przewoznik mo?e zatrzymaé bhagat do czasu: zas
spokojenia lub odpowiedniego zabezpieczenia swych rosze
czef. L

Art. 174. Do bagazu nie podjetego przez pasazera_lub
przez uprawnionego odbiorce stosuje sig odppwiedaiq
przepisy arl, 141—143.
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“Art, 175, § 1. W razie uszkodzenia ciala lub rozstroju
zdrowia pasazer obowigzany jest, o
zwlocznie zawiadomi¢ przewoznika o wypadky, ktéry je
spowodowal. Pasazer obowigzany jest ponadio zglosi¢ swe

yoszczenie do przewoznika na piSmie najpéiniej w ciggu |

pigtnastu dni od zejscia ze statku..

§ 2. Domniemywa sie, ze pasazer, ktoéry nie dopehil
obowigzkow przewidzianych w § 1, ukonczyt podréz zdrow
i caly. ‘

§ 3. Osoba uprawniona do odbioru bagazu powinna
skierowa¢ do przewoinika pisemne zawiadomienie o uszko-
dzeniu lub braku bagazu w ciggu .pieciu dni od dnisa,

w ktorym bagaz =zostal lub powinien byl by¢ wydany; -

W przeciwnym razie domniemywa sie, ze pasazer odebral
swéj bagaz w dobrym stanie i zgodnie z umowag.

Art. 176. § 1. Roszczenie o wynagrodzenie szkéd wy-
niklych wskutek $mierci, uszkedzenia ciala lub rozstroju
zdrowia pasazera przedawnia sie w ciggyu dwoch lat; ter-
‘min ten w przypadku $mierci pasazera biegnie od dnia,
w ktérym pasazer powinien byl zejé¢ ze statku, a w przy-
padku uszkodzenia ciala lub rozstroju zdrowia — od dnia,
w ktérvim zszedt ze statku.

§ 2. W razie zgonu pasazera po ukonczeniu podrozy
fermin przedawnienia - biegnie od -dnia zgonu, nie -mo’e
jednak przekroczy¢ trzech lat od dnia, w ktorym pasazer
zszed!l ze staiku.

§ 3. Roszczenie o wynagrodzenie szkod wyniklych
-wskutek utraty lub uszkodzenia bagazu przedawnia sig
z uplywem szesciu miesiecy od dnia, w ktorym bagaz zo-
stal wydany albo powinien by¢ wydany,

Art. 177. § 1. Osoba, ktéra znajduje
biletu pasazerskiego, obowigzana jest
oplate za przewdz. :

§ 2. Kapitan moze przy pilerwszej nadarzajgcej sie
sposobnesci wysadzic te osobe na lad lub jg przekaza¢ na
statek plynagcy do portu, w ktorym ta osoba dostala sie na
statek; kapitan udrzieli zarazem wilasciwej wladzy wszelkich
znanych mu informacji o obywatelstiwie tej osoby, porcie,
w ktorym ukrylae sie na statek, oraz o okolicznoéciach
odkrycia jej na statku.

sie na statku bez
uisci¢

§ 3. Czynnosci przedsigwziete stosownie do § 2 nie
zwalniajq osoby, ktora znajduje sie na statku bez bilety,
od ohowigzku uiszczenia podwdéjnej sumy. oplaty za odbyla
podréz.

DZIAL III
Czarter na czas,

Art. 178. § 1. Przez umowe czarteru na czas armator
zobowigruje sie za wynagrodzeniem oddaé czarterujacemu
do rozporzadzenia statek obsadzony zalogg na oznaczony
tzas albo na okres jednej lub kilku nastepujacych po so-
bie-podraoiy w celu okreslonym umowa,

§ 2. Kazda slrona moze 23daé¢ potwierdzenia umowy
tzarteru na czas na pismie.

Art, 179. § 1. W granicach uprawnied okreslonych
umowgq czarterujecy moze zawized umowe czarteru na czas
z osobg trzecia (podczarter); nie zwalnia to jedn‘ak czarte-
rTujgcego od - obowiagku wykonania umowy zawartej przez
hiego z armatorem.

§ 2. W przypadku prrzewidzianym w § 1 przepisvy ni-
niejsverro dzialu okre$lajace prawa i obowigzki armatora
stosuje sig oupowiednio do osoby oddajgce] siatek w pod-
Czarter.

ile to mozliwe, bez-.

' pr7es[rzeniq

podwdjna

Art. 180. § 1. Zmiana wtasciciela statku nie ma wply~
wu na umowe czarteru na czas.

§ 2. W razie zmiany armatora w okresie trwania czar-
teru na czas nowy armator wstepuje z mocy sagego prawa
w stosunek czarteru na czas w miejsce poprzednika; po-
przednik odpowiada jednak solidarnie z nastepcg za =zobo-
wigzania wynikajgce z umowy czarteru na czas.

Art, 181, § 1. Armator, ktdry zawarl umowe czarteru
na czas, obowigzany jest na umdwiony termin -odda¢ da
rozporzadzenia czarterujgcemu statek w stanie zdatnym do
zeglugi, nalezycie wyposazony, obsadzony odpowiednig za-
loge oraz przystosowany do celé6w: przewidzianych umowa.

§ 2. Armalor -obowiazany jest . uirzymywaé stalek
przez caly czas trwania czarteru w stanie okre§lonviy
w § 1, oplaca¢ zaloge oraz zapewni¢ naleine jej $wiadcze-
nia.

Art. 182. § 1. Czarterujacy jest wolny ‘od obowigzku
placenia armatorowi oplaty czarterowej za okres niezdat=
nosci statku do eksploatacji wskutek brakdow lub uszko-
dzen slatku badz wskutek niedostatecznej zalogi lub bra-
kéw w jej zaopatrzeniu; w okresie tym ‘czarterujacy  jest
wolny takze od ponoszenia kosztow eksploatacii statku.-

§ 2. Jezeli niezdatnosé statku wynikia z przyézvn 1e7q—
cych po stronie czarterujgcego, armatorewi nalezy §ie
umdéwiona oplala -czarterowa niezaleznie od wyudgfodzema
szkody wynikiej z winy czarterujgcego.

Art. 183. § ‘1. Crzarterujgcy moze rozporzgdzaé caly
statku przeznaczong - “'do - przewozu. - tadunku
i umieszczenia pasa7e10x« ‘

§ 2. Bez zgody czaxterumceqo nie wolnho armatorowi
w zZadnej czesci slatkuy, Chocby nie zajetej przez czarleri~
cheqo przewozi¢ na swoj rachunek tadunku lub pésazerdw.

Art. 184, § 1. w oksesxe trwania umowy czarleru. na
czas kapitan i inni czlonkowie zalogi po7osta]q w stosunki
pracy z armalorem i majg obowxqzek slosowania sie do Jego
wskazowek.

§ 2. W zakresie eks;ﬂoatacn s‘atku Lapltan Jes’t 3 mo-,
cy prawa pned»tawmlelem czarteruyyego i powinien sto-'
sowac sie do jego poleceh.

§ 3. Za zobowiazania zaciagnigte przez kapitana w za-’
kresie wskazanym w § 2 armnator odpowiada solidarnie
z czarterujacym, chyba 7e kapitan o$wiadczyl przy rzaciz-
ganiu zobowiazania, ze dziala w imieniu czarterujgcego.-

Art. 185. 7 wynagrodzenia paleznego statkowi, za ra-
towniclwo w okresie trwania czarleru na czas odlicza sig
najpierw kwoly na pokrycie wszelkich szkéd spowodowas
nycﬁ ratownictwem, a nastepnie udzial' w wynagrodzeniu
przypadajgcy dla zalogi; reszte wynagrodzenia dzieli sig
w rownych czesciach pomiedzy armatora i czarterujacego.

Arl. 186, Czarterujacy moze odstapi¢ od umowy W ra-
zie zwloki w oddaniu mu statku do tozporzadzenia; czarte-
rujacemu - nalezy sie ponadto odszkodowanie, chyba ¥e
armator udowodni, ze zwicka nastapila z przyezyn, za kio6-
re nie od swiada. )

Art. 187.. Kaida ze stron mozZe odstgpi¢ od umowy
czarteru na cras, jezeli wskutek wyhuchu wojny, zamieszek
lub zarzadzenia wladz osiagniecie celu, dla kidrego zawarto
umowe, stalo sig niemozliwe, a zmiana tych okolicznosci
w rozsadnym czasie nie jest prawdopodobna. ‘ ‘

Art, 183. § 1. Umowa czarteru na czas rozwigzuje sie,

jezeli slatek zaging}, zatongl, ulegl zniszczeniu lub kon-
demnacjl.
$ 2. W przyvpadkach, w ktérych umowa crzarteru na

cras Konczy sie w innyin dniu niz vmdéwiony, oplata czars
terowa nilezy sie do dula, w klorym czarterujgcy dyspo~
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nowal statkiem. W razie zaginigcia statku oplata czarte-
rowa nalezy sie do dnia, z ktorego pochodzi ostatnia wia-
domosé o statku.

Art. 189. Roszczenie z umowy czarteru na czas prze-
dawnia sie z uplywem dwoch lat od dnia, w ktorym umowa
wygasla.

Art, 199. Przepiséw niniejszego dzialu nie stosuje sig
do umow czarterowych o przewéz ladunku, w kiérych na-
leinos¢ przewoznika jest ustalona wedlug jednostki czasu.

DVZ IAL IV
Uslugi -w zegludze morskiej.
Rozdzial 1.
Agent morskl.
Art, 191, Prrzez umowe agencyjna agent merski podej-

muie Ssie za wvynagrodzeniem stalego prrzedstawicielstwa
armatora w okreslonym porcie lub na okreslonym obszatze.

Art, 192, § 1. Agent morski jest uprawniony do po-
dejmowania w imieniu armatora ‘zwyklych czynnosci zwig-
zanych z uprawianiem zeglugi.

§ 2. W szczegolnosci agent morski- jest uprawniony
do: dzialania w-imieniu armatora wobec urzedoéw i zarzadu
porty, do =zalalwiania dla statku wszelkich czynnosci

i przvimowania os$wiadczen zwigzanych z przyjsciem, po-
stojem 1 wyjsciem statku, do zawierania w imieniu arina-
lora umow przewozu, umow ubezpieczenia ﬁlorskiego oraz
umdw “przeladunku, do wystawiania konosameptéow, do od-
bioru i zaplaty wszelkich naleznoscx zwigzanych z zawinie-
ciem staitku do portu i przewozem tadunku lub pasazerow
oraz do dochodzenia w imieniu armatora roszczen z. umoéw,
przewozu i wypadkow morskich.

§ 3. Przy zawieraniu umowy w imieniu armatora agent
moze dzialaé¢ rowniez na
sttony, jezeli arinator wyrazi Na to zgode.

Art. 193, Jezeli agent dokonujac czynnosci prawnej
w imieniu armatora przekracza granice swego umocCowania,
czvnposé ta wiaze mimo to armatora, chyba Ze niezwlocz-
nie po otrzymaniu wiadomosci o dokonaniu czynnosici
ofwiadczyl drugiej stronie, ze nie potwierdza czynnosci
agenta. '

Art. 194, Agent morski powinien: dba¢ o interesy ar-
matora; stotowal sie do jego polecen i wskazowek; udzielaé
mu niefwlocznie potrzebnych wiadomosci o przebiegu spra-
wy; roziiczaé sie nalezycie z kwot pobranych i wydatkowa-
nych oraz podejmowac starania potrzebne do zabezpiecze-
nia praw armatora. .

Arxt. 185. § 1. Wysoko$¢ wynagrodzenia agenta mor-
skiego ckiesla umowa, a w jej braku zwyczaj; w braku
zwyczaiu nalezy sie agentowi ynaglodmme w- wysokodci
przyjetej w danych stosunkach.

§ 2. Armator ohowigzany jest na zadanie agenta udzie-
la¢ mu odpowiednich zaliczek na pokrycie kosztow czyn-
nosci zwigzanych z postojem statku w porcie.

§ 3. Rovliczenia armatora z agentemr i wyplata nalei«

nosci powinny by¢ dokonywane co trzy miesigce z koncem .

kwartalu kalendarzowego, a w kazdym razie powinny byé
dokonare z chwilg rozwigzania umowy.
Art. 196, § 1.

Kazda ze siron moze [na trzy miesiace

neprzéd wvpowliedzieé¢ umowe agencyjng zawartg ma czas
nieoznaczony,
§ 2. Kaida 7ze stron moze z waznej przyczyny nie-

zwlocziiie odsigpi¢ od umowy, jednak nie pézniej niz w cig-

rzecz drugiej umawiajacej sig -

gu dwoch tygodni od dnia, w kiorym dowiedziala sig o tef
przyczynie,

Art. 197, Roszczenie z umowy agencyjnej prz‘edawnf&

sig z uplywem dwéch lat od dnia wymagalnosci.

Rozdzial 2.
Makler morski.-

Art. 198, § 1. Makler. morski podejmuje sie za ‘wyna-
grodzeniem na podstawie kazdorazowego zlecenia posred-
niczenia w zewieraniv umow kupna i sprzedazy statkéow,
uméw przewozu, czarleru na czas,  umoéw holon’czyﬂh
i umow ubezpieczenia morskiego.

§ 2. Zlecenie moie ohkjgé¢ zalatwianie dla statku wszel-
kich czynnosci zwigzanych z jego przyjsciem, postojem
i wyjsciem, a takze innych czynnosci nalezgcych de zakresu
dzialania agenta morskiego. Do czynnosci tych stosuje sie
odpowiednio przepisy o umowie. agencyjnej.

Art. 189, Zlecenie posredniczenia obejmuje umocowas
nie maklera do zawarcia zleconej umowy i do odbioru
zaplaty w imieniu dajacego <zlecenie, chyba z2e zawiera
wyrazne ograniczenie, o kiérym druga strona wiedziaila.

Art. 200, Makler morski moze podjaé sie - czynnodcl
na rzecz obu stron umawiajacych sig, jezeli udzielity mu
zlecenia; obowigzany jest jednak powiadomi¢ kaidg strong
o podjeciu sie czynnosci réwniez na rzecz drugiej strony,:
a w posredniczeniu powinien -mie¢ na wzgledzie “iftergs

“obu -stron..

Art. 201. § 1. Za posredniczenie w zawarciu ‘umowy
nale7y sie maklerowi wynagrodzenie (prowizja) tylko. wéws
czas, gdy umowa zostala zawarta wskulek jego zabiegéw:

§ 2. Wysokosé¢ wynagrodzenia maklera okreéla umowa,
& w jej braku taryfa. Jezeli taryfa nie zawiera odpowied-
niego postanowienia, wysoko$¢ wynagrodzenia okresla zwy-
czaj, a w jego braku naleiy sie maklerowi wynagrodzenie
w wysokos$ci przyjetej w danych stesunkach,

Art. 202. Makler ohowigzany jest rozliczy¢ sie z kai«
dej powierzonej mu sumy mezw{oczme po wykonaniu zle-
cenia. :

Art. 203. Roszczenie ze stosunku pomiedzy maklerem
a dajgcym zlecenie przedawnia sie z uplywem dwoch fat
od dnia wymagalnosci.

"Rozdziatl 3.
Usiugi holownicze.

Art. 204, § 1. Przez umowe holowniczg armator podej~
muje sie za wynagrodzeniem  §wiadczenia statkiem wuslug
holowniczych, ;

§ 2. Przez ustugi holownicze rozumie sie ‘w szczes
gélnosci holowanie lub pchanie statku, dopychanie, -odcige
ganie, przytrzymywanie statku lub inng pomoc¢ w wykoe
nywaniu manewru nawigacyjnego, jak réwniez przehywa-
nie holownika w stanie gotowosci- w poblizu statku w celu
sluzenia mu pomocg holowniczg (asysta holownicza).

Art. 205, § 1. Zesp6él holowniczy powstaje z chwilg
osiggniecia gotowosci do wykonania przez tworzgce ¢o
statki potrzebnych manewrdéw na rozkaz kierownika zespolu
holowniczego, a rozwigzuje sie z chwilg -wykonania ostat-
niego manewru i oddalenia sie statkéw na beszecznq od-
leglose.
holowniczego
umewy

¢ 2. Kierownictwo nawigacyine zespotu
nalezy do kapilana statku holowanego, chyba ze-z
lub ckolicznodci co innego wynika,
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Art. 206. § 1. Armator,- ktéry podjal sle  wykonania
uslug holowniczych, obowigzany jest dostawi¢ na uméwiony
czas | miejsce statek holujacy zdatny do wykonania . umé-
wionych ustug, naleiycie wyposazony, zaopatrzony i obsa-
dzony zaloga.

- § 2. Ustugi holownicze ~powinny byé dokonane ze
sprawno$cia, jakiej wymagaja okolicznoéci, bez zbednvch
przerw i zwloki oraz zgodnie z zasadami dobrej praktyki
morskiej.

) § 3. Statek bedacy pod kierownictwem nawigacyjnym
kapitana drugiego statku nie jest zwolniony od obowiagzku
.dbania o bezpieczefistwo zespolu holowniczego i bezpie-
‘czenstwo zeglugi. ' '

Arl 207. Wysoko$é wynagrodzenia za ustugi holowni-
‘cze okresla umowa, a w jej braku tarylfa. Jezeli taryfa nie
zawiera odpowiedniego postanowienia, wysokoi¢ wynagro-

~dzenia okresla zwyczaj, a w jego braku nalezy sig holow-
nikowi stuszne wynagrodzenie.

Art. 208. § 1. Statek, ktérego kapitan sprawuje kie-
rownictwo nawigacyjne zespalu holowniczego, odpowiada
za szkode wyrzadzong innemu statkowi wchodzacemu
‘w sklad . zespolu oraz osobom i rzeczom znajdujagcym sie
na tym statku, chyba ze udowodni, iz szkoda jest nastep-
stwem okolicznosci, za ktoére nie ponosi odpowiedzialnosct,

§ 2. Statek bedacy pod kierownictwem nawigacyjnym
kapitana drugiego statku odpowiada za szkode wyrzadzong
‘z. jego winy innemu statkowi wchodzacemu w sklad ze-
‘spolu oraz osdbom i rzeczom znajdujacym sie na tym
-statku,

Art. 200.
*sie z uplywem dwoch at od dnia ukonczema ustug ‘holow-
miczych.

R ozd z'i atl 4.
Pilotas,

Art. 210. Ustugi pilota polegaja na udzielaniu kapita-
nowi pomocy i rady w kierowaniu statkiem ze wzglgdu na
warunki nawigacyjne wod, na ktorych pilot peini stuibe,

Art. 211, § 1. Pilot pozostaje w czasie pllotowama stat-
ku pod kierownictwem kapitana statku pilotowanego.

§ 2. Kapitan statku obowigzany jest udzieli¢ pilotowi
wszelkich informacji dotyczqcych w}a$c1woéc1 nawigacyj-
nych statku.

§ 3. Korzystanie z ushug pﬂota nie zwalma kapitana
od odpowiedzialnosci za kierownictwo statku.

Art. 212, Armator odpowiada za szkode wyrzadzona
przez pilota, jak za szkode wyrzadzong przez czlonka zalogi
gtatku,

Art. 213. § 1. Przedsiebiorstwo lub instytucja zatrud-
niajgca pilota odpowiada wobec armatora za szkode wy-
rzadzong z winy pilota przy wykonywaniu usitug pilotowych,
chyba ze nie ponosi.winy w wyborze.

§ 2. Przedsigbiorsiwo lub instytucja zatrudma]qca pi-
lota moze ograniczy¢ swoja.odpowiedzialno$é wynikajgca
2z § 1 do wysokosci kwoty réwnej dwudziestokrotnej wyso-
kosci oplaty piloctowe] naleznej za usiugi pilotowe, w czasia
ktérych szkoda powstala,

Art. 214. § 1. Oplaty pilotowe oraz tryb ich pobierania
okresla taryfa.

§ 2. Pilotowi nealezy sie w czasie przebywania na
statku pilotowanym odpowiednie pomieszczenie i wyizywie-
nie, jezeli okolicznosci tego wymagajg.

Art. 215. Roszcrzenie wynikajgce z . ustug pilotowych
przedawnia sig z uplywem dwéch lat od dnia zakonczenia
$ych uslug.

Roszczenie z umowy holownicze] przedawnia

Art. 216. § 1. Minister Zeglugi okreéli w dredze rozs’
porzadzenia organizacje pilotazu, kwalifikacje zawodowe’
pilotéw oraz obowiazek i zasady korzystania z ustug pie
lotéw. ;

§ 2. Minister Zeglugi moze upowaini¢ dyrektoréw
urzeddéw morskich do wprowadzenia obowigzku korzystania
i do okreslenia szczegotowych warunkéw - korzystania
z uslug pilota.

TYTUL V,
‘Wypadki morskie.
DZIAL T
Awaria wspéina,

Art. 217, § 1. Awarie wspdlng stanowia nadzwyczajne
po$wiecenia lub wydatki pomesxone\ rozmyslnie i rozsads
nie w celu ratowania statku, tadunku na nim przewonzonego
oraz frachtu ze wspolnego dla nich niebezpieczenstwa.

§ 2. Do awarii wspolnej zalicza sig tylko te straty,
ktc’)re sg bezposrednim nastepstwem aklu awarii wspélnej'
strat posrednich, jak straty z przestoju lub z rozmcy ce.n,
nie zalicza sig do awarii wspolne]

Art, 218, Wydatek nadzwycza;ny poniesiony zamlast
wydatku, ktéry podlegalby zaliczeniu do awarii wspdlhej,
zalicza. sie do _awarii wspolnej, lecz tylko do wysokosed
wydatku zast‘,plonego.

CArt, 219, § 1, Straty awarii wspolnej ro7d71e1a sve; n0e
miedzy statek, ladunek i fracht w stosunku do ICh rzeczy-'
wistej warto$ci w  miejscu i ‘Czasie zakonczema ~podtoiy,
Oplata za przewo6z pasazerow i 1ch bﬂgazu jest Zrownami‘-
z frachtem. , : "

-'§ 2. Straty awarii wspolne] rozdziela sie sto‘sow;nive‘_
do § 1, chot¢by niebezpieczenstwi; ‘ktére spowodowatd®
nadzwy(:?a]ne poswiecenia lub - ‘wydatki, "zostalo zawihion&
przez ktoéregokolwiek. 'z - uczestnikéw awarii -wspolnéj b
przez osobe trzecia. JednakZe rozdzielenie sirat nie.pozba¥
wia uczestnika awarii- wspolnej prawa zwrotnego peszukis
wania od osoby, z ktérej winy strata powstala. . -

§ 3. Rozdzial strat awarii ‘wspélnej” przeprowadza ' sig
réwniey wiedy, gdy akt awarii wspdlnej nie doprowsd#t
do zamierzonego rezultatu, a takie gdy poswxqceme oqulo
caly statek lub caly ladunek.

Art. 220, § 1. Strat wyniklych z utraty lub uszkodzemu‘
}adunku ktéry zaladowano na statek bez wiedzy armatora:
albo zadeklarowano falszywie przy przyjeciu do przewozy,
nie zalicza sie do awarii wspolnej; jednakze ladunek taki
jezeli zostal uratowany, uczestniczy w pokryciu udzlalm@
awarii wspélnej wediug ogélnych zasad.

§ 2. Straty wynikle z utraty lub uszkodzenia ladunku,
ktérego wartos¢ zostala przy przy]emu do przewozu za-
deklarowana ponizej rzeczywistej wartodci, zalicza sig
do awarii wspolnej wediug wartosci zadeklarowanej, nato-
miast cigzace na tym ladunku zobowigzania z -tytulu udzia-
iu w awarii wspolnej ustala sig wedlug jego wartosci rze-
czywistej.. / ‘

Art. 221, Wszelkie szkody i straty -w statku, tadunki
lub frachcie, ktdére nie podlegaja zaliczeniu do awarii wspdl-
nej, stanowig awarig poszczagélng; ponosi je poszkodowan‘r
lub ten, kto za nie odpowiada, ;

Art. 222. § 1. Ustalenia, czy zachodzi awaria wspélna,
obliczenia wysoko$ci strat awarii wspdloej i ich rozdzies
lenia (dyspasza) dokonuje dyspaszer na zlecenie armatoy;n,
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§ 2. Szczegdlowego rozliczenia awarii wspélnej doko-
nuje dyspaszer stosujgc, w braku umowy stron, zasady pow-
szechnie przyjete w miedzynarodowym obrocie morskim.

§ 3. Zlecenie powinno by¢ wudzielone dyspaszerowi
przez armatora niezwlocznie po zakonczeniu podrézy, nie
pozniej Jednak, jak w ciggu jednego miesigca. W razie
zwloki armatora zlecenie moze byé¢ udzielone przez innego
uczestnika awarii wspoélnej.

§ 4. Minister Zeglugi w porozumieniu z Ministrem
Handlu Zagranicznego i Ministrem Sprawiedliwoéci okresli
w  drodze rozporzadzenia kwalifikacje wymagane do zaj-
mowania stanowiska dyspaszera, sposéb jego powolywa-
nia oraz- tryb postepowania dyspaszerskiego, zaskarzania
dyspaszy i nadawania dyspaszy mocy tytulu wykonawczego.

Art. 223. § 1. Roszczenie z awarii wspélnej przedawnia
sie z uplywem cwéch lat od dnia zakoficzenia podrozy.

§ 2. Bieg przedawnienia przerywa sie przez wssczecie
postepowania dyspaszerskiego. Przedawnienie biegnie na
nowo od dnia zakonczenia tego postepowania,

DZIAL II
Zderzenie statkow.

_ Art, 224. Przepisy niniejszego ~dzialu normuja odpo-
wiedzialnos¢  ra szkode wyrzgdzong statkowi albo znajdu-
jacym sie na nim osobom lub rzeczom wskutek zderzenia,
ktore nastgpilo- na morzu lub na wodach érédladowych
pomigdzy statkami morskimi albo pomiedzy statkiem mor-
sKim a statkiem Zzeglugi srodlquowe; lub wodnosamolotem

. Art, 225 § L. Statek odpow1ada za szkode wyr7qdzonq
W$kutek zderzenia Z jego winy..
" § 2. Wina statku zachodzi w szcvegolnoém W T1azie
zaniedban w zakresie wyposaZenia statku,. kierowania stat-
kiem,
pobieganiu zderzeniom: na- morzu i stosowania innych $rod-
kéw bezpieczenstwa, nakazanych przez obowigzujgce prze-
pisy, praktyke morskg lub przez szczegélne okolicznosci.

Art, 226. § 1. Jezeli zderzenie mnastgpilo z winy kilku
statkow, kazdy z nich odpowiada w stosunku. de- stopnia
swojej winy za szkodg wyrzadzong pozostalym statkom
lub: mieniu znajdujgcemu sie na mnich. Jezeli stopien winy
jest jednakowy albo nie da sie ustali¢, statki’ odpowiadajq
w rownych cze$ciach,

 §2‘ Za szkode, wyniklg wskutek $mierci, uszkodzenia

ciala lub rozstroju zdrowia, statki,  ktére zawinily -zderze-
nie, odpowiadajg solidarnie., Statkowi, ktéry na podstawie
solidarnej odpowiedzialno$ci zaplacil czgs¢ wiekszg niz na
niego przypadale, przyshiguje zwrotne roszczenie'do innych
stath 6w o sume nadniacona.

Art. 227, § 1. Jezeli zderzenie nastgpilo wskutek przy-
padku lub sily wyzszej albo jezeli przyczyny nie mozna
ustali¢, szkode ponosi ten, kto jej doznal.

§ 2. Prrzepis § 1 stosuje_sie rowniez w przypadku, gdy
statki lub jeden z nich byly w czasie zderzenia zakolwi-
czone. v

Art, 228, § 1.
ktére zderzyly sie, obowiazany jest nie$¢ pomoc drugiemu
statkowi, jeyo zalodze i pasazercm, jezeli moze to uczynic
hez powamego niebezpieczefistwa dla swojego slatku oraz
Jego pasazerdw 1 zalogi..

§$ 2. Kapitan kaidego ze stalkéw, ktére zderzyly sieg,
jest réwniez ohowigzany bezzwlocznie podac drugiemu staf-
kovu nazwe, sygnal rezporzrawcezy 1 port macierzysty swo-
Jjego statku craz miejscowos¢, z ktorej i do kloérej plynie,

obslugiwania _statku,. przestrzegania przepisow o za-

Po zderzeniu kapitan kazdego ze statkéw,:

§ 3. Armator nie odpowiada za naruszenie powyzszych
obowigzkéw przez kapitana,: :

Art. 229. § 1. Roszczenie o  wynagrodzenie szkody
wyrzadzonej zderzeniem statkéw przedawnia® sie z upf’y"-'
wem dwoéch lat od dnia zderzenia. ' .

§ 2. Bieg przedawnienia prz\erywa sic przez wszczecie
przed izbg morskg postepowania dotyczacego zderzenia.
Przedawnienie biegnie na. nowo od dnia zekonczenia -tego
postepowania.

§ 3. Roszczenie 7wrotne o sumq nadplacong na pod-
stawie solidarnej odpowiedzialnoéci statkow, ktére zawinily
zderzenie, przedawnia sie- z uplywem roku od dnia’ zaplaty.

Art, 230. Przepisy niniejszego dzialu stosuje sie od-
powiednio, gdy statek zachowaniém. swym wyrzagdzil szkodg-
innemu statkowi, znajdujacym’ sie na nim “osobom “lub rze-
czom, choéby nawet zderzenie nie nastapilo. y

Art. 231, § 1. Przepisy niniejszego dzialu stosuje sig
odpowiednio réwniez do jednostek plywajacych marynarki
wojennej, organéw ochrony granic i Milicji Obywate]sklej

§ 2. Jednostki ptywajace wyszcugolmone W, § 1 nie
ponoszgq odpowiedzialnosci za szkode wyrzqdzonq innym
statkom zderzeniem lub innym dzia}amem przy wykonywa-
niu zadah stuzhowych w obrebie poligonéw ¢Ewiczebnyth
i rejonéw ogloszonych' jako niebezpieczne dla zeglugi, co
nie zwalnia: dowédcow tych jednostek od przewidzianych
w art. 228 obowigzkow udzielenia statkowi niezbednej po-
mocy oraz podania danych w zakresie, ktory okreslg Mini-
ster Obrony Narodowej i Minister Spraw Wewnqtrznych
W’ porozumieniu z mestrem Zeglugl

DZIAL III
" Ratownictwo morskie.

Art. 232, § 1., Za uratowanie z. niebezpieczenstwa statku
lub mienia znajdujgcego sie. na statku albo z niego pochos
dzgcego, jak rowniez za udzielenie pomocy. statkewi znaj~
dujagcemu sie w mebezpleczensthe ndlezy sie wynagro-

_ dzenie.

§ 2. Wynagrodzenie naleiy. sig réwniez za uratowa-
nie frachtu oraz woplat za przewdz pasazeréw i bagazu.

§ 3. Wynagrodzenie nalezy sig réwniez za ratownictwo
udzielone na®wodach morskich lub $rédlgdowych przez sta-
tek morski statkowi zeglugi Srodlqdowe; lub wodneosamolo-
towi.

§ 4. Wynagrodzenie naleizy sie, chocby ratownictwo
nastapilo pomiedzy statkami tego samego armatora.

Art. 233, Nie nalezy si¢ wynagrodzenie za ratownictwo,
ktére nie ‘dalo pozytecznego wymku

Art. 234. § 1. Osoby uratowane me sa obowigzane do‘
zaplaty ]alueaokolwwk wynagrodzenia za ‘ich ocalenie.

§ 2. Ratujacemu zycie ludzkie nalezy sig sluszna czese
wynagrodzenia przypadajgcego za ‘uratowanie’ mienia, Je-‘
zeli jego czynnos$ci ratownicze pozostawaly w zwxqzku
z wypadkiem, kiéry spowodowal ratownictwo mienia.

Art. 235. Nie ma prawa do wynagrodzenia fen, %kt'o'
przedsiewzial czynnosci ratownicze wbrew wyraznemu i roz-
sadnemu zakazowi statku ratowanego.

Art. 236. Kto na podstawie umowy podjal sie piloto-
waé statek lub $wiadczy¢ mu ustugi bolownicze, ma prawo
do wynagrodmma za ralownictwo, gdy statek znalazl sig
nastepnie w niebezpieczenstwie, jezeli udzielit mu uslug
wyjatkowych, ktére ‘wykraczaly poza zakres wykonywama
Zawartej przez niego UMOWY.



Dziennik Ustaw Nr 58 L 708 — Por. S8
AL 23708 1 Strona moze 231:é  uniewoZnienia lub  czedci wynagrodzenia za ratownictwo przypadajacej dla za=
zmiany umowy o ratownictwo zawarlej w chwili 1 pod logi oraz tryb pastepowania.
wplywem niebezpieczenstwa, jezeli postanowienie VY . p . A
Sqt)liie%'luwr\‘e b ' jezeil pousianowienia umowy Art. 244, Roszczenie o wynagrodzenie za ralownictwo
>sius . o o - o B preedawnia sie z uplywem dwoch lat ed dnia zakonczenia
§ 2. Strona moze réwniez 7gtadé uniewaiznienia 1ub - .\ ,wnicleva,

zmiany umowy o ratowniciwo, jezell stiona przy zawarciu
umowy zlozyla oswindczenie woli pod wplywem bleda wy-
wotanego podstepem lub wykorzyslaniem jej nieswiado-
mosci albo jezeli umdwione wynayrodzenie jest niewspdl-
miernie niskie lub wysckie.
<Art. 238. W braku wumowy  wysokode wynagrodzema
okresla sie stosowme do okolicznosci "biorac - w szczegdhk
nosci za podstawe:
1) przede wszystkim — .
a) osiggniety wynik ratewnictwa,
b) wysilki i zastugi ratujacych,
¢) niebezpieczenstwo, ktére zagraiele mieniu ralowa-
nemu, & w razie ratowania stalku, réwniez znajdu-
jacym sie na mim osobem,
d) mehezpleczenstwo ktore zagrazalo ratujgcym i uzy-
temu przez nich statkowi i sprzetowi,

®) zuzyly czas ratujgcych oraz :poniesione Pprzez. nich

szkody i wydatki,

1) ryzyko odpowiedzialnosci i inne ryzyka, ktoére za-
-grazaty ratujacym,

g) wartes¢ sprzétu. uzytego -do ratownictwa,

h) szczegdlne przystosowanie - stalku
czynnosci- ratowniczych, .

2) nasiepnie — warlosé mienia -uratowanego.

Art. 239, § 1. Wyseke$¢ ‘wynagrodzenia nie moze prze-
kracza¢ wartosci mienia uratowanego.

§ 2. Dla ustalenia wartosci mienia uratowanego miaro-

dajna jest jego wartos¢ w miejscu, w ktorym znalazlo sie

po- uratowaniu, a jexsli mienie zostalo sprzedane — cena’

uzyskana ze sprzedazy, w obu przypadkach. po. odliczeniu
cigzgcych na mieniu uratowanym oplat 1 desin publicznych
-oraz kosztow jego zachowania, oszacowania lub sprzedazy,

Art. 240, Wynagrodzenie moze byé¢ obniZzone, @ nawet
mie przyznane, jezeli ratujgcy z winy swojej spowotlowat ko-
niecznos$¢ ratownictwa lub jezeli w zwigzku z ratowmictwem
dopuscit sie kradziezy, paserstwa lub czynu oszukanczego.

Art. 241, Jezeli eratownittwa udzielito” kilku ratujgcych,
kazdy z nich ma prawo do stosunkowej czesti wynayrodze-
nia; jej :wysokoé¢ okresla umowa zawarta pothiedzy ratuja-
cymi. W braku umoewy kazdy z ratujacvch meie Zgdat za-
platy przypadajacej na niego czesci wynagrodzenia. Czesé
wynagrodzenia przypadajacq na ratujacego -okresla sie przy
odpowiednim zastesowaniu .art. .233. '

Art. 242, Z tytulu roszczenia o wynagrodzenie za ratow-
nictwo oraz zwrot kosztéw poniesionych za zachowanie,
oszacowanie i sgrzedaz mienia przysluguje ratujgcemu prawo
zastawu na mieniu uratowanym, a na przedmiotach objetych
przez niego w posiadanie w. zwigzku 7z ratownictwem -—
rowniez prawo zatrzymania .82 de zlozenia przez dinxznxka
zabezpieczenia.

Art. 243. § 1. Wynagrodzenie nalﬁzne statkowi z tytulu
ratowmctwa dzieli sie po polowie pomiedzy armatora i zale-

po bdliczeniu szkoéd poniesienych .przez statek oraz wy-

fkéw i strat armetera i zalegi spowodowanych ratow-
mLtwem : v ‘ '

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje sig do wynagrodzenia przy-
padajacego statkowl uzywanemu de z#wodowego ratownictwa
statkow morskich. .

§ 3. Minister Zeglugi w-porezumieniu z Zarzadem Glow=
nym Zwiazku Zewodowego Marynarzy i Porlowcéow okresl
#asady podziu'u pomigdzy kapitana-i innych czlenkow. zatogl

‘bywanie. Urzad morski moze 'w ciagu't

ratujgcego  do

szczegolnie wazne dla obrony kraju,

Art. 245, § 1. Prrepisy niniejszego dzialu stosuje sig
odpowiednio do jednostek plywajgcych marynatki wojennej,
organow ochrony granic i Milicji -Obywatelskigj.

§ 2. Minister Obrony Narodowej i Minister Spraw Wes
wnetrznych okresla zasady podeialu wynagrodzenia za ra-
townictwo na jednostkach ptywajacych wymlemonych w3t
oraz tryb poestgpowania.

DZIAL IV
Wydobywanie mienia z morza.

Art. 236. § 1. Wilascictel mienia (statky, ladunku luob in-
nego przedmiotu) zatepionego w obrebie polskich morskich
wad wewnetrznych lub polskiego morza terytorialnego po-
winien w. ciagu roku od «dnia Zatomiecia mienia zglosi¢ we
wlasciwym . urzedzie morskim zaxmar'wydobyci tego mie-
nia i okresli¢ termin, «do kt@‘rega'

zloszenia zazydat rmiany wskawmgo teft!mmu Tib zakreshé
wiascitielowi stosowny- TYermin  zakofczenia wyé@'bywama,
nie krotszy jednak niz rok licegc od dnia dareczema descvz?,u‘

3§ 2. Jezeli wlasciciel w terminte Bkres}nn‘ym wog i
nie rozpoczat ‘wydobywania tuh w ciagu roku od upiywu Tee;a

terminu nie vkonczyt wydobywama swego mienia, przechodzi

ono na wlasnosé¢ Panstwa,

Art, 247. § 1. Wydobywanie ‘mienig przez. wlasciciela
w rejonach wmocnionych i w innych, obsrarach uznanych za
jak toéwniei  wydebys
\sc;blenego do. celow
! “prganow

wanie mienia wojskowego’ Jub pr i
wojskewych, wymaga - zezwmema wlasuwych
wojskowych, - '

§ 2. Jezeli wlasciciel nie’ uzyskal’ 7e7w01ema na wydo-
bycie mienja zatopionego, meze Zwroci¢ sie 'w ciagu trze@h‘
mjesiecy od otrzymania odmewy: do- urzedu morskiego o za-
rzadzenie w porozumienin z wlasciwym organem wojskowym
wydobycia tego mienia na kosrt wilasciciela.

Art. 248. § 1. Jezeli mienie zatopione badz opuszczone
znajdujgce sie¢ na mieliznie lub na powterzchni wody utrud-
mia zegluge lub prace w porcie, na tedzie lub drodse wod-
nej albo zagraza zegludze, urzad merski moZe zarzgdzi¢ usw-
niecie przeszkody na koszt wlasviciela ‘wyznaczajqc mu sto-
sowny termin do odbieru mienia za zwretém poniesionych
kosztow. ~ ] T

§ 2. Jezeli wiladciciel w wyznaczonym terminie nie zgloe-
si sie po odbiér mienta -atho nie wuisci kosziéw usanigcia
przeszkody, urzgd morski moZe sprzedaé miente i z sumy
uzyskanej ze sprzedazy pokryé swoje koszty oraz wydat;ku
za przechowanie i przeprowadzenie sprzedazy, a reszte 2ioiyé
do depozytu sqdowego w celu- wydania jej osobie upraws
nionej.

- § 3. Wlasciciel odpowiada za keszty i wydatkl pomesw-
ne przez urzgd morski w granicach wartosci mlema

Ar: 249. Wydobycie cudzego mrema zstopionego w mo-
rzu i przywiezienie go na polskie “wody wewngtrzne hib
polskie morze terytorialne nalezy bezzwk;czme zgtosi¢ urzg-
dowi morskiemu z podaniem czasy, iejsca i okohcznosci‘
wydobycia mienia oraz w miarg moznosci zawiadomié o tym
rowniez wlaiciciela, a do czasu wydania mu mienia — oed+
po.wedmo je zabezpieczyé.
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Art. 250. § 1. Wydobywajgcemu cudze mienie nalezy
si¢ zwrot kosztéow i wydatkéw oraz wynagrodzenie, ktérego
wysokos¢ okredla sie przy odpowiednim zastosowaniu prze-
piséw o ratownictwie,

§ 2. Na zabezpieczenie naleznodci okreslonych w § 1

wydobywajacemu przystuguje ustawowe prawo zastawu na
wydobytym mieniu z pAerwszenstWem stuzgcym uprzywilejo-
wanym wierzytelnosciom z tytulu ratownictwa.

Art. 251. Jezeli wydobyte mienie ulega szybkiemu zepsu-
tiu lub znjszczeniu albo jezeli jego przechowanle wymaga
nadmiernych kosztéw, wydobywajacy moze je sprzedaé
i sume uzyskang ze ,_sprzedazy' po odliczeniu swoich nalez-
posci zlozy¢ do depozytu sadowego, zawiadamiajgc . nie-
zwlocznie wiascicielao dokonaniu sprzedazy i zlozeniu resz-
ty sumy do depozytu sgdowego. )

Art. 252. § 1, Jezeli wilasciciel nie jest znany albo
w ciggu cziernastu dni od zawiadomienia go o wydobyciu
nie zglosi sie w’ celu odbioru mienia lub nie uiéci nalei-
nosci wydobywajgcego, wydobywajacy obowigzany jest wy-
da¢ wydobyte mienie urzedowi morskiemu, @ gdy ono jest
mieniem wojskowym lub przysposohionym do celow wojsko-
wych, przekaza¢ wilasciwemu organowi wojskowemu,

§ 2. W celu ustalenia. nieznanej osoby wlasciciela wy-
dobytego mlema urzad morski prz¢prowadza postenowanie
w trybie, ktory okresli w drodze rozporzadzenia Minister,
Zeglugi w porozumieniu .z Ministrem Spra\medhwoscx i Mi-
nistrem Spraw Zagranicznych,

Art, 253. Jeieli wlasciciel mienia w terminie szeéciomie- .

siecznym od dnia wezwania przez urzad morski nie zglosi sie
w celu odbioru mienia lub nie uisci naleznosc1 wydobywa-
jacego i pomesxonych przez urzad morski kosztow zabezpie-
tzenia, urzad morski moze sprzedaé wydobyte mienie i su-
e uzyskang ze sprzedazy po.odliczeniu naleznosci wydoby-

Wa]qcego i swoich Kosztéw zlozyé do depozytu sqdowego s

Przepis art. 251 stosuje’ sie odpow1edn10

Art. 254, § 1. Kto znalazl i uratowal cudze rmeme uno-
$Z3ce sig-na morzu albo przyczyml sie do uratowania takie-
go mienia, ma prawo do wvnagrodzema wedlug -przepisow
o ratownictwie, jezeli zglosil swe roszczenie najpozniej
w chwili oddania znalezionego mienia. -

§ 2. Kto znalaz! i zabezpieczyl cudre mienie wyrzucone
na brzeqg morza, ma prawo do wynagrodzenia- w wysokosci
nie przekraczajacej 3Q%s wartosci. mienia, jezeli roszczenie
swe zglosit najpozniej w chwili oddania zna!gzxcmego mienia.

3. W przypadkach przewidzianych w § 1 1 § 2 stosuje
sie vdpowiednio przepisy-art. 249—253.

Art. 235, Minister Sprawiedliwoéci w porozumieniu z Mx-
nistrem Zeglugi i Ministrem Finanséw okresli w drodze roz-
porzgdzenia sposéb postepowania z mieniem, kiorego wias-
giciel pozostal nieznany, oraz tryb ustalania wysokosci i po-
krycia naleznosci zwigzanych z wydobyci em, zahezpieczeniem
¥ sprzedaza mienia stosownie do przepiséw niniejszego dzia-
fu, jak rowniez sposob i tryh przeprowcdvama przewidzia~
Bej w ninicjszym dziale sprzedazy mienia,

TYTUL VI
Ubezpieczenie morskie.
DZIAL I
Umowa ubezpieczenia morskiego.
Rozdzial L
Przepisy ogdlne,
Art. 238. § 1. Priez umowe ul«)’& pieczenia morskieﬂb

ybezpieczyciel zobowz@zu}e sig w zamian za skladke ubez-
Pieczeniowy wyplacxc odszkodowanie za szkody poniesione
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wskutek niebezpieczenstw, na jakie przedmiot ubezpleczema
jest narazony w zwigzku z zeglugg morskg.

§ 2. Umowgq ubezpieczenija morskiego moina ohjgé po~
nadio niebezpieczenstwa, na ktére w zwiazku z przewozém
morskim przedmiot ubezpieczenia narazony jest w przewozie

-lotniczym, na wodach srédladowych lub na lgdzie.

§ 3. Przepxsy o ubezpieczeniu morskim stosuje sxe od-
powiednio do ubezpieczenia statkéw znajdujgcych sie w bu—<
dow:e.

Art. 257. § 1. Przedmlotem ube7p1eczema morskiego mo-=
ze by¢ kazdy interes majatkowy, zwxqzany z zegluga morskq
i dajacy sie oceni¢ w pienigdzach.

§ 2. W szczegdlnosci” mogag byeé przedmlotcm ubezple-
czenia morskiego: statek, tadunek, fracht, oplata za przewéz
pasazerow, oplata czarterowa, spodzxewany zysk na ladunky,
prowizja, wydatki awarii wspélnej, zobowigzanie z odpowie-
dzielnosci cywilnej oraz wxerzytelnosé zabezpleczona na:
statku, tadunku lub frachcie. ,

§ 3. Ubezpieczyciel moze rea<ekurowac zawarte przez
siebie ubezpieczenia.

Art. 258. § 1.
nie wyda¢ osobie,
{ubezpieczajgcemu),
ubeszeczema

§ 2. Przed wvdaniem pohsy ubezpieczyciel obownqzamj
jest wyda¢ ubezpieczajacemu ‘na- jego zadanie tymczasowy
dokument stwierdzajgcy zawarcie umowy.

Art. 259. § 1. Polisa powinna zawierad:

1) oznaczenie ubezpieczyciela,
2} oznaczenie przedmiotu ubezpieczenia,

Ubezpieczyciel obow1qzany ]est na zqda-
z ktérg zawarl umowe ubezpieczenia -
polise st—wierdzajch zawarcie umowy.

3). oznaczenie mebezpleczenstw objetych umowg ubezpie~
R CYGI]I&,
4) okreslenie czasu lub podréziy, na ktore zawarto umowe
ubezpieczenia,
5) sume ubezpieczenia,
6) miejsce i datg wvstawxema pohsy,
7) .podpis ubezpieczyciela.
§ 2. Polisa moze byc wystawmna na imiennie okreslone-
go ubezpieczajacego (polisa imienna), na zlecenie lub na oka-
ziciela. )

Art. 260. § 1. Umowa ubeézpieczenia morskiego moze byé

- zawarta na rzecz osoby trzeciej (ubezpieczonego).

§ 2. Ubezpieczony moie nie byé imiennie’ okreélony
w umowie ubezpieczenia (ubezpieczenie "na rzecz tego, kogo
dotyczy). .

§ 3. W razie zawarcia umowy ubezpieczema momkxego
na rzecz osoby trrzeciej prawo domagania sie:od ubernecw-
ciela wvdania polisy przystuguje ubezpmecza;qtemu Dopéki
polisa znajduje sie w jego posiadaniu, moze on rozporzadzaé
prawami wynikajacymi z umowy. _

- § 4. Obowtazki ubezpleczajgceqo zwigzane z wykona-
nlem umowy ubezpieczenia przechodzg na -ubezpieczgnego
z chwila wydania mu polisy; nie: dotyczy to jednak obo-
wigzku zaplaty skladki ubezpieczeniowej,

Art. 261. § 1. Umowa ubezpieczenia morskiego jest nie-
waina, jezeli w chwili jej zawarcia szkoda objeta ubezpie-
czeniem juz nastapita lub nie istnisla mozliwoé¢ jej powsta-
nia; ubezpieczyciel zachowuje jednak prawo -Go oplaty store
nowej, chyba ze zawierajagc umowe wiedzial o okohcz'ms-
ciach powodujacych jej niewaznosc.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje sie, jezeli uhezpieczeniem

" objeto okres poprzedzajacy zawarcie umowy, chyba e stan

rzeczy znany byt obu stronom.w chwili zawierania umowvi.
jezeli w tej chwili stan rzeczy byl znany .tylko jednej ze
stron, wnowa nie wigie strony nie§wiadomej.
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§ 3. Wysckos¢ oplaty stornowej okresla umowa.

Art. 262. Ubezpieczajacy moze w kazdej chwili odstapié
od umowy, dopdki nie rozpoczal sie stan niebezpieczenstwa
przewidzianego w umow1e, obowigzany -jest jednak zaptacié
oplate stornowa, .

Art. 263. Rns7c7eme z umowy ubezpie~zenia morskierqo
przedawnia sig z uptywem pigciu lat od dnia wymagalnmcx
roszczenia.

Rozdziat 2,
Warlo$¢ ubezpieczenia 1 suma ubkezpieczenia.

Art, 264. § 1. Wartoscia ubezpieczenia ]est zwykia war-
tos¢ przedmiotu ubezpieczenia,

§ 2. Warto5s¢ ubezpieczenia ustala sig wedlug .nastepuja-
cych zasad: ' )

1) wartoscia ubezpieczenia statku jest warto$¢ statku
‘w chwill rozpoczecia ubezpieczenia; wartos¢ ta ohejmuje
réwniez, jezeli umowa nie stanowi inaczej, wartosc je-
go pr:ynaleznosci, przedmiotéw zacpatrzenia statkuy,
a takze koszt jego ubezpieczenia;

2) wartoscig ubezpieczenia ladunku jest wartos¢ ladunku -

w miejscu i, czasie zaladowania lgcznie z kosztami ubez-
pieczenia i dostarczenia ladunku do miejsca przeznacze-
nia; .

3) wartoécia ubezpieczenia frachtu jest suma frachtu brutto’

tacznie z kosztami ubezpleczema,

4) wartoécig ubezpieczenia innych przedmlotéw ubezple-
czenia, z wyjatkiem zobowiazania z edpowiedzialnosci
cywilnej, jest kwota, na ktorej utrate jest narazony ubez-

pieczajacy w chwili rozpoczecia ubezpieczenia lqcznie.

z kosztami ubezpieczenia..

Art, 265. Jezeli strony wymienily w umowie ubezpie-
€Zenia wartos¢ ubezpieczenia (wartos¢ otaksowana), jest ona
miarodajna dla okresléenia odszkodowania ubezpieczenio-
wego.

. Art, 266. § 1. Umowa ubezpiecZzenia powinna okreélaé
sumeg, na ktorg ubezpieczono przedmlot ubezpieczenia (sume
ubezpieczenial.

§ 2. Suma ubezpieczenia nie powinna przekracza¢ war-
tosci ubezpieczenia.

§ 3. Jezeli okredlona w umowie suma ubezpieczenia jest
wyisza od wartosci “ubezpieczenia, umowa nie ma skutku
prawnego co do nadwyzki sumy ponad wartos¢ ubezpie-
czenia. .

§ 4. Jezeli okreélona w umowie suma uhezpieczenia jest
nizsza od wartosci ubezpieczenia, ubezpieczyciel odpowiada
za szkody w stosunku, w jakim pozostaje suma do wartosci
ubezpieczenia,

Art, 267. Jeieli ubezpieczono przedmiot ubezpieczenia
od tego samego niebezpieczenstwa na ten sam okres u dwoch
lub wiecej ubezpieczycieli na sumy, ktére lgcznie przewvi-
szaja  warto§é ubezpieczeﬁia (ubezpieczenie podw()jre)
wszyscy ci ubezpieczyciele odpowiadajg tylko do wysokosci
wartosci ubezpieczenia, a w (granicach tej wartosci kazdy
z nich odpowiada w stosunku do przyjelej przez niego sumy
ubezpieczenia.

Rozdziatl 3.

Ofwiadczenia przy zawieraniu umbe ubezpicczenia.
Art, 268, § {. Przy zawieraniu umowy uberniecrenia
morskiego ubezpieczajgcy obowigrany jest poda¢ do- wiado-

noéci powszechnie znanych oraz okolicznosci,
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mosci ubezpieczyciela wszelkie okolicznodci, ktore sg lub
pewinny mu by¢ znane, a mogq mie¢ wplyw na ocene nie-
bezpieczensiwa oraz na decyije uueszeczyuela o przyjeciu
i warunkach ubezpieczenia.

§ 2. Obowiazek okreilony w § 1 nie dotyczy okolicz-
ktore powins
ny byc¢ znane ubezpieczycielowl.

§ 3. Jezeli ubezpieczajgcy dviaial przez petnomocnikay
obowiazek okres’ony w § 1 ciazy rowniez na peinomocniku
i obejmuje takze okolicznosci znane peinomocnikowi.

§ 4. Przy zawieraniu umowy ubezpiegzenia morsklogo
na rzecz osoby trceciej obowigzek okreslony w paragrafach
poorzedrzajgeych spoczywa zardéwno na ubezpieczajgcym, jak
i na ubezpieczonyin, chyba ze ubezpieczony nie WJedual
o zawarciu umocwy na jego rzecz,

Art. 269, § 1. W razie naruszenia obowiazku okresm'

nego w art, 268 ubezpieczyciel moze odstapi¢ od umowy, zas

chowujac prawo do pelnej sktadki ubezpieczeniowej.

§ 2. Jezeli niezawiadomienie lub niezgodne z rzeczy=
wistoscig zawiadomienie ubezpieczyciela o okolicznosciach
wymienionych w art. 268 nastapilo bez winy ubezpieczajas
cego lub ubezpieczonego, ulezpieczyciel nie moze od umowy
odstapic¢, lecz ma prawo do odpowiednio zwigkszonej skiadkl
ubezpieczeniowe]. :

. § 3. Prawo odstapienia od umowy gasnie, jezeli uberpie~
czyciel nie skorzysta z niego w ciagu siedmiv <dni od d=ias
w ktorym dowiedzial sie o okolicznosci uzasadniajacej pra-
wo odstapienia,

Rozdziat 4.
Przeniesienie praw z umowy ‘ubezpieczenia,

Art. 270. § 1. *Prawa 7 umdWy ubézpiecrenia mogy by
przeniesione tylko na nabywce przedmiotu ubezpieczenia. |

§ 2. Jezeli prawa z umowy ubezpiec/enia nie zostaly,
przeniesione na nabywce nrzedmm!u ubezpieczenia, umnwa
ubezpieczenia rozwiazuje sie, co nie ‘7walnia ubeznieczvcieta
od odpowiedrzialnosci za szkody powstale prred zbyciem
przedmiotu ubezpieczenia. ) ‘ L

Art, 271. § 1. Rownoczeénie "~z przeniesieniem  praw
z umowy ubezpieczenia na nabywce przechodzq na nlego
obowiazki, ktore ciazyly na zbywcy.

§ 2. Ubezpieczyciel moze przeciwstawi¢ na )ywcv na-
rzuty, ktore by mu przystugiwaly z uwmowy ubezpieczenia
przeciwko zbywcy.

Art, 272, % 1, Przeniesienie praw z umewy u‘amp‘ﬂmnnia
stwierdzonej polisa nastepuje przez przeniesienie polisy.

§ 2. Do przeniesienia polisy stosuje sie Odpowxedmo
przepisy o przenoszeniu konosamentu (art. 126j. '

Art. 273. § 1. Jezeli przedmiotem ubezpiecvenia jest sta
tek, przejscie praw z umowy ubezpiecrenia na jego nabyweg
wymaga zgody ubezpieczyciela. '

§ 2. Jezeli statek w chwili zbycia znajdowal sie w podrd-
Zy, a prawa z umowy ubezpieczenia nie przeszly na nabywcg
statku, umowa pozostaje 'w mocy do chwili przvcumowania
statku w plerwszym porcie, do ktérego statek zawinal,

Rozdzial 5.
Ubezpieczenie generalne,
Art. 274. § 1. Umowa uhezpileczenia mozna objgé wszysts
kie lub niektore rodrzaje ladunkoéw, jakie ubezpieczajacy,

bedzie wysvial lub otrzymywal w ckreslonym czasie (ubezs
pieczenie generalne},
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§ 2. Przedmiotem ubezpieczenia generalnego moze by¢
ré6wniez inny interes majgtkowy.

§ 3. W ubezpieczeniu generalnym ubezpieczyciel obo-
wigzany jest na zgdanie ubezpieczajgcego wystawi¢ polise
Jub zaswiadczenie o ubezpieczeniu dla kazdego zgloszonego
fadunku lub innego odrebnego przedmiotu ubezpieczenia.

Art. 275. § 1. Ubezpieczajacy, ktéry zawarl umowe uhez-
pieczenia generalnego, obowigzany jest zglasza¢ ubezpie-
czycielowi kazde wyslanie lub nadej$cie tadunku objetego
umowa niezwlocznie po otrzymaniu wiadomosct o wyslaniu
Iub nadej$ciu tadunku oraz kazdorazowo okresli¢ statek,
trase podrozy, ladunek i sume ubezpieczenia, ~

§ 2. Je7eli ubezpleczajacy rozmysinie lub wskutek ra-
Zacego niedbalstwa nie dopeinit obowigzku okreslonego
w § 1, ubezpieczyciel micze odstgpi¢ od umowy zachowujgc
prawo do skladek ubezpieczeniowych, jakie przyshugiwalyby
mu w razie nalezytego wykonania umowy przez ubezpiecza-
facego. '

§ 3. Prawo odftaplema od umowy gasnie, jeieli ubez-
pieczyciel nie skorzystal z niego w cilagu trzech dni od
dnia, w ktorym dowiedzial sie o naruszeniu obowigzku przez
ubezpieczajgcego.

§ 4. Przepisy § 1 — § 3 stosuije sie odpowiednio do ubez-~
pieczen gencralnych, ktérych przedmiotem jest inny interes
majatkowv niz ladunek. )

Art. 276. Umowa ubezpieczenia generalnego moze byé
rozwigzana przez kazda ze stron z zachowaniem trzymiesigcz-
nego terminu wypowiedzenia.

DZIAL 1I
ykonanie umowy ubezpieczenia.
Rozdzial 1.
Obowigzki 4ube‘zlrfvi‘ecvzaiqcego.

art, 277. § 1. Skladka ubezpieczeniowa powinna byc za-
placona niezwlocznie po zawarciu umowy, a jezeli wysta-
wiono polise — réwnoczesnie z wydaniem polisy.

§ 2. Obowiazek zaplaty skladki ubezpieczeniowej ciazy
na ubezpieczajgcym.

. 278. § 1. Uberpieczajgcy ohowigrany jest niezwloéz-
nie po powrzieciu wiadomosci zgtosié¢ ubezpieczycielowi kazdg
istotng zmiane niebezpieczefstwa, na jakie jest narazony
przedmot ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze odstapi¢ od umowy, jezeli
ubezpieczajacy bez uzasadnionej przyczyny zwleka z zawia-
domienlem ¢o o zmianie niebezpieczenstwa. Prawo 'to ubez-
pieczyciel moze wykosnat w terminie siedmiu dni od énia,
w ktorym dowiedzial sie o tym, ze_ubezpieczajgcy dopuscil
sie zwloki,

Art. 279. § 1. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa zostala
spowodowana przez ubezpieczajarego albo za jego zgoda,
ubezpieczyciel moZe odstgpi¢. od umowy albo zgdac zaplaty
skladki dedatkowej za zwiekszone niebezpieczenstwo, chyba
ze zmiany niebezpieczenstwa dokonano we wspolnym intere-
sie ubezplecwcxe]a i ubezpleczajqcego albo w celu ratowa-
nia zycia ludzkiego.

$ 2. Przv ubezpieczeniu zawartym na pedréz prawo to

przystuguje ubezpieczycielowi w szczegélinosci:

1) jezeli rozpoczecie lub zakonczenie podrézy ulega zw!o-
ce z winy ubezpieczajgcego,

2) jezeli podjeto inng podréz zamiast podréiy oznaczonej
w umowie ubezpieczenia,

3) jeieli statek skierowano do innego portu amzon prze-~
widziano w umowie ubezpieczenia, :

4) jezeli statek zszedl z wlasciwe] trasy lub za.vméﬂ de
portu, ktory nie byl brany w rachube, chyba ze zejsicie
2 trasy nastapilo wskutek okolic/nosci niezaleinych od
armatora lub kapitana atbo w celu ratowania zycia ludz-
kiego lub mienia albo bylo k’m;ucme ze wzgledu na
bezpieczenstwo statku. ,
§ 3. Jezeli zmiana niebezpieczensiwa nastaoila bez. zgo-

dy ubezpieczajacego, umowa ubezpieczenia porostaje w mos

¢y, jednak ubezpieczyciel moze zadaé zaplaty dodatkowej

skladki za zwigkszone niebezpieczenstwo.

Art. 280. § 1. Jezeli ubezpierzyciel wskutek zmiany .
niebezpieczenstwd korzysta z prawa odstapienia od umowy,
powinien zawiadomié ubezpieczajgcego o swojej decyzii
w ciggu trzech dni od dnia, w ktorym dowiedzial sie o 7}ma-
nie niebezpieczenstwa; w braku takiego zawxadomlema “moze
zgdac¢ jedynie zaplaty dodatkowej skiadki za “zwiekszone nie-
bezpieczenstwo. '

§ 2. Ube/pJeC7VC1el ktory odstapil od umowy z powodu
zmiany nxebegpmwen:twa, zachowuje .prawo do La!e] sktad-
ki umowienej, a- odpowiada tylko za szkody powstate pr/ed
zmiang niebezpieczenstwa.

Art. 281, § 1. Ubezpieczajacy ob0w1@7any jest niezwlocz-
nie zawiadoini¢ ubezpieczyciela: o kezdym -wypadku doty-
czacym przedmiotu ubezpieczenia, jezeli.wypadek moze sta-
nowié¢ podstawe do roszczenia odszkodowawczego z- umowy
ubezpieczenia. : : .

§ 2. W razie haruszenia przez um?plecza]qrego obowigz-
ku okreslonego w § 1 ubezpieczyciel moze potracic z ods/Ko-
dowania ubezpieczeniowego kwote, o ktérg szkoda uleglaby
zmniejszeniu, gdyby ubezpieczyciel byl o niej nulezycm za-
wiadomiony.

Art. 282. °§ 1 W razie zaj$cia wypadku powodujgcego
szkodg ubezpieczajgcy obowigzany jest zastosowaé wszelkie
dostepne mu rozsadne $rodki 'w celu ratowania przedmmtu
ubezpieczenia oraz zapobiezenia szkodzie lub zmmeﬁiema
jej rozmiarow, a takze zabezpieczyé roszczenia-odszkode-

‘wawcze do osob odpowiedzialnych za szkode.

§ 2. Ubezpieczajgcy powinien przy stosowaniu tych
s$rodkéw kierowaé¢ sie wskazéwkami ubezpieczyciela, o ile
je otrzymal. =

§ 3. Jezeli ubezpieczajacy rozmysinie lub wskutek raza-
cego niedbalistwa nie zastosowal srodkéw: okreslonych w § 1,
ubezpieczyciel. jest wolny od odpowicdzialnosti za szkody
powstale z tego powodu.

Rozdzial 2.
Odpowiedzialno§é ubezpieczyciela.

Art, 283. 7 zastrzezeniem wyjatkéw - przewidzianych
w kodeksie ubezpieczyciel odpowiada za szkody bedace
bezposrednim nastepstwem niebezpieczenstw -objetych umowa
ubezpieczenia.

Art. 284. § 1. Ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody
powstale z winy umvyslnej lub razgcego niedbalstwa ubezpie-
czajacego, jednak ubezpieczyciel odpowiada za szkody spo-
wodowane zaniedbaniem Iub bledem nautycznym ubezpie-
czajgcego bedgcego kapxtanem ‘ statku, objetego - ubezpie-
czeniem,

§ 2. Ubezpleczycxel odpowiada za szkody spowodowane
Z winy kapxtana, innego czlonka zatogi Iub pi]ota

Art, 265. § 1. Przy ubezpieczeniu statku ubezpieczy-
ciel nie odpowiada za szkody powstale wskutek:

1) wyruszenia w podréz statku niezdatnego do zeglugi, nie-
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nalezysie wyposazonego 1 zaopatrzonego, 2z niedosta-
teczrg saloga Tub bez niersbednych dokumentdéw, chyba
ze brakite polegaly na wadach ukrytych statku lub byty
spowadowane okolicznoscianii, ktérym nie mozna bylo
zapobiec pomimo zachowania przez ubezpieczajacego na-
lezyte] starannosci,

2) wieku iub 7uzydia,

3) zatadowania na 'statek — ra wied/g ubezpieczajgcego,
a bez wiedzy ubezpieceyciela — materialow i przedmio-
tow wybuchowych, fatwo zapalnych lub innych ladun-
kow niebeszpiecznych, bez. zachowania -przepisow -obo-
wigsujacych prey pr/ewone ladunkéw tego rodzaju.

§ 2. Prrenis § 1 stosuje su»; odpowzecmo przy ubezpie-
czeniu trachtu.

Art. 286. W rarie zderrenia statkéw ubezpieczyciel od-
powiada z iviuiu ube7pieczenia statku zarowno 7a srkode
w przedmiocie ubezpieczenia, jak rowniez za ciazgce na ubez-
pieczajacym cobowigzania do wyréwnania szkody wyrzgdzo-
nej wskutek zdersenia osobom trzecim.

Art. 287. Przy uberspieczeniu tadunku lub speodziewanego
rvsku ubespiecsyciel nie odpowiada za szkody powstale
wskutek ukryte] wady, naturslnej lub  szcrzegdinej wiasci-
wosci lub nienalezyteyo opakowania tadunku albo wskutek
zwloki w jego dostarcseniu.

Art, 288, § 1. Ubezpieczyciel odpowiada 7a szkody
z kazdego wypadku objetego ubezpieczeniem de wysokosei
sumy ubezpiecsenia.

§ 2. Za s/kody wynikle z kilku nastepujacych pe sobie
wypadkéw objetych uberzpieczeniem ube/preuymel odpowm-
da stosownie do § 1. nawet jezeli laczna swna szkod prze-kra-
cza sume uhespieczenia.

§ 3. Jezeli po czesciowym uszkodzeniu prredmiotu ubez-
pleczenia nastepuje jego strata calkowita, za ktora ubezpie-
C/vmel odpomada odszkodowanie naleine ubeézpieczajgcemu
z tytulu usckodsen czesciowych ogranicza sig do wydatkow
poniesionych pr/sez niego na naprawe przedmiotu ubezpie-
czenia lub w swigzku z uszkodzeniami. '

§ 4. W 'rtazie zderzenia statkow ubezpieczyciel sbowia-
zany jest zaplaci¢ ubezpieczajacemu odszkodowanie za stra-

y lub uszkodsenia stalku oraz naleine od ubezpieczajacego’

odszkodowanie z tytulu odpowiedzialnodci  za  zderzenie,
chocby lgczne odszkodowanie przekroczylo sume ubezpie-
czenia.

Art, 289. Ubezpieczyciel obowiazany  jest zaplaci¢ od-
stkodowanie ubezpieczeniowe, choéby szkode objetg ubez-
pieczeniem bvia obowigzana naprawi¢ osoba trzecia,

Art, 290. § 1.
ubezpieczajgcemu wszelkie niezbedne i celowe wydatki po-
‘niesione w celu zachowania przedmiotu ubezpieczenia, zapo-
biezenia szkodzie lub zmiejszenia jej rczmiarow, ustalenia
charakteru i rozmiaréw szkody, sporzadzenia -dyspaszy,

sprzedazy priedmiotu ubezpieczenia oraz inne wydatki po-

niesione zgodnie ze wskazéwkami ubezpmczyaela.

§ 2. Zwrot wydatkéw wymienionych w §-1 nastr—;pu}e
w takim stesunku, w jakim suma ubezpieczenia pozostaje do
wartosci ubezpieczenia, Do zwrotu tych wydatkéw ubezpie-
czyciel obowigrany jest, cho¢by kwoty wydatkéw faczuie
z odszkodowaniem ubezpietzeniowym przekroczyly sumg
ubezpieczenia. :

Art, 291, § 1. Uhezpieczyciel ohowiazany jest zwrécié
uberzpiecrzajacemu wydatki ponlesione na przywrdcenie do
stanu poprzednieqo lub na naprawienie uszkodzonego przed-
miotu ubezpiecsenia, jak rdéwniez nalezne. od niego wyna-
grodzenie za ratownictwo oraz udzial w stratach awarii
wspoinej.

Ubezpieczyciel obbwiqzany jest zwrécié

§ 2. Zwrot wydatkéw wymienionych w § | nastepuje-
w takipi stosunku, w jakim suma ubezpieczenia pozostaje do
wartoéci ubezpieczenia. Do zwrotu tych wydatkéw ubez-:
pieczyciel obowigzany jest w granicach, w ktérych wydatki
lacznie z odszkodowaniem ubezpieczeniowym nie przekra-.
czaja sumy ubezpieczenia.

Arl. 292. § 1. W razie zajscia wypadku objetego ubez-

- pieczeniem ubezpieczyciel moze przez aplalg peinej sumY

ubezpieczenia bez wzgledu na wysoko$é powstalej szkody
zwolni¢ sie od wszelkich dalszych zobowigzan wynikajacych
z umowy ubeézpieczenia, w szczegélnosci od obowigzku zwroes
tu kosztéw zachowania przedmictu ubezpieczenia lub przy=
wrécenia go do poprzedniego stanu,

§ 2. Ubezpieczajacy moze zakreslié ubezpieczycielowi:
stosowny termin do ofwiadczenia sie, czy Korzysta z uprawe
nienia przewidzianego w § 1. o : /

§ 3. Mimo zaplaty pelnej sumy . ubmpaer?ema ubezpies
crzyciel obowigzany jest zwrocic pomadto przypadajace na&
niego stosownie do art. 290 wydatki jakie ube7p1ecza}qcy
poniost lub zobowiazal sie poniesé do chwili otfzymana
zawiadomienia od ubezpiecryciela, Ze korzysta z uprawnie-
nia przewidzianego w § 1.

§ 4. Uberpiecryciel, ktory zaplacit peinq sume wbe7zpie~
czenia, nie moze 2qda¢ przeniesienia na niego praw do przed-
miotu ube7p1eczen1a

Rozdzial 3.
Abandog przedmiote ubezpieczenia

Art. 293. § 1. Ubezpieczajacy moze za zrzeczeniem sig
na . rzecz ubezpieczyciela praw do pr/edmlotu uhezmeczemaﬁ
{abandon) 7adaé zaplaly pelmpej sumy: ubezpieczenia; jezeli
istniejg podstawy do przyjecia, Ze calkowita sirata prwd-:
miotu ubezpieczenia’ jest meumkmona badz ze Zapoblf'zemef
jej spowodowatoby wydatm mowspoimierme wysokxe wsto-
sunku do wartosci przedmiotu ubezpieczenia.

§ 2. W szczegoinoéci abandon mozna zglosic, jezeli sta-
tek: zaginat bez wiesci, zostal zabhrany jako lup lub zayar-
niety przez rozhojnikéw morskich, ulegt wypadkowi,-wskus
tek ktorego stal sie niezdatny do naprawy aibo niewart
naprawy lub kosztow odzvskania. :

§ 3. Przepis § 2 stosuje sig odpowiednie do fadunky
kidrego abandon mozZna zglosi¢ ponadto wiedy, 4gdy koszt
jego naprawy lub dostarczenia do miejsca przeznaczenia
przekroczylby jego warto$¢ w miejscu przeznaczenia.

Art. 294, § 1. Ubezpieczajacy powinien. zglosic abandoa
na pismie z przytoezeniem okolicznosci uzasadniajgcych
abandon. '

§ 2. Zgloszenie abandonu moze nasigpi¢ nie pdiniej mt
w ciggu srzesciu miesiocy od dnia, w ktérym ubezpieczajacy:
dowiedzial sie o okolicznosciach uzasadniajacych abandon.

§ 3. W razie zabrania statku lub ladunku jako tup,
zagarniccia przez rozbojnikow morskich albo utraty pasiada‘,-'
nia statku lub ladunku z innych przyczyn, abanden nie moze
byc¢ zgloszony przed uplywem dwéch miesiecy od dnia etrry{:
mania przez ubezpieczajacego wiadomosci o tych okohcmaém
ciach, W tvch przypadkach  szeiciomiesigczny termin  dis&
zgtoszenia abandonu biegnie od dnia, w ktérym uplynat ter®
min dwoch miesiecy.

§ 4. W rarzie zaginiecia bez wiesci statku lub znajduig:
cego sie na nim ladunku termin - dla zgloszenia abandeny
biegnie od dria, 'w ktérym statek byl spodziewany. w naj/
blizszym porcie, do ktorego go skierowano.

§ 5. W razie urnania statku za zaginiony bez wieéci,
stusownie do przepisow art. 22, statek i przewozone na aim,
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& nie uratowane ladunki uweza sic za catkowicie stracone,
a ubezpieczeni moga domagaé sig od ubezpiecyyciela odszko-
dowania za strate calkowitg bez zglaszania abandonu.

Art. 295. § 1. Ubezpieczajgcy obowigzany jest przy zglo-
szeniu abandonu zawiadomi¢ ubezpieczyciela o cigzacych na
przedmiocie ubezpieczenia prawach rzeczowych oraz o odno-
szacych sig do niego innych ubezpieczeniach, a - takze
e wszelkich znanych mu ograniczeniach w rozporzqdzan‘u
przedmiotem ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze uzaleini¢ przyjecie abandonu
od dostarczenia mu danych detyczgcych okolicznosci wymie-
nienych w § 1.

Art. 296. § 1. Ubezpieczyciel moze odméwié przyiecia
abandonu, jezeli zgloszenie abandonu nie odpowiadda wyma-
ganiom okreslonym w artykulach poprzedzajgcych.

§ 2. Ubezpieczyciel nie moie odmowi¢ przyjecia aban-

donu po uplyw1e trzydziestu dni od otrzymama zgloszenia
sbandonu.

Art. 297. § 1. Prawa do przedmiotu ubezpieczenia prze-
chodzg na ubezpieczyciela z chwilg zlozenia przez mego
oSwiadczenia, ze przyjmuje abandon.

§ 2. Jezeli ubezpieczyciel w  terminie okreslonym
w art. 296 § ‘2 nie zlozy oswiadczenia, czy przyjmuje aban-
don, prawa do przedmiotu ubezpleczema przechodza na niego
z uplywem tego terminu.

Art. 298. Ubezpieczajacy, kidrego zgloszenie abandonu
nie odpowiada wymaganiom .okreslonym w artykutach po-
przedzajacych, zachowuje prawo do odszkedowania ubezpie-

€zeniowego 'po udowodnieniu jSZl\Od Tzeczywiscie poniesio-

nych.
Rozdz ial 4
Platnoé¢ odqzkodowania ﬁbézpie‘czéniovs}eg‘o
Art. 269, § 1. W razie za]sma szkody ob]ete; ubezpiecze-

fiem u.)eszeczycxel moze zgda¢ od ubeszecza]qcego udzie-
lenia mu wszelkich wiadomoscl oraz rzedstaw;ema doku-

mentdw. i innych dowodéw niezbednych -do ustalenia-oko-
licznosci wypadku, s7kod\y i jej rozmiarow:-

§ 2. Ubezpieczyciel moze uzalezni¢ wyplate odszkodo-

‘wania ubezpieczeniowego od zwroty polisy, chyba ze polisa

byla imienna.

Art. 300. § 1. Z chwilg zaplaty odszkodowania ubezpie-
czeniowego przechodza na u?ezpieczyciela — . do wysokosci
zaplaconej przez niego sumy — wszelkie prawa przysiugu-
jace ubezpieczajgcemusido 0s0b trzecich z tytulu ‘wyrzadze-
nia szkod, za ‘klore wyplacono odszkodowanie ubezpiecze-
niowe.

§ 2. Ubezpieczajgcy obowigzany jest dostarczyé ubez-
pieczycielowi wszelkie wiadomosci 1. dokumenty oraz do-
kona¢ czynnosci niezbednych dla skuteczgego dochodzenia
praw ptzez ubezpieczyciela.

§ 3. Zrzeczenie sie przez ubezpieczajacege bez zgody
ubezpieczyciela praw przystugujacyeh mu do-oséb trzecich
z tytulu poniesionych szkod zwalnia ubezpieczyciela w od-
powiednim stosunku od obowigzku zaplaty odszkodowania
ubezpieczeniowego.

Art. 301. Z zastrzeieniem wyjatku - przewidzianego
w art, 292 § 4 ubezpieczyciel, ktéry zaplacil odszkodowanie
ubezpieczeniowe za strale catkowita w wysokoscz pelneq
sumy ubezpieczenia, moze .zada¢ od ubezpieczajgcego prze-
niesienia na niego wszelkich praw do- przedmwtu ubezplegze-
nia; jezeli jednak suma ubezpieczenia byla ‘nizsia od war-
tosci ubezpieczenia, ubezpieczyciel moze zadac przemesxema‘
praw fylko w odpowiednim stosunku. =
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