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KONWENCJA O MIEDZYNARODOWYM LOTNICTWIE CYWILNYM, PODPISANA W CHICAGO
DNIA 7 GRUDNIA 1944 R.

Przeklad.

W imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej

RADA PANSTWA
POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ]

podaje do powszechnéj wiadomosci:

W dniu 7 grudnia 1944 roku podpisana zostala w Chi-
cago Konwencja o miedzynarodowym loinictwie cywilnym.

Po zaznajomieniu sie z powyzszg Konwencja Rada Pan-
stwa uznala ja i uznaje za stuszng zaro6wno w caltosci, jak
i kazde z postanowien w niej zawartych, oswiadcza, ze wy-
zej wymieniona Konwencja jest przvjeta, ratvfikowana i po-
twierdzona, oraz przyrzeka, ze bedzie niezmiennie zachowy-
wana.

Na dowdd czeno wydany zostal Akt niniejszy opatrzony
pieczecia Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.

Dano w Warszawie, dnia 20 listopada 1958 roku.

Przewodniczacy Rady Panstwa:
L. S A. Zawadzki
Minister Spraw Zagranicznych:
w z, J. Winiewicz

Au Nom de la République Populaire de Pologne

LE CONSEIL D'ETAT
DE LA REPUBLIQUE POPULAIRE DE POLOGNE

& tous ceux qui ces Présentes Lettres verront
fait savoir ce qui suit:

Une Convention relative a I'"Aviation civile internationale
a été signée a Chicago le 7 décembre 1944.

Aprés avoir vu et examiné ladite Convention le Conseil
d'Etat l'a approuvée et approuve en loutes et chacune des
dispositions qui y sont contenues; déclare que la Conven-
tion susmentionnée est acceptée, ratifiée et confirmée et pro-
met qu'elle sera inviclablement cbservée,

En Foi de Quoi les Présentes Lettres ont été délivrées
revétues du Sceau de la Reépublique Populaire de Pologne,
Donné a Varsovie, le 20 novembre 1958.

Président du Conseil d’Etat:
A, Zawadzki

r

. S.
Ministre des Affaires Etrangéres:
w 2z. J. Winfewicz

(Tekst Konwencji zamieszczony jest w zalycznikw do niniejszego numeru).
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KONWENCIA O MIEDZYNARODOWYM LOTNICTWIE CYWILNYM

WSTEP

. Zwazywszy, ze przyszly rozwdj miedzynarodowego lot-
nictwa cywiluego moze przyczyni¢ sie w znacznej micrze do
stwotzenia i utrzymania przyjajni i zrozumienia miedzy na-
rodami i ludami §wiata oraz Ze wszelkie jego naduiycie mo-
75 ragrozi¢ bezpieczenstwu powszechnemu;

zwazywszy,- ze pozadane jest uniknigcie wszelkich nie-
porozumieir i rozwijanie wspoipracy miedzy narodami i lu-
dami, od kidrej zalezy pokdj swiala;
- nizej podpisane Rzady, uzgodniwszy zasady i osiagnaw-
szy porozumienie w tym cefu, by miedzynarodowe lotnictwo
cywilne moglo sie¢ rozwija¢ w sposdh pewny i prawidlowy,

a miedzynarodowe stuzby transportu lotniczegn mogly byc¢
ustanawiane na zasadzie jednakowych mozliwosci dla wszyst- -

" kich i prowadzone w sposéb wlaéciwy i ekonamiczny —
‘zawarty w tym celu niniejsza Kouwencje,

CZESC 1, ZEGLUGA POWIETRZNA
Rozdziat [
Ogolne zasady i zastosowanie Konwencji

,, ) Artykutl 1
Suwerennosé

Umawiajgce sie Panstwa uznaia, ze kazde Panstwo po-
siada catkowitg i wylgczng suwerennuvs¢ w przestrzeni po-
wieliznej nad swoimn teryloriun.

Artykut 2

Terytorium

Dla celow aniniejszej Konwencji uwaza sie, ze terytorium
Panstwa stanowig obszary ladowe i przylegajgce do aich wo-
dy terytorialne, objete suwerennoscig, suzerennoscia, manda-
tem lub opieka lego Panstwa,

Artykul 3
Cywilne i punistwowe statki powietrzne

al Ninicjsza Konwencja stosuje sie wytacznie do cywil-
nych statkow pow.etrznych, nie stosuje sie za$ do statkow
powictrznych panstwowych.

b) Statki powietrzne nzywane w sluzbie wojskowej, cel-
nej i policyjnej uwaza sie za statki powietrzne panstwowe.

¢) Zaden panstwowy statek powietrzny Umawiajgcego
sie Panstwa nie raoze przelatywaé nad ferytorium innego
Panstwa ani ladowaé na nim bez zezwolenia udzielonego w
drodze specjalnege porozumienia lub w inny sposéb albo
niezgodnie z warunkami takiego zezwolenia.

d) Umawiaigce sie Panstwa zobowiazuja sie, przy usta-
laniu_przepiséw .dotyczacych swoich panstwowych statkéw
powictrznych, miec na wzgledzie bezpieczenstwo zeglugi stat-
kéw powietiznych cywiinych. ;

Artykut 4

-

Naduzycie lotnidlwa cywilnego P

Kaide Umawiajgce sie Panstwo zgadra sie na nieuzywa-
nie letnictwa cywilnego do iakichkolwiek celow sprzeeznych
z ceiami niniejszej Konwencji.

Rozdzial 11

Przelot nad lerylorium Umawiajacych sie Parhstw
Artykut 5

Prawo nieregularnego przelotu ,

Kazde Umawiajgce sie Parstwo zgadza sie, by wszelkie
statki powietrzne mnych Umawiajacych sie Panstw, nie uzy-
wane w regularnej migdzynarodowej sluzbie powietrznej, po-
siadaty prawo wloiu lub przelotu nad jego terytorium bez la-
dowania oraz prawo ladowania w celach niehandlowych, bez
koniecznosct otrzymama uprzedniego vezwolenia, pod warun-
kiem przestrzeganiz postanowien niniejszej Konwenciji i z ra-
strzezeniem prawa Pansiwa. nad ktérego terytorium przela-

" tuja, do zadanis ladowania. Kazde Umawiajace sie Panstwo

zasirzega sobie jednsk prawo zadania ze wzgledow bezpie-
czenstwa lotu, by statki powietrzne majace przelatywaé nad
obszarami mnieprzystepnymi lub nie posiadajacymi odpowied-
nich udogodnien dia zeglugi powietrznej trzymaly sig okre-
$lonych drég lub uzyskaly specjalne zezwolenie na takie loty.

Jezeli wspomnianych statkéw powietrznych wzywa sie do
Lodplatnego przewozu pasazeréw, towaréw lub poczty poza mig-
dzynarodowsa regularng siuzbg powietrzna, maja one réwniez
przywilej zabierania i pozostawiania pasazerow, towarow
i poczty, z zastizezeniem postanowien artykutu 7 i z zastrze-
zemiein prawa Panstwa, w ktorym sie lo odbywa, do ustano-
wienia takich przepisow, warunkow lub ograniczen, jakie
uzha ono za pozgdane.

Artykut 6
Regularna stuzba powietrzna

Regularna miedzynarodowa sluzba powietrzna moze by¢
wykonywana nad terytorium lub na terytorium Umawiajace-
go sie Panstwa tylko na mocy specjalnego zezwolenia lub
innego upowaznienia udzielonego przez to Panstwo i zgodnia
z warunkami takiego zezwolenia lub upowaznienia.



Artyxkul 7
Kabotaz

Kazde Umawiajace sie Panstwo ma prawo odmowic stat-
kom powieliznym innych Umawiajacych sig Panstw zezwo-
lenia na zabseranie na jego terytorium pasacerédw, poczly i to-
waréw celem odpl:tnego przewiezienia z przeznaczeniem do
innej miejscowoséci na tym terytorium. Kazde Umawiajace sig
Pansiwo zobowigzuje sig¢ do niezawierania porozumien przy-
znajacych specialn.e innemu Panstwu lub linii lotniczej in-
nego Panstwa tego rodzajd przywilejow na zasadzie wylgcz-
nosci oraz do nieprzyjmowania tego rodzaju wylacznych
przywilejéw od inuego Pansiwa.

Artykul 8
Statki powietrzne bez pilota

Statek powiclrzny nadajacy sie do lotu bez pilota mozie
bez pilota przelatywad nad terylorium Umawiajacego sie Pan-
stwa tylko za specjalnym upowaznieniem ze strony tego Pan-
stwa i zgodnie z warunkami takiego upowaznienia. Kazde
Umawiajgce sie Palistwo zobowigzuje sie zapewinié¢ kontrolg
lotéw statkow powietizuych bez pilota w rejonach otwartych
dla cywilnych statkéw powietrznych w taki sposob, by unik-
nac¢ niebezpieczenstwa dia cywilnych statkdw powietrznych.

Artykut 9
Strefy zakazane

a) Kazde Umawiajace sie Panstwo ma prawo, ze wzgledu
ni konieczno$¢ wojskowa lub na bezpieczenstwo publiczne,
wprewadzi¢ jednolile ograniczenia lub zakazy przelotu stat-
kow powietiznych innych Panstw nad pewnymi strefami swo-
jego terytoriumi z zaslrzezeniem, ze zadne roznice nie beda
ped lym wzgledem czynione miedzy statkami powietrznymi
dencgo Panstwe uzywanymi do regularnej miedzynarodowej
shazby pd"« iclrzney a statkami innych Umawiajgcych eie
Pansiw uzywanymi do podobaych celéw. Rozmiary i roz-
mieszczenie wspomnianych stref zakazanych powinnn sie usta-
la¢ w rozsadny sposob, azeby nie stwarza¢ niepotrzebnych
przesikod dia zeglugi powietiznej. Okreslenie takich stret
zakazanych na terytorium Umawiajacego sie Panstwa, jak
10wnicz wszelkie pozniejsze ichr zmiany, powinny byé¢ mozli-
wie wczesnie podawane do wiadomosci innych Umawiajgcych
6i¢ Panstw oraz Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego.

b} Kaide Umawiajace sie Panstwo zastrzega sobie row-
niez prawo wprowadzenla ze skutkiem natychmiastowym, w
okolicznosciach wyjatkowych lub w razie naglej konieczno-
sci lub tez w interesie bezpieczensiwa publicznego, czasowych
ograniczeii jub zakazéw przelotu nad celym sweim teryto-
rium lub jego :rzescia, pod warunkiem, e ograniczenia lub
zakarzy beda stosowane bez wzgledu na przvnalezno$¢ pan-
stwowg do statkéw powretrznych wszystkich ianych Panstw.

c) Kazde Umawiajgce sie Panstwo moze zgda¢, w warun-
kach przez s:ebie okve$ionych, azeby kazdy statek powietrz-
ny wlatujgcy do siref wymienionych powyiej w ustepach a)
i b) wyladowal tak predko, jak to jest prakivcznie mozliwe,
W porcie lolniczym wyznaczonym na terytorium tego Paii-
stwa.

Artykut 10

Lgdowanie w celnym porcie lotniczym

Z wyjatkiem przypadkéw, qdy na podstawie postanowied
ninjeiszej Konwencji lub na mocy specialnego upowaiznienia
statek powietrzey moze przelatywaé nad terytorivm Umawia-
jaceyo si¢ Pansiwa bez lgdowsnia, kaidy stalek powietrzny

- . el i . H PR
przykywajacy na terytorium Umawiajacego sie Padstwa po-
winien lagdowac, jezeli wymagajq tego przepisy danego Pan-
stwa, w porcie lotniczym wyznaczonym przez to Panstwo dla
celdw kontroli celnej i innej. ‘Statek powietrzny opuszcza-
jacy terytoriam Umawiajgcego sie Panstwa powinien odlaty-
wa¢ z podobnie wyznaczonego celnego portu lotniczego.
Szczegbly dotyczace wszystkich portéow lotniczych wyznaczo-
nych jako celne porty lotnicze beda przez Paisiwa oglaszane
i przekazywane Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego, uviworzonej na mocy czeéci drugiej niniejszej Kon-
wencji, celem przekazania do wiadomos$ci wszystkim innym
Umawiajgcym si¢ Pansiwom.

Artykul 11
Stosowanie przepiséw lotniczych

Z zastrzezeniem postanowien niniejszej Konwencji usta-
wy i przepisy {‘mawiajacego si¢ Panstwd dotyczace dopusz-
czenia na jego terytorium statkéw powietrznych uzywanych
w miedzynarodowej zegludze powietrznej lub opuszczania
przez nie tego terytorium albo dotyczace eksploatacji i ze-
glugi wspomnianych statkow powietrznych w czasie ich po-
bytu w jego granicach beda stosowane do statkéw powietrz-
nych wszystkich Umawiajgcych sie Panstw bez wzgledu na
przynalezno$¢ panstwowa i powinny by¢ przestrzegane prze:
wspomniane statki powietrzne przy przybyciu ns terytorium
danego Panstwa, przy opuszczaniu tego terytorium badz
podczas pobytu w jego granicach.

Artykut 12

Regutly lotnicze

Kazde Umawiajgce sie Paistwo zohowiqzuje sie zastoso-
wac wlasciwe $rodki w celu zapewnienia, by kazdy statek
powietrzny przelatujgcy nad Jjego terylorium lub manewruja-
¢y w granicach jego terytorivm, jak rowniez kazdy statek
powielrzny noszacy znak jego przynaleinosci panstwowej
niezaleznie od micjsca, w ktérym sie znajduje, musial sto-
sowac sie do obowiazujacych w danym miejscu regul i prze-
pisdéw, dotyczacych lotn i manewrowania statkow powietrz-
nych. Kazde Umawiajgce sig Panstwo zobowigzuie sie utrzy-
mywaé swoje wlasne przepisy w tej dziedzinie, w mozliwie
jak najszerszym zakresie, w zgodno$ci z przepisami ustana-
wianymi co pewien czas na podstawie niniejszej Konwencji.
Nad pelnym moizem oYowigzywac¢ beda reguly ustanowione
na podstawie niniejszej Konwencji, Kazde Umawiajace  sig
Panstwo zobowigzuje siz zapewni¢ $ciganie wszvstkich oséb
naruszajacych chowlazujace przepisy.

Artykul 13
Przepisy dotyczqee przybyeia i odprawy

Z chwilg przybycia na terytorium Umawiajgcego sie Pan-
stwa, przy opuszczaniu tego terytorium lub podczas pobytu
na nim pasazerowle i zalogi statkéw powietrznych oraz to-
wary przewiezione tymi statkami podlegaja ustawom i prze-
pisam tego Paaslwa, dotyczacym przybycia wspomnianych
pdsazerdw, zaldég lub lowaréw na jego terytorium i opuszcze-
niu przez nich tego terytorium takim, jak przepisy w sprawie
przyjecia, odprawy, imigracji, paszportéow, cetl i kwarantanny.

Artykal 14

Zapobieganie szerzeniu sie chordb

Kazde Umawiajace sie Panstwo zobowiazuje sie zastoso-
wac skuteczne Srodki w celu przeciwdzialania szerzeniu sig



za poérednictwem zeglugi powietrznej cholery. tylusu (epi-
demicznego), ospy, zoitej febry i dzumy, jak réoyniez wszel-
kich innych choréb zakaznych, ktérych okreslenie w razie
potrzeby nalezy do Umawiajacych sie Panstw.

W tym celu Umawiajqce sig Pansiwa begdg sie porozu-
miewa¢ w sposCb scisty z organizacjami wilasciwymi w spra-
wach przepisow Imiedzynarodowych dotyczacych $rodkow sa-
nitarnych, kiére stosije sie do statkow powietrznych. Takie
porozumiewanie sig nie moZe w niczym uchybia¢ stosewaniu
jakiejkolwiek bedace] w mocy migdzynarodowej konwencjt
w tych sprawach, ktdrej stronami moglyby by¢ Umawiajice
sie Panstwa,

Artykut 15

COplaty za korzystanie z portow lotniczych i inne podobne
naleznosci

Kazdy port lotniczy w Umawiajagcym sie Penstwie otwar-
ty do uzytka publicznego dla krajowych stalkéw powietrz-
nych bedzie réowniez, z zaslrzezeniem postanowien artykn-
lu 68. otwarty na jednakowych warunkach dla statkéw po-
wietrznych wszystkich innych Umawiajgcych sie Panstw. Jed-
nakowe rowniez warunki beda stosowane w sprawie korzy-
stania przez statki powietrzne kazdege Umawiajacego sig
Panstwa ze wszelkich vdogodnien dla zeglugi powietrznej, od-
danych do mzytku publicznego dla zapewnienia bezpieczen-
stwa i sprawnosci zeglugi powietrznej, lgcznie z obstugg ra-
diowa i meteorologi¢zng.

Wszelkie oplaty za uzywanie takich portéw lotniczych
i udogodnien dia Zeglugi powietrznej przez statki powietrzne
jakiegokolwiek innego Umawiajacego sie Panstwa, jakie Uma-
wiajace sie Panstwo moze naklada¢ lub na kiorych naklada-
nie moze zezwoli¢, nie moga przewyzszac:

a) w odniesieniu do statkdw powictrznych nie uzywa-
nych do wykonywania regularnej miedzynarodowej sluiby
powietrznej —— oplat uiszczanych przez krajowe statki po-
wietrzne tego samego iypu uzywane do podobnej stuzby,

b) w odniesieniu do statkéw powietrznych uzywanych
do wykonywania regularnej miedzynarodowej stuzby po-
wietrznej — oplat uiszczanych przez krajowe stalki powietrz-
ne uzywane do podobnej shuzby.

Oplaty powyzsze powinny by¢ oglaszane i podawane do
wiadomosci Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywil-
nego; zastrzega sie przy tym, ze optaty nalozone za korzy-
stanie z portow lotniczych i innych udogodnien podlegajg na
whniosek - zainteresowanego Umawiajacego sie Panstwa rozpa-
trzeniu przez Rade, ktora sporzadza sprawozdanie i czyni za-
lecenia w tym przedmiocie, w celu ich rozpatrzenia przez za-
interesowane Panstwo lub Panstwa.

Zadne Umawiajgce sie Panstwo nie bedzie nakladac oplat
i innych naleznojci z tytulu samego tyiko korzystania z pra-
wa tranzytu nad jego terytorium, przybvcia na to terylorium,
lub opuszczenia lego lerytorium przez stalek powietrzny kto-
rego$ z Umawiajacych sie Panstw albo przez osoby lub rze-
czy znajdujace sie na jego pokladzie.

Artykut 16
Inspekcja statkéw powietrznych

Wlasciwe wiadze kazdego z Umawiajacych sie Pansiw
bedg mialy prawo przy ladowaniu lub odlocie statkow po-
wietrznych innych Umawiajacych sie Panstw poddac te stat-
ki powietrzne inspekcji bez powodowania pie usprawiedli-
wionej zwloki, jzk rowniez sprawdzic swiadectwa i inne do-
kumenty, przewidziare przez niniejsza Konwencjg,

Rozdziat IIf
Przvnaleznos¢ Pahstwowa statkow powietrziych

Artykut 17

Przynaleinosé¢ panstwowa statkoéw. powietrznych

Statki powielrzne maja przynaleino$¢ panstwowg Pan-
slwa, w klorym sg zarejestrowane,

Artykul 18
Rejestracje wielokrotna

Stalek powietizny nie moze by waznie zarejestrowany

wiecej niz w jednyvm Panstwie, jednakze jego rejestracja mo-

72 by¢ przeniesiona z jadnego Panstwa do innego.
Artykut 19
Ustawy krajowe o rejestracji

Rejestracja lub przeniesienie rejestracji statku powietrz-
nego powinny sie odhywaé w kazdym Umawliajgcym sie Pan-
stwie zgodnie z ustawami i przepisami danego Panstwa.

Artykut 20
Umieszczenie znakow.

Kazdy statek powietrzny uzywany w miedzynarodowej
zegludze powietrznej powinien nosi¢ wlasciwe znaki przyna-
leznogci panstwowej i rejestracyjne,

Artykut 21
Zawicdamianie o rejestracji.

Kazde Umawiaigce sie Panstwo zobowiazuje sie do do-
starczania na Zyczenie innego Umawiajacego sie Panstwa lub
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego infor-
macji dotyczacych rejestracji i wtasnosci poszczegélnych stat-
k6w powietrznych zarejestrowanych w danym Panstwie, Po-
nadto kazde Umawiajace sie Panstwo powinno dostarczaé Or-
ganizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, zgodnie
Z przepisami, -jakie ta organizacja moze ustanowi¢, sprawoz-
dann zawierajacych takie dane, jakie moze udostepnic co do
wlasnosci 1 kontroli statkow powietrznych zarejestrowanych
w tym Panstwie i uzywanych zazwyczaj w miedzynarodowej
zcglucze powieliznej. Oirzymane w ten sposob przez Organi-
zacjg Miedzynarodowego [ofnictwa Cywilnego dans bedg na
zyczenie udostepnione przez nig innym Umawiajgcym sie Pan-
stwornn,

Rozdzial IV
Srodki majgce na celu ulatwiente zeglugi powietrznej
Artykut 22

{Iproszczenie formalnosei
e
Kazde Umawiajace sie PadAstwo zobowiazuje sie zastoso- °
wac¢ wszelkie mozliwe w praktyce §rodki przez wydanie spe-
cjalnych przepisow lub w inny sposob, w celu ulatwienia °
i usprawnienia zeglugi statkow powieclrznych miedzy teryto-
riami Umawiajacych sie Panstw i zapobiezenia wszelkiej zby-
lecznej zwloce w ¢tosunku do statkéw powielrznych, ich za-



16g, pasazeréw | tadunku, w ezczegdlnosci o ile chodzi o za-
slosowanie ustaw dolyczgcych imigracji, kwaranianay, cla
i odprawy.

Artykul 23
Formalno$ci celne i imigracyjne

Kazde Umawiajgce sie Parnstwo zobowigzuje sig, jak da-
lece uzna to za mozliwe w praktyce, wydawac przepisy cel-
ne i imigracyjne dotyczace miedzynarodowej zeglugi po-
wietrznej, w zgodnosci z zasadami postepowania, ktére moga
byé¢ co pewien czas ustelane lub zalecine w zastosowaniu ni-
niejszej Konwencji. Zadnego przepisu niniejszej Konwencji
nie mozna tlumaczy¢ jako sprzeciwiajacego sie ustanawianiu
wolnoctowych portéw _iotniczych.

Ariykot 24
Cplaty celne

a) Statek powietrzny przylatujacy na terytorium innego
Umawiajgcego sie Panstwa, odlatujgey z takiego terytorium
lub przelatuigcy nad nim bedzie czasowo zwolniony od oplat
przy zachowaniu przepisow celnych danego Panstwa. Mate-

rialy pedne, smary. czesc: zapasowe, normalne wyposazenie .

i zapasy podkiadowe, znajdujace sie na pokledzie statku po-
wietrznego Umawiajgcego sig¢ Panstwa, przybywajqcego na
terytcrium mnego Ulnawiajacego sig Palistwa i pozostajgce
na jego pokladzie przy opuszczaniu tego terytorium, powin-

ny by¢ zwolnione od oplat celnych, kosztow inspekcji i tym .

podobnych optat i naleznosci panstwowych lub miejscowych.
Zwolaienie powyisze nie stosuje sig do ilojci lab materiatow
wyladowanych, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych przez
przepisy celne danego Panstwa, ktére moga wymagac¢ podda-
nia tych iloéci i materialow nadzorowi celnemu.

h) Czeici zapasowe i wyposazenie, wwozone na teryto-
rium Umawiajgceg~ sie Panstwa celem wbudowania lub uzy-
wania na statku pcwielrznym innego Umawiajacego sie Pan-
stwa, uzywanym do migdzynarodowej zeglugi powietrznej,
powinny byc¢ zwolnione od optat ceinych, pod warunkiem wy-
pehienia priepisow dawvego Panstwa, ktore mogg wymagad
poddania tych przedmiotow nadzorowi celnemu lub kontroli
celnej,

Artykul 25
Statki powietrzne w niebezpieczernistwie

Kazde Umawiaace sie Panstwo zobowiazuje si¢ do za-
pewnienia takich s$rodkow pomocy statkom powietrznym w
niebezpieczenstwie na jego terytorium, jakie uzna za mozli-
we w praktyce, oraz do zezwolenia, z zastrzezeniem koatroli
swoich wlasiych wladz, wilascicielom statkéw powietrznych
lub wladzom Panstwa, w ktérym dany statek powietrzny jest
zarejestrowany, na udzielanie takich $rodkéw pomocy, ja-
kich wymagaja okolicznosci. Kazde Umawiajace sig Panstwo
podejmujgc poszukiwama zaginionego statku powietrznego
bedzie bra¢ udzial w stosowaniu skocrdynowanych srodkgw,
jakie mogq by¢ co pewicn czas zalecane na podstawie niniej-
szej-Konwencji.

Artykut 26
Dochodzenia w sprawie wypadkdw
W razie wypadku, kt(’)regoAdozna} statek powietrzny jed-

nego Unmwiajacequ sie Panstwa na tervtorium innego Uma-
- wiajgcego sie Panstwa i ktdry pociagngl za soba smueré lub

powaine ohrazenia albo wskazuje na istnienie powaznych
usterek techpiczmych pa. statku ppwietrenym lub -.w . udogod-
nieniach dla zegligi powietrznej, Panstwo, na kiérego tery-
torium wypadek nastgpil, wdrozy dochodzenie co do okolicz-
nosci wypadku, stosujgc sie, jak dalece jego wlasne ustawy
na to pozwalaja, do zasad postqpownma 7aleconych przez
Organizacje Miedzynarodowegn Lotnictwa Cywilnego. Pan.
stwu, w ktéorym statek powietrzny jest zarejestrowany, powin-
no sie umozliwi¢ wyznaczenie obserwatorow, ktéorzy byliby
obecni przy dochecdzeniu; Pafistwo prowadzace dochodzenie
poda do wiadomosci. temu drugiemu Panstwu sprawozdanie
i wnioski w danej sprawie.

Artykul 27
Wylqczenie sped zajecia z tytulu roszczen patentowych

a) Jezeli statek powietrzny Umawiajacego sie Panstwa jes
uzywaeny do miedzynarodowej zeglugi powietrznej, zadne do:
dozwolone przybycie tego statku powietrznego na terytoriunm
drugiego Umawiajgcego sie Panstwa ani dozwolony tranzy
przez terytorium takiego Panstwa z ladowaniem lub bez lg
dowania nie moze stanowi¢ okazji ani do zajecia lub zatrzy
mania statku powietrznego, ani do jakiegonkolwiek roszczenis
przeciwko osobie, ktéra jest wlascicielem statku powietrznegc
lub ktléra go uzywa, ani do innego dzialania ze strony lul
z upowaznienia takiego Panstwa lub osoby tain przebywajace
z tego powodu, ze konstrukcja, mechanizm, czgsci, akcesoriz

lub funkcjonowanie starku powietrznego slanowig naruszenie

jakiegokolwiek patentu, rysunku lub wzoru nalezycie uznane
goe lub zarejestrowanego w Panstwie, na ktorego terytoriun
statek powielrzny przybyl; rozumie sie przy tym, ze w Pan
stwie, na ktérego terytorium taki statek powietrzny przybyt
nie moze by¢ w zadnym przypadku wymagane zlozenie zabez
pieczenia w zwigzku ze wspomnianym wylaczeniem spod za
jecia lub zatrzymania.

b) Przepisy ust. &) niniejszego artykutu stosuje sie réw
niez do skladania czes$ci zamiennych i wybosazenia zapaso
wego statkow powietrznych oraz do prawa vzywania i wbu
dowania powyiszych czesci i wyposazenia celem dokonani
naprawy statku powietrznego Umawiajgcego sie Panstwa n
terytorium innego Umawiajacego sig Panstwa z zastrzeieniem
ze tak skladowanych opatentowanych czesci lub wyposazeni
nie moina sprzedawaé lub rozprowadza¢ wewnatrz Panstwa

na kiodrego terytorium statek powietrzny - przybyl, albo wy

wozi& w celach handlowych poza granice tego Panstwa.

c} Przywileje niniejszego artykutu stosuje sie jedynie d
tych Pahstw — stron ninie;szej Konwencji ktére 1) s3 strona
mi miedzynarodowej konwencji o ochronie wtasnosci przemy
slowej z wszelkimi poéiniejszymi poprawkami do niej alb
2) wydaly ustawy patentowe uznajgce wynpalazki dokonan
przez obywateli innych Panstw bedgcych stronami niniejsze
Konwencji i udzielajagce tym wynalazkom odpowiednie
ochrony.

Artykul 28

Udogodnienia w dziedzinie zeglugi powietrznej i znorma
lizowane systemy

Kazde Umawiajace sie Panstwo zobowigzuje sie w, zakre
sie, w jakim uzna to za mozliwe, w praktyce:

d) urzadzi¢ na swoim terytorium w celu ulatwienia mie
dzynarodowej ioglugi powietrznej porty lotnicze, obshige ra
diowa, obstluge meteorologlcznq i inne udogodnienia dla zeglu

‘gl powietrznej, zgodnie z wzorami i metodami postepowam

zalecanymi luh ustalanymi co pewien czas na podstawie n
nicjszej Konwencji,



by przyjgc i worowadzi¢ w zycie wtasciwe systemy wzor-
cowe w zakresie metod igcznosci, kodéw, znakowan, sygnali-
zacji, oSwieilenia i innych metod i regut eksploatacji, jakie
moga by¢ zalecane lub ustalane co pewien czas na podstawie
niniejszej Konwencji,

¢} wspolpracowad w miedzynarodowych poczynaniach, po-
dejmowanych w cetu zapewnienia publikowania map i planow
lotniczych zgodnie z wzorami, jakie moga by¢ zalecane lub
ustalane co pewien czas na podstawie niniejszej Konwencji.

Rozdzial V
Warunki dotyczgce statkéw powietrznych.
Artykul 29
Dokumenty pokladowe statku powietrznego

Kazdy statek powielrzny Umawiajgcego sie Pansiwa uzy-
wany do zegluyi miedzynarodowej powinien mie¢ na pokia-
dzie nastepujace dokumenty, odpowiadajace warunkom prze-
pisanym w ninicjszej Konwencji:

a) swoja karte rejestracyjna,

b) swoje swiadectwo zdatnosci do lotu,

c) odpowiednie licencje dla kazdego czlonka zalogi,

d} swoj dzienn'k podroézy,

e) licencje na pokladowa ctacje radiowa, jezeli jest wy-
‘posazony w aparat radiowy,

) liste imienna pasazerow z podaniem miejsca wejscia
na poklad i miejsca przeznaczenia, jezeli przewozi pasazerow,

g) manifest i szczegélowe deklaracje towarowe, jezeli
przewozi towary.

Artykut 30
Wuyposaienie radiowe statku powietrznego

a) Statek powietrzny kazdego Umawiajacego sie Panstwa
moze podczas przebywania na terytorium i nad terytorium
innych Umawiajarych sie Panstw mie¢ na pokladzie radiowy
aparat nadawczy jedynie wowczas, gdy wtasciwe wladze
Panstwa, w ktérym statek powietrzny jest zarejestrowany,
wydaly licencje na zainstalowanie i uzywanie tego aparatu.
Uzywanie rzdiowego aparatu nadawczego w obrebie tery-
toriumt Umawiajacego sie Panstwa, nad kiérym statek po-
wietrzny przelatuje, powinno by¢ zgodne z przepisami wyda-
nymi przez Lo Pansiwo.

b) Radiowy érparat nadawczy moze by¢ uzywany jedynie
przez tych czlonkow zatogi uczestniczgcej w locie, ktorzy po-
siadaja na tu specjalng licencje wydang przez wlasciwe wia-
dze Panstwa, w\kt(')rym statek powietrzny jest zarejestro-
wany.

Artykutl 31
Swiadectwa zdolnosci do lotu
Kazdy statek powietrzny vzywany do miedzvnarodowej
zeglugi powielrznej powinien by¢ zaopatrzony w swiadectwo
zdatnosci do lotu, wydane lub potwierdzone przez Panstwo,
w ktérym statek powietrzny jest zarejestiowanv,
Artykutl 32

Licencie perscnelu

a) Pilot i inni cztonkowie zalogi eksploatacyjnej kazdego
statku powictrznego uzywanego do zeglugi migdzynarodowej

powinni posiada¢ swiadectwa uvzdolnienia i licencje wydane
lub potwierdzone przez Painstwo, w kiGrym stalek powietrzny
jest zarejesirowany,

b} Kazde Umawlajqce sie Painstwo zastrzega sobie prawo
odmawy uznania waznosci, gdy chodzi o loty nad jego tery-
torium, Swiadectw uzdolnienia 1 licencji, przvznanych ktore-
mukoiwiek z jego obywateli pizez inne umawiajace sie Pan-
stwo,

Artykut 33
Uznanie Swiadectw i licencji

Swiadectwa zdatnosci do lotu oraz $wiadectwa uzdolnie-
nia i licencje, wydane lub potwierdzone przez Umawiajace sie
Pansiwo, w ktorym statek powietrzny jest zarejestrowany, po-
winny by¢ uznane za wazne przez inne Umawiajgce sie Pan-
stwa pod warunkiem, ze wymagania, kiére byly slawiane przy
wydawaniu lub potwierdzaniu wspomnianych §wiadectw i li-
cencji, sq rowne lub wyzsze od wymagan minimalnych, jakie
moga by¢ co pewien czas ustalane na podstawie niniejszej
Konwencji,

Artykut 34
Dzienniki podrdzy

Pla kazdego statku powietrznego nzywanego do zeglugi
miedzynarodowej powinno sie prowadzi¢ dziennik podrézy,
w klérym wpisuje sie szczeqoly dotyczace samego statku po-
wietrznego, jegu zatogi i kazdej podrozy w sposéb, jaki moze
by¢ co pewien czas uslalany na podstawie niniejszej Kon-
wencji. ‘

Artykutl 35
Ograniczenia dotyczqce ladunku

ai Na statkach powietrznych uzywanvch do zeglugi mie-
dzynarodowej nie mozna przewozi¢ amunicii wojennej lun
sprzelu wojennego na terytorium lub rad terytorium ktérego-
kolwiek Panslwa, chyba ze Panstwo to udzielilo zezwolenia.
Kazde Panstwo powinno ustali¢, w drodze wydania przepisow,
co sie uwaza za amunicje wojenng lub sprzet wojenny w ro-
zumieniu niniejszego airtykulu, biorgc pod uwage, w celu
ujednoslajnienia pizepisow, zalecenia, jakie moze co pewien
czas wydawa¢ Organizacja Miedzynaredowege Lotnictwa Cy-
wilnego.

h) Kazde Umawiajace sie Panstwo zastrzega sobie prawo
regulowania lulk zskazywania z uwagi na poizadek publiczny
i bezpieczensiwo, przewozu na swoim terytorium lub nad swoim
terviorium przedmiotéw innych, niz wymienione w ustgpie a)
pod warunkiem, ze nie bgda czynione zadne réinice w tym
wzgledzie miedzy krajowymi statkami powietrznymi danego
Pafstwa a statkami powietrznvmi innych Pansiw vzywanymi
do tejze zeglugi i ze ponadto nie beda stosowane zadne ogra-
niczenia, ktore moglyby krepowac przewéz i uzywenie na
statkxch powietrznych urzadzen niezbednych do ich eksploa-
tacji lub nawigecji albo dla bezpieczenstwa personelu lab
pasazerow.

Artykul 35
Aparaty fotegraficzne
Kazde umawiajace sie Panstwo mcze zakaza¢ lub nregu-

lowa¢ wuzywanie =paratOw na statkach powielrznych nad
swoimn teryloriwn,



Rozdziatl VI
Micdzynarodowe normy: i zalecone metody pos!qpoquia.
Artykul 37
Przyjecie miedzynarodowych norm i zasad postgpowania
Kazde Umawiajgce sie¢ Pabstwo zobowiazuje sie wspol-

pracowa¢ w celu zepewnienia najwyzszego mozliwego w prak-
tyce ujednostajnienia przepiséw, norm, zasad postepowania

i organizacji w odniesieniu do statkéw powietrznych, perso-.

nelu, drog lotniczych i stuzb pomocniczych we wszelkich przy-
padkach, w ktorych fakie ujednostajnienie moze utatwié
i ulepszyl zegluge powietrzna.

W tym celu Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego bedzie przy,mowac i zmienia¢é co pewien czas
w miare potrzeby miedzynarodowe normy oraz zalecone me-
tody 1 zasady postepowania, odnoszace sig do:

- a} systemow lgcznosci i udogodnien dla zeglugi powietrz-
nej, lacznie ze znakowaniem naziemnym, ~

b) cech charakterystycznych portéw lotniczych i pol wzlo-
tow,

c) regul lotniczych i metod kontroli ruchu lotniczego,

d) wydawania licencji personelowi eksploatacyjnemu
i mechanicznemu,

e) zdatnosci statkow powietrznych do lotu,

f) rejestracji i identyfikacji statkéw powietrznych.

g) gromadzenia i wymiany informacji meteorologicznych,

h) ksiag poktadowych,

i) map i planow lotniczych,

i) formalnosci celnych i imigracyjnych,

k) statkébw powietrznych w niebezpieczenistwie i docho-
dzen w sprawie wypadkow o
oraz do wszelkich iunych zagadnien, zwiazanych z bezpie-
czensiwem, regularnosciq i sprawnoscig zeglugi powiet\rznej,
ktére mogg tego co pewien czas wymagac, )

Artykut 38

Qdchylenia od miedzynarodowych norm i zasad postepo-
wania '

Kazde Panstwo, ktére uwaza za niemozliwe w praktyce
zastosowanie si¢ pod kaidym wzgledem do ktérychkolwiek
ze wsipomnianych miedzynarodowych norm lub zasad postepo-
wania albo calkowite dostosowanie wprowadzonych przez sie-
bie przepisdw lub-metod postepowania do migdzynarodowych
norm i zdsad postepowania w przypadkach ich zmian, albo
ktére uwaza za konieczne wpiowadzenie przepisow lub me-
tod postepowania; réznigcych sie pod jakimkolwiek wzgledem
od przepis6w i metod postepowania ustalonych zgodnie z nor-
mam1 miedzynarodowymi, powinno niezwlocznie poda¢ do
wiadomoséci Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywil-
nego ré6znice zachodzgce migdzy jego wilasng praktyka a prak-
tvka 'ustalong przez nermy miedzynarodowe. W przypadku
zmian w normach miedzynarodowych kazde Panstwo, ktore
nie dokonato odpowiednich zmian we wprogwadzonych przez
‘siebie przepisach lub metodach postepowania, powinno zawia-
domi¢ o tym Rade w ciggu szesc¢dziesieciu dni od daty przy-
jeria zmian do normy miedzynarodowej albo wskaza¢ $rodki,
jakie zamierza zastosowaé¢. W kazdym takim przypadku Rada
powiadamia niezwlocznie wszystkie inne Panstwa o réznicach
istniejgcych miedzy jedna lub wiekszg iloscig cech normy
miedzynarodowej a krajowa praktyka stosowana w tym za-
kresie przez wspomniane Panstwo,

Al

Artykul 39 : v

Wpisy dodatkowe na $wiadectwach i licencjach.

a) Jezeli jakikolwiek statek powietrzny lub jego czest
sktadowa, co do-ktorych istnieje miedzynarodowa norma zdat
nosci do lotu lub funkcjonowania, w chwili wydania $§wia-
dectwa zdatnosci do lotu nie odpowiada pod jakimkolwiek
wzgledem wspo:innianej normie, wowczas na $wiadectwie zdat-
nosci do lotu lub w zalgczniku do niego powinny by¢ wpisa-
ne wszystkie punkty, co do ktérych norma nie zostala L
chowana. A '

b} Jezeli jakakolwiek osoba posiadajaca licencje nie od:
powiada w petni wymaganiom ustalonym przez norme miedzy-
narodowa dla klasy licencji lub $wiadectwa, ktére posiada
wowczas na licencji tej osoby lub w zalaczniku do tej licenc;j
powinny by¢ wpisane wszystkie szczegély, co do ktérych
dana osoba nie odpowiada wspomnianym wymaganiom.

Artykut 40

Waznoséé $wiadectw i licencji posiadajqcych dodatkowe
wpisy

Zaden statek powietrzny i zaden czionek personely, i(t(’)r*,

“posiada $wiadectwo lub licencje z wyzej wspomnianym do-

datkowym spisem, nie moze bra¢ udzialu w zegludze miedzy:
narodowej, chyba %e otrzyma na to pozwolenie Pahstwa lut
Panstw, na ktérych terytorium przebywa. Rejestrowanie lut
uzywanie takiego statku powietrznego b jakiejkolwiek czesc.
skladowej slatku powietrznego dopuszczonej do uzytku n:
podstawie §wiadectwa w Panstwie innym niz Pahstwo, w kté-
r'ym swiadectwo zostalo pierwotnie wydane, jest uzaleznione
od decyzji Panstwa, na ktérego terytorium statek powietrzny
lub czeé¢ skladowa zostaly sprowadzone.

Artykut 41 T

Uznanie dotychczasowych norm zdatnoéci do lotu

Przepiséw niniejszego rozdzialu nie stosuje sie do tyct
typow statkéw powietrznych i wyposazenia statkéw powietrz.
nych, ktorych pierwowzor zostal przedstawiony ‘do homolo:
gacji odpowiednim wladzom krajowym przed uplywem trzect
lat, liczac od daty przyjecia normy migdzyrarodowej doty:
czacej zdatnosci do lotu danego sprzetu,

Artykut 42

. ~ . :
Uznanie dotychczasowych norm uzdolnienia personelu

Przepiséw niniesjszego rozdzialu nie stosuje sie do czion:
kow personeiu, ktorych licencje zostaly wydane po raz pierw-
szy przed uplywein roku, liczgc od daty przyjecia po ras
pierwszy normy miedzynarodowej, dotyczacej kwalifikacj:
danego personelu; niemniej jednak przepisy te stosuje sie
w kazdym przypadku do wszystkich czlonkéw personely, kid
rych licencje zachowujg jeszcze wazno$¢ po uplywie piegciu
lat, liczac od daly przyjecia takiej normy.

CZESC 1I. ORGANIZACJA MIEDZYNARODOWEGO
LOTNICTWA CYWILNEGG

Rozdziatl VII
Organizacja,
Artykul 43
Nazwa i sklad

Niniejszq Konwencjg tworzy sie organizacje pod nazwg
Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, Organi:



zacja sklada sie ze Zgromadzenia, Rady i wszelkich innych
organéw, jakie moga sig okazac potrzebne.

Artykut 44
Przedmiot dziatalnosci

Celem i przedmiotem dziatolnosci Organizacji jest rozwi-
janie zasad i techniki miedzynarodowej zeglugi powietrznej
oraz popieranie planowenia i rozweju nigdzynsrodowego
przewozu lotniczegn w taki sposob, aby:

a) zapewni¢ bezpieczny i prawidlowy rozwdj miedzyna-
rodowego lotnictwe cywilnego na calym $Swiecie,

b} popiera¢ uniiejetnosci konstruowania i eksploatowania
statkow powietrznych dla celdow pokojowych,

c) popieraé rozwoj drog lotniczych, portow lotniczych
i udogodnien dla zegiug! powietrznej do uzytku miedzynaro-
dowego lotnictwa cywilnego,

d) zapewni¢ polrzebny ludom $wiata bezpieceny, regular-
ny, sprawny i ekonomiczuy przewdéz lntniczy,

e) zapobiega¢ marnotrawsiwu gospodarczemu spowodo-
wanemu nierozsadna konkurencja,

f) zapewniaé, by prawa wmnawiajacych sie Pansiw byly
w pelni szanowane i aby kazde umawiajqce sie Panstwo miato
nalezyla mozliwo$¢ eksploatowania miedzynarodowych linii
lotniczych,

g) unikaé ccynienia dyskryminacji migdzy Umawiajacymi
sie Panstwami,

h} zwieksza¢ bezpieczenstwo lotow w miedzynarodowej
zegludze powietrznej,

i) popiera¢ w ogéle rozwoj miedzynarodowej cywilnej
zeglugi powietrznej pod kazdym weglgdem.

Artykut 45
Stata siedziba

Stata siedziba Organizacji bedzie sie znajdowac w miej-
scu wyznaczenym ha koncowym posiedzeniu Tymczasowego
Zgromadzenia Prowizorycznej (Jrganizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego, ustanowionej na mocy Tymczasowego
Ukladu o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisane-
go w Chicago dnia 7 giudnia 1944 r. Decyzjg Rady siedziba
Organizacji moze by¢ czasowo przenicsiona w inne miejsce.

Artykul 46
Pierwsze zebranie Zgromadzenia

DPierwsze zebrania Zgromadzenia zostanie zwolane przez
Tymczasowa Rade wyzej wvinienionej Prowizorycznej Orga-
nizacji bezposérednio po wejsciu w zycie niniejszej Konwencji
i odhedzie sie w czasie i miejscu, wyznaczonych pizez Tym-
czasowa Rade,

Artykul 47
Zdolno$é prawng

Organizacja korzysta na terytorium kazdego Umawiajgce-
go sig Pansiwa z takiej zdolnosci prawnej, jaka moze sig
okaza¢ konieczna Jdla wykonywania funkcji Grganizacji. Przy-
Znaje sig jej pelna osobowosc prawna tem, gdzie jest lo zgod-
ne z konstylhicja i ustawami dancgo Paristwa.

Rozdzial VII
Zgromadzenie.
Artykut 48

Zebranie Zgromadzenia i glosowanie

a) Zgromadzenie zbiera sig raz do roku i jest zwolywane
przez Rade w dogudnym czasie i miejscu. Zebrania nadzwy-
czajne Zgromadzenia moga sie odbywaé w kazdym crasie na
wezwanie Rady lub na zyczenie dziesieciu Umawiajgcych sig
Panstw skierowane do Generalnégo Sekretarza.

b) Wszysikie Umawiajace sie Panstwa maja rowne prawa
reprezentacji na zebraniach Zgomadzenia, przy czym kazde

-Umawiajace sie Panstwo ma prawo do jednego glosu. Dele-

gaci reprezentujacy Umawiajace sie Panstwo moga korzystaé
z pomocy doradcow technicznych, ktérzy moga bra¢ udzial
w zebraniach, lecz nie posiadaja prawa glosowanria.

¢} Do stworzenia quorum na zebraniach Zgromadzenia
potrzebna jest wiekszo$¢ Umawiajacych sie Paastw, O ile
w niniejszej Konwencjt nie postanowiono inaczej, uchwaly
Zgromadzenia zapadajqa wiekszoscig oddanych gloséw.

Artykutl 49

Uprawnienia i obowigzki Zgromadzenia

Uprawniema i obowiazki Zgromadzenia sg nastepujace:

a) wybieranie na kazdym zebraniu swojego Przewodnicza-
cego i innych urzednikow,

by wybieranie tych Umawiajacych sie Panstw, ktore maja
by¢ reprezentowane w Radzle, zgodnie z postanowieniami roz-
dziala IX,

c) rozpatrywanie sprawozdan Rady 1 podejmowanie
w zwigzku z nimi odpowiedniego dziatania oraz decydowanie
we wszelkich sprawach przediozonych Zgromadzeniu przez
kRade,

d) ustalanie wiasnego regulaminu i powolywanie takich
pomocniczych komisji, jakie Zgromadzenie moze uznaé za ko-
nieczne lub pozadane,

¢) uchwalanie rocznego budzetu i decvdowanie w spra-
wach finansowych Organizacji, zgodnie z postanowieniami roz-
dziatu XII,

f} badanie wydatkow i zatwierdzanie rachunkéw Orga-
nizacji,

q) przekazywanie Radzie, komisjom pomocniczym lub
jakizmukolwiek innemu organowi, wedlug uznania Zgromadze-
nia, wszelkich spraw nalezacych do jego zakresu dzialania,

h) przelewanie na Rade pelnomocnictw i uprawnien ko-
niecznych lub pozadanych dla wykonywania przez Organi-
zacje jej funkcji oraz odwolywanie lub zmiana w kazdym
czasie przelanych uprawnien,

i) wykonywanie wlasciwych postanowien rozdziatw XIII,

j) rozpatrywanie wnioskéw dotyczacych wprowadzenia
zmian lub poprawek do przepiséw ninjejszej Konwencii oraz -
w przypadku zatwierdzenia przez Zgromadzenie zalecanie ich
Umawiajacym si¢ Paistwom, zgodnie Z poslanowieniami roz-
dzialu XXI,

k) 1ozpatrywanie kazidej sprawy nalcZzacej do zakresu dzia-
tania Organizacji, 1 nie przekazanej wyraznie Radzie,

Rozdziatl IX
Rada
Artykut 50

Sktad i wybdr Rady

a}) Rada jest organem stalyrm, odpowiedzialnym przed
Zgromadzen:en. Rada sklada sig z dwudziestu jeden Umawia-
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jacych sie Pafistw wybranych przez Zgromadzenie. Wybory

‘powinny sie odby¢ na pierwszym zebraniu Zgromadzenia, na-
stepnie za§ powinny sie odbyw::é co trzy lata. Wybrani w ten
sposob czlonkowie Rady sprawuja swoje funkcje az do naj-
blizszych wyborow.

b} Przy wyborze czlonkow Rady Zgromsdzenie zapewni
odpowiednig reprezentacje: 1) Pafistwom odgrywajacym gloéw-
na role w dzieczinie przewozow lotniczych, 2) Panstwom nie
reprezentowanym z innego tytuly, a majgcym najwigkszy
wklad w dostarczaniu udogodnied dla miedzynarodowej. cywil-
ne] teglugi powietrznej; 3) Panstwom hie reprezentowanym
z innego tytulu, a kiérych wybor zapewni réprezentowanie
w Ragzie wszystklch gléwnych rejonéw geograflcznych $wia-
ta. Kazde wakujace miejsce w Radzie powinno by¢ obsadzone
przez Zgromadzenie w mozliwie krotkim czasie; kaide Uma-
wiajace si¢ Panstwo wybrane w ten sposdb czlonkiem Rady,
zatfzymuje mandat az do czasu, kiedy miat wygaané mandat
jego poprzednika.

c) Zaden przedstawiciel Umawiajacego sie ‘Panstwa w Ra-
dzie nie moze by¢ czynnie zwiazany z eksploatacjag miedzy-
narodowej stuzby powietrznej ani finansowo zainteresowany
w taklej stuzbie.

Artyku‘l 51
Przewodniczqcy Rady

Rada wybiera Przewodniczgcego na okres trzech lat z pra-
wem ponownego wyboru, Przewodniczgcy nie ma prawa glo-
sowania. Rada wybiera spoéréd swoich czlonkdéw jednego hub
wigcej: wiceprzewodniczacych, ktorzy zachowuja prawo gto-
sowania w czasie, gdy pelnig funkcje Przewodniczacego. Prze-
wodniczacy nie musi by¢ wybrany sposroéd przedstawicieli

czlonkow  Rady, lecz jezéli jeden z przedstawicieli ¢zlonkow -

Rady zostanie wybrany Przewodniczacym, jego miejsce w Ra-

dzie uwaza sie za wakujgce, a Panstwo ktére wybrany repre-

zentowal, wyznacza nowego przedstawiciela. Do obowigzkow
Przewodmczqcego nalezy: :

a) zwolywanie zebran Rady, Komitetu Przewozu Lotmcze-
go 1 Komisji Zeglugi Powietrznej,

b) dzialanie w charakterze przedstawiciela Rady oraz

c¢) wykonywanie w .imieniu Rady czynnosci zleconych
Przewodmczqcemu przez Rade.

Artykul 52

Glosowanie w Radzie

Uchwaly Rady wymagajg przyjecia przez wiekszos¢ jej
czlenkow. Rada moze upowaini¢ do zalatwienia okreslonej
sprawy komitet wyloniony sposréd jej czlonkéw. Kazde zain-
terescwane Umawiajqce sie Paristwo bedzie moglo odwolac sie
do Rady od postanowien kazdego jej komitetu.

Artykut 53

Uczestnictwo bez prawa glosowania

Kazde Umawiajgce sie¢ Panstwo moze bra¢ udzial bez
prawa glosowania w rozpatrywaniu przez Rade lub przez jej
komitety i komisje kazdej sprawy dotyczacej bezposrednio
jego intereséw. Zaden 'z czlonkéw Rady nie moze glosowat
przy rozpatrywaniu przez Rade sporu, w ktorym jest on strona.

Artykul 54
zynnoécf obowiqrkowe Rady

Rada
a) przedkiada Zgromadzenm I“cznp sprawozdanie,

b} wykonuje dyTekfy'wY Zgromadzenia i spelnia funkcje
i obowiagzki nalozone na nig przez niniejszq Konwenc;q,
€} ustala swojq organizacje i regulainin,

d) wyznacza Komitet Przewozu Lotniczego sklaqucy su;
z przedstawicieli czlonkéw Rady 1 ‘przed mq odp0w1ed21alny
oraz okresla jego obow1qzk1

e} powoluje Komls]e ieglug: Powietrznej zgodme z po-
stanowieniami rozdzialu X, ‘

f) zarzadza finansami Organizacji zgodnie z postanowie-
niami rozdzialow XII i XV,

g) okreéla pobory przewodnicZacego Rady, ;

h) wyznacza gléwnego urzednika wykonawczego, ktéry
ma tytul Generalnego Sekretarza | wydaje zarzgdzenia doty-
czgce powolywania innego potrzebnego personelu zgodnie
7 postanowiéniami rozdzidaha X1,

i) zwraca sie o informacje dotyczace postepow zeglugi
powietrznej i eksploatac)i mlqd.zynarodowych stuzb pow1etrz-
nych, lgcznie z infsrmdcjami o kosztach eksploatacp i o sub-
sydiach wyplacanych liniom lolmczym z funduszéw publicz-
nych, jak rowniez zblera bada i oglasza wspomniane infor-
macje,

j) zawiadamia Umawwmce sie Panstwa o wszelkich paru-
szeniach niniejszej Konwencji, jak réwniez o kazdym uchy-
bieniu w wvkonywaniu zalecenn lub pnstanowien Rady,

k) zawiadamia Zgromadzenie o wszelkich naruszeniach
niniejsze] Konwencji w przypadku, gdy zainteresowane Uma-
wiajace sie Panstwn zaniedbalo, po zwr6ceniu uwagi na istnie-
nie naruszenia, podjecia odpowiednich krokéw we wlasciwym
czasie, )

1) przyjmuje zgodnie z postanowieniami rozdzialu VI ni-
niejszej Konwerncji m#dzynarodowe normy i zalecone metody »
postepowania, ktore dia wickszej dogodnosci oznacza jako
zalgczniki do niniejszej Konwencji, oraz powiadamia wszystkie
Umama]qce sie Panstwa o krokach podjetych w tym przed-
miocie,

m) rozwaza zalecenia Komisji Zeglugi Powietrznej doty-
czace poprawek do zalgcznikéw i podejmuje dzialanie zgodnie
7. postanowieniami rozdzialu XX,

n) rozwa.a kazda sprawe dotyczaca Konwencji przedic:
zong Radzie przez ktorekolwiek Umawiajgce sie Panstwo.

Artykul 55

Czynnosci fakultatywne Rady

Rada moze:

a) jezeli jest to wlasciwe i w $wietle doswiadczenia po-
zgdane, tworzy¢ podlegte komisje przewozu lotniczego na . pod-
stawie regionalaej lub innej i oznaczy¢ grupy Panstw lub linii
lotniczych, do ktérych lub za posredmctwem ktérych moze sie
zwracac¢ dla Yatwiejszego osmgmema celow niniejszej Kon-
wen<ji,

b) upowaznia¢ Komisje Zeglugi Powietrznej do wykony-
wania funkcji dodatkowych oprécz tych, ktore sq przewidzia-
ne w Konwencj, oraz odwolywad lub zmienia¢ w kazdym
czasic tego rodzaju upowaznienia, )

c) prowadzic badania we wszystkich dziedzinach przewo-
za lotniczego i 7eglugi powietrznej, majacych znaczenie mie-
dzynarodowe, podawa¢ do wiadomosci Umawiajgcych sie
Panstw wyniki sweich badan i ulatwiaé wymiane informacji
miedzy Umawiajacymi sie Panstwami. w sprawach przewozu
lotniczego i zegiugi powietrznej,

d) studiowaé¢ wszelkie zagadnienia dotyczace organizacji
i eksploatacji miedzynarodowego przewozu lotniczego, lacznie .
z miedzynarodowsq -wlasnoscia i..eksploatacja. miedzynarodo-.;
wych stluzb powietrznych na gléwnych drogach, oraz przed-
klada¢ Zgromadzer.iu. projekty odnoszace sie do tych za-v
gadnien, . :

e



c) bada¢ na zadanie- ktéregokolwiek  Umawiajacego sig
Panstwa kazda sytuacje mogacag wywotac nadajgce cie do usu-
niecia przeszkody w. rozwoju miedzynarodowej zeglugi po-
wietiznej i po przeprowadzeniu takiego badania ogtaszac spra-
wozdania, jakie moga sie jej wydaé pozadane,

Rozdziatl X
Komisja Zeglugi Powielrine]
Artykul 56

Przedstowianie kandydatur i powolywanie czlonkow
Komisji

Komisja Zeglugi Powietrznej skiada sige z dwunastu czlon-
kéw powotanych przez Rade sposréd osob przedstawionych
przez Umawiajace sie Panstwa. Osoby le powinny mie¢ odpo-
wiednie kwalifikacje i doswiadczenie w dziedzinie teorii
i praktyki lotnictwa. Rada zwraca sie do wszystkich Umawia-
jacych sie Panstw o przedstawianie kandydatur. Pizewodni-
- czgcego Komisji Zeglugi Powietrzne] powoluje Rada.

Artykul 57
Obowigzki Komisji

Komisja Zeglugi Powietrznej:

@) rozpalruje zmiany zalgcznikéw niniejszej Konwencji
i zalcca Radzie ich przyjecie,

b) ustanawia techniczne podkomisje, w ktorych moze byé
reprezenlowane kazde Umawiaiqce sie Panstwo, o ile sobie
tego zyczy,

<) przedstawia Radzie opinie co do zbierania i podawania
do wiadomosci Umawiajgcym sie Panstwom wszelkich infor-
macji. ktére uwaia za polrzebne. i pczyteczne dla postgpu
w zegludze powietrznej.

Rozdziatl XI

Perscnel
Artykul 58
Powolywanie personelu

Z zastrzezeniem regulaminéw ustalonych przez Zgroma-
dzenie i postanowien niniejszej Konwencji, Rada okresla tryb
powolywania i zwalniania, sposéb szkolenia, pobory, diety
oraz warunk! petnizpia stuzby Generalnego Sekretarza i pozo-
stalego personelu Organizacji, przy czvm moZe ona powoly-
wa¢é ‘ub korzystad z ustug obywateli kiéregokolwiek Uirawia-
jacego sie Pansiwa.

Artykul 59
Miedzynarodowy charakter perseuelu

‘Przewodniczgcy Rady, Ceneralny Sekrelarz i pozostaly
personel nie moze w odniesieniu do wypelnianych przez siebie
obowiazkOw zwracac sig o instrukcje eni przyjmowad ich od
jakiejkolwiek wiadzy poza Organizacja. Kaide Umawiajace sie
Pansiwo zobowigzuje sie w pelni szanowa¢ miedzynarodowy
charakter obowigzkéw personelu i powstrzymac sie od préb
wply-wania na ktoregokolwiek ze swych obywatell w zwigzku
z wypelnianiem przez nich tych obowiqzkow.

Artykul 60
Immunitety i przywileje personelu.

Kazde Umawiajare sie Panstwo zobowigzuje sie, jak dale-
ce jest to mozliwe wedlug jego prawa konstvtucyjnego, przy-
znawaé Przewodniczgcemu Rady, Generalnemu Sekretarzowi
i innemu personelowi Organizacji imrmunitely i przywileje
przyznawane podobnemu personelowi innych publicznych or-
ganizacji miedzynarodowych. Jezeli ogélny uklad migdzynaro-
dowy o immuniletach i przywilejach cywilnych funkcjonariu-
szy migdzynarodowych zostanie zawarty, immunitety i przy-
wileje przyznane Przewodniczgcemu Rady, Generalnemu Se-
kretarzowi i innemu personelowi Organizacji bedg jednakowe
z immunitetami i przywilejami, przyznawanymi w -mysl
wspomnianego ogdélnego ukladu miedzynarodowego.

Rozdzial X!I
Finanse
Artykul 61
Budzet i rozlozenie wydatkow

. Rada przedklada Zgromadzeniu roczny budzet, roczne ze-
slawienie rachunkowe orazepreliminarz wszelkich wpilywow
i wydatkéw. Zgiomadzenie uchwala budzet z wszelkimi zmia-
nami, jakie uzna za stosowne wprowaczi¢, oraz — z wyjat-
kiem wplat przypadajgcych w mysl rozdzialn XV od Panstw
wyrazajacych na to zgode — rozklada wydatki Organizacjl
pomiedzy Umawiajace sig Panstwa na zasadach ustalonych
przez siebie co pewien czas.

Artykul 62
Zawieszenie prawa glosowania

Zgromadzenie moze zawiesi¢ w prawie glosowania w Zgro-
madzeniu i w Radzie kaide Umawiajgce sie Panstwo, ktore
nie wywiazaio sie w nalezytym czasie ze swoich zobowigzan
finansowych wobec Organizacji.

Arlykat 63
Wydatki delegacji i innych przedstawicieli

Kaude Umawiajace sie Panstwo pokrywa wydatki swojej
wlasnej delegacji na Zgromadzenie, jax rowniez wynagrodze-
nia, koszty podiéiy i inne wydatki kazdej osnby wyznaczonej
przez siebie do pceinienia obowiazkéw w Radzie oraz os6b
przedstawionych lub wyznaczonych przez siebie na przedsta-
wicieli we wszeikich komitetach lub komisjach pomocniczych
Organizacji. '

Rozdzial X!
Inne porozumienia miedzynarodowe
Artykuel 64
Porozumienia dotyczqee bezpieczenstwa
W odniesieniu do nalezacych do jej kompetencji spraw
lotniczych, dotyczgcych bezposrednio bezpieczenstwa $wiata,
Organizacja moize zawiera¢ na mocy uchwaly Zgromadzenia

odpowiednie porozumienia z jakgkolwiek organizacja ogélng
ustanowiong pruez narody $wiata dla zachowania pokoju.
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Artykul 65

Porozumienia z innymi instytucjami miedzynarodowymi

Rada . mouze w imieniu Organizacji zawiera¢ uktady z inny-
mi organizacjemi miedzynarodowymi celem utrzymania wspol-
nycn stuzb, jak rowniez celem uzgadniania wspoélnych po-
stancwien dolyczacych personefu oraz moze zawiera¢ za zgo-
da Zgromadzenia inne porozumienia, moggce ulatwi¢ prace
Organizacji. :
Artykul 66

Funkcje dotyczace innych ukladéw

a) Organizacja pelni rowniez funkcje powierzone jej przez
uklad o tranzycie micdzynarodowych sluzb powietrznych oraz
przez uktad o miedzynarodowym przewozie letniczym, sporza-
dzone w Chicago dnia 7 grudnia 1944 1., zgodnie z postano-
wieniami i warunkami wspomnianych ukladow.

b) Czlonkowie Zgromadzenia i Rady, ktorzy nie przyjeli
ukladu o tranzycie migdzynarodowych stuzb powietrznych lub
ukladu o miedzynarodowym- przewozie lotniczym, sporzgdzo-
nych w Chicago dnia 7 giudnia 1944 1, nie majq prawa glo-
sowania w sprawach przedtozonych Zgromadzeniu-lub Radzie
na mocy posianowien jednego lub uruglego ze wspomnianych
ukladow.

CZESC 1il. MIEDZYNARODOWY PRZEWOZ LOTNICZY

Rozdzial XIV
Informacije ‘1 sprawozdania
Artykut 67
Nadsylanie sprawozdan Radzie

Kazde Umawiaigce sie Panstwo zobowigzuje sig, by jego
miedzynarodowe hnie lotnicze przedstawialy Radzie, zgodnie
z ustalonymi przez nig wymaganiami, sprawozdania dotyczgce
ruchu i statystyke kosztow, jak réwniez sprawozdania finan-
sowe wykazujace ml‘-‘dZY innymi wysoko$¢ wszystkich wpty-
woéw oraz ich zrédia.

Rozdzialt XV

Portv lotnicze i inne udogodnienia dia feglugi powietrzne]

Artykul 68
Wyznaczanie drég i portéw lotniczych

Kazde Umawiajgce sie Panstwo moze, z zastrzezeniem
postanowien niniejszej Konwencji, wyznaczy¢ dla kazdej mig-
dzynarodowej stuzby lotniczej droge, ktéra ma byé uzywana
w obrebie jego terytorium, oraz porty lotnicze, z ktérych da-
na siuzba moze korzystac.

Artykul 69
Ulepszenie udogodniert dla zeglugi powietrznej

Jezeli Rada jest zdania, ze porty lotnicze lub inne udo-
godnienia dla zeglugi powietrznej ktoregos Umawiajacego sie
Panstwa ze stazhg radiowa i meteorologiczng wlacznie nie sa
wedlug rozsadnej oceny wystarczajgce do bezpiecznej, regu-
larnej, wydajnej i ekonomicznej eksploatacji istniejacych lub

. projektowanych migdzynarodowych stuzb powietrznych, po-

winns ona przeprowadzi¢ konsultacje z Panstwem bhezposred-
nio zainleiresowanym i z innym: Pajistwami zainteresowanymi
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celem znalezienia $rodkéw zaradczych w danej sytuacji; be-
dzie ona tez mogla w tym celu czyni¢ zalecenia. Zadne Uma-
wiajgce sie Panstwo nie bedzie uznane za winne naruszenia
pustanowien niniejszej Kouwenc_u jezeli uchyli si¢ od wyko-

‘nania takich zalecen.

Artykut 70
Finansowanie udogodnien dla zeglugi powietrznej

Kazde Umawiajgce si¢ Pafnstwo moze w warunkach prze-
widzianych w- artykule 69 zawrzeé porozumienie z Radg w
celu wykonania wspomnianych zaleceh. Pafstwo moze przy-
ja¢ na siebie pokrycie wszelkich kosztow wynikajacych
z wykonania takiego porozumienia; w przeciwnym razie Ra-
'da moze na zyczenie danego Panstwa wyrazié zgode na po-
krycxc kosztéw w caloici lub czesci.

Artykut 71
Organizowanie i utrzymywanie udogodnier przez Rade

Na zyczenie Umawiajacego sie Panstwa Rada moze wy-
razi¢ zgode na urzgdzenie, zapewnienie obstugi, utrzymywa-
nie i administracje wszystkich lub niektérych portéw lotni-
czych lub innych udogodnien dla zeglugi powietrznej ze shuz~
b3 radiowag t meteorologiczng wlacznie, jakie sa na teryto-
rium danego Panstwa potrzebne do Lezpiecznej, regularnej,
wydajnej i ekonomiczinej eksploatacji miedzynaredowych
shuzb powietrznych innych Umawiajgcych sie Panstw.. Rada
moze réwniez ustali¢ sluszne i umiarkowane oplaty za ko-
rzystanie z danych udogodnien,

Artykut 72

Nabycie lub uzywanie terendw
W przypadku gdy dla urzgdzenia udogodnien finansowa-
nych w catosci lub czesci przez Rade na zyczenie Umawiajg-

cego sig Panstwa potrzeone sy odpowiednie tereny, Panstwo

to jest obowigzane albo samo zapewni¢ potrzebne tereny za-
chowujac, jezeli tege pragnie, odnoszace sie do nich tytuly
wiasnosci, albo utatwi¢ ich uzywanie przez Rade na stusznych
i umlarkowanych warunkach zgodnie z ustawodawstwem
krajowym.

Artykul 73
Wydatki i rozlozenie obcigzert

W granicach funduszéw, kiére mogg byé oddane do dy-
spozycji Rady przez Zgromadzenie na podstawie postanowieth
rozdzialu XII, Rada moze pokrywaé biezgce wydatkl na cele
okrestone w niniejszym rozdzisle z ogélnych funduszéw Or-
ganizacji. Obciazenia z tytulu utworzenia funduszn kapital-
nego njezhednego dla celéw okreslonych w miniejszym roz-
dziale sg rozktadane przez Rade wedlug uzgodnionych uprzed-
nio proporcji i na odpowiednie okresy czasu pomiedzy Uma-
wiajjce sig Panstwa, ktdre wyrazily na to zgode, a ktérych
linie lotnicze korzystaja z danych udogodniepn. Rada mote
rowniei rozfozyc pomiedzy Pafistwa, ktére wyraza na to zgo-
de, obcigzenia z tytulu niezbednego fundusza obrotowego.

Artykut 74
Pomoc techniczna i przeznaczenie wiywdéw

W przypadku gdy Rada na zyczenie Umawxa]qccgo sie
Panstwa wyxlada fundusze ‘albo urzqdza w calosci lub czesci
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porty lotnicze lub inne udogodnienia, porozimienie moze
przewidywaé za zgodg wspomnianego Paiasiwa pomoc tech-
niczng w zakresie nadzoru i eksploatacyi partow lotniczych
i innych udogodnien, jek rowniez pokrycie z wplywow
z eksploatacji wspomnianych portéw letniczych i innych udo-
godnien kosztdw tcjze eksploalacji oraz odsetek i ra! amor
tyzacyjnych.

Artykult 75
Przejecie udogodnien. od Rady

Kazde Umawiajace sie Panstwo moze w kazdym czasie
uwalni¢ sie od zobowigzania przyjetego na siebie na podsia-
wie artykutu 70 i przeja¢ porty lotnicze lub inne udogodnie-
nia, urzadzone przez Rade na jego terytorium zgodnie z po-
stanowieniami artykuléw 71 i 72, wplacajqc Radzie kwole,
ktdra ona uzna w danych okolicznosciach za odpowiednia.
Jezeli Panstwo uwaza, ze kwota ustalona przez Rade jest
nicodpowiednia, moze ono od decyzji Rady odwola¢ sie do
Zgromadzenia, ktére moze decyzje Rady zatwierdzi¢ lub zmie-
nic.

Artykul 76
Zwrot funduszow

Fundusze uzyskane przez Rade ze splaty dokonanej w
mysl postanowien artykulu 75 oraz z wplywdw otrzymanych
w mys$l postanowiet artykulu 74 tytulem odsctek i rat amor-
tyzacyjnych powinny by¢, w przypadku uprzedniego wylo-
zenia funduszow przez Panstwa w my$l postanowiea artyku-
tu 73, zwrécone tym Panstwom proporcjonalnie do wkladow
ustalonych pierwotnie dla kazdego z nich przez Rade.

Rozdzial XVI

Organizacie wspolnej eksploalacji i stuzby pooclowe
Artykut 77

Dozwolone organizacje wspdlnej eksploatacyi

\

Nic w niniejszej Konwencji nie sprzeciwia sie tworzeniu
przez dwa lub wiece; Umawiajgcych sie Panstw organizacji
wspolnej eksploatacji przewozu lotniczego lub migdzynarodo-
wyvch agencji ekspioalacyjnych ani tez uslanawianiu pooln
stuzb powietrznych tych Panstw na jakichkolwiek drogach lub
w jakichkolwiek rejounach. Takie organizacje lub agencje
i takie poole sluzb powietrznych podlegajq jednakie wszel-
kim postanowieniom niniejsze; Konwancji, lgcznie z posta-
nowieniami dolvczacymi rejestracji ukiadéw w Radzie. Rada
ustala sposGb, w jaki postanowienia niniejszej Konwencji
odnoszace sig do przynaleznodci paistwowej statkow po-
wietrznych stosuje sie do statkdéw powielrznych eksploatowa-
nych przez miedzynarodowe agencje eksploatacyjne.

Artykut 78
Dzialanie Rady
nteresowanym Umawiajacymn

“h organizacji w celu eksplo-
; wch luh w jakich-

Rada moze pisponowacd zai
sie Panstworn twor.enie wispding
atacji 7h powietrznyon na wel
“kolwiek rejonach.

siy

W

Artykul 79
Udzial w orgunizac ach eksploatacyinych

Panstwo moze bra¢ udziat we wspélnych organizacjach
eksploatacyjnych lub w porozumieniach poolawych albo za
posrcdnictwem swojego Rzadu, albo za posrednictwem przed-
siebiorsiwa lub p.zedsigbiorstw linii lotniczych przez .swoj
Rzad wyznaczenych. Przedsiebiorstwa te moga wedlug wy-
tatznego uznania zainteresowanego Panstwa stanowi¢ wla-

'snosé pafislwowg, cze$ciowo panstwowg lub prywatna.

CZESC IV, POSTANOWIENIA KONCOWE

Rozdzial XVII

Inne uklady i porozumienia lolunicze

Artykut 80 '
Konwencja paryskae i hawanska

Kazde Umawiajgce sie Panstwo zobowiazuje sie nie-
zwlocznie po wejsciu w zycie niniejszej Konwencji wypowie-
dzie¢ konwencje urzadzajaca zegluge powietrzng, podpisang
w Paryzu dnia 13 pazdziernika 1919 r., lub konwencje w spra-
wie lotnictwa handlowego, podpisana w Hawannie dnia 20 lu-
tego 1928 1., o ile jest streng ktoérejkolwiek z tych konwencji.
Migdzy Umawiajacymi sie Pafistwami niniejsza Konwencja
zastepuje wspomniane wyiej konwencje parvsky i hawanska.

Artykut 81
Rejestracja obowiqzujgeych ukladow

Wszelkie uktady lotnicze obowigzujace w chwili wejscia
w zycie niniejszej Konwencji miedzy Umawiajacymi sie Pan-
stwami a jakimkolwiek innym Panstwem albo miedzy linig
lotniczg Umawiajgcego sie Panstwa a jakimkolwiek innym
Panstwem lub linia loiniczq jakiegokolwiek innego Panstwa
powinny byl niezwlocznie zarejestrowane w Radzie.

Artykul 82

e

Uchylenie porozumien niezgodnych z Konwenciq

1]
Umawiajace sie Panstwa postanawiajg, Ze niniejsza Kon-
wencja uchyla wszelkie zobowigzania i porozumienia miedzy
nimi niezgocdne z jej postanowieniami oraz zobowigzujg sig
do niezaciagania lego rodzaju zobowiazah i niezawierania te-
go rodzaju porozumien. Umawiajgce sie Panstwo, ktore zanim
staio sie czlonkiem Organizacji przyjelo zobowigzania nie-
zgodne z postanowieniami niriejszej Konwencji wobec nie
umawiajgcego sie Panstwa albo wobec obywatela lub osoby
prawnej Umaw'ajacego sie Paiastwa, albo wobec obywatela
lub osoby prawnej nie umawiajgcego sie Panstwa, poczyni
niezwlocznie kroki w celu uwolnienia sie od tych zobowia-
zan. Jezell linia lotnicza jakiegokolwiek Uinawiajacego sig
Panstwa zaciggnelx tego rodzaiu niezgodne z niniejsza Kon-
wencia zobowiazania, Panstwo, ktorege przynealeinosé ta linia
lolnicza posiada, poczyni wszelkie starania, by zapewni¢ nie-
zwlnczne uchyienie tych zobowiagzan, a w kazdym razie spo-
woduje ich uchylenic natychimiast, gdy tylko po wejsciu w zy-
cie piniejszej] Konwencji stanie sie to prawnie mozliwe.
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Artykul 83
‘Rejestrac-ja nowych porozumien

7 zastrzeieniem postanowien poprzedniego artykuhi, kaz-
de Umawiajgce sie Pafistwo moie zawieraé porozumienia nie
bedace w sprzeczino$ci z poslanowieniami niniejszej Kon-
wencji.

Kazde takie porozumienie powinno byé niezwlocznie za-
rejestrowane w Radzie, ktéra poda je mozliwie szybko do
publicznej wiadomosci.

Rozdziatl XVIII

Spory i uchybienia.

. Artykul 84

Zalatwianie sporéw

Jezeli jakiekoiwiek nieporozumienie miedzy dwoma lub
wieksza ilo$cig Umawiajgcych sie Panslw, dotyczace wyklad-
ni lub zastosowania niniejszej Konwencji lub jej zalacznikoéw,
n.e moze by zatatwione w drodze rokowan, Rada rozstrzyga
nieporozumienie na prosbe jakiegokolwiek Panstwa, ktdrego
nieporozumienie dotyczy. Zaden czlonek Rady nie moze glo-
sowal przy rozpatrywaniu przez Rade jakiegokolwiek sporu,
w ktérym jest on strong. Kazde Umawiajgce sie Panstwo mo-
ie, 7 zastrzezeniem postanowien artykulu 85, odwota¢ sie od
decyzji Rady do p~wotanego ad hoc sqdu polubownego okre-
$lonego w uzgodnieniu z pozostalvmi sironamni spora lub do
Stalego Trybunalu Sprawiedliwoséci Migdzynarodowej, O kaz-
dym tego rodzaju odwolaniu nalezy zewiadomi¢ Radg w cig-
gu szestdziesieciu dni od otrzymania zawiadomienia o de-
cyzji Rady.

Artykul 85
Postepowanie rozjemcze

Jezeli jakiekolwiek Umawiajace sie Panstwo bedace stro-
na w sporze, w ktérym nastapilo odwolanie od decyzji Rady,
nie przyjeto statutu Stalego Trybunalu Sprawiedliwosci Mie-
dzynarodowej albo jezeli Umawiajace sie Panstwa bedace
sironami w sporze nie moga uzgodni¢ sprawy wyboru sadu
rozjeinczego, kazde z Umawisjgcych sie Panstw bedacych
stronami w sporze wyznacza jednego arbitra, ci za§ wyzna-
czajq superarbitra. W przypadku gdyby ktérekolwiek Uma-
wiajgce sie’ Panstwo bedace strong w sporze nie wyznaczylo
arbitra w ciggu trzech miesiecy od daty odwolania, przewod-
niczacy Rady wyznacza w imieniu tego Panstwa arbitra wy-
branego z ustalonej z gory przez Rade listy os6b wykwali-
fikowanych, bedacych do dyspozycji. Jezeli w-ciagu trzy-

dziestu dni arbitrzy nie moga dojs¢ do porozumienia co do -

superarbitra, przewodniczacy Rady wyznaczy superarbitra
z wyzej wspomuianej listy oséb. Arbitrzy i superarbiter two-
rza razem sad rozjemczy. Kazdy sad rozjemczy utworzony
na podstawie .ninicjszego lub poprzedniego artykutu ustala
swojg wlasng procedure { wydaje decyzje wiekszoscia gto-
sOw z tym zastrzezeniem,' e Rada moze rozstrzygnaé kwe-
stie proceduralne w przypadku jakiejkolwiek zwloki wuzna-
nzj przez Rade za nadmierna.

Z

Artykul 86
Cdwotlania

Jezeli Rada. nie postanowila inaczej, kazda decyzja Rady
o lym, czy miedzynarodowa linia lotnicza dziala zgodnie z po-

stanowieniami niniejszej Konwencji, pozostaje w mocy tak
dlugo, dopoki nie zostanie uchylona na skutek odwotania,
W kaidej innej sprawie decyzje Rady w razie wniesienia od-
wolania sg zawieszone do czasu rozstrzygniecia odwolania.
Decyzje Stalego Trybunatu Sprawiedliwoéci- Mlqdzynalodowel
oraz sagdu rozjemczego sa ostateczne i wiazace,

Artykul 87
Sankcje w stosunku do linii lotniczych

Kazde Umawiajace sie¢ Panstwo 2o0bowiazuje sie nie ze-
zwala¢ na eksploatacje linii lotniczej ktéregokolwiek Umawia-
jacego sie Panistwa w przestrzeni powietrznej nad swoim te-
rytorum, jezeli Rada wydala decyzje stwierdzajaca, ze dana
linia lotnicza nie zastosowala sie do ostatecznej decyzji po-
wzietej zgodnie z postanowieniami poprzedniego artykulu.

Artykut 88

Sankcje w stosunku do Panstwa

Zgromadzenie zawiesza w prawie glosowania w Zgroma-
dzeniu i w Radzie kazde Umawiajace sig Panstwo, ktore zo-
stalo uznane za nie stosujgce si¢ do postanowien niniejsze-
go rozdzialtu,

Rozdzial XIX
Wojna
Artykut 89.
W’Oj';ta i stan 'wythkowy\

W razie wojny postanowienia niniejszej Konwencji nie
naruszaja swobody dzialania kaidego z zainteresowanych
Umawiajacych sie Panstw, tak bioracych udzial w wojnie,
jak i neutralnych. Ta sama zasada stosuje sie do kaidego
Umawiajacego sie Panstwa, ktioére oglasza stan wyjatkowy
i zawiadamia o tym Rade,

¢

Rozdzial XX
Zalaczniki
Artykut 90
Przyjecie i zmiany zdlqcznikéw

a) Przyjecie przez Rade zalacznikéw okreslonych w ar-
tykule 54 punkt 1) wymaga uchwaly dwéch trzecich czlon-
k6w Rady na zwolanym w tym celu zebraniu; wspomniane
zalgczniki powinny by¢ nastepnie przedlozone przez Rade
kazdemu Umawiajacemu sie Panstwu. Kazdy taki zalacznik
lub kazda poprawka do zatgcznika wchodzi w zycie w trzy
miesigce po ich przedlozeniu Umawiajgcym sie Panstwom
alho po uplywie dluiszego okresu wyznaczonego przez Ra-
de, chyba ze w miedzyczasie wigkszo§¢ Umawiajacych sig
Panstw zlozyla w Radzie swoj sprzeciw,

b) Rada zawiadamia niezwlocznie wszystkie Umawiaja-
ce si¢ Panstwa o wejsciu w zycie kazdego zalacznika lub
poprawki do niego



Rozdzial XXI
Ratyiikacje, przysigpienia, poprawki i wypowiedzenia
Artykuat 91
Ratyfikacje Konwencji

&)  Niniejsza Konwencja wymaga ralyfikowania przez
Panstwa sygnatariuszy. Dokumenty ratyfikacyjne powinny
by¢ ztozone w archiwach Rzadu Stanéow Zjednoczonych Ame-
ryki, ktéry o dniu zlozenia dukumnceniow powinien zawiado-
mi¢ kazde z Panstw sygnatariuszy i Panslw przystepujgcych.

b) Z chwilg uzyskania ratytikacji lub przystapien dwu-
dziestu szes$ciu Panstw niniejsza Konwencja wchodzi w 7y-
cie miedzy tymi Panstwami trzydziestego dnia liczac od dnia
2tozenia dwudziestego szdstege dokumentu. W stosanku do
kazdego Panstwa, kidre ja ratyfikuje w pozniejszym czasie,
Konwencja wchodzi w zycie trzydziestego dnia liczac od dnia
zlozenia dokumentn ratyfikacyjnego priez dane Panstwo.

¢) Do Rzgdu Standéw Zjednoczonych Ameryki nalezy
obowiazek zawiadamiania Rzaldw kazdegyo z Panstw sygna-
tarivszy i Pansiw przystepujacych o dniu wejscia w zycie
niniejszej Konwencji.

"Artykat 92
Przystgpienie do Konwencji

-a) Niniejsza Konwencja jest otwarta do przyslagpienia
dla czlonkéw Narodéw Zjednorzonych, Panstw z nimi stowa-
rzyszonych oraz Panstw, ktore pozostaly neutralnymi podczas
obecnego konfliktu $wiatowego.

b) Przystapienie jest dokonywane drogq zawiadomienia
przestanego Rzadowi Standéw Zjednoczonych Ameryki i na-
biera mocy prawnej trzydziestego dnia liczac od dnia otrzy-
mania zawiadomienia 'przez Rzad Standéw Zjednoczonych
Ameryki. Ten ostatni zawiadamia o przystapieniu wszystkie
Umawiajace sie Panstwa.

Artykat 93
Dopuszczenie innych Panstw
Pod warunkiem uzyskania zgody ogdlinej organizacji mig-

dzynarodowej ulwurzonej przez narody $wiata dla utrzyma-
nia pokoju, Panstwa nie wymienione w artykutach 91 i 92

kiore je ratyfikowaly, po zlozeniu ratyfikacji przez liczbe
Umawiajacych sie Panstw okreslong przez Zgromadzenie,
Liczba ta nie moze by¢ inniejsza niz dwie trzecie ogdinej licz-
by Uwmawiaiacych sie Panstw,

b) Jezeli Zgromadrzenie uwaza, Ze charakter okreslonej,
poprawki usprawiedliwia takie postepowanie, moze ono w
uchwale zalecajycei poprawki postanowié, ze kazde Panstwo,
kiore nie dokonato ralyfikacji danej poprawki w okreslonym

" terminie po jej wejsctu w zycie, przestaje wskutek tego byé

ustep a) rﬁogq by¢ dopuszczone do uczestniczenia w niniej- -

szej Konwencjt na podstawie uchwaly podjetej wiekszoscig
czterech piatych glosow Zgromadzenia i na warunkach, ja-
kie moga byc okreslone przez Zgromadzenie, przy czym w
kazdym przypadku konieczne jest uzyskanie zgody kazdego
Panstwa, ktdre bylo przedmiotem inwazji lub ataku w cig-
gu obecnej wojny ze strony Panstwa ubiegajacego sie o do-
puszczenie.
Artykut 94

Poprawki do Konwencjt
a) Wsrzelkie poprawki do niniejszej Konwencji musza

by¢ uchwalone wiekszo$ciq dwoch trzecich gleséw Zgroma-
dzenia, a nastgpnie wchodza w zycie w slosunku do Panstw,

czionkiem Organizacji i strong Konweucji.
" Artykut 95
Wypowiedzenie Konwencji

al Kazde Umawlajace sie Panstwo moze wypowiedzie¢
niniejsza Konwencje po trzech latach od jej wejscia w zycie
przez zawiadomienie skjerowane do Rzadu Stanéw Zjedno-
czonych Amcryki, xtory niezwtocznie powiadamia o tym kaz-
de z Umawiajacych sie Palistw,

b) Wypowiedzenie nabiera mocy po uplywie roku od
daty otrzymania zawiadomienia i ma skutek tylko w_sto-
sunku do Panstwa, ktore wypowiedzenia dokonalo.

Rozdziatlt XXl
Okres$jenia
Artykul 96

Dla celow niniejszej Konwencji wyrazenie:

4) ,Sluzba powietrzna” oznacza kazdg regularng siuzbe .
powieirzng wykonywanq przez statki powietrzne w celu pu-
blicznego przewozu pasazeréow, poczty lub towardw,

b) ,Miedzynarodowa stuzba powietrzna” oznacza siluzbe
powietrzng wykonywang w przestrzeni powietrznej wiecej
niz jednego Panstwa, :

c) ,Linia lotnicza” oznacza kazide przedsiebiorstwo prze-
wozu lotniczego oferujgce lub wykonujgce miedzynarodowgq
stuzbe powietrzna,

d) .Ladowanie w celach niehandlowych” ozhacza lado-
waniz dla jakiegokolwiek celu innego niz zabieranie lub po-
zostawienie pasazerdw, towardéw lub poczty.

PODPISANIE KONWENCH

Na dowdédd czego nizej podpi.séni peinomocnicy nealezy-
cie do tego upowaznieni podpisujg niniejsza Konwencje w
imieniu swoich Rzqdow w dniach podanych przy podpisach. -

Sporzadzono w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku w jg-
2zvku angielskim. Tekst sporzadzony w jezykach angielskim,
francuskim i hiszpanskim, z ktérych kazdy bedzie uwazany
za jednakowo autenlyczny, zostanie wylczony do podpisu
w Waszyngtonie (D.C.). Obydwa teksty zostang zlozone do
archiwum Rzadu Stanow Ziednoczonyvch Amervyki, a po$wiad-
czone za zgodnos§¢ odpisu zostang przez ten Rzad przeslane
Rzadom wszystkich Panstw, ktére podpisza niniejszg Kon-
wencje lub do niej przystapia. .
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i CONVENTION ON

~

PREAMBLE

Whereas the future development of intérnational civil
aviation can greatly belp to create and preserve friendship
and understending among the nations and peoples of the
world, yet its abuse can become a threat to the general
security; and

Whereas it is desirable to avoid [riction and to promote
that cooperstion between nations and peoples upon which
the peace of the world depends;

Therefore, the undersigned governments having agreed
on certain principles and arrangements in order that inter-
national civil aviation may be developed in a safe and orderly
menner and lhat international air transport services may be
established on the basis of equahty of opportumty and ope-
rated soundly and economically;

Have accordingly concladed this Convention to that end.

! PART I. AIR NAVIGATION

Chapte r r
General principles and application of the Convention
Article 1
Sovereignty

The contracting States recognize that cvery State has
compiete and exclusive sovereignty over the airspace above
/its territory.

Article 2
Territory

For the purposes of this Convention the territory of
a State shall be deemed to be the land areas and territorial
waters adjacent thereto under the sovereignty, suzerainty,
protection or mandate of such State.

Article 3
Civil and state aircraft
{a) This Convention shall be applicable only to civil air-

craft, and shall not be applicable to state aircrait.

ib) Aircraft used in military, customs and i)olice services
shall be deemed to be state aiicraft. .

(c) No state aircraft of a contracting State shall fly over
the territory of ansnther State or land thereon without autho-
rization by special agreenient or otherwise, and in accordar(Q
with the terms thereof.

{d) The contracting States undertake, when issuing regu-
lations for their state aircraft, that they will have due regard
for the safety of navigation of civil aircraft.

Article 4
Misuse of civil aviation

Each contracting Stale agrees not to use civil aviation
for any purpose inconsistent with the aims of this Convention,

| 7
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Chapter II
Flight over terriiory of contracting States
Article 5

Right of non-scheduled flight

Each contracting Stale agrees that all aircraft of the
other contracling States, being aircraft not engaged in schedu-
led international air services shall have the right, subject
to the observance of the terms of this Convention, to make
flights into or in transit non-stop across its territory and to
make stops for non-traffic purposes without the necessity of
obtaining prior permission, and subject to the right of the
State flown over to require landing. Each rontractmg State
nevertheless reserves the right, for reasons of safety of flight,
to require aircraft desiring to proceed over regions which are
inaccessible or without adequate air navigation facilities to
follow prescribed routes, or to obtain special permlsslon for
such flights.

Such aircraft, if engaged in the carriage of passengers,
cargo, or mail for remuneration or hire on other than schedu-
led international air services, shall also, subject to the pro-
visions of Article 7, have the privilege of taking on or
discherging passengers, cargo or mail, subject to the right
of any State where such embarkation or discharge takes place
to impose such regulations, conditions or limitations as it
may consider desirable.

Article 6
Scheduled air services

No scheduled international air service may be operated

- over or into the territory of a contracting State, except with

the special permission or other -authorization of that State,
and in accordance with. the terms of such permission or
authorization.

Article 7
Cabotage

Each contracting State shall have the right, to refuse
permission to the aircraft of oiher contracting States to take
on in its tairitory passengers, mail and cargo carried. for
remuneration or hire and destined for another point within
its territory. Each contracting State undertakes not to enter
into any arrangements which specifically grant any. such
privilege on an exclusive basis to any other State or an airline
of any other Slale, and not to obtain any such exclusive pri-
vilege from any other State. )

Article 8

Pilotless aircrajft

i

No aircraft capable of being flown without a pilot shall
be flown wi‘hout & pilot over the territory of a contracting
State without special authorization by that State and in accor-
dance with the terms of such authorization. Each contracting
State undertakes to insure that the flight of such aircraft
without a pilot in regions open to civil aircraft shall be so
conlrolled ac¢ to- obviate danger to civil aircraft.



Article’ 9
Prohibited areas

(a) Each contracting State may, for reasons of military
necessity or public safety, restrict or prohibit uniformly the
aircraft of other States from flying over certain areas of its
territory, provided lhat no distinction in this respect is made
between the aircrait of the Stale whose territory is involved,
engaged in 1nternational scheduled airline scrvices, and the
aircraft of the other contracting States likewise engaged. Such
prohibited areas shall be of reasonable extent and location
so as not to interfere unnecessarily with air navigation. De-
scriptions of such prohibited areas in the territory of a con-
tracting State, as well as any subsequent alterations therein,
shall be communicated as soon-as possible to the other con-
tracting States and.to the International Civil Aviation Orga-
nization.

(b) Each contracting State reserves also the right, in
exceptional circumstancas or during a period of emergency,
or in the interest ¢f public safety, and with immediate effect.
temporarily to restrict or prohibit flying over the whole or
any part of its territory, on condition that such restriciion
or prohibition shail be applicable without distinction of na-
tionality to aircraft of all other States.

(c) Each contracting State, under such regulations as it
may prescribe, may require any aircraft entering the arcas
contemplated in subparagraphs (a) or (b) above to eftect
a landing as soon &s practicable thereafter at some designated
airport within its territory,

Article 10
Landing at customs airport

Except in a case where, under the terms of this Conven-
tion or a special authorization, aircratt are permitted to cross
the territory of a contracting State without landing, every
aircraft which enters the territory of a contracting Stete shall,
if the regulatious of that State so require, land at an airport
designated hy that State for the purpose of customs and other
examination. On departure from the ierritory of a contracting
State, such aircraft shall depair from & similarly designated
customs airport. Particulars of all designated custems airports
shall be_pubiished by the State and transmitted to the Inter-
national Civil Aviation Organization eslablished under Part Il
of this Convention for communication lo all other contracting
States.

Article 11
‘Applicability of air regulations

Subject to the provisions of this Convention, the laws
and regulaticns of a coniracting Siate relating to the admis-
~ sion to or departure from its terriiory of aircrait engaged

_in international air navigation, or to the cperation and na-
vigation of such aircralt while within its territory, shall be
applied to the aircrafi of all contracting States without di-
stinction as to nationality, and shall be complied with by
such aircraft upon entering or departing from or while within
the territory of that State.

Article 12

Rules of the air

Fach contracting State undertakes to alonpt measures to

insure that every aircraft flying over or maneavering within

its territory and that every aircraft carrying its nationality
mark, wherever such aircraft may be, shall comply with
the rules and regulations relating to the flight and maneuver
of aircraft there in force. Each contracting State undertakes
to keep its own regulations in these respects uniform, to the
greatest possible extent, with those established from time
to time under this Convention, Over the high seas, the rules
in force shall be those established under this Convenlion.
Each cortracting State undertakes to insure the prosecution
of all persons vioiating the regulations applicable,

Article 13
Entry and cleararce regulations

The laws and regulations of a contracting State as to
the admission to or departure from its territory of passengers,
crew or cargo of aircraft, such as reguiations relating to
eniry, cleavance, immigration, passporis, customs, and qua-
rantine shall be complied with by or on behalf of such
passengers, crew or cargo upon entrance into or departure
from. or while wilhin ihe territery oi that State,

Article 14

FPrevention of spread of disease

Lach contracting State agrees to take effective measures- -
to prevent ihe spread by means of air navigation of cholera,
typhus (epidemic), smallrox yellow fever, plague, and such
other communicable diseascs as the contracting States shall
from time to Lime decide to designale, and to that end con-
tracting Siates wih keev in rlose consultation with the agen-
cies concerned with internaiional iegulations relating to sa-
nitary neasures applicable to aircrait. Such consultation shall
be without prejudize 1o the apolication of anv existing inter«
national convention on this subject to which the coatracting
States may be paries. '

Article 15
Airport and similar charges

Every airport in a contracting State which is open to
public use by its national aircraft shall likewise, subject to
the provisicns of Article 68, be open under uniform condi-
tions to the aircraft of all the other contracting States. The
like unitorin coend:fions shall apply to the use, by aircraft
of every coniracting State, of all air navigation facilities,
including radio and méteorological services, which may be
provided for public use for the safety and expedition of air
nivigation.

Any charges that riay be imposed or permitted to be
imposed by contracting Slate for the use of such airports
and air navigation facilities by the aircraft of any other con-
tracting Stete shali pot be higher,

a

(a) As 1o aircraft not engaged in scheduled international
air services, than those that would be paid by its national
aircraft of the same class engaged in similar operaticns, ard

(b) As to aircralt engaged in scheduled international air
services, than those that would be paid by its national
aircraft engaged in similar international air services.

All such charges shall be published and communicated to
the International! Civil Aviation Organization: provided that,
upon representation by an interested contracting State, the
charges impaosed for the use of airports and other facilities
shall be subject to review hy the Coancil. which shall report
and make recommendations thereon for the consideration of
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the State or States concerned.. No fees, ]
charges shall be imposed by any contracting State in respect
solely of the right of transit over or entry into or exit from
its territory of any aircraft of a coniracting State or persons
or property lhereon. )

Article 16
Search of Aircraft

The -appropriate authorities of each of ‘the contracting
States shaii have the right, without unreasonable delay, to
search aircrait of the other contracting States on landing or
departure, and to inspect the certificates and other documents
prescribed by this Convention,

Chapter Il
Nationality of aircrait
Article 17
Nationality of aircrcft

Aircraft have the nationality of the State in which they
are registered.

Article 18
Dual registration

An aircraft cannot be validly registered in more then one
State, but ils registration may be changed from one State
to another.

Article 19
‘National leaws governing registration

The registration or transfer of registration of -aircraft in
any contracting State shall be made in accordance with its
laws and regulations,

Article 20
Display of marks

Every aircraft engaged in international air navigation
shall bear its appropriate nationality and registration marks.

Article 21
Report of registrations

Each contracting State undertakes to supply to any other
contracting State or to the International Civil Aviafion Orga-
nization, on demand, information concerning the registration
and ownership of any particular aircraft registered in that
State. In addition, each contracting State shall furnish reports
to the International Civil Aviation Organization, under such
regulations as the latter may prescribe, giving such pertinent
datp as can be made available concerning the ownership and
control of aircraft registered in that State and habitually
engaged in international air navigation. The data thus
obtained by the Inlernational Civil Aviation Organization
shall be made available by it on request to the other con-
tracting States. ‘

dues or other

‘Cha‘pgeﬂr, v
Méasuréé to facili:tate.air;;avviéla!io;lq |
’Artic]ev 22
Facilitation of formalities

Each contracting State agrees to adopt all practicable
measures, through the issuance of special regulations or
otherwise; to facilitate and expedite navigation by aircraft -
between the territories of coatracting States and to prevent
unnecessary delays to aircraft, crews, passengers and cargo.
especially in the administration of the laws relating to immi-
gration, ‘quarantine, customs and clearance.

Articie 23
Customs aend immigration procedures

Each contracting State undertakes, so far as it may find
practicable, to establish customs and immigration procedures
affecting international air navigation in accordance with the
practices which may be established or recommended from
time lo time, pursuant to this Convention. Nothing in this
Convention shall be construed as preventing the establishment
of\customs-free airports.

Article 24
Customs duty

{s) Aircraft on a fiight to, from, or across the ternitory
of another contracting State shall be admitted temporarily
free of duty, subject to the customs regulations of the State
Fuel, lubricating oils, spare parts, reqular equipment and
aircraft stores on board an aircraft of a contracting State,
on arrival in the territory of another contracting State and
retained on board un leaving the territorv of that State shall
be exempt trom customs duly, inspection fees or similar na-
tional or local duties ‘and charges. This exemption shall not
apply to any quantities or articles unloaded, except in accor-
dance with the customs regulations of the State, which may

~ require that they shall be kept under customs supervision.

(b) Spare parts and equipment imported into the territory

of a contracting State for incorporation in or use on an

- aircraft of another contracting State engaged in internationatl

air navigation shal' be admitted free of customs duty, subject

to compliance with the regulations of the State concerned,

whicih may plovide that the articles shall be kept under
customs supervision and control, )

Article 25
Aircraft in distress , .

Each contracting State undertakes to provide such measu-
res of assistance to aircraft in ‘distress in its territory as it
may find practicable, and to permit, subject to control by its
own authorities, the owners of the aircraft or authorities of
the State in which the aircraft is registered to nrovide such
measures of assistance as may be necessitated by the circum-

stances. Each contracting State, when undertaking search for -

missing aircraft, wiil collaborate in coordinated measures
which may be recommended from time to time pursuant to
this Convention.
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Article 26
Investigation of accidents

In the event of an accident to an aircraft ol a contracting
State occuring in the tarritory of another contracting State,
and involving death or serious injury, or indicating serious
technical defect in the aircraft or air navigation facilities, the
State in which the accident occurs will institute an inquiry
into the circumstances of the accident, in accordance, so far
as its laws permit, with the procedure which may be recom-
mended by the International Civil Avialion Organization. The
State in which the aircraft is registered shall be given the
opportunity to appoint observers to be present at the inquiry
and the State holding the inquiry shall communicate the
report and findings in the matter to that Stale.

Article 27
Ezxzemption from seizure on patent claims

{a) While engaged in international air navigation, any

authorized eniry of aircraft ot a contracting State into the,

territory of another contracting State or authorized transit
across the territory of such State with or without landings
shall not entail any seizure or detention of the aircraft or any
claim against the owner or operator thereof or any other
interference therewith by or on behalf of such State or anv
person therein, on thé ground that the construction, mecha-
nism, parls, accessories or ovperation of the aircraft is an
infringement of any patent, decign, or model duly granted or
registered in the State whose territory is entered by the
aircraft, it being agreed that no deposit of security in con-
nection with the foregoing exemption from scizure or deten-
tion of the aircraft shall in any case be required in the State
entered by such aircraft,

(b) The provisions of paragraph (a) of this Article shall
also be applicable to the storage of spare parts and spare
equipment for the aircraft and the right to use and install
the same in the repair of an aircraft of a contracting State
in the territory of any other contracting State, provided that
any patented part or eguipment so stored shall not be sold
~ or distributed internally in or exported commercially from
the conlracting State entered by the aircraft.

{c) The henefils of this Artcle shall apply only to such
States, parties to this Convention, as either (I) are parties
to the International Conavention for the Proiection of Indu-
strial Property and to any amendments thereof; or (2) have
enacted patent laws which recognize and give adequale
protection to inventions made by the nationals of the other
States parties tc this Convention,

Article 28
Air navigetion facilities and standard systems

Lach contracting State undertakes, so far as it may find
practiicable, to:

fa) Provide, in its territory, airports, radio services,
meteorological services and other air navigation facilities to
facilitate international ar navigation, in accordance with the
standards and practices recommended or established rom
time fo time, pursuant to this Convention;

{b) Adopt and put into operation the appropriate stan-
dard systems of cemmunications procedure, codes, markings,

signals, lighting and cther operational practices and rules

which may be recommended or establizhed from time to - time,
pursuant to this Convention;

(c) Collaborate in internalioual measures to secure the
publication- of aeronautical maps and charts in accordance
with standards which may be recommended or established
from time to time, pursuant to this Convention.

Chapter V
Conditiens to be fulfilled with respect to aircrait
Article 29
Locuments carried in aircraft

Every aircraft of a contracting State, engaged in interna-
tional navigation, shall carry the following documents in
conformity with the conditions prescribed in this Convention:

. (@) Ils certificate of registration;
(k)
(c) The appropriate licenses for each member of the crew;
{d) '

{e) If it is equipped with radio apparatus, the aircraft
radio station license;

Its certificate of airworthiness;

Its - journey log book;

(f)y If it carries passengers, a list of their names and
places of embarkation and destination;

(g) If it carries (fargo, a manifest ‘and detailed declara-
tions of the cargo. \

Article 30
Aircraft radio equipment

(a) Aircralt of each contracting State may, in or over
the territory of other contracting Slales, carry radio trans-
mitting apparatus only if a license to install and operate such
apparatus has been issued by the appropriate authorities of
the State in which the aircraft is registered. The use of radio
transmitting apparatus in the territory of the contracting State
whose territory is flown over shall be in accordahce with the
regulations prescribed by that State.

(b) Radio transmitting apparatus may be used only by
members of the tlight crevv who are provided with a special
license for the purpose, issued by the appropriate authorities
of the State in which the aircraft is registered. :

Article 3i
Certificates of airworthiness

Every aircratt engaged in international navigalion shall
be provided with a certificate of airworthiness issued or
rendered valid by the Slate in which it is registered.

Article 32
Licenses of personnel

(@) The pilot of every aircraft and the olther members of
the cperating crew of every aircraft engaged in infernational
navigation shall be provided with cerlificates of competency -
and licenses i1ssued or rendered valid by the State in which
the .ajrcraft is registered.

(b) Each contracting State reserves the right to refuse to
recognize, for the purpose of flight above its own territory,
certificates ci -compelency and licenses granted to any of- its--
nalicnals by another contracling State.
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Article 33
Recognition of certificates and licenses

Certificates of airworthiness and certificates of compe-
tency and licenses issued or rendered valid by the contracting
State in which the atrcraft is registersd, shall be recognized
as valid by the other contracting States, provided that the
requirements under which such certificates or licenses were
issued or rendered valid ar equal to or above the minimum
standards which may be established {rom time to time pur-
suant to this Convention,

Article 34
- Journey log books

There shall be maintained in respect of every aircraft

engaged in international navigation a journey leg book in

which shall ‘be eantered particulars of the aircraft, its crew
and of each journey, in such form as may be  prescribed
from lime to time pursuant to this Convention,

Article 35

AN
Cargo restrictions

{a) No munitions of war or implements of war may be
carried in or above the territory of a State in aircrait engaged
in international navigation, except by permission of such
State. Each State shall determine by regulations what con-
stitutes munitions of war or implemenis of war for the pur-
poses of this Article, giving due consideration, for the pur-
poses of uniformity, to such recommendations as the Inter-
national Civil Aviation Organization may from time to time
make,

(b) '.Each'contra‘cting State reserves the right, for reasons.

of public order and safety, to regulate or prohibit the carriage
in or above its territory of articles other than those enume-
rated in pagagraph (a): provided that no distinction is made
in this respect between its national aircraft engaged- in inter-

national navigation and the aircraft of the other States so :

engaged; and provided futther ihat no restriction shall be
imposed which may interfere with the carriage and use on
aircraft of apparatus mecessary for the operation or navigation
of the aircraft or the safety of the personnel or passengers.

A‘r.{icié 36, .
Photographic apparatus

Each centracting State may prohibit or regulate the use
©of photogruphic apparatus in sircraft over its territory.

Chapter VI
International standards and recomunended practices
Article 37

HAdopticn of international standards and procedures
A .

Tach contracting State undertakes to collaborate in-secu-
ring the highest practicable degree of uniformity in regu-
Istions, standards, procedures, and organization in relation
to wircraft, personnel, airways and auxiliary services in ali
malters in which such uniformity will facilitate and 1m'prove
air-navigatiom

" To this end the Intemanonal Civil Avxatron Orgamzatxon
shall adopt and amend from timé {0 time, as’ ‘may be" neces
sary, international standards and recommended practices and
procedures dealing with: )

{a) Communications systems and air navigation aids, in-
cluding ground marking;

{b) Characteristics of airperts and landing areas;

(¢) Rulgs of the air and air traffic control practices;

1d) Licensing of operating and mechanical personnel;

(e) Airworthiness of aircraft;

(f) Registration and identitication of aircraft;

tg) Collection and exchange of meteorological
mation; :

ih)

(i)

infor-

Log books;

Aeronautical maps and charts, .

(j} Customs and immigration procedures;

(k) Aircraft in distress and investigation of accidenis;

and such other matters concerned with the safety, regularity,
and efficiency of air navigaticn as may from tlme to tume
appear appropriate.

Article 38

Departures from international standards and procedures

Any State which finds it impyacticable to comply in all
respects with any such international standards or procedure,
or to bring its own regulations or practices into full accerd
with any international standard or procedure after amend-
ment of the latter, or which deems it necessary to adopt
regulations or practices differing in any particular respect
from those established by an international standard, shall give
immediate notification to the International Civil Aviation
Organization of the differences between its owa prac¥ce and
that established by the international standard. In the case
of amendments tq iniernational! standards, any State which
does not ma_ke the appropriate amendments to its own regu-
lations or practices shall give nolice to the Council within
Sixty days of the adoption of the amendment {o the. interna-
tional standard,. or indicate the action which it proposes
to take. In any such case, the Council shall make immediate
nohflcatlon to all other Stdtes of the difference which exists
between one or. more. features of an international. standard

- and the corresponding national practice of that State

Artticle 39 .
Endorsement of ce-rtificatei and ‘licenses

{a8) Any aircreft or part thereof with respect to which
there exists an  international standard of airworthiness or
performance, and which failed ip any respect to satisfy that
standard at the time of its certification, shall have endorsed
on or atlached t{o s airworthiness certificate a complete
enumeration of the details in respect of which il so failed.

(B) Aay persen holding & license who does not satisfy
in full the conditjons laid down in the international standasd
relating to the class of Jicease or certificate which he kolds
shall have endersed on or.attached to his license @ complete
enumeration of the particulare in which he does ret sa{wly
such conditions.

Article 40

Validity of endorsed certificates and licenses
No eaircraft or persontel having certificates or licenses
50 endorsed shall participate in international navigation
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except with the permission of the State or Stafes whose terri-
tory is entered. The registration or use of any such aircraft,
or of any certificated aircraft part, in any State other than
that in which it was orlginally certificated shall be at the
discretion of the State into which the aircraft or part ig im-
ported.

Article 41
Recognition of existing standards of airworthiness

‘The provisions of this Chapter shall not apply to aircraft
and aircraft equipment of types of which the prototype is
submitted to the appropriate national authorities for certifi-
cation prior to a date three years after the date of adoption
of an international standard of airworthiness for such eguip-
ment.

Article 42

Recognition of existing standards of competency of
personnel

The provisions of this Chapter shall not apply to per-
sonnel whose licenses are originally isSued prior to a date
one year after initial adoption of an international standard
©of qualification for such personnel; but they shall in any
case apply to all personnel whose licenses remain valid five
years after the date of adoption of such standard.

PART II. THE INTERNATIONAL CIVIL AVIATION
ORGANIZATION

Chapter VII
The Organization
Article 43

Name and composition

An organization to be named the International Civil
Aviatien Organization is formed by the Convention. It is made
up of an Assembly, a Council, and such other bodies as may
be necessary.

Article 44
Objectives

The aims and objectives of the Qrganization are to de-
velop the principies and techniques of international air navi-
gation and to foster the planning and development of inters
national air transport so as to:

(a} Insure the safe and orderly growth of international
civil aviation throughout the world;

) (b) Encourage the arts of aircraft design and operation,
for .peaceful purposes; A

(c). Encourage the development of airways, alrports, and
air navigation facilities for international civil aviation;

(d) Meet the needs of the peoples of the world for safe,
regular, efficient and economical air transport;

(e} Prevent economic wasle caused by unreasonable com-
petition;

(f') Insure that the rights of contracting Stales are fully
respected and that every contracting State has a fair oppor-
tunity to operate international airlines;

(g} Avoid discrimination bhetween contracling States;

{h} Promote safety of flight in international air navi
gation;

(1) Promote generally the  development of all aspects
of international civil aeronautics.

Article 45 T
A, -

Permanent seat

.

The permanent seal of the Organization shall be at guch
placg as shall be determined at the final meeling of the
Interim  Assembly of the Pravisional International Civil
Aviation Organization set up by the Interim Agreement on
International Civil Aviation signed at Chicage on December 7,
1944, The seat may be temporarily transferred elsewhere by
decision of the Council,

Article 46
First meeting of Assembly

The first meeting of the Assembly shall be summoned
by the Interim Council of -the above-mentioned Provisional
Organization as soon as the Convention has come into force,
to meet at a time and place to be decided by the Interim
Council.

Article 47
Legal capucity

The Organization shall enjoy in the territory of each
contracting State such legal capacity as'may be necessary
for the performance of its functiens., Full juridical personality
shall be granted wherever compatible with the constitution
and laws of the State concerned.

Chapter VIII

The Assembly

Article 48
Meetings of Assembly and voting

(&) The Assembly shall meet annually and shall be con-
vened by the Council at a suitable time and place. Extraordi-
nary meetings of the Assembly may be held at any time
upon the call of the Council or at the request of any ten
contracting States addressed to the Secretary General.

tb} All contracting States shall have an equal right to
be represented at the meetings of the Assembly and each
contracting State shall be entitled to one vote. Delegates
representing contracting States may be assisted by technicab .
advisers who may participate in the meetings but shall have
no vote.

{c}) A majority of the contracting States is required to
constitube a quorum for the meetings of the Assembly. Unless
otherwise provided in this Convention, decisions of the
Assembly shall be taken by a majority of the.votes cast.

Article 49
Powers and duties of Assenibly

The powers and duties of the Assembly shall be to:

(a) Elect at each meeting its President and other officers;

(b} Elect the contracting States to be represented on the
Council, in accordance with the provisions of Chapter IX;

{c) Examine and take appropriate action cn the reports
of the Council and decide on any matter referred to it by
the Council;

() Determine its own rules of procedure and establish’
such subsidiary commissions as it may consider to be ne-
cessary or desirable; »
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(e) Vote an annual budget and determine the financial
arrangements of the Organization,
provisions. of :Chapter XII; ;

" {f) Review expenditures and approve the accounts of the
Organization;

(g). Refer, at its discretion, to the Council, to sub51d1ary
commissions, or to any other body ‘any matter within its
sphere of action:

.th) Delegate to the Council the powers and authority
necessary or desirable for the discharge of the duties of the
Organization and revoke or modify the delegations -of autho-
rity at any time;

(i Carry out the appropriate provisions of Chapter XIII;

(j) Consider proposals for the modification or amend-
ment of the provisions of this Convention and, if it approves
of the proposals, reccmmend them to-the contracting States in
‘accordance with the prov151ons of Chapter XXI;-

(k) Deal with any matter  within the sphere of action of .

the Organization not specifically assigned to the Coqncﬂ
Chapter IX
The Council
Article 50
Composition and election of Council

(a) The Council shall be a permanent body responsible
to the Assembly, It shall be composed of twenty-one con-
tracting States elected by the Assembly. An election shall be
held at the ‘first meeting of the Assembly and thereafter
every three years, and the members of the Council so elected
shali hold office until the next following election. '

(b) In electing the members of the Council, the Assembly
shall give adequate representation to (1) the States of chief

importance in air transport; (2) the States not otherwise in-.

cluded which make the largest -contribution to the provision

of facilities tor international clvil air navigation; and (3) the .

States not otherwise included whose designation will insure
that all major geographic areas of the world are represented
-on the Council. Any vacancy on the Council .shall be . filled

by the Assembly as soon as possible; any contracting State

so elected to the Council shall hold office for the unexpired
portion of its predecessor's term of office,

. {¢}  No - representative of a contracting State on the
€ouncil shall be actively associated with the operdtion of an
international air service or financially interested . in. such
& service, i

Article 51
President of Council

The Council shall elect its President for a term of three
yvears., He may be reelected. He shall have no vote. The
Council shall elect from among its members one or more
Vice Presidents who shall retain their right to vote when
serving as acting President. The President need not be selected
from among the representatives of the members of the Council

but, if a representative is elected, his seat shall be deemed .

vacant and it shall be filled by the State which he represented.
The duties of the President shall be to:

(a) Convene meetings of the Council, the Air Transport
Committee, and the Air Navigation Commission;

(b) Serve as representative of the Council; and

{c) Carry out on behalf of the Council the functions which
the Council assigns to him.

in accordance with the

Article 52
Voting in Council

Decisions by the Council shall require approval by a ma-
jority of its members. The Council may delegale authority
with respect to any particular matter to a.committee of its
members. Decisions of any committee of the Council may
be appealed to the Council by any interested contracting
State.

Article 53
Participation without a vote

. Any contracting State may participate, without a vote, in
the consideration by the Council and by its committees and
commissions on any question which especially affects its inte-
rests. No member of the Council shall vote in the considera-
tion by the Council of a dispute to which it is a party

Article 54
Mandatory functions of Council

The Council shall:
(a) Submit annual reports to the Assembly;

{b) Carry out the-directions of the Assembly and dis-
charge the duties and. obligations which are laid on it by
this Convention;

c¢) Determine its organization and rules of procedure;
(d) Appoint and define the. duties of an Air Transport

- Committee, which shall be chosen from among the represen-

tatives of the members of the Council, and which shall be
responsible to it;

(e} Establish an Alr Navigation Commission
-dance with the provisions of Chapter X; )

(f) Administer the finances of the Organization in accor-
d‘anceAwith the provisions of Chapters XII and XV;

(g) 'Determine the emoluments of the Pre51dent of the'.
Council; ‘

(h} Appoint a chief executive officer who shall be called -
the Secretary General, and make provision for the appoint-
ment of such other personnel as may be necessary, in accor-
dance with the provisions of Chapter XI;

__{i) Request, collect, examine and publish 1nformat10n re-
latmg to the advancement of air navigation and the opera-
tion of international air services, including information about
the costs of operation .and particulars of subsidies paid to:
airlines from public funds;

(i) Report lo- conlracting States any infraction of this
Convention, as well as any failure to carry out recommen-’
dations or determinations of the Council;

{k) Report to the Assembly any infraction of this Con-
vention where a contracting State has failed to take appro-
priate action within a reasonable time .after notice of the
infraction;

(1) Adopt, in accordance with the provisions of Chapter’
VI of this Convention, international standards and recom-
mended practices; for convenience, designate them as
Annexes to this Convention; and notify all contracting States
of the action taken; '

fm) Consider recommendatlons of the Air Navigation
Commission for amendment of the Annexes and take action
in accordance with the provisions of Chapter XX;

{n) Consider any matter relating.to the Convention which
any contracting State refers to it,

, in accor-



21

Axticte 33
Permissive functions of Council

The Council may:

“(a) Where appropriate and as experience may show (o
be desirable, create subordinate air transport commissions on
a regiomal eor other basis and define groups of states or
airlines with or through which it may deal to facilitate the
carrying out of the aims of this Convention;

(b} Delegate to the Air Navigation Commission duties
additional to those set forth in the Convention and revoke
or modify such delegations of suthority at any time;

(¢} Conduct research inte all aspects of air transport
and air navigation which are of intermational importance,
communicate the ryesults of its research to the contracting
States, and facilitate the exchange of informatlion between
contracting States on air transport and air navigation matters;

(d) Study any matlers aifecting the organization and
operation of international air transport, including the inter-
national ownership ana operation of international air services
on trunk rouies, and submit to the Assembly plans in relation
‘thereto; :

fe) Investigate, at the request of any centracting State,
any situation which may appear to present avoidable ob-
stacles to the development of international air navigalion;
and, after such investigation, issue such reports as may
appear to it desirable.

Chapter .X
The Air Navigation Commission
Article 56
Nomination and eppointment of Commision

- The Air Navigation Comnission shall be composed of
twelve members appointed by the Council from among
persons nominated by contracting States, These persons shall
have suitable qualifications and experience in the science and
practice of aeronautics. The Council shall request all contrae-
ting States to submit nominations. The President of the Air
Navigation Commission shall be appointed by the Council.

Article 57

Duties of Commision
‘ The Air Navigation Commission shall:

(a) Consider, and recommend to the Council for adoption,
modifications of the Annexes to this Convention;

{b) Establish technical subcommissions on which any con-
tracting State may by represented, if it so desires;

(c) Advise the Council concerning the collection and
communication to the contracting States of all information
which it considers necessary and useful for the advancement
of air navigation.

Chapter XI
Personnel
Article 58
‘Appointment of personnel

Subject to any rules laid down by the Assembly and to
the provisions of this Convention, the Council shall determine

the mothod of appointment and of termination of appointment,
the training, and tlhe salaries, allowances, and conditions of
service of the Secretary General and eother personnel of the
Organization, and may employ or make use of the services
ol naiionals of any conlracting State,

Article 59
International character of personnel

The President of the Council, the Secretary General, and
other personne! shall not seek or recetve instructions in re-
gar to the discharge of their responsibililies from amy autho-
rily external to the Organization. Each contracting State
undertakes fully to respect the international character of the -
responsibilities of the personnel and not to seek to influence
any of its nationals in the discharge of their responsibilities.

Article 60
Immunities and privileges of personnel

‘Each contracting State unrdertakes, so far as possible
under its constitutional procedure, te accoid to ihe Presi-
dent of the Council, the Secretary General, and the other
personnel of the Organization, the immunities and privileges
which are accorded to corresponding personnel of other
public international organizations. If a general international
agreement on the immunities and privileges of internationatl
civil servants is arrived at, the immunities and privileges
accorded to the President, the Secretary General, and the
other personnel of the Organization shall be the immunities
and privileges accorded under that general international
agreement,

Chapter XII
Finance

Article 6l
Budget and apportionment of expenses

The Council shall submit to the Assembly an annual
budget, annual statements of accounts and estimates of all
receipts and expenditures. The Assembly shall vote the
budget with whatever modification it sees fit to “prescribe,
and, with the exception of assessments under Chapter XV
to Slates consenting thereto, shall appertion the expenses
of the Organization among the contracting States on the
basis which it shall from time to time determine.

Article 62 .
Suspension of voting power

The Assembly may suspend the voting power in the
Assembly and in the Council of amy contracting State that
fails to discharge within a reasonable period its financial
obligations to the Organization,

Article 63
Expenses of delegations and other representatives

Each confracting State shall bear the expenses of its own
delegation to the Assembly and the remuneration, travel,
and other expenses of any person whom it appoints to serve
on the Council, and of its nominees or representatives on
any subsidiary committees or commissions of the Organi-
zation, . "
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Chapter XIII

Other infernationat arrangemeuts
Article 64
Security arrangements

The Organization may, with respect to air matiers within
its competence directly affecting world security, by vote of
the Assembly enter into appropriate arrangements with any
general organization set up by the nations of the world to
preserve peace.

Article 65
Arrangements with other international bodies

*The Council, on behalf of the Organization, may enter
into agreements with other international bodies for the main-
tenance of common services and for common arrangements
concerning personnel and, with the approval of the Assem-
bly, may enter into such other arrangements as may facilitate
the work of the Organization.

Article 66
Functions reiating to other agreements

{a) The Organization shall also carry out the functions
placed upon it by the International Air Services Transit
Agreement and by the International Air Transport Agreement
drawn up at Chicago on December 7, 1944, in accordance
“with-the terms and conditions therein set forth.

{b} Members of the Assembly and the Council who have
not accepted the International Air Services Transit Agreement
or the International Air Transport Agreement drawn up at
Chicago on December 7, 1944 shall not have the right {o vote
on any questions referred to the Assembly or Council under
the provisions of the relevant Agreement. '

PART III. INTERNATIONAL AIR TRANSPORT
Chapter XIV
\
Information and reports

Article 67

File reports with Council

Each contracting State undertakes that its international

airlines shall, in accordance with requirements laid down
by the Council, file with the Council traffic reports, cost
statistics and financial statements showing among other things
all receipts and the sources thereof.

Chapter XV
Airports and other air navigation facilities
Article 68

Designation of routes and airports

'/ Each contracting State may, subject to the provisions of

this Convention, designate the route to be followed within

its territory by any international air servnce and the air-
ports which any such service may use.

Article 69
Improvement of air namgatton facclmes .

If the Council is of the opinion that the airports or other
air navigation facilities, including radio and meteorological
services, of a contracting State are not reasonably adequate
for the safe, regular, efficient, and economical operation of
international air services, present or.contemplated, the Coun-
cil shall consult with the State directly concerned, and other
States affected, with a view to finding means by which the
situation may be remedied, and may make recommendations
for that purpose. No contracting State shall be guilty of an
infraction of this Convention if it fails to carry out these
recommendations.

Article 70
Financing of air navigation facilities

A contracting State, in the circumslances arising vnder
the provisions of Article 69, may conclude an arrangement
with the Council for giving effect to such recommendations.
The State may elect to bear all of the costs involved in any
such arrangement. If the State does not so elect, the Council
may agree, at the request of the State, to provide for all or.
a pertion of the costs,

Article 71
Provision and maintenance of facilities by Council

if a contracting State so requests, the Council may agree
to provide. inan, maintain, and administer any or all of the
airports aind other air navigation facilities, including radio
and meteorological services, required in its territory for the
safe, regular, efficient and economical operation of the inter-
national air services of the other contracting States, and may
specify just and reasonable charges for the use of the facili-
ties provided.

Article 72
Acquisition or use of land

Where land is needed for facilities financed in whole or
in part by the Council at the request of a contracting State,
that. State shall either provide the land itself, retaining title
if it wishes, or facilitate the use of the land by the Councit
on just and reasonable terms and in accordance with ‘the
laws of the State concerned.

Article 73
Expenditure and assessment of funds

Within the limit of the funds which may be made availa-
ble to it by the Assembly under Chapter XII, the Council
may make current expenditures for the purposes of this
Chapter from the general funds of the Organization. The
Council shall assess the capital funds required for the pur-
poses of this Chapter in previously agreed proportions over

-a reasonable period of time to the contracting States consen-

ting thereto whose airlines use the facilities, The Council
may also assess to States that consent any working funds
that are required.

¢



Article 74

Technical .assistance and utilization of revenues

When the Council, at the request of a contracting State,
advances funds or provides airports or other facilities in
whole or in part, the arrangement may provide, with- the
consent of that State, for technical assistance in the super-
vision and operation of the airports and other facilities, and
for the payment, from. the revenues derived from the opera-
tion of the airports and. other facilitlies, of the operating
expenses of lhe airports and the other facilities, and of inte-
rest and amortization charges.

Article 75
Taking owver of facilities from Council

A contracting Slate may at any time discharge any obli-
gation into which it has entered under Article 70, and take
over airports and other facilities which the Council has pro-
vided in its territory pursuant to the provisions of Articles 71
and 72, by paying to the Council an amount which in the
opinion of the Council is reasonable in the circumstances.
If the State considers that the amount fixed by the Council
is unreasonable it may appeal to the Assembly against the
decision of the Council and the Assembly may confirm or
amend the decision of the Council.

Article 76
Return of funds

Funds obtained by the Council through reimbursement
under Article 75 and from receipts of interest and amortiza-
tion payments under Article 74 shall, in the case of advances
originally financed hy States under Article 73, be returned
to the States which were originally assessed in the proportion
of their assessments, as determined by the Council.

Chapter XVI
‘¥ Joint operating organizations and pooled services
Article 77

Joint operating organizations permitted

Nothing in this Convention shall prevent two or more
contracting States. from. constituting joint air transport ope-
rating organizations or international operating agencies and
from pooling- their air services on any routes or in any
regions, but such organizations or agencies and such pooled
services shall be subject to all the provisions of this Conven-
tion, including those relating io the registration of agreements
with the Council. The Council shall determine in what man-
ner 'he provisicns of this Convention relating to nationality
of aircraft shall apply to aicraft operated by international
operating agencies.

Article 78
"Function ¢f Council
The Council may suggest:io contracting States concerned

that they form' joint organizations to operate air services o
‘any routes or in any regions. - .

Article 79
Participation in operating organizations

A State may participate in joint operating organizations
or in pooling arrangements, either through its government or
through an airline company or companies designated by its
government. The companies may, at the scle discretion of
the State concerned, be state-owned or paitly state-owned
or privately owned.

PART IV. FINAL PROVISIONS
Chapter XVII

Other aeronautical agreemenis and arrangements
Article 80
Paris and Habana Conventions

Fach contracting State undertakes, immediately upon the
coming into force of this Convention, to give notice of de-
nunciation of the Convention relating to the Regulation of
Aerial Navigation signed at Paris on October 13, 1919 or the
Convention on Commercial Aviation signed at Habana on
February 20, 1928, if it is a party to either. As between con-
tracting States, this Convention supersedes the Conventions
ot Paris and Habana previously referred to.

Article 81
liegistration of existing agreements

All aeronautical agreements which are in existence on
the coming into force of this "Convention, and which are
between a conlracting State and any other State or between
an airline of a contracting State and any other State or the
airline of any other State, shall be forlhwith registered with
the Council. .

Article 82
Abrogaticn of inconsistent arrangements

The contracting States accept this Convention as abro-
gating all obligations and understandings between them which
are inconsistent with its terms, and undertake not to enter
into any such obligations and understandings. ‘A contracting
State which, before becoming a member of the Organization
has undertaken any obligations toward a non-contracting
Stale or a national of a contracting State or of a non-con-
tracting State inconsistent with the terms of this Convention,
shall take immediate steps to procure "its release f{roni the
obligations. If an airline of any contracting Slate has entered
into any such inconsistent obligations, the State. of which
it is a national shall use its best efforls to secure their ter-
mination forthwith and shall in any event cause them to be
terminated as soon as such action can lawfully be taken after
the coming into force of this Convention.

Article 83

Registration of new arrangements

Subject to the provisions of the preceding- Article; any
conlracting State may make arrangements not incoasistent
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with the provisions of this Convention. Any such arrangement
shall be forthwith registered with the Council, which shall
make it public as soon as possible.

Chapter kXVIII
. Disputes and default
| Article 84
~ Seitlement of disputes

If any disagreement between two or more contracting
States relaling to the interpretation or application. of this
Convention and its Annexes cannot be settled by negotiation,
it shall, on the application of any State concerned in the
disagreement, be decided by the Council. No member of the
Council shall vole in the consideration by the Cowncil of any

. dispute to which it is a party. Any contracting State may,
subject to Article 85, appeal from the decision of the Council
to an ad hoc arbitral\tribunal agreed upon with the other
parties to the dispute or to the Permanent Court of Interna-
tional Justice. Any such appeal shall be notified to the Coun-
cil within sixty days of receipt of notification of the decision
of the Council.

Article 85
“Arbitration procedure

If any contracting State party to a dispute in which the
decision of the Council is under appeal has not accepted the
Statute of the Permanent Court of International Justice and
the contracting States parties fo the dispute cannet agree on
the choice of the arbitral tribunal, each of the contracting
States parties to the dispute shall name a single arbitrator
who shall name an umpire. If either rontracting State party
to the dispute fails to name an arbitrator within a period

. of three months from the date of the ‘appeal, an arbitrator
ghall be named on behalf of that State by the President of the
Council from a list of qualified and available persons main-
tained by the Council. If, within thirty days, ‘the arbitrators
cannot agree on an umpire, the President of the Council shall
designate an umpire from the list previgusly .referred to.
The arbitrators and the umpire shall then jointly constitute
an arbitral tribunal. Any arbitral tribunal established under
this or the ‘preceding Article shall setile its own procedure
~and give its decisions by majority vote, provided thai the

Council may determine proceédural questions in the event of.

any delay which in the opinion of the Council is excessive.

Article 86
‘Appeals

Unless the Council decides otherwise, any decision by the
Council on whether an international airline is cperating in
eonformity with the provisions of this Convention shall remain
in effect unless reversed on appeal On any other matter,
" decisions of the Councll shall, if appealed from, be suspénded
until the appeal is decided. The decisions of the Permanent
Court of International Justice and of an arbmal trlbunul shall
be final and binding. )

Article 87
Penaity for non- conformzty of mrlme

Each contracting State undertakes not to aﬂow the ope-
ration of an airline of a contracting State through the airspace

ahove its territory it the Council has decided that the airline
concerned ‘is not conforming to a ‘final decision rendered i
accordance with the previous Article,
Article 88
Penalty for non-conformity by State
The Assembly. shall suspend the voting power in the
Assembly and in the Council of any contracting State that is
found in default under the provisions of this Chapter. |
- Chapter XIX
War
Article 89
War\ and emergency conditions
In case of war, the provisions of this Convention shall
not affect the freedom of action of any of the contracting
States affected, whether as belligerents or as neutrals, The
same principle shall apply in the case of any contraciing

State which declares a state of national emergency and
notifies the fact to the Council.

Chapter XX
Annexes

Article 90

.'Adoption and emendment of Annexes

(a} The adoption by the Council of the Annexes descri-
bed in Article 54, subparapraph (1J, shall require the vote
of two-thirds of the Council at a meeting called for that pur-
pose and shall then be submitted by the Council to each
contracting -State. Any such Annex or any amendment of an
Annex shall become effective within three months after its
submission to the contracting States or at the end of such
longer period of time as the Council may preseribe, unless in
the meantime a majority of the contracting States register
their disapproval with the Council.
~ (b). The Council shall immediately notify all contracting
States of the commg mlo force of any Annex or amendment
thereto, -

“Chapter XXI

‘Ratifications, adherences, amendmenly, and denunciations

Article 91
Ratification of Convention

~ (a} This. Convention shall be subject to ratification by
the signatory States. The instruments of ratification shall be
deposited in the archives. of the Government of the United
States of America, which ghall give notice of the date of -the
deposit to each of the signatory and adhering States.

(b) ~As 'soon as this Convention has been ratified -or
adhered to by twenty-six States it-.shall come into force
between them on the thirtieth day after deposit of the twenty-
sixth instrument. It shall come into force for each State ra-
fifying thereafter on the thirtieth day after the deposit of its
instrument of ratification.:
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(cy Tt shall be the duty of the Government of the Uniled
States of America to molify the government ol each of the
signatory and adhering States of the date on which this Con-
vention comes intoe force, .

Articlte 92
‘Adherence to. Convention

{a) This Convention shall be open for adherence by
members of the United Nalions and ‘States associated with
them, and States which remained neulral during the present
world conflict, -

(b) Adherence shall be effected by a notification addres-
- sed to the Government of the United Stales of America and
shall take effect as from the Llhirtieth day [rom the receipt
of the notification by the Government of the United States
of America, which shall nolify all the contracting States.

Article 93
Admission of other States

States other than those provided for in Articles 91 and
92 (a) may, subject to approval by any general international
organization set up by the nations of the world to preserve
peace, be admitied to participation in this Convention by
means of a four-fifths vote of the Assembly and on such con-
ditions as the Assembly may prescribe: provided that in each
case the assent of any State invaded or attacked during the
present war by the State seeking admission shall he necessary.

Artkle 94
Amendment of Convention

{a) Any proposed amendment to this Convention must
be approved by a two-thirds vote of the Assembly and shall
then come into force in respect of Slates which have ratified
such amendment when ratified by the number of contracting
States specified by the Assembly. The number so specified
shall not be less than two-thirds of the total number of con-
tract‘ng States

(b) If in- 1t¢. opinion the amendment is of such a nature
as to justify this course, the Assemblv in its resolution re-
commending adoption may provide that any State which has
not ratified within a specified period after the amendment
has come into force shall thereupon cease to be a member
of the Organizalion and a party to-the Convention,

Article 95
Denunciation of Convention _ )

{a) Any contracting State may give notice ¢f denunciation
of this Convention three- years. after its coming into effect
by notification addressed to the Government of the United
States of America, which shall at once iuform each of the
contracting States. ’

(b} Denunciation shall take effect one year from the date
of the receipt of the notificalien and shall operate only as
regards the State effecting the denunciation.

Chapter XXII

Deiinitions

Arxticle 96

For the purpose of this Convention the expression:

(a) . Air service” means any scheduled air service per-
formed by aircraft for the public transport of passengers,
mail or cargo.

{b) ,International air service” means an air service
which passes through the airspace over the territory of more
then one State.

(€) ,Airline” means any air transport enterprise offermg
or operating an international air service,

(d) ,Stop. for non-traffic purposes” means a }and.irigg for
any purpose other than taking on or discharging passengers,
cargo or mail.

SIGNATURE OF CONVENTION

In witnees whereof, the undersigned plenipotentiaries, ha-
ving been duly authorized, sign this Convention on behalf of
their respective governments on the dales appearing opposite
their signatures. .

Done at Chicago the seventh day of Deccember 1944,
in the English language. A text drawn up in the English,
French, and Spanish languages, each of which shall be of
equal authenticity, shall be open for signature at Washington,
D. C. Both texts shall be deposited in the archives of the
Government of the United States of America, and certified
copies shall be transmitted by that Government to the go-
vernments of all the States which may sign or adhere to this .
Convention,

CONVENTION RELATIVE A L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

PREAMBULE

Considérant que le développement futur de l'aviation
civile internationale peut contribuer puissamment & faire
naitre et 4 maintenir entre les nations et les peuples du mon-
de I'amitié et la compréhension, alors que tout abus qui en
serait fait peut devenir un danger pour la sécurijé générale, et

‘Considérant qu'il est désirable d‘'éviter tout désaccord
entre nations et entre peuples et de développer entre eux
eetie coopération dont dépend la paix du monde,

En conséquence, les Gouvernements soussignés étant

convenus de certains principes et arrangements, afin que
internationale puisse se développer d'une
maniére sire et ordonnée et que les services internationaux
de transports aériens puissent étre établis en donnant a tous

des chances égeles, et exploités d‘une maniére saine et éco-
nomique;

I'aviation civile

Ont conclu la présente Convention & ces fins.
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PREMIZRE PARTIE. — NAVIGATION AERIENNE

Chapitre 1
‘Principes généraux et application de Ja Convention
Article premier

Souverzineté .

Les Etats contractants reconnaissent que chaque Etat a la
souveraineté compiéte et excluswe sur l'espace aérien au-des-
sus de son territoire.

Article 2
Territoire

Aux fins de la présente Convention, il faut entendre par
territoire d'un Etat les régions terrestres et les eaux territor-
iales y adjacentes placées sous la souveraineté, la suzeraine-
té, la protection ou le mandat dudit Etat.

Article 3
'Aéronefs civils et aéronefs d’Etat

a) La présente Convention ne s'applique qu'aux aéronefs
civils et ne s‘applique pas aux aéronefs d’Etat,

'b) Les aéronefs utilisés pour des services militaires, de
‘douane, ou de police sont considérés comme aéronefs d'Etat.

c) Aucun aéronef d'Etat d'un Etat contractant ne peut
survoler le ,erritoire d'un autre Etat ou y atterrir sans en
avoir obtenu l'autorisation par voie d‘accord spécial ou de
toute autre maniére, et conformément aux conditions ainsi
stipulées,

d) Les Etats contractants s'engagent & tenir diment com-
pte de la sécurité de la navigation des aéronefs civils, lors-
_quils éiabliront des reglements pour leurs aéronefs d’Etat.

Article 4

Emploi abusif de Vaviation civile

Chacue Etat contractant s'engage a ne pas emp‘loyef'

Vaviation civile & des fins incompatibles avec les buts de la
présente Convention. i

Chapitre II
Survol des terrifoires des Etats contractants
Article 5§

Droit de survol pour les aéronefs n’assurant pas des
services réguliers

Chaque Etat contractant convien que tous les aéronefs des
autres Ctats contractants qui ne sont pas employés a des
services aériens internationaux réguliers ont le droit de
pénétrer sur son territoire, ou de le traverser en transit sans
escale, et d'y faire des escales non commerciales sans avolr
a4 obtenir une autorisation préalable, & condition que soient
respectés les tetmes de la présente Convention et sous réser-
ve du droit pour I'Etat survolé d'exiger l'atterrissage. Néan-
moins, chaque Etat contractant se réserve, pour des raisons
de seécurité de vol, le droit d'exiger que les aéronefs qui

désirent survoler des régions inaccessibles, ou non pourvues
de facilités adéquates pour la navigation aérienne, suivent les
routes prescrites ou obtiennent une autorisation spéciale.

"~ 8i lesdits aéronefs assurent e transport de passagers, de
marchandises ou de courrier, m0yennant rémunération ou en
exécution dun contrat de location, en dehors des services
aériens internationaux réguliers, ils auront auss1 le pr1v11ege,
sous réserve des dispositions de l'article 7, d'embarquer ou
de débarquer des passagers, des marchandises ou du courrier,
sous réserve du droit pour 1'Etat ol a-lieu 1'embarquement ou
le débarquement d'imposer telles réglemnentations, conditions
ou restrictions qu'il pourra juger souhaitables.

" Article 6
Services aériens réguliers

Aucun service aérien international régulier ne peut étre
exploité au-dessus du territoire d'un’ Etat contractant ou
4 lintérieur de celui-ci, sauf avec une permission spéciale
ou toute autre autorisation dudit Etat et a condition de se
conformer aux termes de ladite permission ou autorisation.

Article 7
Cabotage

Chaque Etat contractant a le droit de refuser aux aéro-
nefs d'autres Etats contractants la permission d‘embarquer sur
son territoire des passagers, du courrier ou des marchandises
pour les transporter 4 destination d'un autre point situé
a Ylintérieur de son territoire, moyennant rémunération ou en
exécution d'un contrat de location. Chaque Etat contractant
e'engage d'une part & ne conclure ailc11n arrangement aux
termes duquel tout privilege de cette nature serait expressé-
ment accordé, sur la base de J'exclusivité, a un autre Etat

- ou & une entreprise de transports aériens d'un autre Etat, et

d'autre part & ne pas se faire octroyer un tel privilege exclu-
sif par un autre Etat. ' ’

Article 8
Aéronefs sans pilote

Aucun aéronef susceptible de voler sans pilote ne peut
survoler sans pilote le territoire d'un Etat contractant a moins
d'une’ gutorisation spéciale dudit Etat et conformément aux
termes de ladite autorisation. Chaque Etat contractant s'anga-
ge a prendre les mesures nécessaires pour que le vol. sans
pilote d'un tel aéronef dans des régions ouvertes aux aéronefs
civils soit soumis a contrdle de maniére a éviter tout dan-
ger pour les aéronefs civils.

Article 9
Zones interdites

a) Chaque Etat contractant peut, pour des raisons de
nécessité militaire ou dans l'intérét de la sécurité publique,
restreindre ou interdire d'une maniére uniforme pour tous
aéronefs d'autres Etats le survol de certaines zones .de son
territoire, étant entendu qu'il ne sera fait aucune distinction
a cet égard entre les aéronefs de I'Etat en question employés
a des services aériens internationaux réguliers et les aéro-
nefs des autres Etats contractants employés a des services
similaires. Lesdites zones interdites devront avoir une étendue
et un emplacement raisonnables de fagon a ne pas géner
inutilement la navigation aérienne. La définition desdites
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zones inlerdiles situées sur le territoire d'un Etat contractant
et toutes ies ruodificalions doat elles pourraient faire l'objet
par la suilg doivent étre communiquées des que possible
aux auyires Etats contractants ainsi qu’a 1Organisation de
Yaviation civile internalionale,

b) Chaque Etat contractant se réserve également le droit,
dans des circonstances exceptionnelles ou peadant une période
de crise ou encore dans l'intéréf de la sécurité publique, de
restreindre ou d'interdire provisoirement, et avec eiffet im-
médiat, le suivol de son territeire ou d'une partie de celui-¢i,
a4 condition que cette restriction ou interdiction soit applicable,
sans distinction de nationalité, aux aéronefs de tous les aulres
Etats.

¢) Chaque Etat contractant peut, dans des conditions
quil a la faculté de déterininer, exiger que tout aéronefl qui
pénétre dans les zones visées aux alinéas a) et bj ci-dessus,

atterrisse aussitdt que possible sur un aéroport désigné
a l'intérieur de son territoire,
Arlicle 10

Atterrissage sur un aéroport douanier -

En dehors du cas ol, aux termes de la présente Conven-
tion ou d'une autorisation spéciale, des aéroneis ont la per-
mission de traverser le territoire d’'un Etat contractant sans
y atterrir, tout aéronef qui pénétre sur le territoire d'un Etat
contractant doit, si les réglements dudit Ftat Vexigent, atterriv
sur un aéroport désigné par cet Elat aux fins d'inspeciions
douaniéres et autres. En quittant le territoire d'un Elat con-
traclant, tout aéronef doit partir d'un a%roport douanier
désigné de la méme maniére. Les caractéristiques de tous les
aéroports désignés comme aéroports douaniers doivent étre
publides par chaque Etat et transmises a 1'Organisation de
‘Taviation civile internationale instituée en vertu des dispo-
sitions de la deuxiéme partie de la présente Convention, qui
en donnera communication & tous les autres Elats contraclants,

@
Article 11
Application des réglements relalifs @ la navigation
aérienne

Sous réserve des dispositions de la présente Convention,
les lois et réglements d'un %tat contractant régissant sur
son territoire l'entrée et la sortie des aéronefs employés a la
nav19at10n aérienne internationale, ou 1eg1ssant le\plmtd’non
et la navigation desdits aéronefs pendant leur séjour
a l'intérieur de son territoire, s'appliquent, sans distinction
de nationalité, aux aéronefs de tous les Etats contractants,
et lesdits aéroncfs doivent s'y conformer a lentrée, & la
sortie et a l'intérieur du territoire de cet Etat.

Article 12
Régles de Vair

Chaque Etat contractant s‘engage & adopter des mesures
propres & assurer que tout aéronef survolant son territoire
ou y manoeuvrant ainsi que tout aéronef portant la marque
de sa nationalité, en quelque lieu qu'il se trouve, se conforme
aux régles et reglements applicables en ce lieu au vol et a la
manoeuvre des aéronefs. Chaque Etat contractant prend l'enga-
gement de veiller 4 ce que ses propres réglements demeurent
a cet égard et dans la plus grande mesure possible confor-
mes 3 ceux gui seront établis de temps & autre en application
de la présente Convention. En haute mer, les régles applica-
bles serant les régles établies conformément & la présente

Convention. Chague Elat contractant s'engage & poursuivre
toutes les personnes qui enfreindront les reglemenis appli-
cables.

Article 13
Réglements d'entrée et de congé

Les lois et reglements d'un BEtat contractant régissant,
sur son lerritoire, l'entrée ou la sorlie des passagers, des
équipages ou des marchandises transportés par aéromefs, tels
que les lois et réglements relatifs aux formalités d'entrée,
de congé, d'immigration, de passeports, de douane et de
cuarantaine, doivent éire observés par lesdits passagers ou
équipages ou pour lesdites mavrchandises, a I'enirée, 4 la sortie
ou a l'intérieur du territoire de cet Etat.

Article 14
Protection contre la propagation des maladies

Chaque Etai contractant s'engage & prendre des mesures
efficaces pour prévenir la propagation, par lintermédiaire
de la navigation aérienne, du choléra, du typhus (épidémique),
de la variole, de la fiévre jaune, de la peste, ainsi que de
toute aiutre maladie contagieuse qu'il appartiendra aux Etats
contractans, le cas échésnt, de.désigner, A cette fin, les
Etats contractants se tiendront en étroite consultation avec
les organismes chargés des reglements interpalionaux relatifs
aux mesures sanilaires anplicables aux aéronefs. Ces consul-
tations n'afiecteront ea rien l'application de toute convention
iaternationale existante en lo matiére a laquelle Jes Etats
contractants pourralent éire pa:ties,

Atticle 15
Taxes d'aéroports et droits similaires

Tout aéroport dun Elat contractant qui est ouvert aux
aéronefs nalionaux de cet Etat aux fins. d'usage public est,
sous véserve des dispositions de larticle 68, également ouvert
dans des conditions uniformes aux aéronefs de tous les autres
Etats contractan!s. Des conditions également uniformes sont
applicables en ce (ui concerne l'utilisalion par les aéronefs
de chaque Etat contractant de toutes les facilités pour Ja
navigation aérienne, y wmpru les services radioélectriques
et météorologiques, qui peuvent étre mises a la disposition du
public pour contribuer & la sécurité et & la rapidité de ln
IldV'(]ﬂthl’l aérienne, -

‘Les taxes quun Etat contractant peut imposer ou per-.
metire d'imposer pour ['utilisalion desdits aéroports et faci-
lites pour la navigation aérienne par les aércnefs de tout
autre Etat contraclant ne doivent pas étre plus ¢élevées:

a) Pour ce qui est des aéronefs qui ne sont pas employés
& des services wériens internationaux réguliers, que les droits
acquittés par ses aéronefs nationaux de méme classe employés
3 des services similaires; et

b) Pour ce qui est des aéronefs employés 4 des services
aériens internationaux réguliers, que les drbils acquittés par
ses aéronefs nationaux employés & des services internationaux
similaires.
Toutes ces taxes seront publiées et communiquées a 1'Orga-
nisation de l'aviation civile internationale, étant .entendu que,
sur représentation d'un Etat contractant intéressée, les taxes’
imposées pour l'utilisation des aéroports et autres facilités
feront l'objet d'un examen par le Conseil, qui établira un
rapport et formulera des recommandations & ce sujet aux
fins d'examen par l'Etat ou les Etals intéressés, Aucun Etat



contractant n'imposera de droits, frais ou autres: taXes uni-
quement en raison du- droit de transit ou d'enirée, au-dessus
‘du territoire ou sur celui-ci, ou de sortie hors de eeluj-ci d'un
séronef quelconque d'un Etat contractant, ou des personnes
ou biens se trouvant a bord..

Article 16

Visite des géronefs

Les autorités compétentes de chacun des Etats conctrac-
tans ont le droit de visiter, a l'atterrissage et au deépart, sans
provoquer de retard excessif, les aéronefs des autres Etats
contractants, ainsi que d’examiner les certificats et autres
documents preserits pat la présente Convention,

Chapitre I
Nationalité des aéronefs
| Article 17
Nationalité des aéronefs

Les aéronels ont la nationalité de 1'Etat-dans lequel ils
sont immatriculés.

Mrticle 18
Immatriculation multiple

Un aéronef ne peut étre valablement immatriculé dans
plusieurs Etats. Toutefois, son immatriculation peut eétre
transférée d'un Etat 4 un autre.

Article 19

Lois nationales régissant Uimmatriculation

L'immatriculation ou le transfert d'immatriculation d’un
aéronef dans un Etat contractant quelconque s’ effectuera
conformément aux lois et réglements- dudit Etat.

N Article 20

Port des marques

Tout aéronef employé a la navigation aérienne internatio-
nale portera les marques de nationalité et dlmmatrlculatlon
qui lui sont propres :

Article 2t

Commaunication ‘des immatriculdtions

Chaque Etat .contractant s'engage a fournir, sur demande,
& tout autre Etat contractant ou & 1'Organisation de l'aviation
civile ‘internationale, -des renseignementis concernant l'imma-
triculation et la propriété de tout aéronef immatriculé dans
ledit Etat. De plus, chaque Etat contractant fournira a 1'Orga-
nisation de l'aviation civile internationale, ‘conformément
aux régles que cette derniére pourrait préscrire, des rapports
donnant tous les renseignemenis pertinents qu'il lui sera
possible de fournir concernant la propriété et le contrdle des
aéronefs immatriculés dans cet Etat et normalement affectés
& la navigation aérienne internationale, L’'Organisation de
Faviation civile internationale meltra les. renseignements -ainsi
obtenus ‘4 la disposition des’ autles “Etats - contrnrtants _sur
leur demande. k

Chapit'r.e ) AV RN

Mesures ‘destinée.s a faciliter la" névigatioﬁ a}éﬁe,aﬁe

Amcle 22 -
Stmpltflcatzon des formalnes ’

Chaque Etat contraciant s‘engage a adopter, par la pro-
mulgation de réglements spéciaux ou de toute autre maniére
toutes mesures pratiques tendant a faciliter et a accélérer
la navigation par aéronef entre les territoires des Etats
contractants, ainsi qu'a éviter des retards inutiles aux aéronefs,
a leurs’ equlpages a leurs passagers et a leur cargaison, spé-
cialement en ce qui concerne lapphcatlon des lois relatives
a I'immigration, a la quaranlame. aux douaanes et aux forma-
lités de congé.

Article 23
Formalités de douane et d’immigration

Chaque Etat contractant s’éngage, dans la mesure ou il
le jugera réalisable, a établir des réglements de douane et
d'immigration s'appliquant a la navigation aérienne interna-

" tionale, conformément aux méthodes qui pourraient étre éta-.

blies- ou recommandées de temps & autre en application de la
présente Convention. Aucune disposition de la présente Con-
vention ne peut étre interprétée comme empéchant la création
d’aéroports francs.

‘Artticle 24
D¥oits de douane

a) Tout aéronef effectuant un voyage a destination ou-
en provenance du territoire d'un autre Etat contractant, ou
a travers ledit territoire, est temporairement admis en fran-
chise de douane, dans les conditions prévues par les regle-
ments douaniers de cet Etat. Les carburangs, les huiles lubri-
fiantes, les piéces de rechange, l'équipement normal et les
approvisionnements de bord se trouvant & bord d’un aéronef
d'un FEtat contractant, & son arrivée sur le territoire d'un-
autre Etat contractant et se trouvant encore a bord dudit
aéronef lors de son départ de ce territoire, sont exonérés des
droits de douane, frais de visite ou autres droits et taxes
similaires imposés ‘par I'Etat 6u les autorités locales. Cette,
exonération ne s'applique pas aux quantités ou aux objets
déchargés, sauf dispositions contraires des réglements doua-
niers de set Etat, lesquels peuvent stipuler que lesdites quan--
tités ou objets seront gardes sous la surveillance de la’ ’
douane.

b} Les piéces de rechange et I'équipement 1mportes dans -
le territoire ‘d'un Etat contractant pour étre montés ou utilisés
sur un aéronef d'un autre Etat contractant employé a la na-
vigation aérienne internationale sont admis en franchise de’
douane, sous réserve de l'observation dés réglements de
I'Etat intéressé, lesquels peuvent stipuler que les articles en
question seront gardés sous la surveiflance et le contréle de
la douane. ' '

Article 25
Aéronefs en détresse
Chaqﬁe Etat contractant s'engage a fournir toute 1'assis-
tance qu'il jugera. possible aux aéronefs en détresse sur son
territoire et, sous réserve de l'exercice d'un droit de con-~

trole par ses propres’ autorités,: & permetire -aux-propriétaires
ou aux autorifés de 1I'Etat dans lequel l'aéronef est immatri-



culé de fournir les mesures d'assislance que les circonstances
pourraient nécessiter. Chague Elat contractant, lorsqu'il entre-
prenda des recherches pour retrouver des aéronefs disparus,
participera aux mesures coordonnées qui peurront étre recom-
mandées de temps a auire en application de la présente Con-
vention.

Article 26

Enquéte sur accidents

En cas d accident survenu & un aéronel dun Etat contrac-
tant sur le territoire d un aulre Etat coniraclant, entrainant
mort ou blessures graves, ou indiquant l'existence de graves
imperfections techniques dans ['aéronef ou dans les facilités
poar la navigation aérienne, I'Etat sur le lerritoire duquel
V'accident s'est produit ouvre une enquéte sur les circonstances
de l'accident, en se conformant, dans la mesure o ses lois le
permettent, a la procédure qui pourra étre recommandée par
FOrganisation de l'aviation civile internalionale. 11 sera
accordé a I'Etat dans lequel V'aéronef est immatricuié la pos-
sibilité de désigner des observateurs pour assister a I'enquéte,
et I'Elat qui procédera & celte enquéte communiquera a l'autre
Etat le rapport et les conclusions concernant l'accident.

Article 27

Exemption de sairie psur contrefagon de brevet
d’inveniion .

2) Lorsquun aéronef d'an Etal contractant est emplove
& la navigation aérienne internationale, l'entrée autorisée
sur le Llerritoire d'un autre Etat contractant ou le . transit
autorisé a travers ledit territoire avec ou sans atlerrissage
ne peut donner lieu ni & saisie ou rétention de l'aéronet, ni
a réclamation a l'encontre de son propriétaire ou exploilant,
ni a toute autre interveution de la part ou au nom de cet
Etat ou de toute personne y résidant. sous prétexte que la
construction, le mécanisme, les piéces, les accessoires, ou le
mode de fonctionnement de l'aéronef constituent la contre-
tacon d'un brevet, dessin ou modele quelconque dument
accordé ou déposé dans I'Etat sur le territoire duquel a pé-
nétré l'aéronef, étant entendu que I'EBtat sur le territoire
duquel a pénétré l'aéronef n'exigera en aucun cas un dépot
de garantie pour l'exemption mentionnée ci-dessus de saisie
ou-de rétention de l'aéronef.

b) Les dispositions du paragraphe a) du présent article
s'appliquent également au magasinage des piéces détachées
et équipements de rechange pour les aéronefs, ainsi qu’au
drojt. d'utiliser et d'installer ces piéces et équipements lors
de la réparation d'un aéronef d'un Etat contractant sur le
territoire d'un autre Etat contractant, étant entendu que toute
piéce ou équipement breveté ainsi emmagasiné ne peut éire
vendu ou destribué a l'intérieur de I’Etat sur le territoire
duquel a pénétré l'aéronef, ou exporté dudit Etat a titre com-
mercial.

c) Ne bénéficient des disposilions du présent article que
let Etats parties & la présente Convention 1) qui sont parties
a la Convention internationale pour la protection de la pro-
priété industrielle et & tous amendements & ladite Conven-
tion; ou 2} qui ont promulgué des lois sur les brevets recon-
naissant les inventions faites par les ressortissants des autres
Etats parties a la présente Convention et leur accordant la
protection qui convient.

_Article 28

Facilités et systémes stendards de navigation aérienne

Chaque Etat contractant s'angage, dans la mesure ou il:le
juge possible,

a) A .etablir, sur son territoite, des adroports, des servi-
ces radioélectriques et météorologiques et d'autres facilités
@ la navigation aérienne en vue d'aider la navigation aérien-
ne: internationale. conformement aux standards et pratiques
recommandés ou étabhlis de temps a autie en vertu de la
présente Convention;

b} A adopter et meltre en application les sysiémes stan-
dard appropriés en matiére de procédures de communications,
de codes, de baiisage, de signalisation, de feux et d'autres
pralitues et regies d'exploitation qui peuveal étre recom-
mandés ou établis de temps a aulre en vertu de la présente
Cosnvention; . .

¢) A collaborer anx mesures prises sur le plan interna-
tional pour assurer la publication de cartes el plans aéro-
rautiques, en conformité avec les standards ¢ui peuvent
étre recommandas ou établis de temps a autre en vertu de
la piésente Convention. 4

Chapitre V.
Conditions a remplir par les aéronets
Article 29
Documents de bord des aéronefs

Tout aéronet d'un Etat contractant employé a la navi-
gation iniernationale doit, contormément aux conditions
prescrites por la présente Convention, avoir a hord les docu-
ments suivants:

a) Son

b) Son

c) Les
I"'équipage;

d) Son

e} S'il est muni d'appareils radioélectriques, la licence
de la station radio de l'aéronet;

certificat d'immatriculation;
certificat de navigabilité;
licences appropriées pour chaque membre de

carnet de route;

f) S'il transporte des passagers, la liste nominative, de
ceux-ci, ndiquant leurs lieux d'embarquement et de disti-
nation;

g) S'il transporte des marchandises, un manifeste et des
déclarations détaillées de la cargaison.

Article 30
Equipement radio des aéronefs

a) Les aéronefs de chaque Etat contractant ne.peuvent,
lorsqu’ils se trouvent sur le territoire d'autres Etats con-
tractants ou au-dessus dudit territoire, avoir a leur bord des
appareils-émetteurs que si les autorités compétentes de 1'Etat
dans lequel l'aéronef est immatriculé ont délivré a cet effet
une licence permettant d'installer et d‘utiliser lesdits ap-
pareils. Les appareils émetteurs ne peuvent étre ntilisés dans
le territoire de 1'Etat contractant survolé qu'‘en conformité
des réglements prescrits par cet Etat.

b) Les appareils émetteurs ne. peuvent étre utilisés que
par les membres du personnel de conduite munis a cet effet
d'une licence spéciale, délivrée par les autorités compétentes
de I'Etat dans lequel V'aéronef est immatriculé. :

Article 31

Certificats de navigabilité..

Tout aéronef employé a la navigation international'el doit .
étre muni d'un certificat de navigabilité délivré ou validé.
par I'Etat dans lequel l'aéronef est immatriculé.



Article 32
Licences du personnel

a) Le pilote et les autres membres du personnel de con-
duite de tout aéronel employé a la navigation internationale
deivent étre munis de brevets d'aptitude et de licences
délivrés ou validés par I'Ftat dans lequel 1'aéronef est im-
matricalé.

b) Chague Etat contractant se réserve le droit de ne pas
reconnaitre valables, aux fins de survol de son propre ter-
ritoire, les brevets d'aptitude et les licences accordés a 1'un
de ses ressortissants par un autre Etat contractaat.

Article 33

‘ \
Reconnaissance des certificats et licences

Les certificas de mnavigabilité, ainsi que les brevets
d'aptitude et les licences délivrés ou validés par 1'Etat con-
tractant dans leguel l'aéronef est immatriculé, seront recon-

nus valables par les autres Etats contractants, a condition -

toutefois que les conditions sous lesquelles ces brevets ou
licences ont été délivrés ou validés soient équivalentes ou
supéricures aux standards minima qui pourraient, de temps
a autre, étre établis en vertu de la présente Convention.

Article 34
Carnets de route

Pour chaque aéronef employsé a la navigation internatio-
nale, il est tenu un carnet de route sur lequel sont portés les
renseignements relatifs & l'aéronef, & I'equipage et & chaque
voyage, sous la forme qui peut étre prescrite de temps
& autre en vertu de la présente Convention.

Article 35
Restrictions relatives 4 la cargaison

a) Aucua aéronef employé a la navigation internationale
ne peut transporter de munitions de guerre ou de mateériel
de guerre & l'intérieur ou au-dessus du territoire d'un Etat,

;-4 moins d'une autorisation dudit Etat. Chaque Etat détermine
par voie de réglement ce quil faut entendre par munitions
de guerre ou matériel de guerre aux fins du présent article,
en tenant diment compte, dans un souci d'uniformité, des re-
commandations que {'Organisation de l'aviation civile inter-
nationale peut faire de temps a autre.

b) Chaque Etat contractant se néserve le droit, pour des
raisons d'ordre ‘public et de- sécurité, de réglementer ou
d'interdire le tramsport a 1'intérieur ou au-dessus de son
territoire, d'articles autres gque ceux qui sont énumérés au
paragraphe a), étant entendu qu'il ne sera fait aucune distia-
ction & cet égard enite ses aéronefs nationaux employés a la
navigation internationale et les aéronefs des autres Etats
employés aux mémes fins, et étant en outre emtendu qu'il
ne sera imposé aucune restriction susceplible de géner le
transport et T'usage, & bond aéronefs, des appareils nécessaires
4 la manoeuvre ou & la navigation desdits adronefs, ainsi
gu‘a la sécurité du personnel ou des passagers.

Article 36
Appereils phctegraphiques

Chaque Etat contractant a la faculté d'interdive ot de
rérlementer 'usage des appareils photographiques 4 bord
des aéronels survolant son territoire.

Chapitre VI~
Standards internationanx et praﬁques recommandées
Article 37
Adoption de standards et de procédures internationaux

Chaque Etat contractant s'engage a préter son concours
pour atteindre le plus haut degré réalisable d'uniformité dans
les réglements, standards, procédures et méthodes d'organisa-
tions relatifs auf aéronefs, au personnel, aux routes aériennes
et aux services auxiliaires, dans tous les domaines ol une
telle uniformité facilitera et améliorera la navigation
aérienne.

A cet effet, '0Organisation de l'aviation civile internatio-
nale adoptera et ‘modifiera, de temps a autre et selon les
nécessités, des standards internationaux ansi que des prati-
ques et procédures recommandées concernant les domaines
suivants: -

a) Systemes de télécommunications et aides & la nava-.
gation aérienne, y compris le balisage au sol; i

b) Caractéristiques des aéroports et des aires d'atterris-
sage;

¢} Régles de l'air ot méthodes de contréle de la circula-
tion aérienne;

d) Délivrance de licences au personnel de coudulte et
aux mécaniciens;

e} Navigabilité des aéronefs;

f) In.amatriculation et identification des aéronefs;

g) Centralisation et échange de renseignements météo-
fologiques: i

h) Livres de bord;

i) Cartes et plans eéronautifues;

§) Formalités de douane &t d'immigration;

k) Aéronefs en détresse et enquétes sur accidents;
ainsi que tous autres domaines intéressant la sécurité, la

régularité et lefficacité de la navigation aérienne, qui
pourraient de temps & autre paraitre le nécessiter. ‘

Article 38

Dérogations aux standerds ct anx formalttes
mterutwnales :

“Tout Ftat qui juge impossible de se conformer en fous
points 4 de tels standards ou procédures internationaux, ou
de mettre ses propres réglements ou pratiques en complet
accord avec des standards ou procédures internationaux
lorsque ceux-ci auront été modifiés, ou qui estime nécessaire
d’adopter des régles ou des pratiques différant sur un point
quelconque de celles établies par un standard internatienal,
notifiera immédiatement & 1'Organisation de 1'aviation civile
internationale les différences existant entre ses propres pra-
tiques et celles £tablies par le standard international. "S'il
s'agit d'amendements & des standards internationaux, tout
Etat qui n'apportera pas les modifications correspondantes
a ses propres réglements ou pratiques en avisera le Conseil
dans les soixante jours qui suivront l'adoption de l'amen-
dement au standard international ou indiquera: les mesures
qu'il se propose de prendre. En pareil cas, le Coaseil
notifiera immédiatement & tous les autres Etats les diffé-
rences existant sur un ou plusieurs points entre le stamdard
international et la pratique correspondante en usage dans
I'Etat en question.



Article 39
Mentions portées sur les certificats et licences

a) Tout aéronef ou élément d'aéronef au sujet duquel il
existe un standard international en matiére de navigabilité
ou de performance, mais qui au moment de 'élablissement de
son certificat de navigabilité menque en qelque point a
satisfaire a ce standard, doit avoir sur son certificat de navi-
gabilité ou en annexe a celui-ci une liste compléte des points
sur lesquels il s’écarte de ce standard.

b) Toute personne titulaire d’'une licence qui ne remplit
pas entiérement les counditions imposées par le standard in-
ternational relatif & la classe de licence ou de brevet dont
elle est titulaire doit avoir sur sa licence, ou en annexe a
celle-ci, une énumération compléte des points sur lesquels
elle ne remplit pas lesdites conditions.

. Article 40

Validité des licences et des certificats sur lesquels
des mentions ont été portées

Aucun aéronef ou aucun membre du personnel possédant
un certificat ou une licence sur lequel des menlions ont été
ainsi portées ne peut prendre part a la navigation internatio-
nale si ce n'est avec l'autorisation de I'Etat ou des Etats dont
le territoire est survolé, L'immatriculation ou l'emploi d'un
tel aéronef, ou d'une piéce guelconque d‘aéronei ainsi ho-
mologué, dans un Etat autre que celui ol le certificat a été
établi & l'origine, est laissé a la discrétion de 1'Etat dans
lequel l'aéronef ou la piéce en question est importé. '

Article 41

Reconnaissance des standards existants en matiére de
navigabilité

* Les dispositions du présent chapifre ne -s'appliquent ni
aux aéronefs ni aux équipements d'aéronefs appartenant a
des types dont le, prototype a été soumis aux autorités natio-
nales compétentes pour homologation avant I'expiration des
frois années qui suivent la date d'adoption d'un standard in-
'iernati.onal de navigabilité pour ce matériel,

Article 42

_ Reconnaissance des standards existants en ce qui concerne
la compétence du personnel

" Les dispositions du présent chapitre ne s’appliquent pas
aux membres du personnel dont les licences ont été délivrées
& l'origine avant l'expiration de l'année qui suit la date de
Yadoption initiale d'un standard international d'aptitude;
toutefois, elles s'appliquent en tout état de cause a tous les
membres du personnel dont les licences sont encore valides
cing ans aprés la date de l'adoption de ce standard.

DEUXIEME PARTIE. — L'ORGANISATION DE L'AVIATION
CIVILE INTERNATIONALE

Chapitre VII
L'Organisation
Article 43
Nom et composition

Il est institué par la présente Convention une organisa-
tion qui portera le nom &'Organisation de Yaviation civile

internationale. Elle se compose d'une Assemblée, d'un Conseil
el de tous auires organismes qui pourront étre nécessaires.

Article 44
Objets

L'Organisation a pour objet de dévelopver les principes
et les techniques de la navigation aérienne internationale,

ainsi que de favoriser l'établissement et de stimuler le
développement des transports aériens internalionaux de
facon a:

a) Assurer le développement ordonné et sir de I'aviation
civile internationale dans le monde entier;

b) Encourager a des fins pacifiques les te(lmlques de
construction et d'exploitation des aéronefs;

c) Encourager le développement de rtoutes aériennes,
d’aéroports et de facilités de navigation aérienne a l'usage
de l'aviation civile internationate;

d) Procurer aux peuples du monde: les transporis aériens
sars, réguliers, efficaces et économiques dont ils ont besoin;

e) Eviter le gaspillage économique qu'engendre une con-
currence excessive;

f) Assurer que les droits des Etats contractants soient
intégralement respectés et que chaque Etat contractant ait
une possibilité équitable d'exploiter des entreprises de
transport aérien international;

g) Eviter toute discrimination entre Etats- contractants;

h) Améliorer la sécurité de vol dans

aérienne internationale;

la navigation

i) Favoriser, d'une maniére générale, le développement .

de l'aéronautique civile internationale sous tous ses aspects.

Article 45

Siége permanent

i
.

L'Organisation a son siége permanent au lieu que fixera,
au cours de sa derniére session, l'Assemblée intérimaire
de I'Organisation provisoire de l'aviation civile internatio-
nale, . établie par l'Accord intérimaire sur l'aviation civile
internationale signé a Chicago de 7 décembre 1944, Ce siége
pourra étre transféré provisoirement en tout autre lieu - par
décision du Conseil.

Article 46

Premiére session de I’Assemblée
i
La premiére session de l'Assemblée est convoquée par le
Conseil intérimaire de 1'Organisation provisoire mentionnée
ci-dessus, dés l'entrée en vigueur de la présente Convention,
el se tient a la date et au lieu que fixera. le Conseil
intérimaire. '

Article 47
Capaciteé juridique

L'Organisation jouit, sur le territoire de Chaque1 Etat
contractant, de la capacité juridique nécessaire a l'exercice
de ses fonctions. La pleine personnaliié juridique Iui est
accordée partout ou elle est compatible avec la constitution
et les lois de UElat intéressé,



Chapitre VII

L'Assembliée

Article 48

Session de I’Assemblée et vote

a) L'Assemblée se réunit chague année et est convoquée
par le Conseil en temps et lieu utiles. Elle peut tenir des
sessions extraordinaires a tout moment sur convocatisn du

Conseil ou sur requéte adressée au Secrétaire general par

dix Etats contractants.

b) Les Etats contractants ont un droit égal
représentés aux sessions de 1'Assemblée et chague Etat con-
tractant a droit a une voix. Les délégués représentant les
Etats contractants peuvent étre assistés de conseillers tech-
niques, qui peuvent partxc1per aux réunions mais n'ont pas
droit de vote.

c) La majorité des Etats contrattants est requise pour
constituer un quorum lors des réunions de 1'Assemblée. Sauf
dispositions contraires de la présente Convention, les
- décisions de IAssemblee sont prises & la majorité des voix
exprimées.

Article 49
Pouvoirs et attributions de I’Assemblée
I'Assemblée

Les pouvoirs et attributions de
suivants:

a) Elire ‘& chaque session son Plesuient et les autres
membres du bureau;

b) Elire les Etats contractants qui seront représentés
au Conseil, conformément aux dispositions du chapitre 1X;

¢) Examiner les rappbrfs du Conseil et leur donner la
suite qu'ils comportent; décider de toute question dont elle
est saisie par le Conseil;

d) Déterminer son propre réglement intérieur et instituer
les commissions subsidiaires qu'elle pourra juger nécessaires
ou utiles;

e) Voter un budget annuel et déterminer le régime
financier de I'Organisation, conformément aux dispositions
du chapitre XII;

f) Vérifier les depenses et approuver les comptes de .

I Organlsatlon

g) Renvoyer, ~a sa discrétion, au Conselil,
sions subsidiaires ou a tout autré organe, toute question de
sa compétence;

h}- Déléguer au Conseil les pouvoirs et Vautorité
nécessaires ou utiles a l'exercice des fonctions de 1'Organi-
sation, et révoquer ou modifier a tout moment ces délégations
d'autorité;

i) Donner

; effet aux disposit_iohs appropriées du cha-
pitre XIII; T

j) Examiner les propositions tendant & modifier ou
a amender les dispositions de la présente Convention, et,
si elle les approuve, en recommander l'adoption aux Etats
contractants conformément aix dlsposmons du chapitre XXI;

k) Connaitre de toute question relevant de la competence
de I'Organisation, dont le Conseil n'est pas expressément
chargé.

d'‘étre

sont les '

aux ‘commis<

Chapitre IX
7 ke Cousell. _ L
Article 58
Composition et élection du Conseil

a) Le Conseil est un ofgane permapent relevant de
1'Assemblée. Il se compoase de vingt et un Ftats contractanis
élus par I'Assemblée. Il est pracédé a une élection lors de la
premiére sessian de 1'Assemblée, et ensuite tous les trois ans;
les membres du Conseil ainsi élus resient en fonctions
jusqu'a l'élection suivante.

b} En élisant les membres du Conseil, ' Assemblée donne
une représentation appropriée: 1) aux Etats d'impertance
majeure en matiére de transport aérien; 2) aux Etats non
représentés par ailleurs qui contribuent le plus a fournir des
facilités pour la navigation aériemne civile internationale;
3) aux Etats non représentés par ailleurs dont la désignation
assure la représentation an Conseil de toutes les principales
régions géographiques du monde. Tout siége qui devient
vacant au Conseil est pourvu dans le plus bref délai par
I'Assemblée; tout Etat contractant ainsi élu au Conseil reste
en fonctions jusqu'ad l'expiration du mandat de son prédé-
cesseur.

c¢) Aucun représentant au Conseil d'un Etat contractant
ne peut avoir une part active dans l'exploitation d'un service
aérien international ou étre financiéremeni intéressé a un tel
service.

Article 51
Président du Conseil

le Conseil élit son Présidenf pour une période .de
trois ans. Le Président est rééligible; il n'a pas le droit de
vote. Le Conseil choisit parmi ses membres un ou plusieurs
vice-présidents, qui conserveni leur droit de vote lorsqu'ila
remplissent les fonctions de Président. Le Président n'est pas.
nécessairement choisi parmi les représentants des membres
du Conseil; toutefois, si un représentant est élu, son siége est
considéré comme vacant et pourvu par I'Etat qu'i! représen-

tait. Les attributions du Président son les suivantes:

a) Convoquer le Conseil, le Comité du transport aenen
et la Commission de navigation aérienne;

b) Agir comme représentant du Conseil; et
c) Exe;cer au nom, du Conseil les fOIICthﬂS que celul ci.
lui -assigne. : T e

'k'Article 52

»

Vote au Conseil

Les »décisions du Conseil doivent éire approuvées par la
majorité de ses membres. Le Conseil peut déléguer son
autorité, en ce qui concerne une question déterminée, 4 un
comité choisi parmi ses membres. Tout Etat contractant inté-
ressé peut -en appeler au Conseil .des décisions prises par un
comité du Conseil. i

_Article 53
Participation sans droit de vote

Tout Etat contractant peut participer, sans -droit:de vote,
a l'examen par le Conpseil ainsi que par ses comités et coms

-



missions de toute question mettant directement en jeu ses
intéréts. Aucun membre dt Conseil ne peut prendre parl au
voie lors de l'examen par le Conseil d un ditférend auquel
il est partie,

Article 54
Fonctions obligatoires du Conseil

Le Conseil doit:

a) Soumetire des rappoits annuels a I'Assemblee;

b} Mettre a exécution les directives de 1'Assembide et
s'acquitter de toutes les fonctions et obligations qui lui in-
combent de par la présente Convention;

¢) Déterminer son organisation et son réglement intérieur;

d) Nommer un Comité cu franspori aérien, composé de
représentants des membres du Conseil et responsable envers
celui-ci, et définir ses attributions;

e) Instituer une Commission de navigation aérienne,
conformément aux dispositions du chapitre X;

f) Gérer les finances de 1'Organisation,
aux dispositions des chapitres XII et XV;

g) Fixer les émoluments du Président du Conseil;

h) Nommer un agent exécutif principal, qui portera le
titre de Secrétaire général, et prendre toutes dispositions
pour la nomination de tout autre personnel nécessaire, con-
tormément aux dispositions du chapitre XI;

i) Demander, réunir, étudier et publier les renseigne-
ments relatifs aux progrés de la navigalion aériemne el a
Yexploitation des services a¢riens internationaux, y compris
tous renseignements sur les frais d'exploitation et les
subventions versées sur fonds _publics aux entreprises de
transport aérien;

j) Signaier aux Etats. contractants toute infraction a la
présente Convention, ainsi que tout manguewment aux recom-
mandations ou aux décisions du Conseil;

k) Faire rapport a 1'Assemblée sur toute infraction & la
présente Comnvention, au cas ou un Etat contractant n'aurait
pas pris les mesures nécessaires dans un délai raisonnable
apres que l'infraction aura été signalée;

1) Adopter, conformément aux dispositions du chapltre
VI de la présente Convention, des standards internationaux
et des pratiques recommandees; les désigner, pour plus de
commodité, sous le nom d'annexes a la présente Conveulion;
et notifier a tous les Etats contractants les dispositions prises
& cet effet;

m) Examiner les recommandaticns fermulées par la
Commission de navigation aérienne en wue d'amender les
annexes et prendre loutes mesures utiles conformément aux
dispositions du chapitre XX;

n) -Examiner toute question relative a la Convention,
dont il est saisi par un Etat contractant.

cenformément

Article 55

Fonctions facultatives du Conseil

Le Conseil peut:

a) S'il y a lieu et si 'expérience en montre l'utilité, créer
des commissions subordonnées de transport aérien, sur le
plan régional, ou de touté autre facon, et désigner des
groupes d'Eiats ou d'entreprises de {ransport aériem avec
lesquels ou par l'intermédiaire desquels il pourra s'adresser
en vue de faciliter la réalisation des fins de la présente
Convention;

b) Déléguer & la Commission de navigation aérienne
foutes attributions en sus de celles prévues par la présente
Convention et révoquer ou modifier & tout moment de telles
délégations;

¢) Procéder a des recherches dans tous les domaines du
iransport aérien et de la navigation aérienne qui sont d'im-
portance internationale; communiquer le résultat de ses
recherches aux Etats contractants et faciliter 1'éshange, entre
Etats contractants, de renseignements relatifs au transport
aérien et a la navigalion aérienne;

d) Etudier toutes questions ayant trait & l'organisation et
a l'exploitation des transporis aériens internationaux, y com-
pris la propriété et l'exploitation internationale de services
aeériens internationaux sur les routes principales et soumettre
& I'Assemblée des projets s'y rapportant;

e) Effectuer des enquéles, a la demande de tout Etat con-
tractant, sur toute situation susceptible d'opposer au
developpement de la navigation eérienne internalionale des
obstacles qui peuvent étre évités el, ces enquéies terminées,
publier les rapports qui lui semblent indiques.

Chapitre X
la Commission de navigation aérienne
Article 56
Candidature et momination & la Commission

La Commissien de navigation aérienne se compose de
douze membres nommés par le Conseil parmi des persomnes
préseniées par les Etais contraclants. Ces personnes doivent
posséder-la compétence et I'expérience nécessaires en matiere
de science et de praligue aéronautiques. Le Conseil invitera
tous les Etats contractants & lui soumettre des candidatures.
Le Président de la Commission de navigation aérienne est
nommé par le Conseil.

Article 57
Attributions de la Commission

Les attributions de la Commission de navigation aérienne
sont les suivantes: .

a} Examiner les modifications & apperter anx.anhexes
a la présente Convention et en recommander la,doptm au
Conseil; :

b} Instituer des seus-commissions technigues, suxquelies
teut Etat contractant pourra élre représenté, s'it le désire;

c) Donner des avis au Conseil au sujet de la centralisa-
tion et de la communicaties aux Etats contractants de -tous
renseignements qu'elle considére nécessaires et utiles aux
progrés de la navigation aérienne,

Chapitre XI
Personnel
Article 58
Nomination du personnel

Sous réserve des réglements établis par 1'Assemblée et”
des dispesitions de la présente Convention, le Conseil déter-
mine le mode de nemination et de licenciement, la formation
professionnelie, les ftraitements et indemnités et les cendi-
tions d'emploi du Secrétaire général et des autres membies
du personnel de 1'Organisation; il a en outre l}a faculté
d'employer des ressortissants de tout Etet coatractant oa
d'utiliser leurs services.
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Article 59
Ciractére international du personnel

Dans l'exercice de leurs fonctiovns, le Président du Con-

s»il, le Secrétaire général et les autres membres du personnel
ne devront ni demander ni accepter d'instructions d'aucuné
autorité extérieure a 1'Organisation. Chaque Etat contractant
s'engage a respecter pleinement le caractere international des
respensabilités du personnel et & ne pas chercher a influencer
un quelconque de ses ressortissants dans l'exercice de ses
fonctions. ’

Article 60
Immunités et privileges du personnel

Chaque Etat contractant s'engage, dans toute la mesure
permise par ses régles constitutionnelles, a accorder au

Président du Conseil,. au Secrétaire général et a tout autre

membre du personnel de l'Organisation les: priviléges et
immunités accordés au personnel correspondant d'autres
organisations internationales publiques. Si un accord inter-
national général intervient, concernant les immunités et
priviléges des fonctionnaires internationaux, les immunités
et privileges accordés au Président du Conseil, au Secrétaire
général et aux autres membres du personnel de 1'Organisa-
tion seront les immunités et priviléges accordés aux termes
de cet accord international général,

Chapitre XII
Finances
Article 61
Budget et répartition des dépenses

Le Conseil soumet chaque année a 1'Assemblée un budget,
des états de comptes et des prévisions de recettes et de
dépenses. 'L'Assemblée vote le budget en y apportant les
modifications qu'elle jug® & propos et, exception faite des
contributions demandées en vertu du chapitre XV.4a des Etats
qui y consentent, répartit les dépenses de lOrgamsa,tlo,n
entre les Etats- . contractants dans les proportions gqu'elle
détermine de temps a autre.

- Article 62
Suspension du dreit de vote

L'Assemblée peut suspendre le: droit de vote a 1'Assemb-
lée et au Conseil de tout Etat contractant qui ne s’acquitte
pas, dans un délai raisonnable, de ses obligations financiéres

_envers I'Organisation.

& Article 63
Dépenses des délégations et des autres représentants

Chaque Etat contractant prend a sa charge les dépenses
de sa propre délégation a 1'Assemblée, ainsi que.la rémuys
nération, lesfrais-de déplacement-et les.autres. dépenses de
toute personne nommée par lui pour. siéger au- Censeil, pré-
sentée par lui ou désignée par lui- comme représentant dans
l'un quelconque..des comités ou compiissions subsidiaires .de
I'Organisation, : :

Chapitre XIII
A;xt‘réjs'ﬂ_:"a'fraﬁgémélx\i_s’ >in‘t:e>r"nabtiona'ux'
- Article 64
Arrangements visant la sécurité

En ce qui concerne les questions aériennes de sa. com-
pétence qui affectent directement la sécurité du monde,
I'Organisation peut, par un vote de. l'Assemblée, gonclure
des arrangements spéciaux avec toute organisation générale
établie par les nations du monde pour le maintien de la paix.

Article. 65
Arrangements uvec d’autres organismes internationaux

Le Conseil peut au nom de IOrgamsatlon conclure ‘des’
accords avec d'autres orgamsmes internationaux. en Vue de
maintenir des services communs et de faire des arrangements
communs au_sujet du personnel et, avec l'assentiment. de
I"Assemblée, conclure tous autres arrangements susceptibles
de faciliter la tache de 1'Organisation,

Article 66

Fonctions relatives d@ d’autres accords

a) L'Organisation exerce également les fonctions qui lui
sont dévolues par l'Accord relatif au transit des services
aériens internationaux et par l'Accord relatif au transport
aérien international, élaborés a Chicago le 7 décembre 1944,
conformément aux termes et conditions énoncés dans lesdits
accords.

b) Les membres de 1'Assemblée et du Conseil qui n‘ont
pas accepté 1'Accord relatif au transit des services aériens
internationaux ou 1'Accord relatif au transport aérien inte:-
national élaborés a Chicago le 7 décembre 1944, n‘ont pas
droit de vote sur toute question dont 1'Assemblée ou le
Conseil sera saisi en application des dispositions de l'accord
correspondant. . '

TROISIEME ' PARTIE. — TRANSPORT AERIEN
INTERNATIONAL

Chapitre X1V
iRensqignements et rapports
Article 67>
Dépét de rapports au Conséii .

Chaque Ftat contractant s'engage a ce que ses entreprises
de transport aérien international adressent au Conseil, con-
formément aux prescriptions établies par celui-ci, des rapports
sur leur trafic, des statistiques sur leur prix de revient, ainsi

‘que des états comptables indiquant, entre autres, 1e montant

et la provenance de toutes leurs recettes..
‘Chapitre XV
A@roporls €t autres facilités de navigation aérienne
Article 68
Désignation des r_outes et des aéroports

Chaque Etat contractant peut sous réserve des dlsp051—
thﬂS de.la. presente Conventlon de51gner la route que doit



suivre a l'intérieur de son terriioire tout service international
aérien ainsi que les aéroports pouvant élre utilisés par l'un
quelconque de ces services.

Article 69
Ameélioration -des facilités pour la navigation aérienne

Si le Conseil estime que, dans un Etat contractant, les
aéroports ou autres facilités pour la navigation aérienne,
y compris les services radioélectriques et météorologiques,
ne sont pas raisonnablement suffisants pour assurer la cécu-
rité, la régularité, l'efficacité et l'exploitation économique
des services aériens internationaux existants ou projetés, il
procéde a des consultations avec I'Etat directement en cause
et avec les autres Etat intéressés en vue de trouver les
mo'yens de remédier a la situation, et il peut forinuler des
recommandations a cet effet. Aucun Etat contractant ne sera
considéré comme coupable d'infraction & la présente Con-
vention s'il ne met pas a exécution ces recommandations.

Article 70
Financement des jacilités de navigation aérienne

Un Etat contractant peut, daus les circonstances visées
& l'article 69, conclure un arrangement avec le Conseil en
vue de donner effet a de telles recommandations, L'Etal peui
décider de prendre a sa charge tous les frais résultant dudit
arrangement. Dans le cas contraire, le Conseil peut accepter,
a la demande de 1I'Etat, de pourvoir a la totalité ou a uue
partie des frais. ' ’

Article 71

Fourniture et entretien de facilités par le Conseil

Si un Etat contractant en fait la- demande, le Conseil .

peut accepter de fournir, pourvoir en personnel, entretenir
et gérer en totalité ou en partie les aéroports et autres faci-

lités de navigation aérienne, y compris les services radio-~

électriques et météorologiques qui, sur le territoire dudit
Etat, sont nécessaires & la sécurité, la régularité, 1'efficacité
et l'exploitation économique des services aériens internatio-
naux des autres Etats contractants, et peut établir des taxes
justes et raisonnables pour l'utilisation des facilités fournies.

Article 72
"‘Acquisition ou utilisation de terrains

La ou des terrains sont nécessaires pour des facilités
financées en totalité ou en partie par le Conseil a la demande
d'un Etat contractant, ce dernier doit, soit fournir lui-méme
"ces terrains, dont il conservera la propriété s'il le désire, soit
en faciliter l'utilisation par le Conseil & des conditions justes
et raisonnables et conformément a ses lois nationales.

Article 73
Dépenses et répartition des fonds

Dans la limite des fonds qui peuvent é&tre mis par
VAssemblée & la disposition du Conseil en vertu du chapitre
X1, le Conseil peut pourvoir aux dépenses couranies néces-

" saires aux fins du présent chapitre au moyen de prélévements
effectués sur le fonds général de )'Organisation. Le Conseil

répartit le montant en capital nécessaire aux fins da présent
chapitre, selon des proportions préalablement convenues et
sur une période de temps raisonnable, entre les €tats contrac-
lants qui y consentent et doni les entreprises de transport
aérien utilisent les facilités en question. Si un fonds de
roulement s’'avere nécessaire, le Conseil peut également en .
répartir la charge entre les Etats qui y consentent.

Article 74
Assistance technique et utilisation des recettes

Lorsque, & la demande d'un Etat contractant, le Conseil
avance des fonds ou établit des aéroports ou d'autres facilitss
en totalité ou en partie, 1'arrangement peut prévoir, si ledit
Etat y consent, d'une part une assislance technique en ce
qui concerne le contrdle général et l'exploitation des aéro-
ports et -autres facilités, et dautre part le paicment, au
moyen des recettes d'exploitation de ces aéroports et autres
facilités, des frais d'exploitation desdits aéroports et aulres
facilités, des intéréts et de l'amortissement.

Article 75
Reprise .des installations détenues par le Conseil

Un Eiat coniractanl peut A tout moment se dégager des
obligations contractées par lui en vertu de larticle 70 et
prendre possession des aéroports et autres facilités établis
par le Conseil sur son territoire en vertu des dispositions
des articles 71 et 72, en versant au Conseil une somme qui,
de l'avis du Conseil, est raisonnable en l'occurrence. Si 1'Etat
intéressé estime que la somme fixée par le Conseil est
excessive, il peut appeler de la décision du Conseil
a I'Assemnblée qui confirme ou modifié cetle décision.

Article 76
Restitution des fonds

Les fonds réunis par le Conseil, qu'il s'agisse de fonds
remboursés en vertu des dispositions de l'article 75 ou de
fonds provenant du paiement d'intéréts et d'amortissement
en vertu de l'article 74, sont, pour ce qui est des avances
consenties a l'origine par des Etats en vertu de larticle 73,
restilués auxdits Etats proportionnellement aux contributions -
tixées initialement pour chacun d'eux par le Conseil.

Chapitre XVI
Organisations d‘exploitation en commun et services en pool
Article #7
Entreprises en commun autorisées

Aucune disposition de la présente Convention n'empéche
deux ou plusieurs Etats contractants de constituer, pour les
transports aériens, des organisations d'exploitation en com-
mun ou des organismes internationaux d'exploitation, ni de
mettre en pool leurs services aériens sur toute route ou dans
toute région. Toutefois, ces organisations ou organisnes et
ces services en pool seront soumis a loutes les dispositions
de la présente Conhvention, y compris celles qui ont trait
a Yenregistrement des accords au Conseil. Le Conseil déter-
minera les modalités d'application des dispositions de la pré-
sente Convention concernant la nationalité des aéronefs aux
aéronefs exploités par des organismes internationaux d'ex-
ploitation, ’




—

P f e Alticle 78
Rile du Conseil -

Le Conseil peut suggérer aux Etats contractants intéressés
de former des organisations conjointes pour exploiter des
services aériens sur toutes routes ou dans toutes régions.

Article 79

Participation aux enireprises communes

Un Etat peut faire partie d'organisations d'exploitation

en commun pu participer 4 des pools par l'intermédiaire soit

de son Gouvernement, soit d'une ou de plusieurs entreprises
de transport aérien désignées par son Gouvernement, Ces
entreprises peuvent, a la discrétion exclusive de 1'Etat inté-

ressé, étre en tout ou partie propriété d'Etat ou propriété

privée,

T

QUATRIEME PARTIE_ — DISPOSITIONS FINALES
Chapitre XVII
Autres accords et arrangements aéronautigues
Article 80
Conventions de Paris et de La Havane

Chaque Etat contractant s'engage & dénoncer,
1'entrée en vigueur de la présente Convention, la- Convention
portant réglementation de la navigation aérienme, signée
& Paris le 13 octebre 1919, ou la Convention relative & 1'avia«
tion commerciale, signée & La Havane le 20 février 1928, s'il
est partie & 1'une ou l'autre de ces Conventions. La présente
Convention remplace, entre les Etats contractants, les con-
ventions de Paris et de La Havane ci-dessus mentionnées.

}

Article 81
Enregistrement des accords en vigueur

Tous accords aéronautiques existant au moment de
'l'entrée en vigueur de la présente Convention entre un Etat
contractant et tout autre Etat, ou emtre une enireprise de
transport aérien d'un Etat contractant et tout autre Etat ou

une entreprise de transport aérien d'un autre Etat, doivent

étre enregistrés immédiatement au Conseil.

Article 82

Abrogation d’arrangements incompatibles avec
les dispositions de la présente Convention

Les Etats contractants conviennent que la présente Con-
vention abroge toutes obligations et tous engagements exi-
‘stant entre eux qui sont incompatibles avec les dispositions
de ladite Convention, et s'engagent a ne pas contracter des
obligations ou des engagements de cette nature. Un Etat con-
tractant qui, avant de devenir membre de 1'Organisation,
a assumé envers un Etat non contractant ou un ressertissant

d'un Etat contractant ou dun Etat non contractant des obli-.

gations incompatibles avec les termes de la présente Con-
vention, doit prendre sans délai les mesures nécessaires pour
se libérer desdites obligations. Si une entreprise de transport
aérien d'un Etat contractant. quelconque a assumé de telles
obligations incompatibles, I'Etat dont elle est ressortissante
s‘emploiera de son mieux pour qu'il soit mis fin & ces obli-

dés

gations. et en tout cas veillera & ce qu'il y soit mis fin dés
que cela sera juridiguement possible aprés l'emttée en
vigueur de la présente Convention. - ‘

Article 83
Enregistrement de tout nouvel arrangement

Sous réserve des dispositions de l'article précédent, tout
Etat contractant peut conclure des accords qui ne soient pas
imcompatibles avec les dispositions de la présente Conven-
tion. Tout accord de cette nature est immédiatement enre-
gistré au Conseil, qui le rend public aussitét que faire se
peut.

-

Chapitre XVII

Diiférends et manquements aux engagements
Article 84
Réglement des différends

Si. un désaccord survenu entre deux ou plusieurs Etats
contractants & propoes de linterprétation ou de l'application
de la présente Convention et de ses annexes ne peut étre
réglé par voie de négociation, le Conseil statue a la demande
de tout Etat impliqué dans ce désaccord. Aucun membre du
Conseil ne peut voter lors de I'examen par le Conseil d'un
différend auquel il est partie. Tout Etat contractant peut,
sous réserve de l'article 85, faire appel de la décision du
Conseil soit & un tribunal arbitral ad hoc accepté par les
autres parties au désaccord, soit & la Cour permanente de
Justice internationale. Tout appel de ce genre doit étre no-
tifié au Conseil dans les spixante jours qui suivront la date
4 laquelle notification de la décision du Conseil a été recue.

Article 85
Procédure d’arbitrage

Si un Etat contractant, partie & un différend pour lequel
il & été fait appel de la décision du Conseil, n‘a pas accepté
le Statut de la Cour permanente de Justice internationale
et si les Etats contractants parties & ce différend ne peuvent
se mettre d'accord sur le choix du tribunal arbitral, chacun
des -Etats contractants partie au différend désigne un arbitre
_ et les arbitres ainsi désignés nomment un surarbilre. Au cas
ou l'un ou l'autre des Etats contractants parties au différend
ne désignerait pas d‘arbitre damis les trois mois qui suivent la
date de l'appel, un arbitre sera choisi au nom de cet Etat
par le Président du Conseil sur une liste de personnes quali-
fiés et disponibles établie par le Conseil. Si, dans les trente
jours, les arbitres ne peuvent se mettre d'accord sur le choix
d'un surarbitre, le Président du Conseil désigne comme
surarbitre une des personnes figurant sur la liste susmen-
tionnée. Les arbitres et le surarbitre constituent alors un tri«
bunal arbitral. Tout tribunal arbitral établi en vertu du
présent article ou de I'article précédent détermine ses propres
régles de procédure et rend ses décisions a la majorité des
voix, étant entendu toutefois que le Conseil a la faculté de
décider des questions de procédure, au cas ou se produiraient
des retards qu'il estimerait excessifs. :

Article 86
Appels

A moins que le Conseil n'en décide autrement, toute
décision du Conseil sur la question de savoir si une entre-
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prise de transport aérien international est exploitée confor-
mément aux dispositions de la présente Convention reste
valable, @ moins qu’elle ne soit infirmée en appel. Sur toute
autre guestion, les décisions du Conseil sont suspendues, s‘il
en est fait appel, jusqu'a ce que le tribunal d'appel ait statué,
Les décisions de la Cour permanente de Justice internatio-
nale ou d'un tribunal arbitral sont définitives et lient les
Parties.

Article 87

Sanctions & 'égard d’'une entreprise de transport aérien
qui ne se conforme pas aux disposiiions prévues

Chaque Etat contractant s‘engage a ne pas autoriser une
entreprise de transport aérien d'un Etat contractant & survo-
ler son territoire si le Conseil a décidé que l'entreprise en
question ne se conforme pas a la décision définitive rendue
conformément aux dispositions de l'article précédent.

Article 88

Sanctions d U’égard d’un Etat qui ne se conforme pas
‘aux dispositions prévues

L'Assemblée suspendra le droit de vote & I'Assemblée
et au Conseil de tout Etat contractant trouvé en défaut par
rapport aux dispositions du présent chapitre.

Chapitre XIX

Guerre
Article 89

Etat de guerre et état de crise

En cas de guerre, les dispositions de la présente Con-
véntion ne portent pas atteintie a la liberté d'action des ELtatls
contractants, qu'ils soient belligérants ou neutres. Le méme
ptincipe s'applique a tout Etat contractant qui proclame

“I'existencé d'un état de crise et en donne notification au .

Conseil.
Chapitre XX
Annexes
Article 90
'Adoption et modification des annexes

a) L'adoption par le Conseil des annexes visées a l'alinéa
1) de l'article 54 requiert un vote des deux tiers des voix du
Conseil lors d'une réunion convoquée a cette fin; lesdites an-
nexes sont ensitite soumises par le Conseil a chaque Elat
contractant. Chacune desdites annexes ou tout amendement
& une annexe prend effet dans les trois mois qui suivent sa
communication aux Etats contractants ou a la fin d'une pério-
de plus longue fixée par le Conseil, 8 moins qu'entre temps
la majorité des Etats contractants n'aient notifié leur désap-
probation au Conseil.

b) Le Conseil avise immédiatement tous les FEtats con-
tractants de l'entrée en vigueur de toute annexe ou de tout
amendement § une annexe,

-

faoe + Chapitre XXI

Ratifications, adhésions, amendements et dénonciations
Article 91
Ratification de la Convention

a) La présente Convention est soumise & la ratification
des Etats signataires. Les instruments de ratification seront
déposés dans les archives du Gouvernement des Etats-Unis
d’Emérique, qui notifiera la date de ce dépét & chacun des
Etats signataires et adhérents. '

b) Dés que la présente Convention aura réuni les ratifi-
cations ou adhésions de vingt-six Etats, elle entrera en vi-
gueur entre ces Etals le trentiéme jour qui suivra la date du
dép6t du vingt-sixiéme instrument de ratification ou d'adhe-
sion. Elle entrera en vigueur, a l'égard de chaque Etat qui la
ratifiera par la suite, le trentiéme jour, qui suivra la date du
dépot de linstrument de ratification dudit Etat.

c) Il incombera au Gouvernement des Eiats-Unis d'Amé-
rique de notifier au Gouvernement de chacun des Etats signa-
taires et adhéreats la dale d'entrée en vigaeur de la présente
Convention.

Article 92
Adhésion a la Convention

a) La présente Convention est ouverte a l'adhesion des
Etats membres des Natjons Unies, des EFtats associés a ceux-ci
el des Etats demeurés neutres pendant le conflit mondial
actuel.

b) Cette adhésion sera effectuée par . une notification
adressée an Gouvernement cdes Etats-Unis d'Amérique et
prendra effet le trentieme jour qui suivra. la date de la ré-
ception de ‘celte notification par le Gouvernement des Etats-
Unis d’Amérigue qui la notifiera 4 tous les Etats contractants.

Article 93
Admission d’autres Etats

Sous réserve de l'approbation de toute organisation. inter-
nationale générale cré¢e par les nations du monde pour le
maintien de la paix, des Etats autres que ceux visés aux
articles 91 et 92 a) peuvent étre -admis a participer a la pré-
sente Convention par un vote des quatre cinquiémes de 1'As-
semblée et dans les conditions que I'Assemblée pourra impo-
ser, elant enlendu que dans chaque cas l'assentiment de tout
Elat envahi ou attaqué au cours de la guerre actuelle par
I'Etat demandan! scn admission est nécessaire.

~ Article 94
Amendement a la Convention

a) Tout projet d'amendement a la présente Convention
doit étre approuvé par les deux tiers des voix de 1'Assemblée.
et entre alors en vigueur A l'égard des Etats qui l'ont ratifié,
apres ratification par le nombre d’Etats contractants fixé par
I'Assemblée. Ce nombre ne devra pas étre inférieur aux deux
tiers du nombre total des Etats contractants,

b) Si I'Assemblée estime gu'un amendement est de nature
& justifier cette mesure, elle peut, dans sa résolution qui en
recommande l'adoption, stipuler quun Etat quelconque qui
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Chapitre
Définitions
Article 96

Aux fins de la présente Convention, if faul entendre par:

al “Service asrien’, tout service adrien régulier assuré

des asvonets destinés au transport public de nassagers,

par ae
de courrier ou de marchandises;
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autre gue celud d'ambargier ou de débarquer des passag:
des mwarchandises oy du courrier,

avant un ohjet

SIGNATURE DE LA CONVENTION

En foi de quol, les plénipotentiaires soussignes.
dament autorisés & cet effet, signent la présenie Convention
au nom de leurs Gouvernements respectifs, aux dates figu-
Tant en regard de Jeurs signatures,

Fait a Chi(t;igo, le sept décembre mil neuf cent quarante-
guetie, en langue anglaise .Un texte rédigé dans les langues
anglaise, francaise et espagnole, chacune faisant également
ioi, sera ouvert & 1a signatuye a Washington (D.C.). Les deux
textes seront déposés aux archives du Gouvernemeni des
Etats-Unis  d'Amérique. qui en transmefira des copies
certifiées conformes aux Gouvernements de tous les Etats gui
signeront la présente Convention ou qui y adhéreront.
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