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ROZPORZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACIJI
z dnia 16 lutego 1938 r.
wydane w porozumieniu z Ministrami Spraw Wojskowych i Spraw Wewngtrznych w spra-

wie przepiséw o zapobiedaniu

Na podstawie art. 8 ust. {2} lit. a), art. 36
ust. (2) oraz art. 82 ust, (1) rozporzadzenia Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca
1928 r, o prawie lotniczym (Dz, U. R, P.z 1935 r.
Nr 69, poz. 437) zarzadzam co nastepuje:

§ 1. Wprowadza si¢ dofaczone do niniej-
szego rozporzadzenia ,Przepisy o zapobieganiu
zderzeniu statkéw powietrznych w trudnych
warunkach atmosferycznych",

§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi
w zZycie z dniem ogloszenia.

Minister Komunikaciji: Ulrych

Zalacznik do rozp, Ministra Komunikacji
z dnia 16 lutego 1938 r. (poz. 111).

PRZEPISY O ZAPOBIEGANIU ZDERZENIU
STATKOW POWIETRZNYCH W TRUDNYCH
WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH.

L Przepisy ogbine.

§ 1. (1) Przepisy niniejsze stosu]e si¢ do
dziennego ruchu lotniczego w czasie trudnych
warunkéw atmosferycznych, mogacych zagra-
zaé niebezpieczefistwem zderzenia statkéw po-
wiettznych.

(2) Za d21enny ruch lotniczy uwaza sxe
starty, ladowania 1 loty wykonywane w czasie
od jednéj godziny przed wschodem slonca do
jednej godziny po zachodzie slorica.

(3) Za lot w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych, mogacych zagrazaé niebezpieczen-
stwem zderzenia statku powietrznego, uwaza
sig: ‘
a) lot w czasie opadéw i przy stanie mgli-

stym powietrza, ¢dy widzialnos§é pozio-
ma jest maiejsza od 3.000 m;
b) lot we mgle;
c) lot w chmurach lub bezposredmo pod
podstawa chmur.
§ 2. Samolotomi szybowcom bez urzadzen
do slepego pilotazu zabrania sie Iotow w chmu-
rach i mgle.

§ 3. (1) Na najmniejszy wymagany zespot
przyrzadéw do $lepego pilotazu skladaja sie:

a) skretomierz zyroskopowy z chylomie-

rzem poOprzecznym;

b) chylomierz podtuzny;

zderzemu statkéw powietrznych w trudnych warunkach at-
mosferycznych.

c) szybkosciomierz;

d} wysokosciomierz;

e) busola (kompas);

1) obrotomierz.

(2) Zespot powyzszy umozliwia kréotkotrwa-
ty slepy lot, w zadnym zas wypadku nie daje
moznosci sleapego lgdowania (§ 11).

II. Loty w chmurach i mgle poza lotniskami.

§4. (1) Loiy w. chmurach wolno w;nkony-
waé tylko w razie istotnej potrzeby Jezeli
wzdledy szczegolne do tego nie zmuszaja, nale-
7y réwniez unikaé przelatywania pojedynczych
chmur, a zwlaszcza znajdujacych sig nad gér-
ng albo pod dolna‘ powierzchnia zwartej masy
chmur; omijaé¢ je nalezy w odlegkoscx co naj-
mniej 100 m.

(2) Na szybowcach dozwolony jest lot w
chmurach pojedynczych (kiebiastych}, a w zwar-
tej masie chmur tylko w rejonach wyznaczo-
nych przez Ministerstwo Komumkacu W poro- .
zumieniu z Ministerstwem Spraw Wojskowych
i ogtaszanych w Dzienniku Urzedowym Mini-
sterstwa Komunikacji.

(3) Przebijanie si¢ przez warstwe chmur
lub mgly nalezy wykonywaé najkrétsza droga.

§5. (1) Samoloty posiadajace zespét przy-
rzadéw do slepego pilotazu, lecz nie posiadaja-
ce natomiast radiostacyj, umozliwiajacych po-
rozumiewanie sie z goniometrami lotniskowymi,
moga, urzadza¢ loty éwiczebne w chmurach tyl-
ko w refonach i na szlakach, wyznaczonych
przez Ministerstwo Spraw Wo;skowych W po-
rozumieniu z Ministerstwem Komunikaeji i ogla-
szanych w Dzienniku Urzedowym Ministerstwa
Komunikacii.

(2) Przy wyznaczaniu wspomnianych rejo-
now i szlakoéw nalezy braé pod uwage, aby gra-,
nice ich nie byly réwnolegte do szlakéw komu-
nikacyjnych lotniczych i aby byly od tych szla-
kow dostatecznie oddalone.

(3) Ministerstwo Komunikacji w porozumie-
niu z Ministerstwem Spraw Wojskowych usta-
nawia w ;axku:h przypadkach i na podstawie
upowaznienia jakich wtadz piloci cy'wxlm moga
wykonywaé loty w chmurach nad rejonami
i szlakami, o ktérych mowa w ust. (1).

§ 6. (1) Dla ochrony bezpieczeristwa na
liniach regularnej komunikacji lotniczej w wa-’
runkach, przewidzianych w § 1 ust. (1) wyzna-
cza sie szlaki przelotowe w postaci paséw sze-
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rokosci 30 km, liczonych 15 km w prawo i 15
km w lewo od loksedromy, taczacej rozne punk-
ty przelotowe danej linii komunikacyjnej. Szla-
ki te ogtasza sie w Dzienniku Urzedowym Mi-
nisterstwa Komunikacji.

(2) Loty w chmurach na szlakach, o k{o-
rych mowa w ust. {1) sa dozwolone wquwme
samolotom posmdapcym radiostacje, umoziiwia-
jaca porozumiewanie sie z goniometrami lotni-
skowymi.

L Loty w poblizu lotnisk w czasie trudnych

Y

warunkéw atmosierycznych.

§ 7.

Za lot w poblizu lotniska w czasie

“trudnych warunkow atmosferycznych, groza-

cych mozliwoscia zderzen uwaza si¢ kazdy lot:

a) wykonany w promieniu 30 km od érod-
ka lotniska, posiadaiacego stacje gonio-
metrvezne lub radiolatarnie,

b) wykonany w promieniu 20 km od $rod-
ka lotniska, jezeli lotnisko to nie posia-
da stacji goniomelrycznej ani radiola-
tarnt.

§ 8. Przeloly nad lotniskami szkolnymi,
nie polaczone z zamierzonym lagdowaniem, po-
winny byé wykonywane na wysokosci nie
‘mniejszej niz 1500 m, z wyjatkiem przypadkéw,
“gdy waru vm :'mv)“”ervcxne moga spowodowad
oblodzenie. Spisy lotnisk szkolnych beda ogla-
szane w Dzienniku Urzedowym Ministerstwa
Komumkac;x

§9. Wrykonywanie lotéw w chmurach iwe
mgle w poblizu lotnisk wymienionych w § 7
pkt a) dozwolone jest, w razie koniecznosci,
wylacznie samolotom posiadajagcym radiosiacie,
wmozliwiajace porozumiewanie sie z goniome-
trami lotniskowymi., W poblizu lotnisk wymie-
nionych w § 7 pkt b) wykonywanie lotéw bez
uzasadnionej potrzeby w chmurach i we mgle
jest w ogdle zabronione.

IV. Loty w poblizu lotnisk w warunkach ,,QBI“.

§10. (1) Za warunki atmosferyczne, ozna-
czone miedzynarodowym skrotem radiotelegra-
ficznym ,,QBI" uwaza sie takie warunki, przy
ktorych:

a} podstawa chmur siega najwyzej 150 m,

a widzialno$¢ pozioma jest mniejsza niz

- 2000 m, albo

b) podstawa chmur sigga najwyzej 100 m,

‘a widzialno$éé pozioma jest mnie]'sza niz
3000 m.

(2) Stwierdzenie warunkow ,,QBI" na da-
nym lotnisku nalezy do organow stuzby meteo-
rologicznej, ktore powinny zawiadomi¢ o tym
natychmiast:

1) na lotniskach wojskowych — komendan-

ta portu lub lotniska wojskowego;

2) na lotiniskach wspolnych (wolskowo cy-
wilnych), jezeli warunki , QBI” stwierdzi:

a} wojskowa stuzba meteorologiczna —
komendanta portu lub lotniska woj-
skowego, kiory niezwlocznie powi-
nien powiadomié o tym zawiadowcg
portu lotniczego cywilnego;

b) cywilna stuiba meteorologiczna —
zawiadowce portu loiniczego cyw1l-
nego, ktéry niezwlocznie powinien
powiadomi¢ o tym komendanta por-
tu lub lotniska wojskowego;

3} na lotniskach cywilnych — zawiadowce
portu lotniczego lub w braku tegoz,
osobe zarzadzajaca lotniskiem.

(3) Podanie do og6lnej wiadomosci warun-
kow ,,QBI” na danym lotnisku zarzadza:

a) na lotnisku wojskowym — komendant
portu lub lotniska; :

b} na lotnisku wspélnym (wojskowym i cy-
wilnym} — komendant lotniska w poro-
zumieniu z zawiadowca portu lotniczego
cywilnego;

c) na wszystkich innych lotniskach — za-
wiadowca portu lub w braku tegoz oso-
ba zarzadzajaca lotniskiem.

{4) Podanie warunkéw ,,QBI" do ogdlnej

wiadomosci polega:

a) na umieszczeniu na lotnisku odpowied-
niego sygnalu, przewidzianego regula-
minem ruchu lotniczego; '

b) na natychmiastowym zawiadomieniu naj-
krétsza droga wszystkich jednostek ko-
rzystajacych z danego lotniska oraz
wszystkich zainteresowanych i wyposa-
zonych w radio samolotéw, portéw lot-
niczych i lotnisk; wykaz tych portow
i lotnisk oglasza 'sie w Dzienniku Urze-
dowym Ministerstwa Komunikaciji;

c) na podaniu tego zawiadomienia w naj-
bhzszym m;e;dzynarodowym komunika-
cie meteorologicznym ,,CQ".

{(5) Zawiadowcy lotnisk celnych powinni
nadto zawiadamiaé o warunkach ,,QBI" wszyst-
kie sasiednie oraz dalsze zainteresowane porty
lotnicze zagraniczne. :

(6) Odwolywanie warunkéw ,,QBI" odby-
wa si¢ $cisle w ten sam sposob, jak podawanie
ich do ogolnej wiadomosci.

§ 11. (1) Po ogloszeniu o istnieniu warun-
kow ,,QBI" na danym lotnisku, loty z zamiarem
ladowania na tym lotnisku moga przedsicbra¢
tylko samoloty posiadaiace radiostacje, umo-
zliwiajace porozumienie sig¢ z gomometram1 lot-
niskowymi.

(2) Wszystkim innym samolotom przylot
jest zakazany. Zakaz nie dotyczy samolotéow
bedacych w drodze, ktére rozpoczely lot przed
ogloszeniem warunkéw ,,QBI” lub mie zostaly
o tych warunkach uprzedzone,

§12. O kolemosm startow i ladowan przy
warunkach ,QBI" na. lotniskach, posiadajacych
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stacje goniometryczne, decyduje urzedujacy sta-
le na lotnisku przedstawiciel wladzy, dysponu-
jacej goniometrem, w porozumieniu z obecnym
na stacji goniometrycznej kierownikiem ruchu
lotniczego na danym lotnisku.

§ 13. (1) Ladowanie przy uzyciu goniome-
trow (system ,,ZZ") jest dozwolone, jezeli pod-
stawa chmur nie jest nizsza niz 30 m, a widzial-
nos¢ pozioma nie mniejsza niz 500 m.

(2) Od norm wymienionych w ust. (1) do-
puszczalne sa cdchyleaia ze wzgledu na warun-
ki terenowe danego lotniska. Decyzija w tej
sprawie nalezy do komisii, wyznaczonej przez
wladze danego lotnlswka, komisja ta powinna
uwzgledniaé opinie pilotéw, korzystajacych z go-
niometru danego lotniska, ktérych przedstawi-
ciel' wchodzi w sktad komisii. Normy wyjatko-
we ustanowione przez komisje oglasza sie w
Dzienniku Urzedowym Ministerstwa Komuni-
kacii,

§ 14. Ladowanie z uzyciem radiolatarni
jest dozwolone, jezeli podstawa chmur nie jest
nizsza niz 20 m, a widzialnosé¢ pozioma nie
mniejsza niz 100 m.

§ 15. Przepisy §§ 13 i 14 nie wyklu-
czaja stosowania systemu ,,ZZ" ani uZycia ra-
diolatarni przy gorszych jeszcze warunkach
atmosferycznych, gdy chodzi o samoloty, kté-
rym ograniczony zapas paliwa, defekt, zbliza-
jaca sie noc itp. nie pozwalajq na przeleceme
do innego lotniska.

§ 16, Przepisy niniejsze stosuje sig i do
statkow powietrznych wojskowych, z wyjat-

kami ustanowionymi ze wzgledud na odrebne ce-

le i zadania lotnictwa wojskowego przez Mini-
sterstwo Spraw Wojskowych, w porozumieniu
z Ministerstwem Komunikacji w tych wszyst-
kich przypadkach, gdy wspomniane wyjatki ma-
ia obowiazywa¢é statki powietrzne cywilne albo
tez lotnictwo cywilne.



