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392.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA PRZEMYSLU I HANDLU

z dnia 10 sierpnia 1935 r.
o urzadzeniach pasazerskich na statltach morskich
oraz o certylikatach pasazerskich.

Na podstawie art. 6 p. 15a i art. 7 rozporzadze-
nia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 listopada
1930 r. o bezpieczenstwie statkéw morskich (Dz. U.
R. P. Nr. 80, poz. 632) zarzadzam co nastepuje:

§ 1. Przepisy rozporzadzenia niniejszego maja
zastosowanie do wszystkich polskich morskich stat-
kéw pasazerskich, z wyjatkiem wymienionych w § 1
pkt. 2 rozporzadzenia Minisira Przemyslu i Handlu
z dnia 27 marca 1935 r. o wyjeciu niektarych rodza-
jow statkéw morskich z pod dzialania ogélnych prze-
p1sowobez>plecz'en31t>w1e statkow (Dz. U, R. P. Nr. 25,
poz. 175), oraz do staltkéw obcych zawijajacych do
portow podskich z wyjatkiem wymlienionych w § 13
rozporzadzenia niniejszego.

§ 2. Kazdy statek morski, przewozacy wiecej
niz 12 pasazeréw w podrézach migdzynarodowych,
powinien posiadaé certyfikat pasazersk1, wymienia-
jacy zakres i rodzaj uprawianej zegiugi pasazerskiej,
dopuszczalng ilo$é pasazerow, oraz stwierdzajacy, ze
statek odpowiada warunkom okreslonym w rozpo-
rzadzeniu niniejszem.

§ 3. W celu otrzymania certyfikatu pasazer-
skiego statek powinien by¢ poddany inspekeiji urza-
dzeri pasazerskich przynajmniej raz w roku, wediug
przepiséw rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospo-
litej z dnia 24 listopada 1930 r. o bezpieczenstwie
statkéw morskich oraz przepiséw instrukeji zalgczo-
nej do rozporzadzenia niniejszego (zalgcznik Nr. 1).

Inspekeie urzadzen pasazerskich przeprowadza
wlasciwa wladza inspekcyjna.

§ 4. Do zgloszenia statku do inspekcii urza-
dzent pasazerskich jest ocbowigzany wlasciciel, arma-
tor lub kapitan statku. Zgtoszenia nalezy skiadaé¢ do
wlasciwej wladzy inspekcyjnej na przepisowym for-
mularzu co najmniej na 7 dni przed zadanym termi-
nem inspekcii.

§ 5. Z kazdej przeprowadzonej inspekcji urza-
dzeri pasazerskich nalezy sporzadzi¢ prolokél. Pro-
toké! powinien zawieraé stan urzadzen pasazerskich
oraz dokladne obliczenia dopuszczalanej ilosci pasa-
zeréw z uwzglednieniem rodzaju zeglugi, pory roku,
przewozonego ladunku'i t. p.

Do protokstu powinny byé dolaczone szkice
z podaniem dokiadnych wymiardow: pomieszczen pa-
sazerskich, schronéw i ustepéw. Szkice pomieszczen
pasazerskich powinny uwzgledniaé ilosé i rozmiesz-
czenie 16zek i tapczanow.,

§ 6. Jezcli immkcia uuzgd‘zer’l pasaéerskicn‘

czesdnie z mspum ja ¢ “m«svtaf’u bemplpc;.enstwa, to
z obu inspekcyj nc!‘zvay sporzadzié protokol lacznie.

§ 7. Na podstawie protckélu imspekeji urza-
dzen pasazerskich wladza inspekeyina wydaje certy-
fikat pasazerski. Certylikat pasazerski wydaje sig
lacznie z certyiikalem bezpieczedisiwa, ustalonym
przez miedzynarodowa konwencie z dnia 31 maja
1929 r., o bezpieczenstwie zycia ma morzu (Dz. U.
R. P. z 1934 r. Nr. 88, poz. 815), wedlug wzoru dola-
czonego do rozporzadzenia niniejszego (zalacznik
Nr. 2).

W razie stwierdzenia przez inspekcje, ze statek
lub urzadzenia pasazerskie nie nadaja si¢ do prze-
woozZenia pasazeréw, wiadza ingpekcyjna odmowi wy-
dania certylikatu pasazerskiego.

Cerlyiikat pasazerski wazny jest jedynie tak
dlugo, jak dluge trwa wainosé certyiikatu bezpie-
c7enstwa Waznosé certylikatu pasazerskiego moze
byé przediuzona tylko Iacznie z przedluZeniem waz-
nosci certyfikatu bczpleczenstwa

§ 8. Wiadza inspekcyjna moze uniewaznié wy-
dany certylikat pasazf‘rsku jezelt uzna, ze od czasu
ostainie; wspekol urzadrenia pa%azerskle staly sig
niedostaleczne dla przewozu pasazeréw.

§ 9. Wilasciciel, armator lub kapitan statku po-
winien niezwloczrie zawiadomié pisemnie wlasciwa
wladze inspekeyna o okolicznosciach kazdego wy-
padkuy, powodujacego uirate zycia lub ciezkie uszko-
dzenie ciala pasazera lub czlonka zalogi oraz o kaz-
dem usunigciu, przerobieniu lub zainstalowaniu no-
wych urzadzen pasazerskich.

§ 10. O ile vsuniecie lub przerobienie istnieja-
cych albo zainstalowanie nowych urzadzen pasazer-
skich zostale dokonane w czasie trwania waznosci
certyfikatu pasazerskiiego, wladza inspekeyjna prze-
prowadzi inspekcje tych urzadzen i na podstawie wy-
nikow inspekeii zmoieiszy lub powiekszy dopuszczal-
ng ilosé przewozonych pasazeréw, albo uniewazni
certyfikat pasazerski.

§ 11. Certyfikat pasazerski nie upowaznia do
przewozu emigrantdéw., Warunki przewozu emigran-
tow statkami pasazerskiemi okresla szczegodlne prze-
pisy.

§ 12. Certyifikat pasazerski powinien byé
zawsze przechowywany na statku. Odpis potaczonych
certyfikatéw nalezy wywiesi¢ na widocznem miejscu
na statku, tak aby byl dostepny dla wszystkich,
przyczem powinien byé wywieszony i dostepay tak
diugo jak certylikaty pozostaja w mocy a statek jest
uzywany.

§ 13. Statki tych panstw, z ktéremi Rzeczpo-
spolita zawarla uktady o wzajemnem uznawaniu cer-
tyiikatow pasazerskich, nie podlegaja obowiazkowi
posiadania polskiego certylikatu pasazerskiego.

§ 14. Rozporzadzenie ninieisze wchodzi w 2y-
cie z dniem ogloszenia. Jednoczesnie traci moc obo-
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wiazujaca rozporzadzenie Ministra Przemystu 1 Han-
dlu z dnia 22 marca 1930 r. o wydawaniu polskim

statkom handlowym morskim certylikatéw, upowaz-.

niajacych do przewozu podréznych przez ocean (Dz.
U. R. P. Nr. 22, poz, 191).

Dotychczasowe certyfikaty, upowazniajace do
przewozu podréinych przez ocean, zachowuiq waz-
noé¢ w przeciaggu 2 miesiecy od dnia wejscia w zycie
rozporzadzenia niniejszego.

Minister Przemystu i Handlu: H. Floyar- Ra;chman

Zalacznik 1 do rozp. Min. Przemystu
i Handlu z dn. 10 sierpnia 1935 r. {poz. 392).

INSTRUKCJA.
§ 1.

Przepisy instrukeji niniejszej maja zastosowa-
nie do statkéw morskich, przewozacych wigcej niz
12 pasazeréw w podrézach migdzynarodowych. Po-
dréz migdzynarodowa oznacza podréz z portéw pol-
skich do portéw innych panstw w kazdej Zegludze,
z wyjatkiem zeglugi przybrzeine;, okreslonel w§2
rozporzadzenia Ministra Przemystu i Handlu 2z dnia
27 marca 1935 r. o wyjeciu niektérych rodzajéow stat-
kow morskich z pod dzialania ogélnych przepiséw
o ‘bezpieczenstwie statkow (Dz. U. R. P. Nr. 25
poz.175).

§ 2.

llos¢ pasazeréw, dopuszczalng do przewozu

okreséla sie, jak nastepuje:

a) Pierwsza klasa. Dopuszczalug ilosé pasaze-
row tej klasy okresla sie na podstawie ilosci
naleiycie urzadzonych 16zek lub tapczanéw,
pod warunkiem dostatecznego oswietlania
1 przewietrzania oraz -dostatecznej ilosci
wolne] powierzchni podlogi.

b) Druga klasa oraz klasa turystyczna. Ilosé
pasazeréw dla tej klasy okresla sie w ten
sam sposéb, jak dla pasazeréw pierwszej
klasy.

c) Trzecia klasa. llosé pasazerow dla tej klasy
okresla sie w sposéb podobny, jak dla klasy
pierwszej 1 drugiej wzglednie turystyczne;,
jezeli sa urzagdzone tozka state lub tapczany;
jezeli tozek stalych niema, to wolna po-
wierzchnie podlogi pomieszczen sypialnych,
wyrazona w metrach kwadr., t. j. po potra-
ceniu powierzchni wszystkich luk i zajetych
czesci podiogi, nalezy pomnozyé przez wy-

soko$¢ miedzy pokladami {wysokos¢ po--

mieszczen), wyrazong w metrach, a iloczyn
nalezy podzielié przez 2,10 m;
liczba calkowita oznacza dopuszczalna ilosé
pasazeréw dla danego pomieszczenia. Wy-
sokosé¢ pomieszczenn powinna wynosié co
najmniej 1,85 m.

Jezeli w pomieszczeniu, obliczonem dla
pasazeréw bedzie przewozony ladunek lub
przedmioty, sluzace do zaopatrzenia statku
to, na kazde 1,10 m? zajetej powterzchni po-
ditogi takiego pomieszczenia, nalezy ilosé pa-
sazerdéw zmniejszyé o jedna oscbe.

d) Dla dziect w wieku od lat 1 do 12 moga by¢
urzadzone male {6zka, wéwcezas wolna po-
wierzchnia podlogi pomieszczen, przezna-

otrzymana -

czonych do wylacznego uzytku dla dzieci,
powinna wynosi¢é co najmniej 3,35 m? na
kazde dwoje dzieci, a wymiary l6zek po-
winny byé nastepujace:

Dla dzieci w wicku od wafei, Srookt

jednego do trzech lat . 1,10 0,41
Dla dzieci w wieku od

trzech do oémiu lat 1,50 0,46
Dla dzieci w wieku od

o$miu do 12 lat . 1,60 0,51.

W kaizdym wypadku nalezy upewnié
sie, czy nie istnieje niebezpieczenstwo wy--
rzucenia dziecka z tézka podczas przechy-
6w statku.

e} O ile sa urzadzone male 16zka dla dzieci,
nalezy w protokéle inspekeji podawaé
osobno liczbe dorostych i osobno liczbe
dzieci, dozwolona do przewozu.

f) Ogolna ilos¢é pasazerow w zadnym wypadku
nie powinna przekraczaé liczby oséb, dla
ktorej przewidziane sa przepisowe urzadze-
nia ratunkowe.

§ 3.
Zamkniete pokladéowki oraz schrony, ktére nie
stanowig stalej konstrukcyjnej czesci statku, nie mo-
ga siuzy¢ jako pomieszczenia pasazerskie.

§ 4.

Wszyscy pasazerowie powinni mieé zapewmo-
ne wystarczajace i naleiycie urzadzone pomieszcze-
nia jadalne oraz przeznaczona do swego uiytku do-
stateczng przestrzen spacerowa na pokladzie.

§5.
Pomieszczenia pasazerskie kazdego przedzialu
wodoszezelnego powinny posiadaé tatwo dostepne
i wygodne wyjscia na poklad otwarty.

§ 6.

Wszystkie pomieszczenia pasazerskie powinny
byé nalezycie przewietrzane i o$wietlane zaréwno w
czasie dnia, jak 1 w nocy.

Pomieszczenia pasazerskie powinny by¢ oswie-
tlane wylacznie elektrycznoscia; pozatem na kazdym
statku pasazerskim powinna si¢ znajdowaé ilogé lamp
naftowych, wystarczajgca do oswietlenia pomiesz-
czen pasazerskich na wypadek uszkodzenia instalacii
elekirycznej. Nalezy zwracaé¢ baczna uwage na in-
stalacje elektryczna, a w szczegélnosei na niedoktad-
na lub niedostateczna izolacje przewodnikéw i za-
bezpieczenie ich przed uszkodzeniem.

Pomieszczenia miedzypokiadowe, ktore nie po-
siadaja naturalnego s$wiatla, moga byé uzyte, o ile
otrzymaja dostateczne oswietlenie elektryczne, jako
pomieszczenia pasazerskie.

Zrédlo $wiatlta elekirycznego powinno byé
umieszczone w taki sposéb, aqby nie grozilo przerwa-
nie doplywu swiatla w razie nieznacznego zalania
przedziatu maszynowego wskutek uszkodzenia dna.
lub innego wypadku.

Nalezy dbaé, aby przewietrzanie bylo dosta-
teczne, a urzadzenia wentylacyjne umozliwialy dobry
dostep powietrza na wypadek zamknigcia luk w cza-
sie ziej pogody.

Mieijsca, przewietrzane jedynie zapomoca luk,
lub takie, ktére nie posiadaja zabezpieczonego do-
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plywu powietrza we wszystkich okolicznosciach nie
moga byé- przeznaczone na pomieszczenia pasazer-

skie,
§ 7.

Lampiarnie lub pomieszczenia, uiywane do
¢zyszczenia i zapalania lamp mnaftowych lub innych
oraz do przechowywanxa paliwa do lamp, nie moga
posiadaé wejgé, otwierajacych sig do korytarzy lub
przestrzenu. prowadzacych bezposrednio do pomiesz-
czett pasazerskich.

Wymienione ubikacje dopuszczalne sa w prze-
dziale pasazerskim o ile posiadajq drzwi i grodzie
zelazne lub ogniotrwate, z'na]dum sie¢ w korcu prze-
dziatu i posiadaja otwory wejsciowe, prowadzace na
otwarty poklad.

Pomieszczenia pasazerskxe, przylegajace do za-
sobni paliwa plynnego, powinny byé oddzielone od
tych zasobni dodatkowemi gazoszczelnemi grodzia-
mi stalowemi tak urzadzonemi, aby przestrzen mie-
dzy dwiema grodziami byla’ doblze _przewietrzana

i dostepna.

Pomieszczenia patsazerskxe potozone na pokla-
dzie, tworzacym pulap zasobni paliwa plynnego, sa
dozwolone pod warunkiem, ze poklad bedzie zupel-
nie gazoszczelny dla paliwa plynnego, ze w obre¢bie

tych pomieszczen nie bedzie wlazéw lub otworéw,"

prowadzacych do zasobni paliwa, ze podloga tych
pomieszczen pasazerskich bedzie wylozona specjal-
na, niepalna, zatwierdzona przez wla»dze; inspekcyjna,
masa 1zolacy1na o grubosci co najmniej 38 mm oraz,
ze pomieszczenia te bedg szczegélnie dobrze prze-
wietrzane.

§8.

Na statkach pasazerskich rury . przelewowe
zbiornikéw wody do picia nie moga mie¢ wylotow,
skierowanych do dniska, a rury powietrzne zbiorni-
kéw musza posiadaé¢ wyloty na poklad otwarty.

_ §9.

W okresie od 1 wrzeénia do 30 kwietnia nie
wolno przewozié pasazer6w na golych poktadach
metalowych.

Przepis ten dotyczy tylko tych poldadow, kté-
re znar;du}a, sie w.przedziatach lub czesciach statku,
gdzie umieszczeni sa pasazerowie oraz tych pokila-
déw, ktore znajduja sie bezposrednio nad temi prze-
dzialami; przepis ten nie ma zastosowania do czesci
statku, nieprzeznaczonych dla pasazeréw. :

Drewniane podlogi w pomieszczeniach pasazer-
skich oraz korytarzach przylegajacych do tych po-
mieszczen, powinny byé nalezycie utozone i uszczel-
nione; w pomieszczeniach tych podlogi moga byé
réwniez ulozone z masy izolacyjnej na zelaznym lub
stalowym pokladzie w sposéb, zatwierdzony przez
wladze inspekcyjna.

§ 10.

Jezeli urzadzenia ochronne przeciwko wypad-
nieciu os6b za burte lub ze szezytu rufowki, mostka
lub poktadéwki skladajq sig z poreczy i stojakow, to
goérna krawedz majwyzszej poreczy winna znajdowac¢
sie na wysokosci nie mniejszej niz 1,10 m od gérnej
powierzchni pokiadu; w celu zapewnienia odpowied-
niej ochrony dla dzieci, poszczegélne prety poziome
powinny znajdowaé si¢ w odleglosci nie wigkszej niz

2,25 cm od siebie, o ile nie przewidziano mocnej siat-
ki. Jako wysokos¢ poreczy nalezy rozumieé¢ piono-
wa odleglosé¢ miedzy gorna krawedzia najwyzszego
preta poziomego i gérna powierzchnia pokladu
w punkecie, lezacym pionowo pod wewnetrzna kra-
wedzia preta. Jezeli jednak poklatd posiada sciek
wodny, to wysokosé nalezy mierzyé pionowo miedzy
gorng krawedzia preta, a gorna powierzchnia poszy-
cia pokladu w poblizu scieku wodnego.

Jeieli urzadzone jest ciagle nadburcie, to wy-
sokos¢ jego powinna wynosi¢ co najmniej 1,10 m
a furty wodne powinny byé zaopatrzone w odpo-
wiednie okratowanie dla ochrony pasazeréw i dzieci.

§11.

Pasazeroww kazdej klasy powinni mieé¢ do wy-
lacznego swego uzytku wystarczajaca ilos¢ nalezycie
zbudowanych, oswietlanych, przewxetlzanych i do-
statecznie zaopatrzonych w wode wanien lub na-
tryskow.

llos¢ wanien lub natryskow dla pasazerow kaz-
dej klasy nie powinna by¢ mniejsza niz jedna na 30
pasazerow.

§ 12.

Do wychznego uzytku pasazeréw w kazdej
klasie powinny by¢ urzadzone nalezycie zbudowane,
oswietlone i przewietrzane ustepy wodne.

Liczba ustepéw dla kazdej klasy nfie powinna
by¢ mniejsza, niz podano w nastepujacej tabeli:

Pasazerow Ustepy Pisuary lub dodatkowe
usiepy zamiast nich
- 60 2 1
120 3 1
180 - 4 2
300 5 2
400 6 3
540 7 3
700 8 4
800 9 4

W zadnym wypadku ilo$¢ ustepéw nie moze
by¢ mniejsza niz 2.

Jezeli pasazerowie przewozeni sa w dwéch
lub wigcej klasach, to ilosé¢ ustepow, przeznaczonych
do uzytku pasazeréw jednej klasy, moze nie prze-
kraczaé 6, pod warunkiem, ze beda réwniez przewi-
dziane 2 pisuary.

Jezeli wszyscy pasaZerowie przewozeni sa
w jednej klasie, to catkowita ilosé¢ usiepdéw moze nie
przekraczaé 8 pod warunkiem, ze beda rowniez prze-
widziane 4 pisuary.

Nalezy wydzieli¢ w od.powiednim stosunku
ustepy do wylacznego uzytku kobiet i dzieci, co po-
winno byé uwidocznione nazewnatrz napisami.

Dojscia do ustepéw powinny by¢ zawsze wal-
ne; ustgpy powinny by¢ tak urzadzone, aby zapew-
maly nalezyta dyskrec;e

stepy powinny byé¢ dostatecznej wysokosc1
i wielkosci, utrzymywane w czystosci, dobrze oswie-
tlone, przewietrzane i zdrenowane oraz skutecznie
zasloniete od dzialania fal i niepogody.

Mozna zezwala¢ na urzadzenie osobnych uste-
pow, przy kabinach, jezeli ich pojemnos¢ zostanie
wliczona do pojemnosci netto statku.
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(Str. 1).

CERTYFIKAT PASAZERSKI

dla statku morskiego, uprawiajacego zegluge migdzynarodowa.
Certyfikat niniejszy wystawiony jest na podstawie rozporzadzenia Ministra
Przemystu i Handlu z dnia 10 sierpnia 1935 r, o urzadzeniach pasazerskich na stat-
kach morskich oraz o certylikatach pasazerskich (Dz. U. R. P. Nr. 61 poz.392).

Nazwa statka_______........
Wiasciciel statku lub armator

Stwierdza sie, ze wyzej wymieniony statek odpowiada postanowieniom roz-
porzadzenia Ministra Przemystu i Handlu z dnia 10 sierpnia 1935 r. 0 urzadzeniach
pasazerskich na statkach morskich oraz o certyfikatach pasazerskich i moze prze-
wozi¢ w zegludze podang nizej iloéé pasazerdow,

Catkowita ilosé
Hosé zalogi pasazeréw

klasy| III klasy i zalogi

Iloéé pasazerdw

II klasy

I klasy

a) Jezeli w pomieszczeniu, obliczonem dla pasazeréw, przewozony jest ladunek
lub przedmioty sluzace do zaopatrzenia statku, to na kazde 1,10 m® zajetej
przez nie powierzchni podlogi takiego pomieszczenia, nalezy ilo§é pasazeréow
zmniejszy¢ o jedna osobe.

b) Wszyscy pasazerowie powinni mieé przeznaczona do swego uzytku dostateczng
przestrzen spacerowa na pokladzie.

¢) Certyfikat niniejszy nie upowainia do przewozu emigrantow.

UWAGI DO POLACZONYCH CERTYFIKATOW.

1) Certyfikat pasazerski powinien byé zawsze przechowywany na statku. Odpis
polaczonych certyfikatéw naleiy wywiesi¢ na widocznem Bmmmmnn na m»m;ﬁ tak,
aby dostepny byl dla wszystkich, przyczem winien by¢ wywieszony i dostepny
tak dlugo, jak dlugo certyfikaty pozostaja w mocy, a statek jest uzywany.

2) Za przewozenie wigkszej ilosci pasazerdow, niz wymieniona w certyfikacie pasa-
zerskim, wlaéciciel, armator i kapitan statku bedzie karany aresztem deo trzech
miesiecy i grzywna do 3 tysiecy zlotych, albo jedna z tych kar.

3) Whasciciel, armator lub kapitan powinien niezwlocznie pisemnie zawiadomié
wlasciwa wladze inspekcyina o okolicznosciach kazdego wypadku, powoduja-
cego utrate zycia lub cigzkiego uszkodzenia ciala pasazera albo czlonka zalogi,
oraz o kazdem wusunigeiu, przerobieniu lub zainstalowaniu nowych E.Nmn_nm:
pasazerskich.

4) Wlasciciel, armator lub kapitan statku winien niezwlocznie pisemnie zawiadomié
wlasciwg wladze inspekcyjna o wszelkiem uszkodzeniu, wplywajacem na bez-
pieczefistwo lub sprawnos¢ statku zaréwno w odniesieniu do jego kadluba jak

i maszyn. Tak samo winien wlaéciciel, armator lub kapitan statku niezwlocznie
zawiadomi¢ o wezelkiej wplywajacej na sprawnos$é¢ +i bezpieczefistwo statku
przebudowie kadluba lub maszyn.

§) Wiadza inspekcyjna moze uniewaznié niniejsze certyfikaty, jezeli uzna, ze od
czasu ostatniej inspekciji, urzadzenia pasazerskie staly sig¢ niedostateczne dla
przewozu pasazerow, albo tez jezeli kadlub, zaopatrzenie lub maszyny statku
zostaly uszkodzone lub okazaly si¢ niedostateczne.

RZECZPOSPOLITA POLSKA.

Zalacznik Nr. 2 do rozp. Min, Przemystu
i Handlu z dnia 10 sierpnia 1935 r. (poz. 392).

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA
dla odbywania podrézy migdzynarodowych.

Certylikat niniejszy wystawiony jest na podstawie postanowien miedzynaro-
dowej konwencji o bezpieczenistwie zycia na morzu z 1929 r.

Sygnat wywolawezy Port Pojemnosé
NAZWA STATKU statku rejestracji brutto

. Rzad Rzeczypospolitej Polskiej stwierdza:
I Ze wyzej wymieniony statek zostal poddany naleiytej inspekeji, zgodnie z po-
stanowieniami wyzej wymienionej konwencji migdzynarodowe;j.
II. Ze inspekcja wykazata, iz statek odpowiada wymaganiom wspomnianej kon-
wencii, w tem co dotyczy:
1) kadtuba, gtéwnych i pomocniczych kottéw i mechanizméw,
2) urzadzenia wodoszczelnego podzialu i jego szczegoélow,
3) nastepujacych podzialowych linij fadunkowych.

Podziatowe linje tadunkowe wy- Do wypetlnienia kiedy pomieszczenia prze-
znaczone i ocechowane na bur- | Wolna | znaczone dla pasazeréw obejmuja nastg-
tach w srodku dlugoséci statku | burta | pujace pomieszczenia, majace byé zaje-

(artykul 5 konwencji) temi przez pasazeréw lub przez ladunek

C.1
C.2
C.3
4) lodzi, tratew ratunkowych oraz $rodkéw ratunkowych, ktére sa do-
stateczne dla ogélnej liczby zatogi i pasazeréw najwyzej .. ... oso6b,
mianowicie:
todzi, mogacych pomieéci¢ 0s6b

tratew ratunkowych, mogacych pomiescié . 0s6b
przyrzadéw plywajacych, mogacych uniesé

ko6t ratunkowych

pasow ratunkowych

dyplomowanych ratownikéw.

5) radjote mm~m?n~:<&. instalacyij:

Wymagania artykuléw Stan
29,311 47 wspomnianej
konwencii faktyczoy

Godziny nastuchu ...
Czy znajduje si¢ uznany samoczynny odbiornik

alarmowy? e, e e ra s et e
Czy znajduije sie niezalezna instalacja zapasowa

(rezerwa bezpieczenstwa)? . -
Minimalna liczba operatoréw. ... ... i | -
Dodatkowi operatorzy lub nashuchiwacze
Czy znajduje sie radjogonjometr?

III. Ze we wszystkiem innem statek odpowiada wymaganiom wspomnianej konwencii,
o tyle, o ile te wymagania go dotycza.

Niniejsze polaczone certyfikaty memwmnmi i bezpieczenstwa No&&,\ €<m~w<§e:m w imieniu Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej. Pozostaja w mocy

do dnia 19
pieczgé¢

pod warunkiem, Ze nie beda uprzednio uniewaznione. é%ﬁwsuobo przez LW dn. 19 z.

podpis
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