117.
UMOW A

miedzy Rzeczapospolita Polska a Rzesza Niemiecka o zegdludze powietrznej, podpisana w Derlinie,
dnia 28 sierpnia 1929 r.

(Ratyfikowana zgodnie z ustawa z dnia 17 marca 1931 r. — Dz. U. R. P. Nr. 36, poz. 266).
W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,
MY, IGNACY MOSCICKI
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,
wszem wobec i kazdemu zosobna, komu o tem wiedzie¢ nalezy, wiadomem czynimy:

Dnia dwudziestego 6smego sierpnia tysiac dzicwieéset dwudziestego dziewiatego roku podpisana
zostala w Berlinie migdzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Rzeszy Niemieckiej umowa pomiedzy
Rzeczapospolita Polska a Rzesza Niemiecka o zZegludze powietrznej o nastepujacem brzmieniu doslownem:
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PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
i
PREZYDENT RZESZY NIEMIECKIEJ

w jednakowem przeswiadczeniu, ze w interesie obu-
stronnym Polski i Niemiec lezy popieranie w duchu
pokojowym miedzynarodowych stosunkéw w zakre-
sie zeglugi powietrznej, postanowili w tym celu za-
wrzeé¢ umowe i mianowali swoimi pelnomocnikami:

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej:
Pana Romana KNOLLA, Posta Nadzwyczajnego

i Ministra Pelnomocnego Rzeczypospolitej Pol-
skiej w Berlinie, oraz

Pana Docenta Leona BABINSKIEGO, Radce Praw-
nego w Ministerstwie Spraw Zagranicznych,

Prezydent Rzeszy Niemieckiej:

Pana Dr. Gerharda KOPKE, Dyrektora Ministerjal-
nego, Zastepce Sekretarza Stanu w Urzedzie
Spraw Zagranicznych,

KTORZY, po wymianie swych pelnomocnictw, uzna-
nych za dobre i sporzadzone w nalezytej formie,
zgodzili sie na nastepujace postanowienia:

Art, 1.

Kaida z Wysokich Umawiajacych sie Stron
udziela w czasie pokoju statkom powietrznym dru-
giej Umawiajacej sie Strony, prawidlowo tam zare-
jestrowanym, prawa Zeglugi powietrznej na swoim
obszarze, pod warunkiem przestrzegania postano-
wient, zawartych w umowie niniejszej.

Urzadzanie oraz eksploatacja regularnych linij
komunikacji powietrznej przez przedsiebiorstwo lot-
nicze jednej z Umawiajacych sie Stron na obszar lub
ponad obszarem drugiej Umawiajacej sie Strony,
z miedzyladowaniem lub bez, podlegaja osobnemu
ukladowi. naczelnych wladz lotniczych obydwu
Umawiajacych sie Panstw.

Za obszar w rozumieniu umowy niniejszej
uwaza si¢ obszar Rzeczypospolitej Polskiej z jednej
strony, a—Rzeszy Niemieckiej z drugiej, w obu wy-
padkach lacznie z wodami terytorjalnemi,

Za statki powietrzne w rozumieniu umowy ni-
niejszej uwaza sie statki powietrzne prywatne oraz
te panstwowe statki powietrzne, ktére nie sa uzy-
wane jako statki powietrzne wojskowe, celne lub
policyine. ‘ )

Statki powietrzne wojskowe, celne lub policyj-
ne jednej z Umawiajacych si¢ Stron, o ile cheg le-
cieé¢ na obszar drugiej Umawiajacej sie Strony lub

reelecieé ponad tym obszarem, z ladowaniem lub
gez ladowania, musza posiadaé¢ kazdorazowo spe-
cjalne na {o zezwolenie,

DER PRASIDENT DER REPUBLIK POLEN
und

DER DEUTSCHE REICHSPRASIDENT,

in gleicher Weise davon iiberzeugt, dass es im
beiderseitigen Interesse Polens und Deutschlands
liegt, die internationalen Luftverkehrsbeziehungen
in friedlichem Geiste zu férdern, haben %e-
schlossen, zu diesem Zwecke ein Abkommen
zu schliessen, und haben zu ihren Bevollmich-
tigten ernannt:

Der Prisident der Republik Polen:

den ausserordentlichen Gesandten und bevollmi-
chtigten Minister der Republik Polen in Berlin,
Herrn Roman KNOLL, und
den Rechtsrat im Ministerium der auswirtigen An-
%el:lgsgﬁ?hei‘ten, Privatdozent Herrn Leon BA-
NSK]I,

Der Deutsche Reichspridsident:

den stellvertretenden Staatssekretir im Auswirti-
gen Amt, Herrn Ministerialdirektor Dr, Ger-
hard K6PKE,

DIE, nachdem sie ihre Vollmachten ausgetauscht
und in guter und gehériger Form befunden haben,
tiber folgende Bestimmungen iibereingekommen sind:

Art, 1.

Jeder der beiden Hohen Vertragschliessenden
Teile gewiihrt in Friedenszeiten Luftiahrzeugen des
anderen Vertragschliessenden Teiles, die in diesem
ordnungsmiissig eingetragen sind, bei Beachtung der
in diesem Abkommen enthaltenen Bestimmungen
das Recht zum Luftverkehr in seinem Gebiete.

Die Einrichtung und der Betrieb von regel-
missigen Luftverkehrslinien eines Luftfahrtunter-
nehmens des einen der Vertragschliessenden Teile
in das Gebiet des anderen Teiles oder {iber dieses.
hinweg, mit oder ohne Zwischenlandung, unterliegen
einer Sondervereinbarung zwischen den obersten
Luftfahrtbehérden der beiden Staaten,

Als Gebiet im Sinne dieses Abkommens gilt
das Gebiet der Republik Polen einerseits, des Deut-
schen’ Reichs andererseits, in beiden Fillen eina
schliesslich der Territorialgewésser.

Als Luftfahrzeuge im Sinne dieses Abkom-
mens gelten die privaten Luftfahrzeuge und diejeni-
gen staatlichen Luftiahrzeuge, die nicht als Militir-,
Zoll- oder Polizeiluftiahrzeuge verwendet werden,

Militdr-, Zoll- oder Polizeiluitfahrzeuge des
einen Vertragschliessenden Teiles bediirfen, wenn
sie in das Gebiet des anderen Teiles oder iiben die-
ses hinweg, mit oder ohne Zwischenlandung, fliegen
wollen, in jedem Einzelfall einer besonderen Ge-
nehmigung.
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Art, 2.

Statki powietrzne jednej z Umawiajacych sie
Stron, ich zaloga, pasazerowie i ladunek podlegaja
w czasie znajdowania sie na obszarze drugiego Pan-
stwa obowiazkom, wynikajacym z postanowiern ma-
jacych moc w danym czasie w tem Panstwie, a zwla-
szcza: przepisom o zegludze powietrznej w ogélnos-

"¢i, o ile te ostatnie stosujg sie do wszystkich obcych

statkow powietrznych niezaleznie od ich przyna-
leznoéci panstwowej, poza tem przepisom celnym
i dotyczacym innych oplat, przepisom o zakazach
wywozu i przywozu, przepisom o przewozie 0sob
i towarow, przepisom dotyczacym bezpieczenstwa
i porzadku publicznego oraz przepisom zdrowotnym
i paszportowym. Podlegaja one rowniez innym obo-
wigzkom, wynikajacym kazdorazowo 2z powszech-
nego ustawodawstwa, o ile umowa niniejsza nie
przewiduje czego innego.

Zarobkowy przewoz oséb i towarow miedzy
dwoma punktami znajdujacemi si¢ na obszarze wlas-
nego pafistwa, moze by¢ zastrzezony dla krajowych
statkow powietrznych,

Materjaty pedne, znajdujace si¢ w chwili przy-
lotu na pokladzie: statkéw powietrznych obu
Umawiajacych sie Stron, sa wolne od cla, z wyjat-
kiem tych materjalow pednych, ktore maja byé wy-
ladowane na obszarze drugiej Umawiajacej sie Stro-
ny lub ktére tam beda uzyte dla lotéow wylacznie
wewnatrz tego Pansiwa.

Art. 3.

Kaida z obu Umawiajacych sie Stron moze za-
bronié zeglugi powietrznej ponad pewnemi strefami
swego obszaru, o ile w tym wzgledzie nie bedzie
czyniona zadna réznica pomiedzy statkami po-
wietrznemi krajowemi a statkami powietrznemi dru-
giej Strony. Ograniczenie to nie dotyczy tych krajo-
wych statkow powietrznych, ktére dla celaw spe-
cjalnych uzywane sa przez wladze panstwowa.

Kazde z Umawiajacych sie Panstw winno po-
dawaé do wiadomosci drugiego Panstwa strefy, po-
nad ktéremi zegluga powietrzna zostanie wzbro-
niona.

Procz tego kazda z Umawiajacych sie Stron
pozostawia sobie prawo w wyjatkowych wypadkach
w czasie pokoju czasowo-ogdraniczyé lub zabroni¢ ze
skutkiem natychmiastowym zeglugi powietrznej po-
nad swoim obszarem, catkowicie lub czesciowo.
z tem zastrzeZeniem, e nie beédzie czyniona zadna
réinica pomiedzy statkami ppwietrznemi drugiego
Umawiajacego sie Panstwa, a statkami powietrzne-
mi nalezacemi do innych panstw obcych.

Art. 4.

Statek powietrzny, kiory znajdzie sia ponad
strefa zakazana, powinien daé natychmiast sygnal
alarmowy, przewidziany przepisami o zegludze po-
wistrznej tego parnstwa, nad ktérem przelatuje, oraz

Art. 2,

Die Luitfahrzeuge des einen Vertragsteils, ihre
Besatzung, Fluggidste und Ladung unterliegen, wih-
rend sie sich im Gebiete des anderen Staates be-
finden, den Verpflichtungen, die sich aus den in die-
sem Staate jeweils geltenden Bestimmungen erge-
ben, insbesondere den Vorschriften iiber den Lufts
verkehr im alldemeinen, soweit, diese auf alle frem-
den Luftfahrzeuge ohne Unterschied der Nationali~
tat Anwendung finden, ferner tiber Z6lle und andere
Abgaben, iber Aus- und Einfuhrverbote, iiber die
B.efénderun% von Personen und Giitern, tiber die
oifentliche Sicherheit und Ordnung, tber Gesund-
heitswesen, sowie den Passvorschriften. Sie unter-
liegen auch den sonstigen Verpflichtungen, die sich
aus der jeweiligen allgemeinen Gesetzgebung erge-
betlll, soweit dieses Abkommen nichts anderes vor-
sieht.

Die gewerbsmissige Beférderung von Personen
und Giitern zwischen zwei Punkten des eidenen
Staatsgebiets kann den heimischen Luftfahrzeugen
vorbehalten werden.

Die bei der Einreise an Bord von Luftfahrzeugen
der beiden Vertragschliessenden Teile befindlichen
Betriebsstolfe sind zollfrei, ausgenommen' diejenigen
Betriebsstofle, die vom Luftfahrzeug im Gebiete des
anderen Vertragschliessenden Teiles abdegeben oder
dort zu reinen Inlandfligen verwendet werden.

Art. 3.

Jeder der beiden Vertragsteile kann den Luit-
verkehr iiber bestimmten Zonen seines Gebietes
verbieten, sofern in dieser Hinsicht zwischen den
heimischen Lufifahrzeugen und denjenigen des an-
deren Teiles kein Unterschied gemacht wird, Diese
Finschrankung gilt nicht fir diejenigen heimischen
Luftiahrzeugde, die zu Sonderzwecken im Dienste der
staatlichen Verwaltung verwendet werden,

Die Gebietsteile. iber denen der Luftverkehr
verboten wird, sind dem anderen Vertragsstaate
mitzuteilen.

Ausserdem behilt sich jeder Vertragsteil das
Recht vor, unter aussergewohnlichen Umastinden in
Friedenszeiten den Luftverkehr iber seinem Ge-
biete danz oder teilweise mit sofortiger Wirkung
voriibergehend einzuschrinken oder zu verbieten,
mil dem Vorbehalte, dass keinerlei Unterschied ge-
macht wird zwischen Luftfahrzeugen des anderen
Vertragsstaates und Luftiahrzeugen, die anderen
fremden Staaten angehéren.

Art, 4,

Ein Luftiahrzeug, das iiber eine varbotene Za-
ne gerat, hat das durch die Luftverkehrsordnung
des Giberflogenen Staates vorgeschriabene Netzeichen
zu geben und unverziiglich méglichst auf dem.
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wyladowaé niezwlocznie na lotnisku mozliwie naj-
blizszem tego samego Patristwa, polozonem poza ob-
re¢bem strely zakazanej.

Temu samemu obowiagzkowi podlega statek
powietrzny, ktéremu w czasie przelotu nad strefa
zakazana zwrécono na to uwage specjalnym sygna-
fem.

Art. 5,

Statki powietrzne winny posiadaé wyraZne
i dobrze widoczne znaki, pozwalajace na ich rozpo-
znanie w czasie lotu (znaki przynaleznosci panstwo-
wej i rejestracji). Ponadto musi byé na nich wskaza-
ne nazwisko i miejsce zamieszkania wlasciciela.

Statki powietrzne winny byé zaopatrzone w
karty rejestracyjne, $wiadectwa sprawnosci tech-
nicznej, oraz we wszystkie inne dokumenty, przepi-
sane dla zeglugi powielrznej w ich Panstwie macie-
rzystem,

Art. 6.

Czlonkowie zalogi, pelniacy na statku po-
wietrznym czynnosci, wymagajace w ich Parstwie
macierzystem specjalnego zezwolenia, winni by¢ za-
opatrzeni w dokumenty, przepisane w tem Panstwie
dla zeglugi powietrznej, w szczegolnosei w przepiso-
we $wiadectwa uzdolnienia i upowaznienia.

Pozostali czlonkowie zalogi winni posiadaé do-
kumenty, stwierdzajace ich rodzaj zatrudnienia na
pokladzie, ich zawod, tozsamo$¢ oraz przynalez-
nos¢ pansiwowa.

Zaloga i podrézni winni posiada¢ dokumenty,
wymagane przy przekraczaniu granic tego Panstwa,
wzglednie wymagane dla pobytu w granicach tego
Patistwa, na ktérego obszar udaja sie, o ile w tym
wzgledzie nie nastagpi miedzy Umawiajacemi sig
Panstwami inne porozumienie. '

Art, 7.

Swiadectwa sprawnosci technicznej slatkow
powietrznych, swiadectwa uzdolnienia i upowaznie-
nia zalogi, wystawione lub uznane przez jedna
z Umawiajacych sig Stron,.sa wazne na obszarze
drugiego Umawiajgcego si¢ Panstwa naréwni z od-
powiedniemi dokumentami, wystawionemi lub uzna-
nemi przez to drugie Panstwo, z tem jednak zaslrze-
zeniem, ze $wiadectwo uzdolnienia i upowaznienia
zalogi wazne sa tylko dla obslugi statkow powietrz-
nych, nalezacych do Panstwa, wystawiajacego te
dokumenty, Wyjatki od powyzszego moga byé ro-
bione tylko za zezwoleniem naczelnej wladzy lotni-
czej drugiego Umawiajacego sie Panstwa.

Kazda z Umawiajacych sie Stron zastrzega so-
bie prawo nieuznawania dla zeglugi powietrznej w
granicach swego obszaru $wiadectw uzdolnienia

Dziennik Ustaw. Poz. 117.

Nr. 15.

niichsten, ausserhalb der verbotenen Zone gelege-
nen Flughafen dieses Staates zu landen.

Dieselbe Verpflichtung liegt einem Luftfahr-
zeug ob, das beim Uberflicgen einer verbotenen Zo-
ne durch besondere Signale darauf aufmerksam ge-
macht wird,

Art. 5.

Die Luitfahrzeuge miissen deutliche und gut
sichtbare Abzeichen haben, die ihre Feststellung
withrend des Fluges ermdglichen (Hoheits- und Ein-
tragungszeichen). Sie miissen ausserdem den Na-
men und den Wohnsitz des Eigentiimers tragen.

Die Luftfahrzeuge miissen mit Bescheinigungen
iiber die Eintragung und die Lufttlichtigkeit sowie
mit allen ibrigen in ihrem Heimatlande fiir den
Luftverkehr vorgeschriebenen Urkunden versehen
sein,

Art. 6.

Die Mitglieder der Besatzung, die im Luftfahr-
zeug eine in ihrem Heimatland einer besonderen
Erlaubnis unterliegende Titigkeit ausiiben, miissen
mit den in ihrem Heimatlande vorgeschriebenen Aus-
weisen fiir den Luftverkehr, insbesondere mit den
vorschriftsméissisen Befihigungszeugnissen und Zu-
fassungsscheinen versehen sein.

Die {ibrigen Mitglieder der Besatzung miissen
mit Ausweisen versehen sein, die ihre Beschaftigung
an Bord, ihren Beruf, ihre ldentitit und ihre Staats-
angehodrigkeit angeben,

Die Besatzung und die Fluggiste miissen mit
Ausweisen versehen sein, die bei der Grenziiber-
schreitung dieses Staates oder fiir den Aufenthalt im
Bereiche dieses Staates, in dessen Gebiet sie sich
begeben, erforderlich sind, soweit nicht zwischen
den beiden Vertragsstaaten etwas anderes verein-
bart wird.

Art. 7.

Die Lufttichtigkeitsscheine, Befidhigungszeug-
nisse und Zulassungsscheine, die von einem der Ver-
tragschliessenden Teile fiir das Luftfahrzeug oder die
Besatzung ausgestellt oder anerkannt worden sind,
haben im anderen Vertragsstaat dieselbe Giiltigkeit
wie die in diesem Staat ausgestellten oder anerkann-
ten entisprechenden Urkunden, die Befdhigungszeug-
nisse und Zulassungsscheine der Besatzung jedoch
nur fir die Redienung von Luftfahrzeugen ihres Lan-
des. Ausnahmen hiervon bediirfen der Genehmi-
gung der Obersten Luftiahribehdrde des anderen
Staates.

Jeder der beiden Vertragschliessenden Teile
behilt sich das Recht vor, fiir den Luftverkehr in-
nerhalb seines Gebietes den seinen Staatsangehéri-



Nr, 15.

Dziennik Ustaw. Poz. 117,

263

i upowaznien, wydanych jej obywatelom przez dru-
gie Umawiajace sie Panstwo.

Art. 8.

Statki powietrzne moga byé¢ tylko wiedy wy-
posazone w radjoelektryczny sprzet lacznosci, o ile
go.siadaja( na pokladzie specjalne na to zezwolenie

afistwa ojczystego.

Dla uzywania tego sprzetu ponad obszarem
jednej z Umawiajacych sie Stron miarodajne sa po-
stanowienia, obowiazujace w tem Panstwie, Poza
tem sprzet ten moze byé¢ obslugiwany tylko przez
tych czlonkéw zalogi, ktérzy posiadaja przy sobie
specjalne zezwolenie swej wladzy ojczyste;j.

Obydwa Umawiajace sie Pansiwa zastrzegaja
sobie, ze wzgledu na bezpieczenstwo, prawo wyda-
wania przepisow o obowiazku wyposazania statkow
powietrznych w radjoelektryczny sprzet lacznosci.

Art. 9,

Statki powietrzne, ich zatoga i pasazerowie nie
moga przewozi¢ broni, amunicji i gazow trujacych,
materjalow wybuchowych i golebi pocztowych, o ile
nie posiadaja na to specjalnego zezwolenia Panstwa,
na ktérego obszarze statek si¢ znajduje.

" W rozumieniu niniejszego postanowienia sprzet
i amunicja sygnalizacyjne nie sa uwazZane za broi
i amunicje,

Przewoz sprzetu foto- i kinematograficznego
dopuszczalny jest bez specjalnego zezwolenia, o ile
sprzet ten umieszczony jest w sposéb uniemozliwia-
jacy jego uzycie w drodze.

Kazde z Umawiajacych sie Panstw, moze ze
wzgledu na porzadek i bezpieczeristwo publiczne
pgraniczyé na swoim obszarze przewéz lub posiada-
nie réwniez innych, niz wymienione w ustepie 1 ni-
niejszego artykulu, przedmiotéw, o ile pod tym
wzgledem nie bedzie czyniona zadna réznica pomie-~
dzy statkami powietrznemi krajowemi, a statkami
powietrznemi drugiego Umawiajacego sie Panstwa.

Art. 10,

Statki powietrzne, przewozace podréznych lub
towary, winny byé zaopatrzone w spis podréznych
i w wykaz ladunku, zawierajacy wyszczegélnienie
rodzaju i ilosci towaréw; musza one posiadaé row-
niez wymagane deklaracje celne,

Art. 11,

Przewéz poczty zostanie uregulowany w dro-
dze specjalnych i bezposrednich porozumien pomie-
dzy zarzadami pocztowemi obydwu Umawiajacych
sic Pafistw,

gen vom anderen Vertragsstaat erteilten . Befihi-
gungszeugnissen und Zulassungsscheinen die Aner-
kennung zu versagen,

Art. 8,

Die Luftfahrzeuge diirfen nur dann mit Gerit
zur drahtlosen Nachrichteniibermittlung versehen
sein, wenn sie eine besondere Erlaubnis ihres Hei-
matstaates hierfiir mit sich fithren, Fiir die Benut-
zung solchen Geridts iiber dem Gebiete eines der
Vertragschliessenden Teile sind die in diesem Staate
hierfiir geltenden Bestimmungen massgebend. Sol-
ches Gerat darf ferner nur von Mitgliedern der Be-
satzung bedient. werden, die eine besondere Erlau-
bnis ihrer heimischen Behérde mit sich fiihren.

Die beiden Vertragsstaaten behalten sich vor,
aus Sicherheitsgriinden Vorschriften iiber. die Ver-
pilichtung zur Ausstattung von Luftfahrzeugen mit
Gerdt zur drahtlosen Nachrichteniibermittlung zu
erlassen,

Art. 9,

Die Luftiahrzeuge, ihre Besatzung wund die
Fluggiste diirfen Waffen, Schiessbedarf, giftige Ga-
se, Sprengstoffe und Brieftauben nur mit besonderer
Erlaubnis desjenigen Staates mit sich fithren, in des-
sen Gebiet sich das Luftfahrzeug befindet. Signal-
gerit und Signalmunition gelten nicht als Waffen und
Schiessbedarf im Sinne dieser Bestimmung. Die Be-
f6rderung von Lichtbildgerdt unterliegt einer-beson-
deren Erlaubnis, wenn es so untergebracht ist, dass
seine Benutzung unterwegs moglich ist.

Aus Griinden der dffentlichen Ordnung und Si-
cherheit kann jeder Vertragsstaat in seinem Hoheits-
gebiet die Beforderung oder Mitfiihrung auch ande-
rer als der im Abs. 1 dieses Artikels genannten Ge-
genstinde Einschrinkungen unterwerfen, sofern: in
dieser Hinsicht zwischen den heimischen Luftfahe-
zeugen und denjenigen des. anderen Vertragsstaats
kein Unterschied gemacht wird,

Art. 10,

Die Luftfahrzeuge, die. Fluggidste oder Giiter
mit sich fithren, miissen mit einem Verzeichnis der
Fluggiste und mit einem Ladungsverzeichnis; «as
eine Beschreibung der Art und Menge der Giiter
enthilt, sowie mit den erforderlichen Zollerklirun-
gen versehen sein,

Art. 11,

Die Beférderung von Post wird durch beson-
dere Abmachungen unmittelbar zwischen den Post«
verwaltungen der beiden Vertragsstaaten geregelt.
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Art. 12,

Kazde z Umawiajacych si¢ Pafistw moze na
swoim obszarze podda¢ badaniu przez wlasciwe
wladze statki powietrzne drugiego Panstwa oraz
sprawdzaé¢ przepisane dowody i inne dokumenty,
zarowno przy odlocie jak i wyladowaniu.

Art. 13.

Lotniska otwarte dla uzytku publicznego sa
dostepne dla statkow powietrznych obydwu Panstw,
Statki powietrzne moga réwniez korzystaé ze stuzby
‘meteorologicznej, radjoelektrycznej oraz z urzadzend
sluzacych  dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego.
Ewentualne oplaty {za ladowanie, postéj i t. p.) sa
jednakowe dla statkéw powietrznych krajowych
oraz drugiego Panstwa.

Art, 14,

Przylot z zagranicy i cdlot zagranice statkow
powietrznych obydwu Umawiajacych si¢ Panstw
moze odbywaé sie tylko na lotniskach paszportowo-
celnych i to bez ladowania pomiedzy granicg a temi
lotniskami.

W poszczegélnych wypadkach wlasciwe wla-
dze moga zezwoli¢ na prosbe strony na odlot lub
przylot na inne lotnisko, na kiérem nalezy dokonaé
odprawy paszportowo-celnej, Koszta odprawy pasz-
portowo-celnej w tym wypadku ponosi sirona. Za-
kaz ladowania pomiedzy lotniskiem a granica pozo-
staje w mocy rowniez i w tych szczegélnych wypad-
kach.

W wypadkach przymusowego ladowania lub
ladowania w rozumieniu art., 4 w Panstwie odlotu po
odprawie paszportowo-celnej lub w Panstwie przy-
lotu przed odprawa paszportowo-celna, winni do-
wodca, zaloga oraz pasazerowie statku powietrzne-
go stosowaé sie do przepisow, dotyczacych odprawy
paszportowo-celnej, obowigzujacych w danem Pan-
stwie.

Obydwie Umawiajace si¢ Strony beda poda-
waé sobie wzajemnie do wiadomosci wykazy lotnisk
uzytku publicznego. W wykazach tych winny bye¢
wyszczegolnione lotniska paszporfowo-celne.

Kazda zmiana zaszla w tych wykazach, jako
tez kazde, nawet czasowe, ograniczenie uzywalnosci
jednego z lych lotnisk, winny byé bezzwlocznie po-
dawane do wiadomos$ci drugiej Umawiajacej sic
Strony.

Art, 15,

Wspélne granice obydwu Umawiajacych sie
Stron moga by¢ przelatywane przez statki powietrz-
ne, ktéremi mozna kierowaé, jedynie miedzy punk-
tami, ustalonemi przez wlasciwe wiladze w drodze
wzajemnego porozumienia, Granice, ktére nie sa
wspolne, winny byé przelatywane w punktach, usta-
lonych przez odnosna Umawiajaca sig Strone.

Art, 12,

Jeder Vertragsstaal kann auf seinem Gebiete
die Luftfahrzeuge des .anderen Staates bei Abflug
oder Landung durch die zustindigen Behérden un-
tersuchen und die vorgeschriebenen Ausweise und
sonstigen Urkunden priifen lassen

Art. 13,

Die dem o6llentlichen Lultverkehr zur Verfii-
gung stehenden Flughifen sind den Luftfahrzeugen
beider Staaten zugidnglich, Die Luftfahrzeuge kén-
nen auch den meteorologischen Nachrichtendienst,
den Funkdienst und den Flugsicherungsdienst be-
nutzen. Die elwaigen Gebiithren {Landegebiihr, Auf-
enthaltsgebithr u, s. w) sind fiir die heimischen
L]uf'tfshrzeuge und diejenigen des anderen Staates
gleich.

Art, 14,

Der Ein- und Ausflug von Luftfahrzeugen der
beiden Verlragsstaaten aus und nach dem Auslande
darf nur auf Flughifen stattfinden, die Zollflughi-
fen mit Passablertigung sind, und zwar ohne Lan-
dung zwischen der Grenze und solchen Flughifen.

In einzelnen Fillen kénnen die zustindigen
Behorden auf Antrag den Einflug nach und den Aus-
flug von anderen Flugplitzen gestatten, auf denen
die Zoll- und Passabfertigung vorzunehmen ist. Die:
Kosten der Zoll- und Passabfertigung trigt in die-
sem Fall der Antragsteller. Das Verbot der Lan-
dung zwischen der Grenze und dem Flugplatz gilt
auch in diesen besonderen Fllen,

Im Falle der Notlandung oder einer Landung
im Sinne des Ariikel 4 — im Abflugland nach der
Zoll- und Passablertigund, im Einflugland vor der
Zoll- und Passabfertigung — haben sich der Luftfahr-
zeugliihrer, die Besatzung und die Fluggiste nach
den Vorschriften zu richten, die auf dem Gebiete
der Zoll- und Passablertigung in dem betreffenden
Staate delten.

Die beiden Vertragschliessenden Teile werden
einander das Verzeichnis der dem 6&ffentlichen Luft-
verkehr dienenden Flughéfen mitteilen. Diese Ver-
zeichnisse werden diejenigen Flughifen besonders
auffithren, die Zollflughdfen sind und Gelegenheit zur
Passabfertigung bieten. Jede Anderung in diesen
Verzeichnissen und jede auch nur voriibergehende
Einschrinkung der Benutzungsmdglichkeit eines die-
ser Flughdfen ist dem anderen Vertragsteil unver-
ziiglich mitzuteilen,

Art, 15.

Die gemeinsamen Grenzen der beiden Vertrag-
schliessenden Teile diirfen von lenkbaren Luftfahr-
zeugen nur zwischen Punkten {iberflogen werden, die
in gemeinsamer Vereinbarung der zustindigen Be-
hérden festzulegen sind. Die nicht gemeinsamen
Grenzen sind zwischen Punkten zu {iberfliegen, die
durch den in Frage kommenden Vertragsteil be-
stimmt worden sind,
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Odcinek, wyznaczony przez jedna z Umawia-
jacych sie Stron dla przelotu jej granic przez wlasne
lub, obce statki powietrzne, otwarty jest réwniez dla
statkow powietrznych drugiej Umawiajacej = sie
Strony.

Art, 16,

Jako balast moga byé wyrzucane tylko drobny
piasek i woda,

Art. 17,

Inne przedmioty niz balast moga by¢ wyrzuca-
ne, lub w inny spos6b usuwane w drodze tylko wte-
dy, jezeli Pafistwo Umawiajace si¢, na ktérego ob-
szarze to ma miejsce, udzielilo na to specjalnego ze-

zwolenia, lub gdy wyrzucanie jest konieczne dla za-

pobiezenia grozacemu niebezpieczenstwu.

Przy wyrzucaniu odpadkéw ze statkow po-
wietrznych w czasie lotu nalezy przesirzegaé¢ od-
no$nych przepisow lego Umawiajacego sie¢ Pafistwa,
na lktérego obszarze czynnosé¢ ta ma miejsce.

Art. 18,

O ileby przy wykonywaniu niniejszej umowy
wynikly kweslje przynaleinosci panstwowej, to
isinieje jednomyslnos¢ co do tego, ze statki po-
wietrzne posiadaja przynaleznoéé tego Panstwa, do
ktérego rejestru zostaly prawidlowo wpisane.

Statek powietrzny moze byé wpisany do reje-
stru jednego z obydwu Panstw tylko wtedy, gdy sta-
nowi w caloéci wlasnosé obywateli tego Panistwa. Je-
zeli wlascicielem jest jakiegokolwiek rodzaju towa-
rzystwo, winno ono, dla uznania go za towarzystwo
polskie lub niemieckie, odpowiada¢ wymaganiom
przepisanym ustawodawstwem polskiem lub nie-
mieckiem. ‘

Art. 19,

Statek powietrzny, ktéry przylatuje do jedne-
go z Umawiajacych sie Panstw lub przelatuje nad
jego obszarem i na nim laduje i zatrzymuje sie tyl-
ko dla przyczyn koniecznych, moze uniknaé zajecia,
zarzadzonego za naruszenie prawa ochrony patentu,
wzoru lub znaku towarowego, jezeli zlozy zabezpie-
czenie, ktorego wysokosé¢ w braku ugodowego po-
rozumienia winna byé w czasie mozliwie krétkim
ustalona przez wlasciwa wladze fej miejscowosci,
w ktorej nastapilo zajecie.

Art. 20,

Statki powietrzne drugiego Umawiajacego siz
Paristwa przy wyladowaniu, szczegolniej w razie po-
trzeby ratunku, maja prawo, naréwni ze statkami
krajowemi, do tej samej pomocy oraz do korzystania
z tych samych urzadzen, stuzacych do niesienia po-
mocy. -

Ratowanie statkéw powietrznych, znajdujacych
si¢ w niebezpieczenstwie na morzu, podlega zasa-

Eine Zone, die ein Vertragsteil seinen eigenen
oder fremden Luftfahrzeugen fiir den Uberflug sei-
ner Grenzen eingeriumt hat, steht auch den Luft-
fahrzeugen des anderen Vertragsteils offen,

Art. 16.

Als Ballast darf nur feiner Sand und Wasser
abgeworfen werden.

Art. 17,

Unterwegs diirfen andere Gegenstinde ausser
Ballast nur abgeworfen oder sonst entfernt werden,
wenn der Staat, dessen Gebiet betroffen wird, die
Erlaubnis hierfiir besonders erteilt hat, oder wenn
der Abwurf zur Abwendung einer drohenden’ Gefahr
erforderlich ist,

Beim Abwerfen von Abfallstoffen aus unter-
wegs befindlichen Luftfahrzeugen sind die hierauf
beziiglichen Vorschriften des Vertragsstaates zu
beachten, in dessen Gebiet die Handlung vorgenom-
men wird;

Art, 18,

Soweit bei Ausfiihrung dieses Abkommens Fra-
gen der Nationalitdt zu beriicksichtigen sind, bes{eht
Einverstindnis dariiber, dass die Lultfahrzeuge die
Nationalitit des Staates besitzen, in dessen Register
sie’ ordnungsmissig eingetragen sind.

Ein Luftfahrzeug kann in einem der beiden
Staaten nur dann eingetragen werden, wenn. és ganz
im Eigentum von Angehobrigen dieses Staates steht.
Wenn eine Gesellschaft irgendeiner Art Eigentiinie-
rin ist, muss sie den Anforderungen entsprechen,
welche die polnische oder die deutsche Gesetzgebung
jeweils vorschreibt, damit sie als polnische -oder
deutsche Gesellschaft andesehen werden kann.

Art, 19,

Ein Luftfahrzeug, das in einen der beiden Ver-
tragsstaaten einfliegt oder sein Gebiet tberfliegt und
dort nur, soweit erforderlich, landet und Aufenthalt
nimmt, kann sich einer Beschlagnahme, die wegen
Verletzung eines Patents, Musterschutzes oder Wa-
renzeichens bewirkt wird, durch Hinterlegung einer
Sicherheit entziehen, deren Héhe mangels giitlicher
Vereinbarung in méglichst kurzer Frist von der zu-
stindigen Behorde des Ortes der Beschlagnahme
festzusetzen ist.

Art. 20.

Die Luftfahrzeuge des anderen Vertragsstaates
haben bei Landungen, insbesondere in Notfallen, An-
spruch auf Hilfeleistung und Benutzung der gleichen
Hilfseinrichtungen wie die heimischen Luftfahrzeuge,

Die Rettung der Luftfahrzeuge, die auf See in
Not geratén sind, richtet sich vorbehaltlich gegen-
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dom prawa morskiego, o ileby nie zostalo zawarte
w tym przedmiocie inne porozumienie,

Art, 21,

Kazde z Umawiajacych si¢ Panstw bedzie ko-
munikowalo drugiemu Umawiajacemu si¢ Panstwu
wszystkie, obowigzujace na jego obszarze przepisy
o zegludze powietrznej.

Art, 22.

Szczegoly wykonywania umowy = niniejszej,
a zwlaszcza dotyczace formalnosci celnych, beda
regulowane, w miar¢ potrzeby i moznosci, w drodze
bezposredniego porozumiewania si¢ wlasciwych za-
rzadéw obydwu Umawiajacych sig Stron.

Art. 23,

Spory, jakieby powstaly co do wykladni i sto-
sowania niniejszej umowy, o ile nie zostang za-
latwione w drodze dyplomatycznej, beda poddane na
2adanie jednej z Umawiajacych sie Stron, rozstrzy-
gnieciu Sadu Rozjemczego. Rozstrzygniecia Sadu
Rozjemczego maja moc obowiazujaca dla obu Uma-
wiajgcych sie Panstw,

Sad Rozjemczy sklada sie z trzech czlonkow
i tworzy sie w ten sposéb, ze kaide z Umawiajacych
sie Pafistw w ciagu miesiaca od chwili zazadania
przez jedno z Umawiajacych sie Panstw Sadu Roz-
jemczego mianuje ze swej strony wedlug wlasnego
uznania jednego sedziego rozjemce.

Przewodniczacy Sadu Rozjemczego wyznaczo-
ny bedzie w ciagu nastepujacego miesiaca w drodze
obopélnego porozumienia Umawiajacych sie¢ Panstw.
Przewodniczacym tym winien byé biegly w dziedzi-
nie zeglugi powietrznej obywatel jakiegokolwiek
trzeciego parstwa, nie posiadajacy miejsca zamiesz-
kania na obszarze iadnego z Umawiajacych sie
Panstw i nie pozostajacy do nich w stosunku stuz-
bowym.

Jezeli w ciggu miesigca jedno z Umawiajacych
sie Panstw nie zamianuje sedziego rozjemcy, lub w
ciagu nastepujacego miesigca wybér przewodnicza-
cego w drodze porozumienia nie dojdzie do skutkuy,
Prezydent Zwiazku Szwajcarskiego bedzie proszony
o dokonanie potrzebnych nominacyj,

Siedzibe Sadu Rozjemczego oznacza przewo-
dniczacy.

Rozstrzygniecia Sadu Rozjemczego zapadaja
wickszoscia gloséw. Procedure okresla sam Sad
Rozjemczy; moie byé ona przeprowadzona pismien-
nie, o ile zadna z Umawiajacych si¢ Stron nie zglosi
w iej sprawie sprzeciwu.

Kazde z Umawiajacych si¢ Panistw pokrywa
koszta wynagrodzenia swego sedziego rozjemecy oraz
polowe wynagrodzenia przewodniczacego. Kazde
Umawiajace si¢ Panstwo ponosi polowe kosztéow
postepowania,

teiliger Abmachung nach den Grundsidtzen des See-
rechts. '

Art. 21,

_ Die beiden Vertragschliessenden Teile werden
sich alle fir den Luftverkehr in ihrem Gebiete gel-
tenden Vorschriften mitteilen,

Art, 22.

Die Einzelheiten dér Ausfiihrung dieses Abkom-
mens, insbesondere die Zollformalitaten, werden, so-
weit erforderlich und méglich, durch unmittelbare
Verstindigung zwischen den einzelnen zusténdigen
Verwaltungen der beiden Vertragsteile geregelt.

Art. 23.
Streitigkeiten, die sich iiber die Auslegung und

Anwendung dieses Abkommens ergeben, sollen, so-
weit sie mnicht auf diplomatischem Wegde erledigt
werden, auf Verlangen eines der Vertragschliessen-
den Teile einem Schiedsgericht unterbreitet werden.
Die Entscheidung dieses Schiedsgerichts ist fiir beide
Vertragsstaaten bindend. -

Das Schiedsgericht besteht aus drei Mitglie-
dern. Es wird in der Weise gebildet, dass jeder Ver-
tragsstaat innerhalb eines Monats, nachdem das
Schiedsgericht von einem der Vertragsstaaten ver-
langt worden ist, nach freier Wahl einen Schieds-
richter ernennt.

Der Vorsitzende des Schiedsgerichts wird. im
Wege einer beiderseitigen Verstindigung der Ver-
tragsstaaten innerhalb eines weiteren Monats er-
nannt. Der Vorsitzende muss sachverstindig in Fra-
gen der Luftfahrt sein, Staatsangehoriger irgendei-
nes dritten Staates sein und darf seinen Wohnsitz
nicht im Bereich eines der Vertragsstaaten haben

~und auch nicht in einem Dienstverhidlinis zu diesen

Staaten stehen.

Unterldsst der eine Vertragsstaat innerhalb ei-
nes Monats die Bezeichnung des Schiedsrichters oder
kommt innerhalb des weiteren Monats die Wahl des
Vorsitzenden im Wege eines Einverstdndnisses nicht
zustande, so wird der Préisident des Schweizerischen
Bundesrats gebeten werden, die erforderlichen Er-
nennungen vorzunehmen,

Der Sitz des Schiedsgerichts wird vem Vorsi-
tzenden bestimmt, '

Die Entscheidungen des Schiedsgerichts wer-
den mit Stimmenmehrheit getroffen. Das Verfahren
wird von dem Schiedsgericht. selbst bestimmt; es
kann schriftlich sein, wenn von keinem der Vertrags-
teile hiergegen Einwendungen erhoben werden,

Jeder Vertragsstaat tragt die Vergiitung fiir die
Tatigkeit seines Schiedsrichters sowie die Hilfte der.
Vergiitung {ir die Tatigkeit des Vorsitzenden, Jeder
Vertragsstaat trigt die Hilfte der Kosten des Ver-
fahrens,
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‘Art, 24,

Kazde z Umaw1a1qcych si¢ Panistw moze wy-
powiedzieé niniejsza umowe w kazdym czasie za
uprzedniem dwunastomiesi¢cznem wymowieniem.

Art. 25,

Umowa niniejsza bedzie ratyhkowana i doku-
menty ratylikacyjne zcstana wymienione w Warsza-
wie w mozliwie krotkim czasie. Wejdzie ona w zy-
cie trzydziestego dnia po wymiane dokumentéw ra-
tyfikacyjnych,

NA DOWOD CZEGO pelnomocnicy podpisali

umowe niniejszq i wycisneli na niej swe pieczecie.

Sporzadzono w dwéch oryginalach w jezykach

polskim i niemieckim w Berlinie dnia 28 sierpnia
roku 1929,

L. S. Roman Knoll

L. S. Leovn Babinski

Art, 24,

Jeder der Vertragsstaaten kann dieses Abkom-
men zu jedem Zeitpunkt mit einer Frist von zwoll
Monaten kiindigen.

Art, 25,

Dieses Abkommen soll ratifiziert werden; die
Ratifikationsurkunden sollen baldmdglichst in War-
schau ausgetauscht werden. Es tritt mit dem drei-
ssigsten Tage nach dem Austausch der Ratifikations-
urkunden in Kraft.

ZU URKUND DESSEN haben die Bevollméch-
tigten dieses Abkommen unterzeichnet und ihre Sie-
gel aufgedriickt.

Ausgelertigt in doppelter Urschrift in polni-
scher und deutscher Sprache in Berlin am 28 Au-
gust 1929,

L. S. Kipke

Zaznajomiwszy si¢ z powyisza umowa, uznalimy ja i uznajemy za sluszna zaréwno w caloéci
jak i kazde z zawartych w nle] postanowien; o$wiadczamy, Ze jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona

i przyrzekamy, ze bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego wydaliémy Akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej.

W Warszawie, dnia 1 maja 1931 r,

(=) 1. Moscicki

Przez Prezydenta Rzeczypospolitej
Prezes Rady Ministrow:

(—) W. Slawek

Minister Spraw Zagranicznych:

(—) A. Zaleski



